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Jan Buczek
Prezes ZMPD

Z nadzieja na lepszy n

Ostatnie lata dla polskiej gospodarki,

w tym dla branzy transportowej, nie byty
taskawe. Ratowanie obywateli przed
pandemia, nastepnie wprowadzanie

owy rok

ten rok koficzymy w petni nadziei po
bardzo oczekiwanej przez spoteczefistwo
zmianie kursu naszego panstwa w kierunku
demokracji i wspélnot, ktére zapewniaja

eksperymentéw finansowych w postaci tzw. nam bezpieczefstwo i dalszy stabilny
Polskiego tadu i najdtuzsza chyba w historii  rozwéj.

kampania wyborcza powodowaty, ze wiele
zgtaszanych przez nas probleméw byto
odktadanych do realizacji na poznie;j.

Wierze w pobudzenie entuzjazmu i wierze,
ze najblizszy czas bedzie czasem odbicia
dla polskich przewoznikow, ktérzy powrdca

Skutki stagnacji gospodarczej w pierwszym  jako liderzy na szlaki europejskie

rzedzie odbijaja sie na branzy transportow

ej iazjatyckie.

i odczuwamy je bardzo bolesnie. Natomiast

Siemens ma pomyst
jak doprowadzic prad
do elektrykow 4 6

Elektryczne samochody ciezarowe majg
kilka zalet, jak maty pobor energii, brak
lokalnych emisji oraz niski poziom hatasu,
jednak muszg wozic¢ ciezkie akumulatory.
Siemens proponuje tadowanie z sieci.

Koszty nowych

napedow

w ciagnikach

siodtowych 5 O

Przedstawiamy porownanie kosztow
40-tonowych zestawow z ciggnikami
siodtowymi z napedem elektrycznym
oraz tradycyjnym silnikiem spalinowym.

Kangoo pod gora Fuji 72

Nie spodziewatem sie, ze ten kombivan
Renault jest sprzedawany w Japonii.
Tymczasem okazato sie, ze ,Kangoo
Jamboree” to najwiekszy zlot tego auta
na swiecie.
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O wyjsciu z impasu

w przewozach miedzy Polska

i Ukraing mowi Jan Buczek 6
Nalezy z partnerami ukrainskimi usigsc

do stotu i do chwili, kiedy nie przejda

okresu dostosowawczego tak jak my,
trzeba wprowadzi¢ mechanizm regulacyjny.

Pierwszy dalekodystansowy
elektryk 3 O

Na poczatku pazdziernika Mercedes zaprezentowat
dalekodystansowego Actrosa z bateryjnym napedem.
Model oznaczony A600 wkrotce trafi na proby

do klientow, a produkcja rozpocznie sie pod koniec
2024 roku.

Sejmowa komisja o protescie
na granicy 1 4

Sejmowa Komisja Infrastruktury dwukrotnie
debatowata nad rozwigzaniem problemu
polskich przewoznikéw. Sprawozdanie z dziatan
wczesniejszych oraz z posiedzenia Rady UE

ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii (TTE)
ztozyt rzad.
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Przewozy miedzy
Polska i Ukraing

wymagaja
,unormalnienia”

przewozach polskich
i ukrainskich firm oraz

impas_u na granicy. | -

r--*.'f L

® Dlaczego Unia Europejska mowi
glosem Ukrainy, a nie podziela
spojrzenia na sytuacje unijnych
przewoznikow?

Warunki, w ktérych zostata zawar-
ta umowa transportowa miedzy Unig
Europejska i Ukraing byly specyficz-
ne. Przeciwko inicjatywie wsparcia
gospodarki zaatakowanego kraju nikt
nie protestowat.

Jednak trzeba przypomnieé, jaki byt
poziom wymiany handlowej miedzy
naszymi krajami przed atakiem Ros;ji
na Ukraine. Polscy przewoZnicy nie
wykorzystywali wszystkich zezwo-
lefh z ustalonego parytetu, natomiast
ukraifiscy domagali sie dodatkowych,
uzasadniajac to corocznym wzrostem
zapotrzebowania na przewozy w wy-
sokosci 7-10 proc. rocznie. Ta sytuacja
utrzymywala sie takze w chwili wy-
buchu wojny.
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Ukraincy, nie mogac uzyskaé od
nas dodatkowych zezwolen, zwro-
cili sie z prosba do Brukseli o wpar-
cie ich staran, w wyniku czego po
napa$ci Rosji powstala umowa mie-
dzy Unig a Ukraing. Zliberalizowatla
mozliwo$¢ wykonywania przewozow
dwustronnych i tranzytowych, aby
Ukraincy mogli wywiezé produkty
i ocalic je przed grabieza Rosjan albo
zniszczeniem.

® Jak przewoznicy ocenili

te umowe?

Woéwczas wszyscy rozumieliSmy, Ze
umowa - tak informowali nas przedsta-
wiciele naszego rzadu - zostala zawar-
ta ponad naszymi glowami. W tej sytu-
acji byliSémy bezsilni i rozumieliSmy, ze
nie jesteSmy w stanie nic zrobic, ale juz
widzieliSmy, Ze dotyczy dwustronnych
i tranzytowych przewozow.

22

® Rzeczywisto$¢ chyba zaskoczyla

stuzby, jak i przedsiebiorcow?

Nie podejrzewaliSmy, zZe ,,pomy-
stowo$¢” ukraifiskich przewoznikow
przekroczy wszelkie wyobrazZenia.
Gdy wjechali na nasz obszar z tadun-
kiem i nie podlegali szczegbtowej kon-
troli zrozumieli, Ze atrakcyjniejszym
zajeciem od wozenia towaru z i do
swojego kraju jest przewozenie towa-
ru wewnatrz Unii Europejskie;.

® Czy branza ma na to dowody,
skoro zabraklo kontroli?

Trudno to udowodnié, ale dlaczego
w takim razie w przewazajacej wiek-
szoSci przypadkéw zablokowani na
przejsciu ukraifiscy kierowcy opusz-
czajacy UE, szybko wracaja na Ukra-
ine? Odpowiedz jest jedna: obywatele
ukrainscy w wieku poborowym moga
wyjezdza¢ poza Ukraine, ale muszg
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wrbci¢ w ciggu 60 dni i oni najczesciej
wracajac do swojego kraju juz zbliza-
ja sie do 60-dniowego okresu. Co ro-
bili przez te 60 dni, skoro nie wozi-
li towaru w relacji dwustronnej mie-
dzy Ukraing i innymi panstwami? Ta
sytuacja jednoznacznie wskazuje, ze
system kontroli jest co najmniej nie-
doskonaty. W UE koszty sg wysrubo-
wane, konkurencja cenowa jest bar-
dzo ostra, za$ ukrainscy przewozni-
cy oferujg swoje przewozy po cenach
dumpingowych, o wiele nizszych niz
nasze bezposrednie koszty. Stoimy
i patrzymy jak z dnia na dzien tracimy
rynek nie tylko w przewozach dwu-
stronnych, ale i innych relacjach.

® Czy samo przywrocenie kontroli
wystarczy do ukrdcenia tego
procederu?

Nalezy z partnerami ukraifiskimi
usias¢ do stotu i do chwili, kiedy nie
przejda okresu dostosowawczego tak
jak my, trzeba wprowadzi¢ mecha-
nizm regulacyjny i musi powstaé sy-
stem Kkontroli realizacji tych uzgod-
nief. Teraz wszystko odbywa sie na
zywiol, co ukraifiscy koledzy wyko-
rzystali. Te chwilowa furtke trzeba
zamknac i transport trzeba postawic
z glowy na nogi, ,,unormalni¢” go.

® Komisja Europejska mowi

o elementach, ktérych nie

dopilnowaly polskie wladze.

Jak to powinno by¢ zrobione?

Rola UE jest znaczgca, niestety
rzad, ktory sprawowat wladze przez
ostatnie lata, doprowadzit do utraty
dobrych relacji wewnatrz UE, czego
byliSmy naocznymi $§wiadkami. Naj-
lepszym przyktadem osamotnienia
w naszych dazeniach do rewizji umo-
wy jest uzyskanie poparcia dla na-
szego przedstawiciela tylko z dwéch
krajow: od ministrow ze Stowacji
i Wegier. Jak mamy rozwigzac prob-
lem, je$li mamy zniszczone relacje ze
wszystkimi? To wymaga czasu, a s3
to sprawy bardzo pilne.

® Trudno méwi¢ o szybkoSci
dzialania, skoro praktycznie

nie ma rzadu...

Nie ma recepty i pomystu jak po-
stepowac w tej ztozonej sytuacji, gdy
na dodatek nie ma rzadu. A to tyl-
ko jedna trzecia postulatéw prote-
stujacych.

® Czy polskim przewoznikom uda
sie wyzwoli¢ z e-kolejki?

Zgadzamy sie z postulatem likwida-
cji e-kolejki, czyli ,,eksperymentu”, jak
to styszeliSmy od przedstawicieli ukra-
ifiskich przewoznikéw. Pomimo bra-
ku préb i swiadectwa audytu, e-kolej-
ka jest stosowana do regulacji wyjazdu
ciezaréwek z Ukrainy do Unii.

Dla nas niezrozumialym jest, ze
polski pusty samochdd, ktéry doko-
nat roztadunku na Ukrainie, nie mo-
ze wyjechac¢ przez granice. Musi cze-
kac tyle samo dni, ile oczekujg w ko-
lejkach samochody z towarem na
wyjazd z Ukrainy. Kiedy pytamy dla-
czego, przedstawiciele Ukrainy thuma-
cza, ze w ten sposob zmuszajg prze-
woznikoéw, ktérzy na pusto probuja
jecha¢ na zachéd, do zatadunku to-
warow, ktore trzeba ratowac przed
skutkami wojny. To jest aberracja, bo
W procesie ratowania dobr pochodze-
nia rolnego mieli uczestniczy¢ prze-
de wszystkim ukraifiscy przewozni-
cy i dlatego w umowie miedzy UE
i Ukraing otrzymali mozliwo$¢ wjaz-
du do UE bez zezwolen. Jednak dla
nich korzystniej jest wyjechaé na
pusto, nie ratowaé ptodéw rolnych
swojego panstwa i zarabia¢ na ryn-
ku unijnym, tamigc tym samym obo-
wigzujace zasady.

Dlatego postulatem protestujgcych
jest catkowite zniesienie elektronicz-
nej kolejki dla pustych aut. Jezeli pan-
stwo ukrainskie uwaza, ze z Ukrainy
powinno sie wywozi¢ towary ratujgc
je przed skutkami wojny, powinni to
robi¢ przede wszystkim ich przewoz-
nicy. Tymczasem panstwo ukrainskie
utrudnia wyjazd na pusto samocho-
dom unijnym, w tym polskim.

® Kolejki na granicy sa
utrapieniem przewoznikow od
wielu lat. Ten protest chyba jest
kolejnym dowodem, Ze te sprawe
nalezy raz na zawsze rozwigzac?
Trzecim obszarem probleméw, ktéry
musi by¢ rozwigzany kompleksowo,
sg fatalnie funkcjonujace przejscia
graniczne, ktére od lat nie spelniajg
swojej roli. Zamiast szybkiej odpra-
wy i skutecznej kontroli sg miejscem
blokady ekonomicznej, ktéra nie tyl-
ko daje sie we znaki przewoznikom,
ale tez eksportujgcym i importujacym
firmom. Dzi§ w wyniku blokady po-
jazdy czekaja na przejazd przez grani-

Postulatem protestujgcych
jest catkowite zniesienie
elektronicznej kolejki

dla pustych aut.

ce prawie dwa razy dluzej niz w nor-
malnych czasach. Ale i wtedy zdarza-
lo sie, Ze staly na granicy nawet 7 dni.
To tez nie bylo normalne. Musimy to
zmienié, jeSli chcemy traktowaé wy-
miane towarowa miedzy Unig Euro-
pejska i Ukraing powaznie, nie szko-
dzac jej uczestnikom i nie rujnujgc go-
spodarki.

® To jednak nie jest zadanie dla
jednej strony...

Nie tylko my z naszej polskiej strony
powinnisSmy wykazywac troske o roz-
wigzanie tych probleméw. Dla mnie
zaskakujace jest to, ze Ukraina nie
wykazuje zadnej refleks;ji i gotowoSci
do kompromisu oraz do rozméw. Pre-
zentuje w spos6b bezwzgledny swoje
zgdania wobec wszystkich, lekcewa-
zgc reakcje na ich zachowanie na na-
szych rynkach.

Jesli chca z nami wspblpracowac te-
raziw lepszych czasach, zapraszamy do
wspdlnego poszukiwania kompromisu.

/




Przywrdcenie
zezwolen i likwidacja
e-kolejki

BLOKADA DROGI PRZED
PRZEJSCIEM GRANICZNYM
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Doprowadzeni do
desperacji przewoznicy
zablokowali granice,

co wreszcie zwracito
uwage rzadu na rosnace
nierownosci w dostepie
do unijnego rynku na
korzys¢ firm ukrainskich.
Do ich wyréwnania
niezbedne jest
przywrocenie zezwolen.

Robert Przybylski

d napasci Rosji na Ukra-

ine 24 marca 2022 ro-

ku jednym z najwazniej-

szych zadanh transportu

byla ewakuacja z Ukrainy

dobr, aby uchronic¢ je przed zniszcze-

niem i dostaniem sie w rece Rosjan.

OScienne kraje unijne wprowadzity

jednostronne ulatwienia, np. zwiek-

szajac liczbe zezwolen dla przewoz-
nikéw ukrainskich.

Komisja Europejska podpisata

w czerwcu 2022 roku w Lyonie umowe

transportowg z Ukraing, zwalniajaca
samochody ukrainskie z wymogu po-
siadania zezwolen przy wykonywaniu
przewozow dwustronnych i tranzyto-
wych na terenie UE.

Ztamana umowa

Szybko okazalo sie, Ze umowa jest
wykorzystywana przez ukraifiskich
przewoznikow w znacznie szerszym
zakresie niz dopuszczata to litera pra-
wa. Polscy przewoznicy z zaskocze-
niem obserwowali narastanie szykan
ukrainskiego panstwa, ktére méwiac
o koniecznoSci zapewnienia sprawne-
go transportu dla ukraifiskich towa-
réw, robilo znacznie wiecej dla bloko-
wania polskich przewoznikéw niz dla
zwiekszenia przepustowosci transpor-
tu drogowego.

Postepowanie ukrainskiej admi-
nistracji wywotlalo protesty polskiej
branzy transportowej, zorganizowa-
ne wiosng 2023 roku, nie przyniosty
one jednak zmian w umowie trans-
portowej z Ukraing (przedtuzonej na
kolejny rok, do kofica czerwca 2024 ro-
ku), nie spowodowaly takze wzrostu
kontroli ukraifiskich przewoznikéw
ani polskich nadawcoéw przez polskie
stuzby.

Koszty polityki ponosili przede
wszystkim przewoznicy ze wschodu
Polski, ktérym zniknely tadunki wy-
jazdowe z Lubelszczyzny i Podlasia,
przejete przez ukrainskie samochody.
Ministerstwo Infrastruktury poréw-
nuje, ze udzial polskich ciezaréwek
w operacjach transportowych mie-
dzy Polska a Ukraing gwattownie sie
zmniejszyl. W 2021 roku udziat pol-
skich przedsiebiorcéw w przewozach
drogowych wykonywanych w relacji
Polska-Ukraina wynosit okoto 38 %,
za$ przewoznikéw z Ukrainy — 62 %.
Wedtug stanu na koniec pazdziernika
2023 roku polscy przewoznicy drogo-
wi wykonywali zaledwie okoto 8 %
takich przewozow, za$ przewoznicy
z Ukrainy — 92 %.
Sytuacja pogarszala sie z dnia na
dzien, az 6 listopada rozpoczatl sie
protest na trzech terminalach: Doro-
husk, Hrebenne i Korczowa. Polscy
przewoznicy przedstawili 3 postulaty:
® wprowadzenie zezwolefi na przewo-
zy dla samochodéw z Ukrainy,
® wylgczenie polskich aut z ukraifi-
skiego systemu e-Czerga i stworze-
nie zywej kolejki,

® zakaz rejestracji w Polsce firm z ka-
pitalem spoza UE.

Z podobnymi postulatami wystgpili

przewoznik nr 87

od 11 grudnia przewoznicy ze Stowa-
cji i Wegier, blokujac dojazdy do ter-
minali w (odpowiednio) Uzhorodzie
i Zahony.

Elektroniczna e-kolejka

Dyskryminujgce dziatania Ukrainy
zmusily polskich przewoznikéw. Mieli
dos¢ ciagtych ,,cudéow” w elektronicz-
nej kolejce, ktora dziata niczym pu-
fapka na unijnych przewoznikéw. Ich
samochody po rejestracji w zawiady-
wanym przez ukraifiskie ministerstwo
infrastruktury systemie e-Czerga byty
nieustannie przesuwane, a przed nimi
pojawialy sie ukraifiskie.

Na dodatek ukrainiscy kierowcy mo-
gli rezerwowac sobie miejsce w e-ko-
lejce zanim wjechali na Ukraine, gdy
kierowcy polskich ciezar6wek musie-
li najpierw zamkna¢ procedure tran-
zytowa, zatem juz na starcie mieli kil-
ka dni czekania wiecej w poréwnaniu
do ukrainskich konkurentéw. — Pomi-
mo blokady samochody ze strony pol-
skiej szybciej przejezdzaja niz z ukra-
inskiej. To pokazuje, ze elektroniczna
kolejka nie dziata w sposob nalezyty
- poréwnuje czlonek zarzadu ZMPD
Karol Rychlik. Na wyjazd z Polski cie-
zarébwki czekajq 5-8 dni, na wyjazd
z Ukrainy przez nieblokowane przej-
$cia w Zosinie i Nizankowicach czeka-
ja az po 12-14 dni.

Tajemnica poliszynela staly sie
stawki tapowek, jakie nalezato za-
placi¢ za przeskoczenie kilku dni
w e-Kkolejce. Wiceprezes stowarzy-
szenia Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Samochodowych Ukrai-
ny ASMAP Ukraina Volodymyr Balin
przyznaje, ze system e-kolejki pracuje
w trybie eksperymentalnym. — Prze-
woznicy ukrainscy tez sie skarzg na
ten system. Jego tworcy zmniejszyli
w listopadzie mozliwoSci manipulacji
w systemie e-kolejki, uszczelnili m.in.
mozliwo$¢ omijania wpisanych na li-
ste samochod6w. Kierowca rejestru-
je wylgcznie puste auto, a wystarczy
podaé numer rejestracyjny maszyny
i zaraz bedzie widoczne, czy byly ma-
nipulacje. Mowi sie, ze 25-30 proc. aut
nie przestrzega zasad e-kolejki, tylko
dostaje sie do niej za tapdwki, ale za-
wsze mozemy sprawdzi¢ czy dany sa-
mocho6d byt w e-kolejce — podkresla
Balin. — Sugerujemy, aby ulepszy¢ e-
-kolejke, poniewaz nie wyobrazamy
sobie, by rzad zrezygnowat z niej — za-

znacza wiceprezes ASMAP UA.

Natomiast polscy przedsiebiorcy,
ktérych samochody czekajg nawet
po 4 tygodnie na wyjazd z Ukrainy,
nie chcg stysze¢ o kontynuowaniu te-
g0 ,eksperymentu”.

Zezwolenia s3 niezbedne

0 koniecznos$ci przywrocenia zezwo-
lefh na przewozy komercyjne ZMPD
méwilo juz na przelomie 2022 i 2023
roku. Komisja Europejska wystucha-
1a opinii ZMPD, ale nie wziela jej pod
uwage.

Prezes ZMPD Jan Buczek wysto-
sowal pismo do prezydenta Andrze-
ja Dudy z apelem o podjecie natych-
miastowych mediacji z prezydentem
Ukrainy. Zaapelowat takze do premie-
ra Mateusza Morawieckiego o rozwig-
zanie probleméw, ktére doprowadzity
do protestu przewoznikéw. W piSmie
stwierdzil, Ze ,Liberalizacja przewo-
z6w drogowych w relacji UE — Ukrai-
na w postaci zniesienia zezwolen dro-
gowych doprowadzila do zagrozenia
funkcjonowania i bytu na tym rynku
polskich przewoznikéw drogowych.
W naszej ocenie decyzja ta byta pod-
jeta bez przeprowadzenia stosownych
analiz skutkéw i konsekwencji, jakie

temat numeru
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zostang poniesione przez unijnych
przewoznikéw, a przede wszystkim
przez polskich.”

Problem pojawit sie takze w in-
nych krajach regionu i dlatego postu-
lat przywrocenia zezwolef na prze-
wozy komercyjne poparlty w listopa-
dzie organizacje transportowe z pieciu
panstw: ZMPD (Polska), MKFE (We-
gry), Cesmad Bohemia (Czechy), Ce-
smad Slovakia (Stowacja) oraz Lina-
va (Litwa).

Ich szefowie domagajg sie w liscie
do Komisji Europejskiej bezzwtocz-
nego wypowiedzenia porozumie-
nia UE-Ukraina lub wprowadzenia
w nim istotnych zmian i umozliwie-
nia powrotu do realizacji uméw dwu-
stronnych poszczeg6lnych krajow UE
z Ukrainag. ,,Nie wyobrazamy sobie
jednak utrzymania dzisiejszej sytu-
acji do czerwca 2024 roku, do kiedy
obowiazujg obecne ustalenia” - napi-
sali w o$wiadczeniu.

Informuja w swoim piSmie, ze
,Oprocz ogromnego wzrostu liczby
operacji dwustronnych obserwujemy
takze wzrost nielegalnych operacji
transportowych typu cross-trade (kra-
je trzecie) na wspdlnotowym rynku”.

Minister transportu Stowacji Jozef
RazZ informowat 5 grudnia, Ze sto-
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wackie stuzby przeprowadzity trzy
dni wczesniej na terenie calej Stowa-
cji kontrole, ktére wykazaly, ze dwie
trzecie skontrolowanych ukraifiskich
przewoznikéw wykonywato przewo-
zy, do ktérych nie mieli prawa. Raz
zapowiedzial dalsze kontrole wszyst-
kich ciezaréwek, zardbwno w kolejce,
jak i podczas zatadunku.

Rzecznik KE Adalbert Jahnz stwier-
dzit 16 listopada, ze ,.jasno wypowia-
daliSmy sie, ze powtdrne wprowadze-
nie zezwolen nie jest spojne z trans-
portowa umowa miedzy UE i Ukrai-
na i dlatego jest niemozliwe”.

Ograniczenie wjazdu dla
pustych aut

Celem zawarcia umowy transporto-
wej UE z Ukraing bylo sprawne wy-
wiezienie d6br z Ukrainy. Jednak od
jakiego$ czasu nie wywoéz tadunkéow
interesuje ukraifiskich przedsiebior-
céw, lecz dziatalno$¢ na unijnym ryn-
ku transportowym, gdzie sg bardzo
atrakcyjni cenowo.

Polscy przedsiebiorcy szacuja, ze
koszty ponoszone przez ukraifiskich
przedsiebiorcow na jednego tira sg
0 3-5 tys. euro miesiecznie mniej-
sze niz przez polskie podmioty. — Na
przejsciu w Zosinie czeka po 12-14 dni
na wjazd do Polski 2117 pustych cieza-
réwek. Na przejSciu w Nizankowicach
to kolejne 2358 pustych aut. Przeciez
one nie bedg na pusto jechaty do Nie-
miec czy Francji, lecz podejma fadun-
ki w Polsce, aby dostarczy¢ je w ko-
lejnych krajach lezacych na trasie.
W ten sposdb ukrainskie firmy we-
szty na unijny rynek korzystajac
z niego w pelni, ale nie ponoszac zad-
nych kosztéw dostosowawczych, tak
jak my wczeSniej — poréwnuje jeden
z protestujacych przewoznikéw Pa-
wel Ozygata.

Dlatego wsrdd zadan kierowanych
do polskiego rzadu znajduje sie po-
wrét praktyki wydawania zezwolefi
dla ukraifiskich przewoznikéw po-
przez np. egzekwowanie zasad trans-
portu w ramach EKMT (Europejskiej
Konferencji Ministrow Transportu). —
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Umowa transportowa zawarta miedzy
UE i Ukraing zniosta zezwolenia tyl-
ko dla pojazdéw ratujgcych towary za-
grozone wojng na Ukrainie. W pozo-
statych przypadkach nalezy wyma-
gac okazania zezwoleni wielokrotnych
EKMT (europejskich). Takie zezwole-
nie powinno sie podbié na wjezdzie,
dzieki czemu pozostana jeszcze dwie
operacje do wykonania na terenie UE
— wskazuje prezes ZMPD.

Ukraina dysponuje 5,5 tys. zezwo-
len EKMT, ktére pozwalaja na wy-
konanie do p6t miliona jazd rocznie
o wartoSci 5-7 mld zl.

Niemile widziane firmy
z kapitatem wschodnim

Protestujacy domagajg sie takze za-
kazu rejestracji w Polsce firm z kapi-
tatem spoza UE, szczegblnie w kon-
tekscie omijania sankcji oraz unikania
kosztow. Wskazujg na dane Centralne-
go Osrodka Informacji Gospodarczej,
z ktérych wynika, ze w Polsce dziata-
o w polowie sierpnia 2023 roku 1031
firm transportu drogowego towaréw
z kapitalem biatoruskim, 110 z kapita-
lem rosyjskim oraz 2158 z kapitalem
ukraifiskim.

Z raportu COIG wynika, Ze na 103
502 podmioty z kapitalem zagranicz-
nym, 5309 zajmuje sie drogowym
transportem towaréw i jest to naj-
powszechniej rejestrowana dzialal-
no$¢ na koniec wrze$nia 2023 roku.
Na koniec 2022 roku takich firm by-
1o 4279.

Jan Matkowsky z Przemy$la pod-
kresla, ze zalozenie firmy w Polsce
nie jest taka prosta sprawa jak prze-
stawiajg protestujacy. — Sprawy for-
malne zajma poét roku, przekazanie
pieniedzy do banku wymaga weryfi-
kacji, co trwa. Wreszcie na zaméwio-
ne ciezar6wki takze trzeba poczekaé
— wymienia Matkowsky.

Ustawa o transporcie drogowym
stanowi, Ze licencje na wykonywanie
transportu drogowego otrzyma kazdy
podmiot, ktory spelnia w niej okreslo-
ne wymagania. Polscy przewoznicy
domagali sie kontroli firm z kapitalem
spoza UE i 16 marca 2023 roku Inspek-
cja Transportu Drogowego, Krajowa
Administracja Skarbowa, Straz Gra-
niczna, Panstwowa Inspekcja Pracy
oraz nadz6r budowlany skontrolowa-
1y ponad 60 przedsiebiorstw transpor-
towych na terenie calego kraju.

OPLATY
DROGOWE /.

T TOLLTICKETS

NOowosSc¢

Plynne uiszczanie optat drogowych w potudniowo-
zachodniej czesci Europy dla pojazdéw lekkich
z urzadzeniem tolltickets.

>> Jedno urzadzenie dziatlajace w 4 krajach:
Wiochy,
Francja,
Hiszpania,
Portugalia.
Jedna umowa na wszystkie kraje
Dwie faktury miesiecznie
Szybka i bezbtedna rejestracja
Pomoc w zarzadzaniu Twoim kontem
Brak optat za rejestracje Twojego konta
Konkurencyjne warunki prowizyjne

www.uslugi.zmpd.pl

Tel. 22536 18 50
E-mail: uslugi@zmpd.pl
Warszawa Al. Jana Pawta Il 78, pokdj 1.

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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Przemyst i ukrainscy
przewoznicy domagaja

sie zakonczenia

blokad

Przeciwnicy

blokady podejmuja
najrozniejszych
dziatan, aby zniechecic
opinie publiczna do
protestujacych, za$
przedsiebiorcy probuja
oming¢ waskie gardto
granicy drogowe;j.

Robert Przybylski

dato sie im przekonac woj-

ta gminy Dorohusk, ktory

11 grudnia zawiesil protest,

ttumaczac decyzje stratami

przemystu i handlu. W tym
roku szybko roénie polski eksport na
Ukraine. Po trzech kwartatach wzrést
0 25 proc. - do 8,1 mld euro, gdy im-
port zmalat o 24,5 proc. - do 3,4 mld
euro. Szef Komitetu Integracji Europej-
skiej Federacji Pracodawcéw Ukrainy
(FEU), Specjalny Wystannik ds. Han-
dlu Mykhailo Bno-Airiian wskazuje,
ze blokada granic utrudnita wymia-
ne handlowg Ukrainy. — Rosja zablo-
kowala porty ukrainskie, ktore przed
wojng dokonywaty przetadunku 60
mln ton towaréw. Po wybuchu wojny
te mase musi przewiez¢ transport 13-
dowy i mozecie sobie wyobrazic, ile to
jest 60 mln ton tadunkéw. Koleja nie
mozemy transportowac duzych ilosci,
poniewaz z powodu réznych szeroko-
Sci torbw wymagana jest zmiana wa-

gondw, dlatego wiekszo$¢ tadunkow
jedzie ciezarowkami — przypomina
Bno-Airiian.

Gazeta The Kyiv Independent przy-
tacza wypowiedz przedstawiciela sie-
ci sklepéw ATB o wzroScie cen trans-
portu i wydluzeniu czasu dostaw.
Podobnie jest z paliwem, jedna z naj-
wiekszych ukrainskich sieci stacji pa-
liw Okko szacuje wzrost cen transpor-
tu tony paliwa z 60 do 180 dol.

Straty sg takze po drugiej stronie.
Fabryka MAN Trucks w Niepotomi-
cach ostrzega, ze ,,z powodu aktual-
nej sytuacji na granicy polsko-ukraifi-
skiej powstato znaczne zagrozenie dla
biezacej produkcji ciezaréwek. Dosta-
wy wigzek kablowych z Ukrainy maja
znaczne opOznienia — aktualnie spe-
dytorzy korzystajg z coraz bardziej od-
legltych przejs$¢ granicznych”.

Coraz drozszy transport

Federacja Pracodawcow Ukrainy sza-
cuje bezposrednie straty ukraifiskiej
gospodarki spowodowane blokada
granic na 400 mln euro do 22 listo-
pada. We wspélnym o$wiadczeniu
Zwigzku Przedsiebiorcow i Pracodaw-
c6w (ZPP) oraz Federacji Pracodaw-
cow Ukrainy (FRU) ich wladze pod-
kre$laja: Jako przedstawiciele fede-
racji pracodawcow jesteSmy bardziej
zainteresowani niz ktokolwiek inny
znalezieniem konstruktywnego i sku-
tecznego kompromisu, ktéry umozli-
wiltby pogodzenie wszelkich roszczen
z obu stron, odblokowanie granicy jak
najszybciej i przywrocenie istnieja-
cych tras logistycznych, przywraca-

jac normalny poziom handlu miedzy
Polska a Ukraing”.

Bno-Airiian dodaje, ze skutki sg bo-
lesne dla przemystu. — Katastrofalnie
wydtuzyly sie czasy dostaw - z 5 do 30
dni - ciezaréwkami do UE. W kolejce
stoi blisko 5 tysiecy ciezaréwek, wiec
brakuje samochodéw na Ukrainie. Ce-
na frachtu wzrosta z 2-3 tys. euro do
10 tys. euro. To presja na biznes, kto-
1y ponosi z tego tytutu straty — alar-
muje Bno-Airiian.

PrzewoZnicy usprawiedliwiajg wy-
soka cene ustug niska efektywnoscia
wykorzystania samochodéw i kie-
rowcoéw. Cysterna z paliwem, pomi-
mo priorytetu, wykonuje w miesia-
cu tylko dwa kursy pomiedzy Polska
i Ukraina. — Stawki w przewozach na
Ukraine musza by¢ wysokie (siegaja
2 euro za km), poniewaz samochody
marnujg duzo czasu na granicy. Fir-
ma jezdzaca do Niemiec zrobi w mie-
sigcu 5 kotek, a na Ukraine tylko 2. To
sie odbija na wynagrodzeniach kie-
rowcow, ktorym przedsiebiorcy nie sg
w stanie lepiej placi¢, poniewaz stojac
w kolejach nie zarabiajg — ttumaczy
Jan Matkowsky z Przemysla.

Nadawcy zrywajg kontrakty, bo nie
mogac dostarczy¢ na czas zamowio-
nych towaréw w UE, fabryki wstrzy-
muja produkcje z braku komponen-
tow. — Straty bezpos$rednie mozna sza-
cowac na p6t miliarda euro, a biorgc
pod uwage wszystkie aspekty kosz-
ty rosng one do 2 mld euro. Traci tak-
ze panstwo ukrainskie, w tym roku
ukrainski skarb nie pobrat cet impor-
towych wartych 25 mln euro — wyli-
cza Bno-Airiian.
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Koleje na odsiecz

Koleje Ukrainskie (UZ) wystatly
7 grudnia pociag z platformami, na
ktérych przewiozty do Polski 13 cie-
zaréwek z naczepami. 8 grudnia po-
cigg stat w Hrubieszowie, ale docelo-
wa stacjq jest Stawkoéw, dokad maja
takze dojechaé¢ autobusem kierowcy
transportowanych koleja ciezarowek.
Stawkow jest ostatnig stacjq linii sze-
rokotorowej i znajduje sie w poblizu
Katowic.

Zastepca dyrektora handlowego UZ
Walerij Tkaczow ttumaczy, ze jest to
przejazd probny, wienczacy dwa ty-
godnie przygotowan. — Jak tylko po-
cigg dotrze do celu i wszystko be-
dzie w porzadku, rozpoczniemy ta-
kie przewozy w pelnej skali — zapo-
wiada Tkaczow.

UZ ma podobne plany transportowe
w drugg strone, z Polski na Ukraine,
a Tkaczow przyznaje, Ze przed opera-
torem pozostalo jeszcze troche pracy
organizacyjnej.

Polscy przedsiebiorcy blokujacy
granice uwazaja, ze polaczenie kole-
jowe to préba ominiecia blokad, ale
watpig, czy bedzie ona skuteczna.
Wskazuja na cene przejazdu wynoszg-
ca 1,5 tys. euro. — Tak wysoki koszt
jest do przyjecia w okresie przed$wig-
tecznym, gdy z natury rosng stawki,
a takze z uwagi na nasz protest, kt6-
ry doprowadzil do wzrostu cen prze-
wozOw — przyznaje jeden z protestu-
jacych Tomasz Borkowski. Uwaza, ze
polaczenie nie utrzyma sie poza sezo-
nem, a juz na pewno zniknie po za-
konczeniu blokady.

Poza wysoka cena kolej nie ma od-
powiedniej przepustowosci. Kolejowe
szlaki borykaja sie z brakiem przepu-
stowoSci oraz wagonéw i z trudem be-
da w stanie przyja¢ jeden taki pociag
dziennie. Nawet dwa pociagi dzien-
nie przewioza zaledwie 50 tiréw, gdy
przez jeden drogowy terminal gra-
niczny w blokadzie przejezdza ¢wier¢
tysigca, a bez blokady 2,5 razy wiecej.

Postraszyc protestujacych

Przeciwnicy protestu wykorzystujg
takze droge prawna, jak okazato sie
w przypadku Dorohuska - z sukce-
sem. Komitet ds. Prawnych Polsko-
-Ukraifiskiej Izba Gospodarczej przy-
znaje, ze ,,Chociaz faktycznie prawo
zapewnia ochrone zgromadzeniom
publicznym, wolnos¢ ta nie jest nie-
ograniczona. Warunki korzystania
z wolnosci zgromadzen zostaly okre-
Slone w ustawie z dnia 24 lipca 2015
roku prawo o zgromadzeniach. Zgod-
nie z postanowieniami tej ustawy, or-
gan gminy ma obowigzek zakaza-
nia zgromadzenia w sytuacji, w kto6-
rej - miedzy innymi - zgromadzenie
zagrazaloby mieniu wielkich rozmia-
réw. Chociaz ustawa nie definiuje te-
g0 pojecia, to szkody ponoszone przez
przewoznikéw z pewnoscia osiaggnely
ten pulap. Z tego wzgledu, w naszym
przekonaniu, zgromadzenie polegaja-
ce na blokowaniu przejazdu ciezar6w-
kom przedsiebiorcow jest nielegalne”,
napisali prawnicy PUIG.

Uwazaja, ze odpowiedni organ
gminy ,,na podstawie art. 20 ww.
ustawy, powinien je rozwiazac. Za-

niechanie takiego dzialania na-
raza przewoznikoéw/przedsiebior-
c6w na dalsze szkody. Naszym zda-
niem przewoznicy powinni zor-
ganizowaé sie w stowarzyszenie
i wystapi¢ z pilnym wnioskiem
do odpowiednich organéw gminy
0 rozwigzanie zgromadzen blokuja-
cych przejazd”, radzg prawnicy Izby.

Wyliczaja, ze w braku reakcji, moz-
liwe jest wytoczenie powodztwa cy-
wilnego przeciwko: 1) organizatorom
zgromadzenia i/lub 2) Skarbowi Pan-
stwa w celu uzyskania odszkodowa-
nia odpowiadajgcego utraconym ko-
rzySciom.

Zastrzegaja, ze ,w przypadku, gdy
transport dotyczy dziatalnoSci gospo-
darczej podmiotowi gospodarczemu
moze przystugiwac roszczenie na
podstawie polsko-ukraifiskiej umo-
WY 0 popieraniu i ochronie inwestycji
z 1993 roku. Takie roszczenie mogloby
by¢ dochodzone przed niezaleznym,
miedzynarodowym trybunalem arbi-
trazowym”.

Radca prawny Pawel Smoreda uwa-
za, ze bezprawnos¢ jest przestanka
odpowiedzialnosci. Jesli protesty sa
legalne, odszkodowanie nie przystu-
guje. Przypomina, ze gdyby prawo
przewidywalo inaczej, zbankrutowa-
tyby wszystkie zwigzki zawodowe np.
we Francji.

Prawnik z kancelarii Iuridica tu-
kasz Chwalczuk wskazuje, ze wyste-
pujacy z wnioskiem o odszkodowa-
nie muszg wykazacd, ze poniesli stra-
ty i przez kogo, a panstwo polskie nie
ponosi w tym wypadku odpowiedzial-
nosci.
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Sejmowa komisja
0 protesScie na granicy

Sejmowa Komisja
Infrastruktury
dwukrotnie w ciggu
siedmiu dni debatowata
nad rozwigzaniem
problemu w przewozach
miedzy Unig Europejska
i Ukraing. Sprawozdanie
z dziatan wczesniejszych
oraz z posiedzenia

Rady UE ds. Transportu,
Telekomunikacji i Energii
(TTE) ztozyt rzad.

Piotr Gawetczyk

ejmowa Komisja Infrastruk-

tury 29 listopada wystucha-

fa informacji na temat dzia-

fan podjetych przez rzadza-

cych w kontekscie kryzysu
zwigzanego z protestem firm trans-
portowych na polsko-ukraifiskiej
granicy. W posiedzeniu wzieli udziat
przedstawiciele ZMPD: prezes Jan
Buczek oraz dyrektor Departamentu
Transportu Piotr Mikiel.

Informacje przedstawili sekretarz
stanu w ministerstwie infrastruktu-
ry Rafal Weber oraz byly minister te-
go resortu Andrzej Adamczyk, ktorzy
nie zgodzili sie z opinig o braku dzia-
fan ze strony resortu. Podkreslili tak-
ze, ze nie mieli wplywu na podpisa-
nie tak krytykowanej dzi$ i bedacej
przyczyna protestu umowy liberalizu-
jacej przewozy miedzy UE a Ukraing.
— To, co wyprawiajg ukrainscy prze-
woznicy na unijnym, a zwlaszcza pol-
skim rynku, jest karygodne. Czujemy
sie zmanipulowani, bo polski rzad
nie wniést zadnych uwag do rewizji
tej umowy — powiedziat wzburzony

prezes ZMPD Jan Buczek. — Nie pro-
testowali$my, gdy Komisja Europej-
ska wprowadzata obowigzujace dzi$
zasady. RozumieliSmy, Ze to arcywaz-
na kwestia dla Ukrainy, ktéra zaata-
kowana musi mie¢ mozliwo$¢ wywo-
zu swoich towaréw. Jednak juz wie-
le miesiecy przed uptywem rocznego
terminu obowigzywania umowy zgla-
szaliSmy naszemu rzadowi, Ze nale-
7y przeprowadzic jej rewizje — albo ja
zakoniczy¢, albo mocno skorygowac.
W tym celu nalezato poszukiwa¢ so-
jusznikéw wsréd innych panstw unij-
nych — powiedziat szef Zrzeszenia.

W czyjej gestii jest
rozwiazanie problemu?

Brak efektéw rzagdowych dziatan spo-
wodowal, Ze determinacja przewozni-
kéw siegneta zenitu. — Nie jesteSmy
zaskoczeni, ze postanowili wzigé
sprawy w swoje rece. Zresztg z po-
stulatami, ktore dzi$ zglaszaja, wie-
lokrotnie zwracaliSmy sie do nasze-
go rzadu. Za kazdym razem uzyski-
wali$my informacje, Ze te tematy nie
sg w gestii polskich wladz. To z kim
w tej sprawie mamy rozmawiac? To
rzad powinien rozwigzywac te prob-
lemy w Brukseli i w Kijowie — powie-
dziat Jan Buczek. Przypomniat, ze
z powodu bezradnosci rzadu przewoz-
nicy na przestrzeni kilkunastu mie-
siecy strajkuja kolejny raz. — Ani we
wlasnym zakresie, ani w porozumie-
niu z UE, polska administracja nie po-
trafi doprowadzi¢ do wycofania sie
Ukrainy z takich rozwigzan, jak np.
budzaca duzo watpliwosci elektro-
niczna kolejka — dodat prezes ZMPD.
Zwrocit uwage na fakt, ze po polskiej
stronie nie bylo efektywnych dziatan,
ktére moglyby zmieni¢ sytuacje na ty-
le, by do protestu nie dopusci¢ lub -
kiedy juz do niego doszto — by mozna
bylo jak najszybciej podjac dzialania
do naprawy tej sytuacji.

Poinformowat o przygotowanych
przez sygnatariuszy Forum Trans-
portu Drogowego postulatach branzy
dla nowej wladzy. Pierwszy z nich do-
tyczy wiladnie rozwigzania problemu
ukrainskich przewoznikéw. — Chcia-
lem oficjalnie przekazaé te postulaty
nowo powolanemu ministrowi infra-
struktury Alvinowi Gajadhurowi, ale
nie ma go na dzisiejszym posiedzeniu.
To Swiadectwo, Ze ten temat nie lezy
w kregu zainteresowania ministrow,
ktérzy otrzymali teki od pana prezy-
denta. To tylko pokazuje, ze nie war-
to juz traci¢ czasu, tylko nalezy prze-
nies¢ te kwestie na wyzszy poziom
polityczny. Dlatego apeluje do prezy-
denta Andrzeja Dudy o zwolanie Rady
Gabinetowej — powiedzial prezes Zrze-
szenia. — Nie moéwimy, ze rzad nic nie
robit. Méwimy tylko, Ze okazat sie nie-
skuteczny i nie osiggnat zaktadanych
celéw — dodat prezes ZMPD.

Bulwersujace zapisy

Dyrektor Mikiel zacytowat uzasad-
nienie podjecia decyzji o liberali-
zacji przewozéw UE-Ukraina. Cel
byt szczytny: poszukiwanie alterna-
tywnych szlakow drogowych w celu
umozliwienia Ukrainie eksportu za-
pasu zbbz, paliwa, sSrodkéw spozyw-
czych i innych towaréw. Juz po kilku
miesigcach obowigzywania tej umo-
wy okazalo sie, Ze sytuacja jest zupel-
nie inna, co doprowadzilo we wrzes-
niu 2022 r. do pierwszego protestu
przewoznikdéw w Dorohusku i ponow-
nego w maju 2023 r. — Juz wtedy poja-
wily sie wyrazne sygnaly, ze dzieje sie
co$ niepokojacego. Tymczasem z uza-
sadnienia przedtuzenia umowy do 30
czerwca 2024 r. wynika, Ze ,,umowa
doprowadzila jedynie do niewielkie-
go wzrostu liczby przewozéw wykony-
wanych przez ukraifiskich przewozZni-
koéw na terenie Unii Europejskiej i nie
zwiekszyla w niedopuszczalny spo-
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s6b poziomu konkurencji dla unijnych
przewoznikéw drogowych”. Te zapi-
sy zbulwersowatly nasze Srodowisko
— powiedziat dyr. Piotr Mikiel.

Potwierdzil, Ze Zrzeszenie od daw-
na informowato rzgdzacych o przyczy-
nach, ktére w koncu doprowadzity do
protestu. Jego zakonczenie wymaga
wspotpracy ze strong ukraifiska. — My
Ze Swojej strony rozmawiamy z naszymi
ukraifiskimi odpowiednikami. Nie tyl-
ko przekazujemy nastroje towarzysza-
ce calej sytuaciji, lecz takze sygnalizu-
jemy problemy, ktére wystepujg po na-
szej stronie. MGwimy o tym takze przed-
stawicielom Komisji Europejskiej — po
to, aby uzmystowi¢ unijnym urzedni-
kom, w jakiej sytuacji znaleZli sie polscy
przewoznicy, bo by¢ moze w Brukseli
pewnych rzeczy nie widaé. Najwyzszy
czas, by KE zrobila rachunek sumienia
i przeprowadzita szczegbtowa analize
skutkéw przedtuzonej umowy liberali-
zujacej przewozy miedzy Ukraing a UE
— podkreslit dyr. Piotr Mikiel.

Jan Buczek domagat sie od Inspek-
cji Transportu Drogowego posiada-
nych przez te instytucje dowodow
naruszen umowy UE-Ukraina przez
ukrainskich przewoznikéw wykonuja-
cych nielegalny kabotaz. — Po stwier-
dzeniu tego faktu kolejng decyzja po-
winno by¢ natychmiastowe zlecenie

zweryfikowania tego typu przypad-
koéw, przy wsparciu Krajowej Admini-
stracji Skarbowej, w miejscu zatadun-
ku - powiedzial Jan Buczek.

Drugie posiedzenie

Drugie w ciggu tygodnia posiedzenie
sejmowej Komisji Infrastruktury, kto-
re odbylo sie 6 grudnia, po$wiecone
bylo wystuchaniu informacji na temat
rezultatéw posiedzenia Rady UE ds.
Transportu, Telekomunikacji i Ener-
gii (TTE) z 4 grudnia 2023 r. w kon-
tekscie kryzysu na granicy polsko-
-ukrainskiej.

Minister infrastruktury Alvin Gajad-
hur przedstawit dane dotyczace kon-
troli prowadzonych przez Inspekcje
Transportu Drogowego wraz z liczbg
wystawionych mandatéw. — To nie sg
wybibrcze kontrole. Inspektorzy spraw-
dzajg m.in. stan techniczny pojazdéw,
uprawnienia przewoznika i kierowcy,
przewozy ADR, zwierzat, odpadéw i ar-
tykutéw spozywczych — powiedziat Al-
vin Gajadhur. Podkreslit przy tym, ze
50 proc. kontroli dotyczy przewozni-
kéw ukrainskich. Powtorzyl, ze reali-
zowane przez ukraifiskich przewozni-
kéw niedozwolone przewozy kabota-
zowe lub do krajow trzecich stanowia
jedynie pojedyncze przypadKki.

temat numeru

Informacje nt. posiedzenia Rady UE
przedstawil sekretarz stanu w mini-
sterstwie infrastruktury Rafat Weber,
skupiajgc sie na dzialaniach i propo-
zycjach polskiej strony m.in. w postaci
pomystu zwotania Komitetu Wsp6lne-
go Ds. Transportu i przywrocenia ze-
zwolen bilateralnych z Ukraing. Poin-
formowat rowniez o stanowiskach po-
szczegblnych panstw naszego regionu
dotyczacych ukraifiskich przewozéw.
— Stowacy, Wegrzy, Czesi, Chorwaci
i Bulgarzy dostrzegaja wage prob-
lemu, natomiast duzo bardziej wy-
cofane sg kraje battyckie — ich zda-
niem kazde ograniczenie ukraifiskie-
go transportu to wieksze zagrozenie
ze strony Rosji — powiedzial Rafat
Weber.

Wspomnial, ze od dwdch dni dziata
kolejne przejScie graniczne (w Dotho-
byczowie), ktérym moga przejezdzac
wracajgce z Ukrainy puste ciezaro6w-
ki bez koniecznoéci rejestrowania sie
w e-kolejce. — Czas oczekiwania na
przekroczenie tej granicy to dwie go-
dziny — dodat Rafat Weber.

Praca na przerzutach

Do tej kwestii odnidst sie przewoznik
Piotr Prudzynski, ktory zwrdcit uwa-
ge na to, ze otwarcie Dothobyczowa
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to kolejny kanal wpuszczania na te-
ren UE wiekszej liczby pustych ukra-
inskich pojazdéw. — Czy ukrainscy
przewoznicy wjezdzaja do Polski na
pusto po to, by tadowa¢ pomoc hu-
manitarng? Przeciez to absurd. Wjez-
dzaja do Unii bez tadunku tylko po
to, by zabiera¢ nam robote. Na ukra-
inskich portalach pojawily sie oferty
systeméw pracy ,,2/5” — dwa tygodnie
w domu, pie¢ tygodni w trasie. Wiado-
mo, jakiej. Czy polski miedzynarodo-
wy transport ma popelni¢ honorowe
samobojstwo, by pomodc ukrainskiej
gospodarce? Zadna umowa nie dala
prawa niszczenia unijnego, czyli tez
naszego, rynku — dodat rozgoryczony.

Cho¢ podczas posiedzenia Komisji
Infrastruktury nie wybrzmiato to tak
mocno, to jednak z medialnych donie-
sien wynika, Ze na dzi$ stanowisko
Komisji Europejskiej jest jednoznacz-
ne: umowa nie bedzie ograniczona.
— Nie ma co pudrowa¢ rzeczywisto-
§ci, obecna sytuacja to wynik zanie-
dban wielu lat, o czym wielokrotnie
informowaliSmy przedstawicieli ad-
ministracji panstwowej. Dlatego dzi$
nalezy wykorzysta¢ nawet nie kazdy
dzien, lecz wrecz kazda godzine, ze-
by probowadé, na ile sie da, posprzata¢
ten balagan — powiedzial Jan Buczek.
— Emocje siegajg zenitu, skutki finan-

sowe protestu sg przeogromne — do-
dat szef ZMPD. — Dobrze, Ze ustysza-
no nasz gtos w Brukseli, tylko szko-
da, ze tak p6zno. Nalezy jak najszyb-

ciej zwota¢ Komitet Wsp6lny, by méc
wprowadzi¢ korekty do umowy, za-
nim uplynie czas jej obowigzywania —
dodat Jan Buczek. Jego zdaniem ktos,
kto ma mocny mandat, musi przed-
stawi¢ protestujgcym jakie$ konkrety.
Taki mandat posiadajg premier Mate-
usz Morawiecki i prezydent Andrzej
Duda. Dlatego Jan Buczek po raz ko-
lejny zaapelowat do nich o aktywne
wlaczenie sie w rozwigzanie kryzysu
na granicy.

Komisja Europejska domaga
sie zakonczenia protestu

Odnoszac sie do kontroli ukrainskich
przewoznikdw po raz kolejny zwré-
cil uwage na konieczno$¢ ich prze-
prowadzania u zaladowcoéw towaru,
ktorych nazwat ,,matecznikiem zla”.
Kolejna kwestig poruszong przez pre-
zesa ZMPD sg masowo falszowane ze-
zwolenia EKMT. Dlatego inspektorzy
podczas kontroli muszg weryfikowac,
czy zezwolenia te sg oryginatami, czy
falsyfikatami. Odrebnym zagadnie-
niem do rozwigzania jest funkcjono-
wanie przej$¢ granicznych. Po obu ich
stronach jest cata masa absurdéw, do
ktérych dochodzi brak synchroniza-
cji dziatan.

Dyr. Piotr Mikiel poruszyt kil-
ka kwestii, m.in. otwarcie granicy
w Dothobyczowie. — Czy to pierwszy
etap ustepstw ze strony Ukrainy w za-
kresie funkcjonowania e-kolejki, czy

raczej maksimum, czego mozemy od
nich oczekiwaé? — zapytat dyr. Piotr
Mikiel. Odnio6st sie takze do projek-
tu nowelizacji ustawy o transpor-
cie drogowym, z ktérego wynika, ze
w okresie obowigzywania umowy
miedzy Unig Europejska a Ukrai-
na Polska wprowadzi jednostronnie
zezwolenia dla strony ukrainskiej,
o czym moéwit wczedniej ministrer Ra-
fal Weber. — Czy to jest w ogdle praw-
nie mozliwe? — zadal pytanie przed-
stawiciel ZMPD, proszac takze o od-
niesienie sie do informacji medial-
nych, z ktérych wynika, Ze komisarz
ds. transportu Adina Valean zapo-
wiedziala, ze warunkiem zwotlania
Komitetu Wspolnego, ktéry ma doko-
nac¢ analizy skutkéw obowigzywania
umowy, jest zakonczenie protestu. Ra-
fal Weber potwierdzil, ze taka wypo-
wiedZ komisarz Adiny Valean miata
miejsce. Poinformowat takze, ze Ukra-
ina jest sktonna zrezygnowac z e-ko-
lejki na kolejnym przejsciu — Malho-
wice-Nizankowice. W tym przypadku
réwniez warunkiem jest zakoficzenie
protestu.

Dyr. Piotr Mikiel nie otrzymat od-
powiedzi na pytanie, czy pojedyncze
przypadki niedozwolonych przewo-
z6w kabotazowych lub do krajow trze-
cich sg skutkiem braku szczegolowej
kontroli dokumentéw ukrainiskich kie-
rowcdw, czy tez tym, ze przewozy od-
bywaja sie noca, gdy inspektorzy nie
pracuja.
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Nowy maut
to nie koniec podwyzek

1

Dyrektor Sekcji
Serwisowej ZMPD
Radostaw Jerka méwi
Robertowi Przybylskiemu
o podwyzkach optat

w Europie i nowych
rozwigzaniach systemow
poboru myta.

® Czy ZMPD zdazylo z migracja

danych do nowego niemieckiego

systemu Toll Collect?

ZakonczyliSmy te operacje przed wy-
znaczonym terminem. PracowaliSmy
z duzym zaangazowaniem, gromadzac
dokumenty od klientdéw i analizujac in-
formacje dotyczace pojazdéw znajdu-
jacych sie juz w naszej bazie danych.
Wszystkie dane zostalty pomyslnie uzu-
pelnione.

® Kogo dotknela podwyzka
niemieckiego myta?

Skutki odczuly praktycznie wszystkie
firmy, przy czym dla polskich przedsie-
biorcéw stanowig bardzo dotkliwe ob-
cigZzenie, poniewaz podwyzki siegaja az
83 proc. Analiza dokumentéw i parame-
trow pojazdéw wykazala, ze ponad 95
proc. pojazdéw naszych klientéw nale-
zalo do najnizszej klasy, 3 proc. do kla-
sy drugiej, a 1 proc. do Klasy trzeciej. Mi-
mo to réznice w wysokoSci optat miedzy
nimi s3 minimalne. NajniZsze wprowa-
dzono dla ,niskoemisyjnych pojazdéw
ciezkich”. Sg to m.in. pojazdy zasilane

gazem ziemnym (CNG lub LNG), ktére
stanowig mniej niz 1 procent floty pol-
skich firm transportowych. Pojazdy be-
zemisyjne przypisane do klasy 5, m.in
elektryczne i wodorowe, sg zwolnione
z optat do kofica 2025 roku, jednak te ro-
dzaje naped6w nie sg powszechnie wy-
korzystywane przez polskich przewoz-
nikéw.

® (Czy tak znaczna podwyzka moze
zachwia¢ plynnoscia finansowa
przewoznikow?

Obecnie trudno przewidzie¢, jakie
dokladnie skutki przyniesie podwyz-
szenie niemieckiego myta. Juz teraz za-
uwazalne sg dzialania klientéw pole-
gajace na zawieszeniu transportu lub
ograniczeniu dzialalnosci, na przyktad
zamiast piecioma zestawami jezdza
dwoma. To sygnal, ze branza juz odczu-
wa kryzys, a zwiekszenie kosztow my-
ta moze dodatkowo negatywnie wply-
ng¢ na funkcjonowanie przewoznikéw.

® Gdzie jeszcze wprowadzono
podwyzki oplat drogowych?
Ostatnie miesigce przyniosty calg se-
rie podwyzek. Z poczatkiem pazdzierni-
ka wzroslo o 17 proc. myto na Wegrzech,
co zwigzane jest z inflacja. Od 1 stycz-
nia oplata na wegierskich autostradach
wzroénie o 22 proc. (dla 5-osiowego ze-
stawu z homologacja Euro VI), co zwia-
zane jest z dodatkowym obcigzeniem
kosztami emisji CO2. Na poczatku grud-
nia polskie Ministerstwo Infrastruktu-
ry dokonato indeksacji stawek optat
e-TOLL, ktore beda obowigzywaty od 1
stycznia 2024 roku. Wysoko$¢ tych optat
jest corocznie waloryzowana w oparciu
o wskaznik wzrostu cen towaréw i ustug
konsumpcyjnych w pierwszych trzech
kwartatach roku, podawany w komuni-
kacie prezesa GUS. Podwyzki wymusza
takze dyrektywa unijna, opodatkowujg-
ca emisje dwutlenku wegla.
Austria oglosita podwyzke myta tez
od 1 stycznia. Rzad austriacki dolicza
koszt emisji CO2, (utrzymujac oplaty za
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halas, podobnie jak za zanieczyszcze-
nie powietrza i zuzycie infrastruktury),
ale w przeciwienistwie do niemieckiego
robi to stopniowo. W 2024 roku oplata
wzro$nie o 5 proc., czyli dla klasy 1 po-
wiekszy sie o 3,87 eurocentéw. W 2025
roku podwyzka moze wynieS¢ 6,46 cen-
taiw 2026 roku 9,04 centy. W przypad-
ku lat 2025 i 2026 sg dopiero propozy-
cje. Nie wiemy, jak uksztattujg sie ceny
dostepu do drég w Bulgarii, Czechach,
Stowenii, Stowacji, we Wloszech czy na
Pétwyspie Iberyjskim.

® [jeszcze w Niemczech dojdzie

myto dla lekkich pojazdéw...

1lipca przyszlego roku Niemcy wpro-
wadzg optaty drogowe dla lekkich cie-
zarowek o dopuszczalnej masie catkowi-
tej powyzej 3,5 tony. Obecnie oplaty sg
naliczane jedynie dla pojazdéw o masie
powyzej 7,5 tony. Te zmiany przyniosa
Niemcom w latach 2024-27 dodatkowe
30,5 mld euro.

® Zapewne juz teraz maut stanowi
najwiekszy koszt w oplatach za
drogi?

Jest to zalezne od kierunkoéw, ktore
obstuguje dana firma. Przecietnie jed-
nak, patrzac na calg baze firm obstu-
giwanych przez nas, Niemcy sg klu-
czowym w Europie krajem dla trans-
portu i rzeczywiscie wydatki na drogi
w Niemczech stanowiag ok. 40 proc.
kosztow myta.

Francja jest na poziomie 15 proc., po
niedawnych podwyzkach Wegry osiag-
nety 12 proc., Austria 11 proc., Bulga-
ria 6,5 proc. Za nimi plasujg sie Belgia
i Wiochy. Wkrétce do systemu EETS
dotacza Czechy, ktére prawdopodob-
nie rowniez znajda sie w czotdéwce pod
wzgledem kosztdéw zwigzanych z trans-
portem.

® Skoro Niemcy maja tak duzy
udzial, to dlaczego popularnos¢
zdobywa ZMPD Box?
ZMPD Box zyskuje glownie ze wzgle-
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du na wygode, jaka zapewnia przewoz-
nikom. To jedno urzadzenie obstuguje
wiele krajow. Dawniej wszyscy musie-
li korzysta¢ z oferty Toll Collect i nawet
sprzedawcy samochodéw instalowali
ich sprzet w nowych pojazdach. Obec-
nie standardem staje sie samochéd wy-
posazony w urzadzenie EETS.

Efektem wspotpracy ZMPD z firma
Toll4Europe jest wlasnie ZMPD Box,
z ktérego korzystaja polscy przewozni-
cy. Uzytkuja oni 19 proc. tych urzadzen.
Na kolejnych miejscach pod wzgledem
liczby uzytkownikéw znajduja sie prze-
woznicy z Bulgarii (17 proc.), Rumunii
(13 proc.) i Niemiec (12 proc.).

Do konfica 2023 roku w naszym syste-
mie obstugujemy 18 domen (pod poje-
ciem domena kryije sie kraj i np. tunel),
co praktycznie obejmuje wiekszos¢ Eu-
ropy. W 2024 roku planowane jest do-
danie trzech kolejnych krajow: Stowa-
cji, Czech i Stowenii. Wszyscy przecho-
dza na jedno europejskie urzadzenie, bo
to zdecydowanie utatwia prace.

8 Czy w Polsce nie zabraknie
chetnych na ZMPD Box?
Nie ma powoddéw do obaw. W przy-
padku poprzedniego systemu viaToll

udziat odroczonych ptatnoSci wynosit
19 proc. w przychodach operatora, czy-
li byt dwukrotnie wyzZszy niz obecnie.
KAS informowala, Ze 8,73 proc. wply-
wow przekazanych do Krajowego Fun-
duszu Drogowego za okres grudzien
2022 - luty 2023 pochodzito z EETS,
a ten udziat stale sie rozwija. Oznacza to,
ze rynek jest duzy i jest miejsce do dal-
SZego r0ZwWoju.

® Czym ZMPD przyciaga firmy do
korzystania z ZMPD Box?
Oferujemy coraz wiekszy zasieg dzia-
lania urzadzenia, gdyz ustugi EETS roz-
wijaja sie, obejmujac kolejne kraje, tune-
le i mosty. Nasze ZMPD Boxy umozliwia-
ja otwieranie bramek na prywatnych au-
tostradach we Franciji, gdzie dziata wielu
operatoréw, co jest wygodne dla klien-
tow takze z tego powodu, Ze mogg otrzy-
mac jedng zbiorczg fakture.
Fakturujemy wszystkie kraje na jed-
nym dokumencie rozliczeniowym, ofe-
rujac konkurencyjne warunki prowi-
zyjne oraz rabaty za korzystanie z drog.
Szybka komunikacja z klientami zostata
doceniona przez Toll4Europe, co umoz-
liwia nam obstuge klientéw testowych,
ktorych kierowcy i pojazdy testuja nowo

wlgczane do systemu kraje. Dostepno$é
infolinii ZMPD przez calg dobe, 7 dni
w tygodniu przeklada sie na szybkie roz-
wigzywanie probleméw oraz krotki pro-
ces reklamacyjny dla klientéw.

® A gdzie najczeSciej kierowcy placa
mandaty za brak myta?

Kierowcy, ktorzy nie korzystaja z urza-
dzen EETS, najczesciej majg problemy
z mandatami w Belgii. Wynikajg one
gléwnie z bledéw popenianych pod-
czas indywidualnej rejestracji w syste-
mie oraz podczas pobierania urzadzen
z automatow. Te OBU (On-Board Unit)
sg czasami blokowane przez operatora,
co stwarza trudnosci kierowcom. Cze-
sto jest to skutek blednie wprowadzo-
nych danych lub Zle zeskanowanych do-
kumentéw czy nawet ich braku. Row-
nie czesto mandaty wystawiajg stuzby
w Bulgarii oraz na Wegrzech. W przy-
padku Wegier sg nakladane za wyhor
innej drogi niz wskazana na bilecie, wy-
kupionym dla okreSlonej trasy. Oferowa-
ne przez ZMPD urzadzenie poktadowe
jest rozwiagzaniem tych probleméw. Caty
proces rejestracji w systemie oraz obstu-
gi jest przeprowadzany przez naszych
pracownikow.

reklama

ZMFPD BOX

18 domen
1 urzadzenie

StowacCIa )

ZMPD BOX .pl

Najlepszy BOX
w wadze ciezkiej

_, Stowdc]
juz dostepna
w ZMPD
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Z Brukseli nie stychac
huku upadajacych
polskich firm

transportowych

W siedzibie Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce
odbyta sie 28 listopada konferencja prasowa dotyczaca kryzysu na polsko-
ukrainskiej granicy. Wzieli w niej udziat m.in. przedstawiciele protestujacych
przewoznikow. Zaproszony nowo powotany minister infrastruktury Alvin
Gajadhur nie znalazt czasu na spotkanie z mediami i strajkujacymi.

Piotr Gawetczyk

enezg dramatycznej sytu-

acji na polsko-ukrainskiej

granicy bylo podpisanie

30 czerwca 2022 r. umo-

wy UE-Ukraina w sprawie
drogowego przewozu towardéw, za-
pewniajacej stronie ukraifiskiej nie-
mal nieograniczong mozliwos¢ re-
alizowania przewozéw. W czerwcu
2023 roku minat rok od obowigzywa-
nia tejze umowy. Zamiast jej oceny,
zostala ona niemal z automatu prze-
dluzona na kolejny rok. To wywotato
przerazenie w branzy i doprowadzi-
1o polskich przewoznikéw do podje-
cia decyzji o rozpoczeciu strajku, po-
legajacego na blokowaniu przejs¢ gra-
nicznych. Strajk rozpoczat sie 6 listo-
pada 2023 roku.

Ukraina wyczuta wyjatkowa
okazje

— Po uzyskaniu niereglamentowa-
nej mozliwosci wjazdu na teren Unii
Europejskiej, ukrainscy przewozni-

cy btyskawicznie wyczuli wyjatko-
wa okazje i zaczeli zastepowac nas
rowniez w tych relacjach transpor-
towych, ktérych umowa nie przewi-
dywata. Zrobili to na tyle sprawnie,
Ze w zasadzie przejeli nasze dotych-
czasowe state kontrakty — powiedziat
prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce
Jan Buczek.

- Kiedy zwracali$my sie z prosha
o pomoc do ministra infrastruktury
styszeliSmy tylko, Ze nie ma szans na
modyfikacje umowy, bowiem zosta-
ta ona spisana miedzy UE a Ukraing
bez naszego udziatlu. Dzi§ wiemy, ze
to nieprawda — przedstawiciele na-
szego rzadu bez zadnej refleks;ji skla-
dali podpisy pod tym dokumentem.
Doprowadzili do tego, ze staliSmy
sie bezbronni — dodat prezes ZMPD,
przypominajgc w tym miejscu kilku-
letnie przygotowania do wejscia Pol-
ski do UE i zwigzang z tym koniecz-
no$¢ dostosowywania sie do europej-
skich standardéw, przede wszystkim
z ponoszeniem wysokich kosztow.
Tymczasem ukraifiscy przewoznicy
otrzymali Unie Europejska na tacy.

Chcemy pomagag, ale nie
chcemy obrywac kijem

— Podlozem tego konfliktu nie jest ja-
kakolwiek nieche¢ w relacjach mie-
dzy Polska a Ukraing. Wrecz przeciw-
nie — koledzy mogg przedstawic¢ wie-
le przyktadéw pomocy dla obywate-
li Ukrainy. Nie mozemy jednak da¢
sie zniszczy¢. Musimy znalez¢ spo-
s6b na to, by z jednej strony nie ogra-
niczaé przewoz6é6w humanitarnych,
z drugiej za$§ wprowadzi¢ rozsadna
reglamentacje w przewozach komer-
cyjnych, ktore od poczatku wojny
wzrosty pieciokrotnie, i jak najszyb-
ciej zlikwidowa¢ wykonywanie nie-
dozwolonych przewozéw. Musimy za-
czg¢ ponownie ze sobg wspdtpraco-
waé, a nie dawac sie oktadaé kijem
— powiedziat Jan Buczek.

— Dotychczasowe dziatania pol-
skich wladz nie przyniosty Zadnego
efektu. W zwigzku z zaprzysiezeniem
przez Prezydenta RP nowego rzadu
wzywamy decydentéw do natychmia-
stowego podjecia dzialan w celu roz-
wigzania kryzysu na granicy. Proby
dziatan przedstawicieli ministerstwa

infrastruktury z nowym ministrem na
czele to juz zbyt mato. Czekamy na za-
angazowanie sie Prezydenta RP An-
drzeja Dudy — dodat szef Zrzeszenia,
przypominajac o wystosowanych do
premiera Mateusza Morawieckiego
i prezydenta Andrzeja Dudy apeli. Jed-
no jest pewne: Ukraina z wlasnej ini-
cjatywy nie podejmie dyskusji na te-
mat warunkéw wykonywania przewo-
zO6w miedzynarodowych.

Walczymy o przywrocenie
rownowagi

Przedstawiciel przewoznikéw z Sied-
lec Karol Rychlik przypomnial, ze
konflikt miedzy Polska a Ukraing tlit
sie juz od pottora roku. Wreszcie cza-
ra goryczy sie przelala — w akcie de-
speracji transportowcy podjeli drama-
tyczne kroki. To wynik nieodpowie-
dzialnej decyzji unijnych politykow. —
Nam nie zalezy na realizowaniu ustug
transportowych w Ukrainie, chcemy
jedynie przywrbcenia rbwnowagi mie-
dzy przewoznikami unijnymi a ukra-
inskimi — powiedziat Karol Rychlik.
Zauwazyt przy okazji, Zze szybkie po-
wstawanie kolejnych firm przewozo-
wych w Ukrainie zdestabilizowalo
tamtejszy rynek.

Tymczasem strajkujacy, ktérych
postulaty przedstawil reprezentuja-
cy strajkujacych z granicy z Korczo-
wej Adam Izdebski, sg zdesperowa-
ni. Pawet Ozygala, jeden z przewoz-
nikdw protestujacych w Dorohusku,
zwrocil uwage na fakt, ze do Polski
masowo wjezdzaja puste ciezardwki

temat numeru

A
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na ukrainskich tablicach i wracajg do
siebie po dwoch miesigcach. To jeden
z dowod6w na to, ze wykonujg niedo-
zwolone umowg przewozy. Podkreslil,
ze przedsiebiorcy nie zakoncza prote-
stu bez rozwigzania ich probleméw.

Blokowanie ,,humanitarki”
to ktamstwo

Oburzenie strajkujacych wywotata
wypowiedZ mera Lwowa, z ktorej wy-
nika, ze przewoznicy blokujg trans-
porty z pomocg humanitarng. — To
wierutne klamstwo — powiedzieli zde-
nerwowani przewoznicy. Strona ukra-
inska dopuszcza sie nie tylko tego ty-
pu stownych prowokacji. — Pod pozo-
rem pomocy humanitarnej jada klo-
cki lego, wegiel drzewny, luksusowe
samochody, a ostatnio jacht. Ukrain-
scy przewoznicy podrabiajg dokumen-
ty transportowe, dlatego apelujemy
do stuzb o kontrole i walke z falszer-
stwami — powiedzial jeden z prote-
stujacych Jacek Sokol. Jego zdaniem
95 proc. przedwozéw humanitarnych

ma podrobione papiery.

Przedstawiciele strajkujacych prze-
woznikéw zwracali uwage na fakt,
ze wlasciciele masowo zaktadanych
ukrainskich firm transportowych nie
sg przygotowani do transportu mie-
dzynarodowego — nie maja wypisow,
licenciji, a do tego nie s w zaden spo-
s6b poddani finansowym rygorom,
jak firmy z krajéw unijnych. Poza tym
brak odpowiedniego do$wiadczenia
powoduje chociazby op6Znienia w od-
prawach.




przewoznik nr 37

Szanowni Pahstwo,
w zwiazku z tym, ze czasy ciezkie,
a poezja tagodzi obyczaje, nadszedt

F czas, zebysmy zaczeli méwié do
am an ryc siebie wierszem. Wierszem

- F hajszczerszem.
~dfino
14 T
[

fotomorgana

" "No dobra, ale uma-
| wiamy sie, ze ja méwie
' proza, ok?

Zatem otwieram kacik

Proza fo kazdy poetycki , Tirem i Piérem”.

chciatby méwié.

Piotr Mikiel
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Wolatbym:

.Tiréwka i Staléwkq"

To ja zaczne. Jesli nie
chcesz mojej zguby, karnet
tira daj mi luby...

A ta tylko
o jednym...

A moze tak sprawozdanie
na ZOD zrobié
13-zgtoskowcem...?
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Ciekawe, jak mu sie : —
Magorzata Kurowska | cyferki zrymujal 2 i

A to akurat fatwe.
Piatka z przodu zamiast zera, ¥ / i )
niepotrzebna Ci Izeral | i { 3. :: Normalme '
i Szymborska i Norwid
w jednym...

Ja tez potrafie:
Silnik diesla nadal rzadzi,
1"\ bo elektryk ciagle btadzi.

Nie mozemy by¢ gorsi. Macie
moze co$ fajnego?
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Pisz pan: Kto nie lubi
elektryka, niech za diesla

szybko chwytal Co za zenada...

Zaraz, zaraz.
A to nic dzié o $wietach
nie bedzie?

ARODOW Y (i
GOWYCH

~

Andrzej Olechnicki
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Inspekcja Transportu Drogowego po nowemu

Rada Ministrow przestata 8 grudnia do Sejmu projekty ustawy o Inspekcji Trans-
portu Drogowego, ktory przeksztatci stuzbe w formacje mundurowa. Zmiana ma
utatwic kierowanie funkcjonariuszy do stuzby na obszarze catego kraju oraz pro-
wadzenia skoordynowanych i kompleksowych kontroli drogowych oraz kontroli
w siedzibie przedsiebiorcy.

Rada Ministrow przestata 5 grudnia projekt ustawy o transporcie drogowym oraz
niektorych innych ustaw, przewidujacy ujednolicenie struktur terenowych ITD,
czyli wytaczenie wojewddzkich inspektorow transportu drogowego ze struktur
wojewddzkiej administracji zespolonej. KPRM wskazuje, ze nowe przepisy dadza
mozliwoSc polecenia przez Gtownego Inspektora Transportu Drogowego woje-
wodzkim inspektorom transportu drogowego wykonywania zadafn na catym tery-
torium Polski, niezaleznie od terytorialnego zasiegu dziatania.
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Cwierc miliona ciezaréwek
z Niepotomic

Z linii produkcyjnej MAN Trucks w Niepotomicach
zjechat 8 listopada 250-tysieczny pojazd. Jubileu-
szowy pojazd to ciagnik TGX 18.480 4x2 BL SA,

z silnikiem o mocy 480 KM, emisja spalin EURO VI,
napedem 4x2 oraz zawieszeniem resorowo-pneu-
matycznym. Niepotomicka fabryka powstata w
2007 roku, w maju 2023 roku miato miejsce oficjal-
ne otwarcie zaktadu po jego modernizacji, w ktorg
zainwestowano blisko miliard ztotych. Z powiek-
szonej fabryki moze wyjezdzac dziennie do 300
ciezaréwek na 3 zmiany.

wydarzenia

Maleje popyt na opony

W trzecim kwartale roku europejski popyt na rynku
wtérnym na opony dla samochodéw ciezarowych
zmalat o 7 proc. do 3 min sztuk, poinformowato Eu-
ropejskie Stowarzyszenie Producentéw Opon i Gu-
my ETRMA. W pierwszej potowie roku zakupy zma-
laty 0 23 proc., do 5,6 mln sztuk. W Polsce spa-
dek w trzecim kwartale siegnat 26

proc., co jest poprawa w stosun-

ku do pierwszego kwartatu,

gdy spadek wyniést 37 proc.,

wynika z danych Polskiego

Zwiazku Przemystu Opo-

niarskiego.

30 lat mineto

Zachodniopomorskie Stowarzyszenie PrzewoZnikéw Drogo-
wych obchodzito18 listopada jubileusz 30-lecia dziatalno-

§ci. W uroczystosciach w hotelu Aquarius Spa w Kotobrzegu
uczestniczyto ponad 280 0séb, miedzy innymi przedstawicie-
le wtadz wojewodztwa, ZMPD, przedstawiciele stowarzyszen
regionalnych, przewoznicy i przyjaciele Stowarzyszenia.
Zebranych gosci powitat prezes zarzadu Dariusz Matule-
wicz, ktory przypomniat historie organizacji. W czesci ofi-
cjalnej z rgk ministra Alvina Gajadhura wreczone zostaty
okolicznosciowe odznaki honorowe ,,Zastuzony dla Trans-
portu Rzeczypospolitej Polskiej”, ktore otrzymali: Krzysz-
tof Bobryk, Jerzy Borys, Franciszek Jaworski, Krzysztof Kit-
towski, Tadeusz Krysa, Ryszard Pilipionek, Szczepan Piorun,

Dariusz Piotrowski, Stanistaw Polak, Krzysztof Ukleja, Jan
Staby. W uznaniu zastug dla rozwoju Pomorza Zachodnie-
g0 z ragk wiceprzewodniczacego Sejmiku Wojewddztwa Za-
chodniopomorskiego Zygmunta Dziewgucia ztotg Odznake
Honorowa Gryfa Zachodniopomorskiego odebrata Wactawa
Sobolewska, a srebrng: Dariusz Bobryk, Dariusz Matulewicz
i firma Macsped.

Gale prowadzit aktor Teatru Polskiego w Szczecinie Michat
Janicki. O oprawe artystyczng uroczystosci zadbat duet
Jackpot, finalista programu Must Be the Music.

Patronat nad obchodami Jubileuszu 30-lecia dziatalnosci
Stowarzyszenia objeto ZMPD, Ztotym Partnerem Jubileuszu
byta firma Mojsiuk Autoryzowany Dealer Mercedes-Benz.

13 tys. km elektrycznym Actrosem

InPost testowat przez 2 miesigce ciggnik
eActros 300, ktory obstugiwat linie miedzy
oddziatem w Gliwicach i sortownia w Piotr-
-kowie Trybunalskim. Trasa w jedna stro-
ne liczyta 180 km i na jej pokonanie ciagnik
zuzywat 40 proc. energii. Podczas posto-
ju dotadowywat jej do 80 proc. pojemno-

Sci akumulatora. Koszty paliwa okazaty sie
050-60 proc. nizsze od diesla. Do koiica li-
stopada samochdd pokonat tacznie 13 tys.
km. Auto udostepnit do prob Kujawski Truck
Center z Rogowka. InPost ma wiasne tado-
warki i ponad tysiac lekkich pojazdow do-
stawczych z napedem elektrycznym.
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z postulatami Srodowiska
dla nowego ministra
infrastruktury

23

Sygnatariusze skupiajacego najwieksze polskie organizacje przewoznikow
Forum Transportu Drogowego wypracowali wspolne stanowisko dotyczace
najwazniejszych probleméw branzy miedzynarodowego transportu drogowego
i przekazali w formie postulatow nowemu ministrowi infrastruktury.

Piotr Gawetczyk

odczas obrad wspoiprzewod-

, niczacy FTD i jednoczes$nie
gospodarz spotkania prezes

ZMPD Jan Buczek podkre-

§lit wage probleméw, z kto-

rymi borykaja sie dzi$ przedsiebiorcy
z branzy miedzynarodowego trans-
portu drogowego. Nowy rzad daje na-
dzieje nie tylko na wystuchanie glosu
polskich przedsiebiorcow, lecz takze
na wprowadzenie koniecznych zmian
w przepisach, ktoére bedg korzystne

zardwno dla tej waznej gatezi naszej
gospodarki, jak i polskiego budzetu. —
Mamy nadzieje, Ze nowy rzad z wiek-
szg troska zacznie dbaé o interesy na-
szej branzy — powiedzial prezes ZMPD
Jan Buczek, podkreS$lajgc przy tym,
ze postulaty srodowiska wymagajg
bardzo wnikliwej analizy i porozu-
mienia miedzy r6znymi resortami.
Pierwszym postulatem jest zobli-
gowanie nowego rzadu do podjecia
kompleksowych dziatan na forum
UE zmierzajacych do wyréwnania
konkurencyjnosci pomiedzy unijny-
mi a ukrainskimi i motdawskimi prze-

woznikami m.in. poprzez przywroce-
nie systemu zezwolen drogowych dla
przewoznikéw z tych panstw, nieprze-
dluzanie uméw miedzy Unia Europej-
ska a Ukraing oraz Moldawia w spra-
wie transportu drogowego towaréw
oraz usprawnienie odpraw granicz-
nych na przejSciach PL/UA.

Podczas posiedzenia Forum uzgod-
niono, Ze inne problemy, niewyma-
gajace zaangazowania wielu mini-
sterstw w nowym rzadzie, beda przed-
stawione ministrowi infrastruktury na
pierwszym spotkaniu roboczym.
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FORLUM
TRANSPORTU

Siedem kluczowych
postulatow branzy:

1. Podjecie na forum UE dzialah zmie-
rzajacych do wyréwnania konku-
rencyjnosci pomiedzy przewoz-
nikami unijnymi a ukrainskimi
i motdawskimi m.in. poprzez przy-
wroOcenie systemu zezwolef dro-
gowych dla przewoznikéw z tych
panstw, nieprzedluzanie umow
miedzy Unig Europejska i Ukrai-
ng oraz Moldawig w sprawie trans-
portu drogowego towardéw oraz
usprawnienie odpraw granicznych
na przej$ciach PL/UA.

2. Podjecie dzialan zmierzajacych do
rewizji przepisow dotyczacych wa-
runkéw prowadzenia dziatalno-
Sci transportowej w Polsce, kontro-
li spelniania tych warunkéw oraz
usprawnienia wydawania doku-
mentéw zwigzanych z prowadze-

DREGOWEGD
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niem dziatalnoSci transportowej.

3. Wprowadzenie rozwigzan obniza-
jacych koszty funkcjonowania firm
transportowych w celu zapewnie-
nie konkurencyjnoSci polskich firm
transportowych na rynku prze-
wozow unijnych i pozaunijnych
oraz wprowadzenie instrumentéw
wsparcia finansowego umozliwia-
jacego polskim firmom zakup nisko
i zeroemisyjnych pojazdow.

4.Podjecie prac nad zmiang syste-
mu ksztalcenia i egzaminowania
kierowcow zawodowych w Polsce,
zwlaszcza w zakresie warunkow
i zasad przeprowadzania egzami-
nu na prawo jazdy kategorii C, C+E,
kwalifikacji wstepnej i szkolenia
okresowego, a takze wprowadze-
nie wylacznosci na przeprowadza-
nie kwalifikacji wstepnej i szkolenia
okresowego dla osrodkow szkolenia
prowadzonych przez przewoznikow

drogowych lub ich organizacje.

5. Opracowanie strategii zmierzajacej
do otwarcia dla polskich przewoz-
nikéw nowych rynkdéw transporto-
wych oraz podjecie dzialaf zmie-
rzajacych do powrotu polskich prze-
woznikéw na szlaki prowadzace
najkrétszg drogg do panstw Azji.

6. Uproszczenie procedur zatrudnie-
nia i legalizacji pobytu kierowcow
spoza UE w celu zminimalizowania
skutkéw braku w Polsce 0s6b zain-
teresowanych praca na stanowisku
kierowcy zawodowego.

7. Podjecie dzialan zmierzajacych do
dopuszczenia do ruchu w Polsce ze-
spoléw pojazdéw europejskiego sy-
stemu modulowego (tzw. EMS) prze-
kraczajgcych maksymalng dopusz-
czalng dlugosc¢ i mase, a takze do
przyspieszenia procedury wydawa-
nia odstepstw od warunkéw tech-
nicznych dla takich pojazdow.
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alekodystansowy
Mercedesa

Na poczatku pazdziernika Mercedes zaprezentowat dalekodystansowego
Actrosa z bateryjnym napedem. Model oznaczony A600 wkrotce trafi na proby
do klientow, a produkcja rozpocznie sie pod koniec 2024 roku.

Robert Przybylski

— lektryczny Actros 600 mo-
ze by¢ zyskowna alternaty-
== wa dla diesla, uwaza czlo-
nek zarzagdu Daimler Truck
. 0dpowiedzialna za marke
Mercedes-Benz Truck w Europie Ka-
rin Radstrom.

Przypuszcza, Ze eActros 600 bedzie
kosztowat 2 do 2,5 razy wiecej niz die-
sel. — Samochéd jest drozszy w zaku-
pie od diesla, ale koszty uzytkowa-
nia beda nizsze, poniewaz nizsze sg
ceny energii elektrycznej, mniejsze
jest takze zuzycie energii — poréwnu-
je Radstrom.

Przecietne zuzycie paliwa zestawu
z dieslem w ruchu miedzynarodo-
wym wynosi 25,5 1/100 km - to jest 250
kWh/100 km. Elektryczny Actros zu-
zywa 120 kWh, czyli w przeliczeniu 12
litrtow ON. — Sadzimy, Ze w przysztosci
zejdziemy ponizej 100 kWh/100 km, w
5 lat da to oszczednos¢ 97 540 euro w
Niemczech na jeden samochéd - pod-
licza pracownik dziatu sprzedazy Mer-
cedesa Christian Hartmann.

Przyjmujac szacunkowe ceny ener-
gii podlicza, ze w 6 lat oszczednosci
w Polsce siegna 26 442 euro przy ce-
nie ON 1 euro i ponad 0,25 euro za
kWh. We Francji bedzie to 97 146 eu-
ro, przyjmujac 0,21 euro za prad i 1,62
za olej. W Chorwacji oszczedno$¢ wy-

niesie 44 970 euro przy zalozeniu, ze
przewoznik korzysta¢ bedzie z wlas-
nej tadowarki w bazie i u klienta przy
magazynie.

Hartmann przypomina, ze dodat-
kowe oszczednosci czekajg przewoz-
nikéw Kkorzystajacych z niemieckich
drég, gdzie do 2025 roku elektryki nie
beda placi¢ myta, a od poczatku 2026
roku myto dla elektryka bedzie o 75
proc. tansze niz dla diesla.

Skokami naprzod

Radstrom zapewnia, ze Mercedes za-
oferuje finansowanie zakupu i bedzie
to najem. — Widzimy, Ze klienci patrza
na miesieczne koszty, a nasza oferta
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pozwoli unikng¢ inwestycji kapita-
lowych — zaznacza przedstawicielka
Mercedes-Benz Trucks.

Radstrém nadzorowala powstanie
tej dalekodystansowej ciezaréwki. —
WyliczyliSmy, Ze 60 proc. jazd liczy
ponizej 500 km, wiec wystarczy la-
dowarka przy magazynie i zajezdni —
podkresla Radstrom.

Wiasnie dlatego Actros ma akumu-
latory o lgcznej pojemnosci netto 600
kWh. Producent zapewnia, ze produ-
kowane przez chinskiego dostawce
CATL akumulatory typu LFP wytrzy-
maja 1,2 mln km przebiegu i zapew-
nig 500 km zasiegu. Spadek pojem-
noésci zauwazalny jest dopiero po 400
tys. km i przy wiekszym przebiegu be-
dzie na tyle maly, Ze pozwoli zacho-
wac obiecywany zasieg nawet pod ko-
niec dziesigtego roku uzytkowania.

Gniazdo CCS umozliwi fadowanie
z moca do 400 kW od 20 do 80 proc.
pojemnosci baterii w 60 minut. Ponie-
waz standard megawatowych tadowa-
rek bedzie ustalony za okoto rok, po
jego wdrozeniu Actros dodatkowo be-
dzie mogt byé tadowany z moca me-
gawata od 20 do 80 proc. w 30 minut.
Energii starczy na pokonanie dodat-
kowych 200-300 km. Przy jednooso-
bowej obsadzie dzienne przebiegi
siegng 700 km.

Szybkich tadowarek jest na razie jak
na lekarstwo. Rozporzadzenie AFIR
ma zmieni¢ te sytuacje, spotka Milen-
ce, ktora nalezy do Daimlera i Volvo,
przygotowuje sie do duzych inwestycji
w ladowarki i obiecuje w najblizszych
miesigcach oddaé pierwsze uzytkow-
nikom.

Mercedes zaznacza, Ze nie zawsze
potrzeba tadowarek wysokich mo-
cy. Na niektorych trasach, przy odpo-
wiednio rozstawionych urzadzeniach,
moga wystarczy¢ tadowarki nizszych
mocy, ktore s tansze, nie wymaga-
ja rdbwniez zakupu od zakladu ener-
getycznego wysokiej mocy przytacze-
niowej. Do tadowania nocg wystarcza
wolne tfadowarki.

Dynamiczniejszy od diesla

Mercedes zaprezentowal w pazdzier-
niku ciagnik siodtowy, ale zapewnia,

wydarzenia

ze w ofercie znajda sie takze podwo-
zia. Zbudowat 50 elektrycznych Actro-
sow A600, jeden z nich uczestniczyt
w probie zderzenia czolowego, ktore
wykazalo solidno$¢ mocowania aku-
mulatoréw. Model czeka jeszcze pro-
ba zderzenia bocznego.

Samochody w 40-tonowych zesta-
wach byly uzytkowane w mrozach
w Finlandii i upatach potudniowej Eu-
ropy. System odzysku energii pozwa-
la zebra¢ do 20 proc. energii. — Elek-
tryczny Actros A600 zaskoczyl mnie
latwosScia prowadzenia. Drugie za-
skoczenie przezytem, gdy przesiad-
tem sie do diesla, bo byt mato dyna-
miczny i bardzo glosny - opisuje wra-
zenia z jazdy szef projektu A600 Til-
man Morlok.

Actros wykorzystuje 3 pakiety aku-
mulatoréw, kazdy o masie 1,5 tony.
Aby zmieScic¢ je pod rama, konstruk-
torzy wydtuzyli o 15 cm rozstaw osi,

Samochody w 40-tonowych zestawach byty uzytkowane
w mrozach w Finlandii i upatach potudniowej Europy.
System odzysku energii pozwala zebra¢ do 20 proc. energii.
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do 400 cm. Z przodu zastosowali za-
wieszenie powietrzne, ktore zajmuje
mniej miejsca od parabolicznych re-
sorow.

Energia trafia do dwoch umieszczo-
nych na sztywnym tylnym moScie sil-
nikéw elektrycznych, ktére poprzez
4-stopniowa przekladnie planetarng
napedzajg tylne kota. Pracujg na na-
piecie 800 V z maksymalng moca cig-
gla 400 kW, a szczytowa 600 kW. Ich
moment znacznie przekracza przy-
czepno$¢ blizniaczych opon i jako nie-
istotna nie jest podawana jego wiel-
kos¢. Mercedes zaoferuje dwie elek-
tryczno-mechaniczne przystawki od-
bioru mocy od 22 do 90 kW.

Ciezkie akumulatory i wydtuzony
rozstaw osi spowodowaly wzrost ma-
sy wlasnej ciagnika do 11,6-11,7 tony
w zaleznoSci od wersji wyposazenia.
Przy 40 tonach dmc zestawu tadow-
no$¢ wynosi 20 ton, za$ 22 tony la-
downosci daje 41 ton dmc. Technicz-
nie mozliwe jest dmc 44 tony.

Rézne kabiny

Elektryczny Actros dostepny bedzie
z trzema rodzajami kabin (w tym Gi-
gaspece). Wszystkie wyr6znia gtad-
ka, stalowa ostona, na ktorej znaj-
duje sie tylko symbol marki. Nie ma
wlotu powietrza do chlodnicy, inny
jest rbwniez pas podkabinowy.

W oslonie zderzaka mieszczg sie
poza reflektorami dwa narozne rada-
ry bliskiego zasiegu, chronigce pie-
szych i rowerzystéw, za$ posSrodku
zderzaka umieszczony jest radar da-
lekiego zasiegu. Sg to komponenty
systemu Active Brake Assist 6. No-
wa wersja rézni sie od ABA 5 szero-
kokatng kamerg z czterema boczny-
mi radarami. Sygnaly z pieciu wy-
mienionych urzadzen oraz umiesz-
czonego na $rodku zderzaka radaru
dalekiego zasiegu taczone sg przez
nowe oprogramowanie, o 20 razy
wiekszej zdolnosci obliczeniowej
od ,,pigtki”.

B i B
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Dzieki ABA 6 samocho6d rozpo-
znaje pieszych i rowerzystéw w za-
kresie 270 stopni wokét samocho-
du i potrafi zahamowac¢ ciezar6wke
z 60 km/h po wykryciu nie tylko pie-
szego i rowerowego ruchu poprzecz-
nego wzgledem toru jazdy auta, ale
takze ukoSnego. ABA 5 dziatat do
50 km/h. System Active Drive As-
sist 3 pozwala na autonomiczng jaz-
de poziomu 2. Predictive Powertra-
in Control (PPC) zostal dostosowany
do specyfiki napedu elektrycznego.

Radstrom zaznacza, ze firma przy-
gotuje takze ciezarowki dalekody-
stansowe z napedem wodorowym,
ktoére uzupelniag w niektérych za-
stosowaniach modele bateryjne.
Nie wiadomo takze, jaka bedzie za
10 lat cena pradu. Dalekodystanso-
we elektryczne modele oferuje juz
Volvo (kabiny FM i FH), zapowiada-
ja je tez Iveco, DAF, Scania, Renault
i MAN.

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

e

/adbaj 0 ptynnosc
finansowa firmy

Odzyskaj
swéj podatek
transportowy
z zagranicy

Tel. 22536 10 31
E-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl/zwrot-vat

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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Po objezdzie niemal catej Polski Actros Team wyznaczyt sobie przystanek
w stolicy, gdzie pod dyrekcja Katarzyny Tomczuk-Kuzki preznie dziata
Zespot Szkot Samochodowych i Licealnych nr 3 im. I. Paderewskiego.

Piotr Gawetczyk

stoneczne przedpotu-

dnie 3 pazdziernika

2023 roku mogliSmy
zaprezentowac kilku-
dziesiecioosobowej

grupie uczniéw zycie kierowcy ,,od
kuchni”. Swoja obecnoscig spotkanie
uswietnili prezes zarzagdu Mercedes-
-Benz Trucks Polska Przemystaw Ra-
jewski oraz prezes ZMPD Jan Buczek.
Gospodarzem spotkania byla dyrek-
tor szkoty Katarzyna Tomczuk-Kuzka,
poprowadzita je jak zwykle rzecznik
prasowa ZMPD, dyrektor Departa-
mentu Wiadz Statutowych, Strategii

i Komunikacji ZMPD Anna Brzezif-
ska, ktora zorganizowata szybki kon-
kurs dotyczacy transportu miedzy-
narodowego z nagrodami, natomiast
o codziennym zyciu ,,za kétkiem”
opowiedziat influencer Artur ,,ArtDri-
ve” Szymanski.

— Bardzo sie ciesze, ze nasza akcja
promujaca zawdd kierowcy cieszy sie
wérod was tak duzym zainteresowa-
niem — powiedzial prezes ZMPD Jan
Buczek. — JesteScie w takim momen-
cie waszej drogi zyciowej, ze za chwile
bedziecie podejmowaé decyzje doty-
czace zawodowej przyszlosci. Zapew-
ne wielu z was chciatoby sie spraw-
dzi¢ w tej nietatwej, ale dajacej prze-
ciez bardzo duzo satysfakcji pracy

w charakterze kierowcy — powiedziat
szef ZMPD, zachecajac do dalszej na-
uki, a w niedalekiej przysztosci podje-
cia pracy w jednej z wielu firm trans-
portowych.

Na wlasnym przykladzie pokazat
uczniom droge, jakq kazdy z nich mo-
ze przejs¢. — Od 1990 roku jezdzitem
w transporcie miedzynarodowym, po-
tem zalozytem wilasng firme, a dzis je-
stem prezesem najwiekszej i najstar-
szej organizacji skupiajacej przewoz-
nikéw miedzynarodowych. Przed wa-
mi wielka szansa na zdobycie fachu,
ktory bedzie wam gwarantowat satys-
fakcje finansowa. To nie jest latwy za-
wod. Wykonywanie go zmienia chtop-
co6w w dorostych mezczyzn, ktorzy po-

trafig radzi¢ sobie w kazdej sytuacji —
dodatl Jan Buczek.

— Kierowca to trudny zawod, ale da-
jacy duzo frajdy i przyjemnosci, ta-
kich jak mozliwo$¢ zwiedzania $wia-
ta. Jako Mercedes-Benz Trucks dajemy
wam najlepsze na $wiecie narzedzia
do wykonywania waszej przyszlej pra-
cy. Mam nadzieje, ze najnowszy Ac-
tros przypadnie wam do gustu — po-
wiedzial prezes Przemystaw Rajewski.

W ciekawej rozmowie z dyr. Anna
Brzezifiskg Artur ,,ArtDrive” Szyman-
ski opowiedzial uczniom o codzien-
nej pracy miedzynarodowego kierow-
cy, ktéra wykonuje juz od dziewie-
ciu lat. — Przewaznie jezdze w diu-
gie miedzynarodowe trasy, przez co
zwiedzitem juz wiekszo$¢ krajow w
Europie. Najdtuzsza trasa prowadzi-
1a na Gran Canarie. Sama przeprawa
promowa trwata dwa dni, w drodze
powrotnej spedzilem na promie 90
godzin — wspominal Artur Szyman-

ski. Przyznat sie, ze jak tylko jest to
mozliwe, to kreci pauzy w atrakcyj-
nych miejscach, np. przy plazy. — To
ogromna zaleta tego zawodu — $miat
sie ,,ArtDrive”. — Minusy? JesteSmy
z dala od domu, od rodziny. Formu-
la przewozo6w stale sie jednak zmie-
nia, kierowca moze sobie wybraé, jak
chce pracowaé — czy zarobi¢ wiecej,
czy troche mniej — dodat influencer.

Niekonczaca sie kolejka do obejrze-
nia ,,na Zywo” wnetrza kabiny spowo-
dowala, Ze spotkanie nieco sie prze-
dtuzylo; niektoérzy uczniowie robili
kilka ,,rundek”, byle tylko m6c chwi-
le posiedzie¢ za kotkiem Actrosa. Dla
najwytrwalszych ,,ArtDrive” mial nie-
spodzianke — runde po placu mane-
wrowym, a nawet krotki wyjazd na
miasto, co spotkalo sie z aplauzem
szczeSliwcow.

Na koniec uczniowie otrzymali ga-
dzety ufundowane przez Daimler
Truck Polska.

2023

22 maja tukéw

23 maja Siedlce

6 czerwca Ostroteka

15 wrzesnia Mifisk Mazowiecki

18 wrzesnia Olsztyn

20 wrzesnia Toruf

25 wrzesnia Biatystok

3 pazdziernika Warszawa

10 pazdziernika Migedzyrzec Podlaski

2022

9 wrzesnia Teresin

9 wrzesnia Strzelce Opolskie
16 wrzesnia Srem

16 wrzesnia Gostynin

7 pazdziernika Wioctawek

7 pazdziernika topuszno
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Lezacy miedzy
Siedlcami a Biata
Podlaska Miedzyrzec
Podlaski byt kolejna
areng ogolnopolskich
spotkan Actros Teamu z
przysztymi zawodowymi
kierowcami.

Piotr Gawetczyk

ydarzenie, ktére od-

bylo sie 10 pazdzier-

nika 2023 r., swoja

obecnoscig uswietnili

prezes ZMPD Jan Bu-
czek, przewozniczka Ewa Sliwa oraz
influencer i zawodowy kierowca w
jednym, czyli Artur ,,ArtDrive” Szy-
manski.

| ACTROS TEAM. Ruszamy do szkét! v2.0

Dowodzony przez dyrektora Arka-
diusza Stefaniuka Zesp6t Szkot Tech-
nicznych im. Unitéw Podlaskich mo-
ze sie pochwali¢ grupa ponad 60 ucz-
ni6éw pobierajacych nauke w zawo-
dzie kierowcy. Nic wiec dziwnego, ze
szkolne boisko szybko zapeinito sie
mlodymi ludZzmi, ktorzy nie tylko mo-
gli postuchac o zawodowych doswiad-
czeniach gosci, lecz takze zajrzeé
w kazdy zakamarek Actrosa — najno-
woczesniejszego ciggnika siodlowe-
g0 Mercedesa, i cho¢ przez chwile za-
sigs¢ za jego kierownica.

Po powitaniu przez dyrektora Arka-
diusza Stefaniuka, glos zabrala rzecz-
niczka ZMPD, dyrektor Departamentu
Wiadz Statutowych, Strategii i Komu-
nikacji ZMPD Anna Brzezinska.

Przyszli cztonkowie ZMPD

Dyrektor Brzezifiska przedstawi-
la Zrzeszenie, najstarszg i najwiek-

przewoznik nr 87

szg organizacje tego typu w Polsce.
— W naszym stowarzyszeniu sg prze-
woznicy — w przyszlosci wasi pra-
codawcy. Kto wie, moze za kilkana-
Scie lat to wy zostaniecie czlonkami
ZMPD jako wlaSciciele firm transpor-
towych — powiedziala dyr. Anna Brze-
zinska. By odpowiednio przygotowac
uczniéw, zorganizowala szybki kon-
kurs z nagrodami. Mtodziez na wy-
rywki odpowiadata na pytania doty-
czace liczby pojazdéw ciezarowych
zarejestrowanych w miedzynarodo-
wym transporcie drogowym, liczby
zatrudnionych kierowcoéw, Sredniego
rocznego przebiegu ciezaréwki, a tak-
ze liczby zarejestrowanych przedsie-
biorstw transportu miedzynarodowe-
go i najdalszych kurséw wykonywa-
nych przez pracujacych w polskich fir-
mach kierowcow. Dyrektor Brzezifiska
zachecala takze do poznania kabiny
ciezaréwki, zdradzajac przy okazji, ze
rysunek na Actrosie nie jest przypad-




o ff:il-—-:- ARG o

e \

.

kowy — ma przypomina¢ uktad ner-
wowy czlowieka.

— Bardzo sie ciesze, ze tak wielu
z was chce by¢ kierowcami — przywi-
tal mtodych ludzi prezes Jan Buczek,
moéwigc o tym, dlaczego warto zostaé
kierowca, a potem przedsiebiorca.

— Kiedy bylem w waszym wieku,
nikomu do glowy nie przychodzi-
1o, by jezdzi¢ ciezar6wka po Europie
i Swiecie. To bylo nierealne marzenie,
dostepne tylko dla kierowcow peka-
esow. To byla elita elit — nie tylko pod
wzgledem mozliwos$ci wykonywania
ciekawej pracy, lecz takze zarabiania
duzych pieniedzy. Kiedy widzieliSmy
te charakterystyczne, z6lte ciezaréw-
ki Pekaesu, serce bito nam mocniej.
Kazdy z nas marzyl o tym, by znalez¢é
sie w kabinie takiego pojazdu i pracu-
jac zwiedzaé Swiat — wspominat szef
Zrzeszenia. — To byly zupelnie inne
czasy takze dlatego, ze dzisiejsze cie-
zar6wki w niczym nie przypominajg
tamtych sprzed lat. Kiedys, zeby ni-
mi kierowac trzeba bylo mie¢ praw-
dziwg krzepe. Dzi$ duzo bardziej li-
czy sie wiedza, a takim pojazdem jak
Actros jezdzi sie o wiele 1zej niz nawet
osobowka — dodat Jan Buczek.

P

Znajomos¢ jezykow i
dokumentow

Prezes przypomnial, ze to wlasnie
dzieki ZMPD, po wielu latach sta-
raf, udato sie wprowadzi¢ nauke za-
wodu kierowcy do programu naucza-
nia w szkotach branzowych. — Wie-
Iu mtodych os6b nie sta¢ finansowo
na uzyskanie niezbednych kwalifika-
cji. Szkota daje wam ogromnag szan-
se na zdobycie dobrego, cho¢ trudne-
go zawodu. Nie mozecie zmarnowac
tej szansy. Uczcie sie jezykéw obcych
i przepis6w, poznawajcie dokumen-
ty — to wszystko pomoze wam w bez-
piecznym wykonywaniu zawodu kie-
rowcy — apelowatl prezes Zrzeszenia.

— Dlaczego warto zosta¢ zawodo-
wym kierowca? Bo kazdy dzien jest
inny, bo mozemy zwiedza¢ caty $wiat
nie tylko nie wydajac na to ani zlo-
towki, ale zarabiajac naprawde dobre
pienigdze — zachecat Artur ,,ArtDrive”
Szymarnski. — Mozecie przy tym pra-
cowac tak jak chcecie, wszystko jest
kwestig dogadania sie z pracodawca.
Pytacie, ile mozna zarobi¢. Przyktado-

wydarzenia

wo, przy wolnych weekendach i zro-
bieniu ok. 10 tys. km miesiecznie, na-
wet 8-10 tys. zl, oczywiScie netto — po-
wiedziat ArtDrive. — Zwiedzitem przy
okazji swojej pracy za kétkiem chyba
kazdy kraj w Europie. Najdalsza trasa
to 4600 km od domu, wiezliSmy meb-
le na Wyspy Kanaryjskie. Przez trzy
lata wykonywatem przewozy do Por-
tugalii i Hiszpanii, oba te kraje zjez-
dzitem wzdluz i wszerz — powiedziat
ArtDrive. — Mimo Ze jezdze juz od
dziewieciu lat, ten zawdd ciggle spra-
wia mi wiele rado3ci. Zycze wam tego
samego — zebyscie sie cieszyli swojg
praca. Jesli nie bedzie wam sprawia-
la radosci, to bedziecie sie meczy¢,
a wtedy to nie ma sensu. A mozliwosci
macie naprawde fajne, wystarczy tyl-
ko pouczy¢ sie troche jezyka, zeby sie
wszedzie m6c dogadac — dodat Artur
Szymanski, wspominajac przy okazji
o0 zalozonej przez siebie fundacji. — Od
pieciu lat jako Drogowi Mikotajowie
pomagamy domom dziecka, zache-
cam do przylaczenia sie do naszych
akcji — powiedzial ArtDrive.

Po czesci oficjalnej mlodziez przez
kilkadziesiat minut oblegata kabine
Actrosa, wymieniajgc z Arturem fa-
chowe uwagi. Atrakcjg byla tez moz-
liwos¢ przechylenia kabiny. Na ko-
niec spotkania uczniowie otrzymali
pamiatkowe gadzety przygotowane
przez Zrzeszenie.

Zakonczenie projektu

Wizyta w szkole na LubelszczyZznie
zakonczyla jesienng edycje promocji
zawodu kierowca-mechanik. Przed-
stawiciele ZMPD oraz firmy Daimler
Truck Polska odwiedzili szes¢ pla-
cowek edukacyjnych (relacje z czte-
rech pierwszych zamieSciliSmy w po-
przednim wydaniu ,,Przewoznika”),
alacznie z przedwakacyjnymi spotka-
nia z mlodziezg odbyly sie w dziewie-
ciu szkotach z catej Polski. Caly pro-
jekt realizowany byt w 15 placéwkach
edukacyjnych w catym kraju, przy ak-
tywnym udziale dyrekcji szkdt, kto-
re zajmowaly sie organizacjg spotkan
w swoich placéwkach, za co Zrzesze-
nie serdecznie dziekuje.

Przekazujemy takze podziekowania
od ZMPD dla firmy Daimler Truck Pol-
ska za nieoceniong wspolprace i pro-
fesjonalizm w dzialaniu.

4
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Nowe silniki
-oraz elektronika

w lveco
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Wtoska marka kompletnie odnowita catg game samochodéow
ciezarowych, ktore s lzejsze i oszczedniejsze od schodzacych
modeli. Spetniag takze nowe regulacje unijne, wchodzace w zycie

w potowie 2024 roku.

Robert Przybylski

atem 2024 roku Iveco rozpo-

cznie produkcje nowej gamy

ciezaréwek, ktére juz mozna

zamawiaé. Program moderni-

zacji kosztowat miliard euro,
wiec ceny aut majg by¢ o kilka pro-
cent wyzsze od obecnych, ale w przy-
padku typowego ciagnika siodtowego
4x2 nie przekrocza 90 tys. euro. Do-
stawy dotra do klientow jesienig i be-
da tatwo rozpoznawalne dzieki elek-
tronicznej desce rozdzielczej z wy-
Swietlaczem o przekatnej 10 lub 12 ca-
li. Drugi 7-calowy lub 10-calowy ekran
postuzy do polgczenia z telefonem (do
dwoch sztuk), sterowania wentylacja
i klimatyzacja oraz komunikacji z op-

cjonalnymi programami wsparcia kie-
rowcy jak Driver Pal lub TomTom.

Iveco przewiduje, Ze liczba podia-
czonych do internetu ciezaréwek tej
marki wzroénie z 90 tys. do 300 tys.
pod koniec 2027 roku. Taki wzrost po-
pularnosci zapewnig ulatwienia w za-
rzadzaniu flotg i obniZzeniu kosztow
uzytkowania.

Silnik ciezkich modeli

W modelach S-Way Iveco zrezygnuje
z 11-litrowych silnikéw, ktore zastapi
zmodernizowany Cursor 13 o mocach
od 460 do 580 KM. Trzynastolitrowy
silnik to w zasadzie nowa jednostka,
0 bloku wykonanym z nowego mate-
riatu (zeliwa sferoidalnego) i nowym
ksztalcie oraz glowicy, dzieki czemu

jednostka bedzie wazy¢ 1018 kg, gdy
masa obecnej wersji C13 siega 1132 kg,
a C11 wynosi 1080 kg.

Pomimo 10-procentowej redukcji ma-
sy i wzrostu maksymalnego ci$nienia
spalania do 250 batr, Iveco zapewnia, ze
trwalos¢ diesla wzro$nie do 1,6 min km.

Konstruktorzy zastosowali nowg tur-
bosprezarke o zmiennej geometrii oraz
elektrycznie napedzane pompy wody
i oleju. Maksymalne ciSnienie wtry-
sku powiekszono z 2200 do 2500 bar,
lepsze jest takze rozpylenie paliwa, co
sprawia, ze silnik bedzie miat o 2 proc.
WYyZszg moc, o 12 proc. powiekszy sie
tez moment obrotowy, a jednocze$nie
zuzycie paliwa zmaleje o 7 proc., przy
minimalnym jednostkowym spalaniu
wynoszacym 178 g/kWh. Sprawnos$¢
cieplna diesla wyniesie 48 proc.

przewoznik nr 87

Konstruktorzy wskazujg, ze mak-
symalny moment dla silnikéw nowej
generacji 0 mocy 460 i 500 KM wyno-
si (odpowiednio) 2500 Nm i 2600 Nm
i dostepny jest od 850 obr/min. Dotych-
czasowe silniki 0 mocach 490 i 530 KM
rozwijaly 2400 Nm momentu dopiero
przy 950 obr/min.

Najmocniejsze odmiany zmoderni-
zowanego Cursora C13 majg 530 KM
580 KM oraz maksymalny moment ob-
rotowy (odpowiednio) 2700 i 2800 Nm.

Zmodernizowana glowica pozwo-
lita na montaz hamulca silnikowego
dzialajgcego wedlug zasady Jacobsa.
Maksymalna moc hamowania wynosi
w wersji standardowej 450 kW oraz
1930 Nm przy 1900 obr/min, a w odmia-
nie wysilonej 530 kW oraz 2470 Nm od
1300 obr/min. Rodzaj oleju silnikowego
pozostal bez zmian, podobnie jak cze-
stotliwo$¢ jego zmian w transporcie da-
lekodystansowym co 150 tys. km.

Hamulec sterowany dzwigienka
umieszczong pod kierownicg juz w
pierwszej pozycji udostepnia catg moc,
a w pozycji 5 i 6 redukuje takze bieg.

Nowy Cursor C13 przystosowany jest

do zasilania gazem ziemnym. Otrzy-
mat wielopunktowy wtrysk metanu i w
takiej wersji rozwija 500 KM oraz 2200
Nm. Jego maksymalna moc hamowa-
nia siega 260 kW, czyli jest 0 300 proc.
wieksza niz w odchodzacej generacji.

Nowe osie

Przedstawiciele Iveco uwazajg, Ze wy-
sokie moce hamulca silnikowego po-
zwalajg zrezygnowac ze zwalniaczy, co
zmniejszy mase samochodéw. Otrzy-
maly one zrobotyzowang 12-stopnio-
wa skrzynie biegdw ZF Traxon drugiej
generacji. Nowe oprogramowanie po-
zwala na jazde w trzech trybach (eko-
nomicznym, po$rednim oraz z pelng
moca, gdy kierowca moze recznie wy-
biera¢ przelozenia), a takze czestszg
jazde rozpedem.

Przektadnia wspolpracuje z archi-
tekturg elektroniczng nowej genera-
cji, a przez to z predykcyjnym tempo-
matem, ktéry automatycznie dostosuje
predkos¢ uwzgledniajac topografie te-
renu, uklad drogi oraz potgczony jest
z aktywnym tempomatem. System

wydarzenia

pozwala na optymalizacje predkoSci,
co (jak szacuja specjalisci Iveco) daje
0 1,5 proc. mniejsze zuzycie paliwa.

Telematyka pozwala na zdalne usta-
wienie przez zarzadzajgcego flotg cha-
rakterystyk pracy systemow wspoma-
gajacych kierowce, skrzyni biegow
oraz predko$ci maksymalnej.

Ciagniki siodtowe otrzymaty no-
we tylne mosty. Majg tloczong z bla-
chy obudowe i przelozenia 2,17 lub
2,06. Wersja gazowa otrzyma mosty
z przelozeniem 2,31. NoSno$¢ przed-
nich osi wzrosta z 8,6 do 9 ton i otrzy-
maly one nowe pneumatyczne zawie-
szenie o wiekszym skoku két. Wzrost
do 9 ton nacisk osi wleczonych. Od-
miany budowlane i do ciezkich zasto-
sowan beda mogty by¢ wyposazone
w jednostopniowe mosty z odlewany-
mi obudowami.

Iveco uwaza, ze wersje gazowe ma-
ja sens, mimo braku wsparcia niemie-
ckiego rzadu, ktéry wraz z koficem
2023 roku zlikwidowat ulge dla ga-
zowcdw. S-Way na sprezony gaz ziem-
ny otrzyma wieksze butle, mieszczace
1240 litr6w gazu i dajace do 800 km
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zasiegu, o 95 km wiecej od dotychcza-
sowej wersji.

S-Way bedzie mozna wyposazy¢
w kamery zamiast lusterek bocznych,
co da mniejsze o 1,5 proc. zuzycie pali-
wa. Iveco podlicza, ze lgczne oszczed-
nosci w spalaniu nowej gamy daleko-
bieznej siegng 10 proc., co przelozy sie
na 5,3 tys. euro rocznie przy zalozeniu,
ze ciezaréwka pokonuje kazdego ro-
ku 130 tys. km, cena litra ON wynosi
1,4 euro, za$§ AdBlue 0,5 euro. W przy-
padku wersji gazowej oszczednoSci
siegna 4 tys. euro w stosunku do obec-
nego modelu, natomiast w poréwna-
niu do diesla operator zaoszczedzi na-
wet 16 tys. euro.

Nowa architektura elektroniczna

umozliwia zdalng modernizacje opro-
gramowania oraz zapobiegawcze akcje
serwisowe, co — wedlug konstruktorow
- pozwoli uniknaé nieoczekiwanych
awarii. System daje takze mozliwos¢é
prowadzenia zdalnego szkolenia kie-
rowcéw i oceny ich stylu jazdy. W su-
mie oszczednosci mozliwe do uzyska-
nia dzieki nowej elektronice dadza na-
wet 3,5 tys. euro rocznie, wylicza Iveco.

Zmodernizowany Daily

Zmodernizowana gama lekka Daily
takze otrzymatla nowa architekture
elektroniczna, ktéra pozwala na bez-
kluczykowe otwieranie i uruchamianie
samochodu, a nawet zdalne otwiera-
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nie zamkow i okien za poSrednictwem
aplikacji w smartfonie. W przypadku
dostaw miejskich to duze ulatwienie
dla uzytkownikéw.

Wersja z pojedynczymi tylnymi ko-
fami dostanie nowe kotla, nowy mate-
rial podiuznic i poprzeczek ramy oraz
kompozytowe resory z przodu i z tylu.
Konstruktorzy poprawili jazde stosu-
jac nowe tuleje gumowe podwozia, to-
zyska i amortyzatory. Zastosowali tez
nowy, 1zejszy, 40-litrowy zbiornik pali-
wa. Zmiany pozwolily zmniejszy¢ ma-
se samochodu o 55 kg w wersji lekkiej.

Wraz z nowq architekturg elektro-
niczng auto otrzymalo systemy wspo-
magania kierowcy, jak obowigzkowy od
potowy 2024 roku system ostrzegania
o pieszych i rowerzystach. Jego czujni-
ki moga montowac w prognozowanych
miejscach nadwozia takze firmy wyko-
nujgce zabudowy, w czym Iveco poma-
ga przygotowujac instrukcje.

Napedy przysztosci

Specjalisci Iveco uwazaja, ze w prze-
ciwienistwie do powszechnie stosowa-
nego diesla, nie bedzie jednego, uni-
wersalnego napedu przysztosci. Mode-
le przeznaczone do pracy na krétkich
dystansach bedg elektryczne, na dtu-
gich gazowe z przejSciem na biogaz, do
czego przystosowane sg juz wszystkie
silniki marki, 1gcznie z 7-litrowym Tec-
torem w Eurocargo.

Docelowo wodor zastapi gaz ziem-
ny. Zmodernizowany silnik Cursor 13
juz jest przygotowany do spalania wo-
doru wtryskiwanego bezposrednio do
komory spalania. Prace nad tg wer-
sjg trwaja, a ich zwieficzeniem bedzie
wodorowy model S-Way, ktdrego pre-
miera planowana jest na przetom lat
2027/2028.

WczeSniej pojawi sie model z ogni-
wem wodorowym. Producentem og-
niwa jest Bosch. Auto zatankuje 70 kg
wodoru pod ci$nieniem 800 bar, co
wystarczy na pokonanie 800 km. Po-
niewaz nie wszystkie pojemniki z wo-
dorem zmieszczg sie miedzy osiami,
dwa sg zainstalowane za kabing. W
rezultacie ciggnik siodlowy jest o pét
metra dluzszy od obecnych modeli.
Miejsce potrzebne jest takze na baterie
o0 pojemnosci 162 kWh. Z powodu wiek-
szej masy instalacji napedowych ciag-
nik otrzymat trzecig o$, aby uniknaé
przekroczenia naciskéw na jezdnie.

Mol $LOTOS

ZAKONCZ ROK
Z KARTA LOTOS BIZNES

MASZ FIRME?

Zarejestruj sie w programie

Tankuj Najtaniej z LOTOS Biznes i skorzystaj
z promocyjnych rabatow do konca roku!

Szczegoty promocji na stronie lotosbiznes.pl
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Siemens ma pomyst
jak doprowadzic¢ prad
do elektrykow

Elektryczne samochody ciezarowe maja kilka zalet,
jak maty pobor energii, brak lokalnych emisji oraz
niski poziom hatasu, jednak musza wozic ciezkie
akumulatory. Siemens proponuje tadowanie z sieci.

Robert Przybylski

zienne przebiegi rzedu 500-
700 km wymagaja od elek-
trycznych ciezaréwek wo-
Zenia akumulatoréw o po-
jemnosci do 450 do 1200
kWh. Wielko§¢ i masa baterii zalezg
od czestotliwosci tadowania podczas
pracy. Im wiecej poSrednich przystan-
kéw na dotadowanie, tym mniejsze
moga by¢ pakiety.

Siemens Mobility proponuje znang
od dekad technologie zasilania z na-
powietrznych przewodéw, podobng
do stosowanych przez np. tramwaje.
Prad pobierany przez pantograf mo-
ze napedzac elektryczne silniki trak-
cyjne i jednocze$nie tadowac baterie.

Znana instalacja

Na probnym odcinku Siemens zasto-
sowat instalacje wzorowang na tram-
wajowej, umieScil dwie podstacje na

670 volt pradu statego, ktore zasila-
ja ztozong z dwoch przewodow sieé.
Tramwaj ma jeden przewdd, poniewaz
prad sptywa do ziemi. W przypadku
ciezaréwki jest to niemozliwe, stad za-
mKkniecie obwodu nastepuje poprzez
drugi przewdd. Dlatego ciezaréwka
musi mie¢ dwa pantografy: odbiera-
jacy i zdajacy prad.

Autobahn GmbH des Bundes zamo-
wily na probe wyposazenie trzech od-
cinkéw drog w zasilanie przewodo-
we. W Hesji pod Frankfurtem jest to
autostrada A5, ktéra w kazdym kie-
runku liczy po 4 pasy, a porusza sie
na niej 136 tys. pojazdéw na dobe;
11 proc. stanowig samochody cieza-
rowe, co przekracza niemiecka Sred-
nig. Za dwa 5-kilometrowe odcinki
administracja zaptacita w 2017 roku
13 mln euro, czyli cena przekroczyla
1 mln euro za kilometr. Przy popula-
ryzacji systemu cena bedzie wyzsza,
poniewaz konieczne bedzie zastoso-
wanie podstacji o mocy zwiekszonej
z 1MW do 4 MW.

Fragment A5 w Hesji miedzy Frank-
furtem i Darmstadt zostat oddany do
uzytku na koniec 2018 roku, a po do-
konanej w 2020 roku rozbudowie liczy
18 km (ponad 5 km w kierunku pét-
nocnym i ponad 12 w kierunku potu-
dniowym). Korzysta z niego 10 cieza-
réwek z napedem hybrydowym i jed-
na z elektrycznym.

Pod Lubeka (Szlezwik-Holsztyn)
niemiecka administracja drogowa ze-
lektryfikowata 10 km autostrady nr 1
i z sieci korzysta tam od konica 2019
roku 5 ciezaréwek hybrydowych i jed-
na elektryczna.

W potowie 2021 roku ruszyt 2,5-ki-
lometrowy odcinek drogi krajowej nr
462 w Badenii-Wirtembergii w pobli-
Zu Gaggenau. To waska i kreta droga,
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bedaca przeciwiefistwem szerokiej A5
pod Frankfurtem. Uzywana jest przez
5 hybrydowych ciezaréwek.

Proby do 2025 roku

Administracja drogowa poczgtko-
wo obawiala sie o bezpieczenstwo.
Przez ponad rok zasilane z sieci cie-
zardwki na A5 mogty korzystac z niej
tylko przez 8 godzin dziennie, gdy
W centrum sterowania ruchem przeby-
wat specjalista, ktéry mogt odiaczyc
zasilanie i udzieli¢ porady w razie
probleméw. Takowe nie pojawity sie
i od 2020 roku samochody korzystaja
z zasilania z sieci na okragtlo, przez ca-
13 dobe, 7 dni w tygodniu. Autobahn
GmbH des Bundes przeprowadzily na
badawczym odcinku ¢wiczenia ze Smi-
gtowcami ratunkowymi oraz strazaka-
mi. Z zasadami pracy sieci przeszkolo-
na jest takze policja drogowa.
Wypadkowo$¢ na zelektryfikowa-
nych fragmentach jest taka sama jak
na catej sieci, ruch odbywa sie z taka
samgq szybkoScig jak przed instalacja

napowietrznych kabli.

Poniewaz pierwsze do$wiadcze-
nia pokazuja, ze kazdy przejechany
pod zasilaniem kilometr daje drugi
z energia czerpang z akumulatora, in-
stalacja sieci nie jest niezbedna na ca-
lej sieci drog. Administrator, o ile po-
dejmie decyzje o elektryfikacji drog,
przewiduje w pierwszej kolejnoSci
pokrycie liniami odcinkéw 4-pasmo-
wych. Juz teraz wskazuje, Ze instala-
cja przewoddéw napowietrznych i pod-
stacji jest znacznie mniej klopotliwa
i przebiega szybhciej od tadowania in-
dukcyjnego, ktére wymaga rozrycia
calej nawierzchni.

Roboty budowlane mogg wykonaé
firmy, ktére specjalizowaly sie w pra-
cach przy budowie sieci tramwajo-
wych. Na A5 instalacja przewodéw
zajela kwartal i nie zaburzyla spe-
cjalnie ruchu. Prowadzona raz w ro-
ku konserwacja linii zajmuje tydzief.
Siemens na podstawie zebranych ob-
serwacji przewiduje, Ze napiecie zasi-
lania wzroénie do 1500 kV, dzieki cze-
mu potrzeba bedzie mniej podstacji.

wydarzenia

Przewoznicy i kierowcy

Proby trwaja od 2018 roku i testo-
we ciezar6wki pokonaly tacznie p6t
mln kilometréw, wykazujac sie po-
nad 98-procentowym wspolczynni-
kiem dostepnosci, a wiec porowny-
walnym z dieslami. Przewody bra-
zowe sg trwale i po przeszlo czterech
i p6t roku nie wykazuja $ladéw zuzy-
cia, podobnie jak pantografy. Nawet
zima nie ma klopotéw z oblodzeniem,
poniewaz auta wykonujg do 5-6 prze-
jazdoéw dziennie i 16d nie jest proble-
mem. Jedynie podczas silnej mgly po-
jawia sie iskrzenie miedzy pantogra-
fem i przewodem. Siemens oblicza, ze
przewody wytrzymaja 8 lat intensyw-
nego ruchu, czyli przy zalozeniu, ze
z przewodow korzystajg wszystkie prze-
jezdzajace ta autostradg ciezaréwki.
Bioragcy udzial w probach kierow-
cy otrzymali przeszkolenie i po kilku
latach sa zadowoleni z elektrycznych
ciezarowek. Ich podigczenie do sieci
nastepuje przez wciSniecie klawisza
na desce rozdzielczej. Jezeli geoloka-
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lizacja potwierdzi, ze samochdd jest
pod przewodem, a system wspomaga-
nia kierowcy zasygnalizuje, Ze nie ma
zagrozenia (np. nagle hamowanie na
pasie), pneumatyczny silownik pod-
nosi pantografy. Kierowca obserwu-
je caly proces na dodatkowym moni-
torze umieszczonym na stupku bocz-
nym kabiny.

Pantograf czasem nie chce sie pod-
nie$¢ i nastepuje to przy jezdzie na
pusto oraz na nieréwnej nawierzch-
ni. Awaryjne hamowanie, wlgczenie
kierunkowskazu lub ruch kierownicg
(zmiana pasa ruchu) powoduje samo-
czynne opuszczenie pantografu.

Napedzane z sieci samochody roz-

pedzaja sie do tych samych predkoSci
jak reszta ciezaréwek, a maja lepsze
od diesli przyspieszenia. W przypad-
ku napedéw hybrydowych kierowcy
zauwazajg mniejsze o 7 1/100 km zu-
zycie paliwa i cichszg jazde. Do trans-
portu takimi samochodami dopusz-
czone sg tadunki niebezpieczne niz-
szych klas wybuchowosci.

Samochody z pantografami

W prébach biorg udzial samocho-
dy ciezarowe Scania. Sg to zar6wno
ciagniki siodtowe tworzace zestawy
o dmc 40 ton, jak i podwozie z fur-
gonem. Masa ciggnika siodlowego

z napedem hybrydowym, wyposazo-
nego w 360-konnego diesla i 260-kilo-
watowy silnik elektryczny oraz bate-
rie o pojemnoéci brutto 100 kWh sie-
ga 9,7 ton. Zawiera sie w niej 350 kg
pantografu.

Do produkcji pantografow przygo-
towuje sie Continental, ktéry juz za-
powiedzial, Ze udoskonalony model
bedzie o 30 kg 1Zejszy.

Zarbwno Scania, jak i przewozni-
cy wyprébowuja rézne konfiguracja
napedu. Pierwszy hybrydowy ciag-
nik mial akumulatory o pojemnoSci
zaledwie 18,2 kWh i silnik elektrycz-
ny o mocy 130 kW, ktéry okazywat sie
zbyt staby przy wyprzedzaniu, ponie-
waz w tej sytuacji wlaczat sie diesel
(450 KM).

Druga generacja otrzymata baterie
o pojemnoéci 100 kWh, ktéra sprawia,
ze ciggnik jest o 0,5 tony ciezszy od
pierwszej konfiguracji. Trzeci rodzaj
aut to 3-osiowe podwozie z furgonem.
Jego dmc wynosi 29 ton, na ktére skia-
da sie m.in. akumulator o pojemno-
§ci 300 kWh. Mozna go tadowac¢ pra-
dem o mocy 230 kW z hamowania,
z sieci pobierana moc wynosi 150 kW,
za$ ze zlgcza fadowarki typu CCS2 do
130 kW. Bateria zapewnia pokonanie
250 km.

Fundowany przez niemieckie Mi-
nisterstwo Gospodarki i Ochrony Kli-
matu (BMWK) program o catkowitej
wartoSci 18 mln euro zakonczy sie
w czerwcu 2025 roku.

W webfleet Chcesz obnizyé koszty

paliwa nawet o 15%?

Z Webfleet to zrobisz.

Ty wiesz, dokad i jak prowadzi¢ swdj biznes. My pomagamy Ci tam
dotrzed. Zuzywaj mniej paliwa, popraw bezpieczenstwo, zwieksz
wydajnos¢ - jakiekolwiek cele chcesz realizowac, doceniane na
swiecie rozwigzanie Bridgestone do zarzadzania flota daje Ci wglad
w dane i narzedzia, ktdérych potrzebujesz, aby je osiggnad.
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Koszty now

napedow WiCl

siodtowych
o @

Przedstawiamy porownanie kosztow 40-tonowych
zestawow z ciggnikami siodtowymi z napedem

elektrycznym oraz tradycyjnym silnikiem
spalinowym.

Janusz Chojnowski

ybrano do tego ce-

lu modele Volvo FH

dostepne w sprzeda-

7y detalicznej w 2023

roku z réznymi kon-
figuracjami napedu. W analizie po-
rownawczej ciggnikow siodtowych
Volvo FH uwzgledniono trzy modele:
Electric, FH 500 w wersji gazowej oraz
FH 500 Diesel Euro VI z turbowspo-
maganiem.

Moc, masa i dynamika

Wyposazony w trzy silniki elektrycz-
ne Volvo FH Electric oferuje do 450
KM w trybie ,,eco” oraz 666 KM mak-
symalnej mocy cigglej w trybie ,,po-
wer”, deklarowany staly moment ob-
rotowy to 2400 Nm juz od O obr./min.
Wersja FH Electric w przy pelnym za-
fadunku faktycznie zuzywa 110 kWh
na 100 km (w trybie eco) energii. Dla
pakietu baterii o catkowitej pojemno-
Sci 540 kWh zasieg maksymalny wy-
nosi 390 km.

Gazowy Volvo FH500 wyposazony
w silnik z serii G13C ma 500 KM mocy
maksymalnej oraz 2500 Nm momen-
tu w szerokim zakresie 980-1404 obr/
min. Zuzywa on w rzeczywistym ru-
chu Srednio, przy pelnym obciazeniu,
ok. 25 kg LNG i 2,41 ON na 100 kilome-
trow. Wyposazony zostat w zbiorniki
LNG o pojemnosci 545 litrow (225 kg)
oraz zbiornik na diesla o pojemnosci
150 litréw. Przektada sie to na zasieg
maksymalny troche ponad 900 km.

Klasyczne Volvo FH 500 Euro VI
z silnikiem diesla D13K500TC ma tur-
bowspomaganie, ktére przesuwa krzy-
wa momentu silnika w nizsze obroty,
a w konsekwencji zmniejsza zuzycie
paliwa. Silnik ma 500 KM mocy mak-
symalnej i maksymalny moment 2800
Nm przy 900-1250 obr/min. Przy Sred-
nim zuzyciu na poziomie 271/100 km
dla pelnego zaladowania i ze zbiorni-
kami o pojemnosci 1480 litréw, ciggnik
ma zasieg wynoszacy okoto 5500 km.
W kazdej wersji model FH wyposazony
jest w dobrze znang 12-biegowg skrzy-
nie automatyczng I-Shift.

Volvo FH Electric jest najciezszy
w stawce, lecz réznice te nie s skrajnie

hikach

duze. Wynika to gtéwnie z kompensa-
cji masy silnika ttokowego (ok. 1,5 t),
masy baterii (ok. 2,6 t). Biorac to pod
uwage r6znica w masie tadunku dla
zwyklej naczepy ,.firanki” spietej z FH
Electric jest mniejsza tylko o ok. 5 %
lub bezwzglednie wiasnie o te 1,1 tony.

Mierzona stosunkiem mocy do ma-
sy dynamika zestawu jest najwyzsza
w modelu elektrycznym pod warun-
kiem, ze wilgczony jest tryb ,,power”.
Jezeli kierowca wybierze tryb ,,eco”,
wowczas samochod elektryczny ma
najnizszy wskaznik.

Maksymalna sita na kotach, od-
powiadajaca maksymalnemu ucia-
gowi auta, jest wyzsza dla samocho-
déw z silnikiem tlokowym, a to dzie-
ki wyzszym szczytowym wartosciom
momentu obrotowego na pierwszych
przelozeniach.

W warunkach normalnej jazdy po
asfalcie ta przewaga zostaje przesto-
nieta przez konieczno$¢ czestej zmia-
ny przetozen i silnik elektryczny ma-
jacy plaski moment od zera obrotow
na minute w szerokim zakresie nada
subiektywne wrazenie ogromu mocy.
Przewaga wersji elektrycznej uwypu-
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Electric VOL\VO

Diesel \VOLYO FH 500 Euro VI

LNG VOLVO FH 500

EMISJA CO2 NA JEDNOSTKE WYPRODUKOWANE) ENERGII

Mix energetyczny %

Odnawialne Energia Gaz Ropa

(w tym bio) atomowa NENE
Polska 21 0 3 0
Francja 20 72 5 0
Srednia EU 33 25 19 2
Chiny 25 4 3 0
Indie 19 2 5 2
USA 18 19 33 1
Kanada 64 15 9 1

kla sie przy czestym ruszaniu/zatrzy-
mywaniu (jazda miejska i podmiej-
ska) oraz w warunkach jazdy gorskiej.
W przypadku predkosci w przedzia-
le 80-90 km/h i jazdy autostradowej
przewaga napedu elektrycznego top-
nieje wraz z nabieraniem predkosci.

Analiza kosztow

Volvo FH Electric, z ceng startowa
okoto 1,75 mln zt (400 000 €), jest
znacznie drozszy niz odpowiedniki
spalinowe. Gazowy Volvo FH kosztu-
je okoto 650 000 z} (150 000 €), pod-
czas gdy model Diesel Euro VI to koszt
okoto 500 000 zt (115 000 €).
Elektryk dzieki rekuperacji (odzy-
skowi energii z hamownia) wymaga
ok. 4 razy rzadszej wymiany tarcz ha-
mulcowych i klockéw (réwniez w na-
czepie), nie potrzebuje regularnej wy-
miany oleju i filtréw oraz np. sprzegla,
co obniza koszty obstugi w poréwna-

niu do modeli spalinowych.

Koszty podstawowego serwisowa-
nia dla modelu gazowego sg wyzsze
0 okoto 30 % w poréwnaniu do dies-
la Euro VI, gtéwnie z powodu konser-
wacji zbiornikéw LNG i dodatkowych
filtrow paliwa.

Ceny energii elektrycznej oszacowa-
no na 1 zt/kWh dla tadowanie z fir-
my/domu (taryfa G11) oraz 3,5 zt/kWh
na komercyjnych szybkich tadowar-
kach. W przypadku paliw $rednie ce-
ny wynosza: diesel - 5,2 zi/litr (net-
to), koszt kg LNG oscyluje na podob-
nym poziomie.

W zestawieniu ujeto tez koszty
uzycia perspektywicznych biopaliw.
HVO (Hydrogenated Vegetable Oil)
to olej roslinny poddany procesowy
uwodornienia. Jest substytutem ON
i mozna go stosowa¢ bez zadnych mo-
dyfikacji silnika. Jest szeroko dostep-
ny na stacjach w Skandynawii i kra-
jach Beneluksu, a Orlen koniczy budo-

Emisja ekwialentu

Wegiel Inne coz:; ﬂ:;‘:a('h
69 7 657
2 1 48
20 1 269
65 3 555
71 2 708
28 1 401
8 2 140

we instalacji produkcyjnej HVO w Plo-
cku. Cena litra wynosi 6,7 zt.

BioLNG to ciekly metan produkowa-
ny z odpadéw biologicznych, ktérego
kilogram kosztuje 3,64 zi.

Oba te paliwa ograniczajg emisje
CO02. W Polsce jest duzo bioodpadow
i wykorzystanie ich jako paliwa wydaje
sie nieuniknionym krokiem, tym bar-
dziej ze powstaja nowe biogazownie.
Koszt BioLNG w naszym zestawieniu
to 70 % ceny LNG, co odpowiada pro-
porcji cenowej z rynkdw europejskich.

BioLNG (jako metan w stanie gazo-
wym) moze byé rozprowadzany in-
frastrukturg przesylu gazu ziemnego.
Paliwo to stawia sie jako jedno z po-
tencjalnych paliw przysztosci w wa-
runkach Fit for 55.

Tankowanie i myto

W transporcie walutg tez jest czas,
a kazda chwila, w ktorej auto jest unie-
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ruchomione, jest stratg. Infrastruktu-
ra do fadowania aut ciezarowych jest
bardzo uboga, a najpewniejszym miej-
scem do tadowania bedzie siedziba fir-
my lub wieksze huby logistyczne.

Czas tadowania akumulatoréw Vol-
vo FH Electric siega 9,5 godziny przy
zasilaniu pradem przemiennym AC
oraz 2,5 godziny w trakcie tadowa-
nia szybka tadowarka staloprgdowa
DC. W Polsce mamy juz 3 tys. ogol-
nodostepnych tadowarek, jednak do-
step do 95 % z nich dla samochodéw
ciezarowych jest ograniczony (Sciste
centra miast, galerie handlowe itd.).
Volvo oferuje urzadzenie do tadowa-
nia (wallbox) przystosowane do pojaz-
du. Niemniej perspektywa 1000 cieza-
réwek elektrycznych zaparkowanych
przy MOP na A2 i udostepnienie im
odpowiedniego przylacza pragdowego
to bardziej science-fiction niz nawet
blizsza przysztosc.

Do zasilenia takiej liczby tadowa-
rek potrzebne sg bloki energetyczne,
co wymaga inwestycji w zZrédla zasil-
nia elektrycznego daleko przekracza-
jace polskie mozliwosci.

Infrastruktura do tankowania paliw
ciektych i gazowych jest bardziej roz-
winieta i dostepna. Tankowanie ole-
ju napedowego trwa 15 minut, a pali-
wo zapewnia ponad 5000 km zasiegu.
HVO najpewniej powoli bedzie ofero-
wane réwnolegle z ON, a docelowo
by¢ moze zastapi diesla. W Polsce jest

tylko 8 ogdlnodostepnych stacji LNG
oraz kolejne 15 w przygotowaniu, a w
calej Europie jest ponad 600. UE ma
szeroko zakrojone plany na korytarze
metanowe (tj. staje metanu CNG, LNG
przy gltownych arteriach drogowych),
jednak tempo ich realizacji jest bar-
dzo powolne.

Posiadanie pojazd6éw elektrycznych
lub gazowych moze wigzac sie z ulga-
mi w mycie oraz z dotacjami, zaréw-
no w zakupie jak i uzytkowaniu, cow
znaczacy sposob obniza koszty eks-
ploatacji. Wiekszos¢ krajow EU oferuje
darmowe przejazdy autostradami dla
aut elektrycznych, pojazdy gazowe ta-
kich ulg nie maja.

Wptyw na Srodowisko

Srednia emisja CO2 na jednostke ener-
gii znacznie r6zni sie w zaleznoSci
od kraju i stosowanego miksu ener-
getycznego. W Polsce emisja wynosi
657 gramow CO2/kWh (w 2014 roku
wynosita 804 g CO2/kWh), we Fran-
cji 48 g CO2/kWh, a $rednia dla UE
to 269 g CO2/kWh. Dodatkowo pamie-
tac¢ nalezy o sprawnosci wszystkich
urzadzen niezbednych do doprowa-
dzenia pradu do naszej baterii. Spraw-
no$¢ elektroenergetycznych linii prze-
sylowych w Polsce wynosi 88 %. Prze-
cietna sprawno5¢ elektryczna tadowa-
rek siega 90 %.

Emisja przy produkcji akumulato-
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16w jest szacowana na 150 kg CO2 na
kWh pojemnoéci baterii. Przy produk-
cji pojazdéw z napedem spalinowym
emisja CO2 wynosi 5 kg CO2 na kazdy
kilogram pojazdu.

W przypadku paliw dla silnikow
ttokowych postugujemy sie wskaz-
nikiem emisji catkowitej WTW (ang.
Well to wheel), czyli emisji wlaczaja-
cej wszystko od momentu wydobycia
az po spalenie w aucie. Dla ON jest
to 3,94 kg CO2/litr, dla HVO - 0,39 kg
CO02/litr, dla LNG - 3,09 kg CO2/litr
i wreszcie dla BioLNG 0,27 kg CO2/litr.
Niskie wartoSci dla HVO i BioLNG wy-
nikaja z wykorzystywania do ich pro-
dukcji biomasy, ktéra by mogta wy-
rosnaé musi pobra¢ CO2 z atmosfery
w procesie fotosyntezy.

Pojazdy elektryczne majq potencjat
do obnizenia emisji CO2, a ich catko-
wity wplyw na $rodowisko zalezy od
wielu czynnikéw, w tym od sposobu
i miejsca wytwarzania energii elek-
trycznej i produkcji akumulatoréw.
Pojazdy z napedem HVO i BioLNG
pomimo wyzszych kosztow poczat-
kowych mogg oferowac korzystniej-
szy bilans emisji CO2 w dlugotermino-
wej perspektywie, zwlaszcza w kon-
tekScie obnizenia zaleznoSci od paliw
kopalnych.

Wyboér typu napedu powinien
uwzgledniaé nie tylko bezposred-
nig emisje CO2, ale takze caloSciowy
wplyw na Srodowisko, biorac pod

Diesel

Elektryk Gazowy

N )
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uwage wszystkie etapy cyklu zycia
pojazdu. Waznym aspektem jest tak-
ze dlugoterminowy wptyw utylizacji
pojazddw i ich komponentdéw na $ro-
dowisko, co w przypadku elektrykéw
jest pod znakiem zapytania.

Ktéry naped lepszy

Analiza pokazuje, zZe ciggnik siodtowy
Volvo FH Electric jest o 15 % ciezszy
od modeli spalinowych, co wynika
z masy baterii. Jednakze nie wptywa
to znaczaco na tadownosé, a dzieki
wyzszemu stosunkowi mocy do ma-
sy, pojazd oferuje lepsza dynamike,
szczegblnie w ruchu miejskim i na tra-
sach z r6znicami wzniesien. Modele
spalinowe, chociaz nieco mniej dyna-
miczne, rdbwniez prezentujg wysoka
wydajno$¢ w ré6znych scenariuszach
uzytkowania.

Pomimo wysokich kosztéw poczat-
kowych eksploatacja Volvo FH Elec-
tric w dtugoterminowej perspekty-
wie jest korzystniejsza dzieki nizszym
kosztom energetycznym i utrzymania.
Modele Dual Fuel i diesel, cho¢ tan-
sze w zakupie, generujg wyzsze kosz-
ty operacyjne, szczegblnie z powodu
zmiennoSci cen paliw. Ulgi drogowe
i dotacje ekologiczne dodatkowo prze-
mawiajg na korzys¢é pojazdow elek-
trycznych (EV).

Czas fadowania i ograniczona infra-
struktura ladowania ciggnikow elek-

1000

trycznych stanowig wyzwanie, szczeg6l-
nie dla transportu dlugodystansowego.

Elektryki wykazujg sie duzg efek-
tywnoScig w transporcie miejskim
i na krétkich dystansach. Modele
znapedem Dual Fuel i Diesel pozosta-
ja preferowanym wyborem na diugie
trasy, glownie ze wzgledu na tatwosé
tankowania i wiekszy zasieg.

Najnizsza emisje CO2 w catym cyklu
zycia pojazdu wykazuja ciagniki siod-
lowe z napedem Dual Fuel, szczego6l-
nie te wykorzystujace HVO i BioLNG.
Pojazdy elektryczne, chociaz maja po-
tencjat do obnizenia emis;ji, sg zalezne
od zrbdla energii elektrycznej i emi-
sji zwigzanych z produkcjg akumula-
toréw. Wyboér odpowiedniego nape-
du powinien uwzgledniaé catkowity
wplyw na Srodowisko, od produkciji
po utylizacje pojazdu.

Dyskusje o wodorze

W dyskursie naukowym wspomina
sie 0 wodorze i ogniwach paliwowych
oraz o amoniaku jako cieklym no$ni-
ku wodoru. Technologie sg rozwijane,
ale zadna z nich nie doczekata sie ko-
mercyjnej aplikacji w pojezdzie sprze-
dawanym na rynek europejski i jest to
podyktowane problemami technolo-
gicznymi. Amoniak jest bardzo prob-
lematyczny w spalaniu w silniku tto-
kowym w zwiazku z niska predkoScia
spalania, chociaz jego uzycie w ciez-
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GESTOSC ENERGETYCZNA
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~10 MWh energii
300 kg sprezonego wodoru

G
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~10 MWh energii
300 kg / 4255 litrow ciektego wodoru

o o

~10 MWh energii
790 kg / 930 litrow Oleju Napedowego

2000 [ton CO )

kich okretach pelnomorskich staje
sie coraz bardziej popularne. Spraw-
no$¢ pozyskiwania, magazynowania
i przeksztalcania wodoru w energie
obracajaca kotla nie jest wyzsza niz
w zwyklym silniku Diesla. Ponadto
konieczno$¢ utrzymywania bardzo
waskiego i jednocze$nie niskiego ok-
na temperatury pracy - okoto 35 do
45 stopni - ktéra zapewnia efektyw-
na prace ogniwa, stwarza problemy.
Do szerszego wykorzystanie znieche-
ca tez bardzo niska gesto$¢ energe-
tyczna wodoru.

Rozw6j technologii oraz polityka
Srodowiskowa beda miaty decyduja-
cy wplyw na ksztaltowanie sie tren-
déw w branzy transportowej. Rosngce
wymagania dotyczace redukcji emisji
zmuszajg do kontynuowania badan
i inwestycji w napedy alternatywne.
Ostateczny wyb6r miedzy réznymi
rodzajami napedéw bedzie wynikat
z indywidualnych potrzeb przedsie-
biorstw transportowych, uwzglednia-
jacych zaréwno aspekty ekonomicz-
ne, jak i regulacyjne. Kluczem do suk-
cesu bedzie elastyczno$c¢ i gotowosé
do adaptacji do nowych technologii
i trendéw Srodowiskowych.

Mgr inz. Janusz Chojnowski jest doktoran-
tem WAT, zajmujacym sie problematykg
nowoczesnych napedéw i paliw w sektorze
ciezkiego transportu drogowego, jest takze
przedsiebiorcg-przewoznikiem.
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W grudniu 2023 r. Niemcy stang w obliczu znacznego wzrostu cen optat
drogowych, co juz wywotuje niepokdj w branzy transportowej. Ten nagty
wzrost optat drogowych bedzie miat daleko idagce konsekwencje, zmuszajac
firmy transportowe do ponownego przemyslenia swoich strategii i znalezienia
innowacyjnych rozwigzan w celu utrzymania optacalnosci swojej dziatalnosci.
Wsrod tych rozwiazan Teleroute jawi sie jako cenny sojusznik w tagodzeniu

skutkow rosnacego myta.

Teleroute

Kryzys cen myta
w Niemczech

Ten gwaltowny wzrost optat drogo-
wych bedzie wynikat z wielu czynni-
koéw, w tym utrzymania infrastruktu-
1y, inicjatyw ekologicznych i warun-
kéw gospodarczych.

Firmy transportowe, zalezne od do-
brze utrzymanej sieci drogowej kraju,
stang przed rosnacymi wyzwaniami
operacyjnymi, w tym wyzszymi kosz-

tami operacyjnymi, zmniejszonymi
marzami i zwiekszonymi obcigZenia-
mi finansowymi.

Wptyw na dziatalnosé firm
transportowych

® Koszty operacyjne: Wzrost cen
optat drogowych i paliwa znacznie
zwieksza koszty operacyjne firm
transportowych. Oplaty za przejazd
i koszty paliwa stanowia znaczng
czes¢ ich budzetéw, a nagle skoki
zwiekszajq presje finansowa.

® Marze zysku: Firmom transpor-

towym bedzie trudno przenie$é
zwiekszone koszty optat drogowych
i paliwa na klientéw, co spowodu-
je zmniejszenie marzy. Utrzymanie
konkurencyjnosci na i tak juz stoja-
cym na zakrecie rynku moze staé
sie trudnym zadaniem.
Obcigzenia finansowe: Eaczny
wplyw wyzszych optat i cen pali-
wa doprowadzi do napieé finanso-
wych, wplywajacych na przeptyw
Srodkéw pienieznych, powodujac
op6znienia w platnosciach, a w
skrajnych przypadkach popycha-
jac firmy do bankructwa.

Teleroute: Sprzymierzeiicem
firm transportowych

Posérod tych wyzwan Teleroute, naj-

starsza gielda transportowa w Euro-

pie, jawi sie jako kluczowe rozwigza-

nie, oferujac narzedzia i ustugi poma-

gajace firmom transportowym stawi¢

czola wspomnianym wyzwaniom.

® Optymalizacja tras: Platforma Te-
leroute oferuje zaawansowane na-
rzedzia do optymalizacji tras, po-
magajac firmy transportowe w znaj-
dowaniu najbardziej optacalnych
tras oraz minimalizujgc wydatki
na oplaty drogowe i paliwo. Jest to
szczegoblnie cenne w rownowazeniu
wplywu rosnacych cen myta.

® Konsolidacja tadunku: Teleroute
umozliwia efektywng konsolidacje
tadunku, pomagajac uniknaé pu-
stych przebiegéw. To nie tylko opty-
malizuje zasoby, ale takze minima-
lizuje koszty transportu, dzieki cze-
mu operacje sg bardziej oplacalne.

® Informacje rynkowe w czasie rze-

' \1_,___&

czywistym: Platforma zapewnia
wglad w sytuacje rynkowa w cza-
sie rzeczywistym, umozliwiajac fir-
mom transportowym podejmowa-
nie Swiadomych decyzji dotycza-
cych cen i tras. Pomaga im to sta-
wi¢ czola wyzwaniom zwigzanym
ze zwiekszonymi kosztami oraz za-
pewnia rentownos¢.

® Wydajne rozwigzania platnicze:
bezpieczne i wydajne rozwigzania
platnicze Teleroute przyczyniaja sie
do lepszego zarzadzania przeply-
wami pienieznymi w firmach trans-
portowych, tagodzac obcigzenia fi-
nansowe spowodowane rosnacymi
cenami oplat drogowych i paliwa.

Whiosek

W obliczu wzrostu cen optat drogo-
wych w grudniu 2023 r. w Niemczech
Teleroute jest cennym partnerem firm
transportowych. Zapewniajac opty-
malizacje tras, konsolidacje tadun-
kéw, wglad w rynek w czasie rzeczy-

wistym i wydajne rozwigzania platni-
cze, Teleroute wyposaza firmy trans-
portowe w narzedzia potrzebne do
skutecznego sprostania tym wyzwa-
niom. Zapewnia roéwniez dostep do
ogromnej bazy danych zweryfikowa-
nych zagranicznych zleceniodawcow,
co zapewnia dotarcie do tadunkéw
z pierwszej reki. To z kolei wigZe sie
z mozliwoscig negocjacji lepszych sta-
wek i tym samym nie tracenia na mar-
zach. Jest alternatywa takze dla tych
firm, ktére szukaja przerzutéw, jak
i kabotazy po sasiadujacych z Niem-
cami krajach takich jak Francja, Bel-
gia, czy Holandia.

Teleroute gwarantuje, ze nawet
w obliczu rosngcych cen optat drogo-
wych i paliwa firmy transportowe be-
da mogty sprawnie dziata¢, zachowac
konkurencyjnos¢ i utrzymac swoj diu-
goterminowy sukces w dynamicznej
branzy transportowe;j.

Wiecej na: teleroute pl
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W webfleet

Nowoczesne
tachografy drugiej
generacji

~

Webfleet Poland

nteligentne tachografy odgrywa-
ja kluczowa role w branzy trans-
portowej. Sg one integralnym ele-
mentem zarzadzania czasem pracy
kierowcoéw oraz zachowania zgod-
nosci z przepisami. Jako urzadzenie
cyfrowe oferuja szeroki zestaw za-
awansowanych funkcji, od poprawy
bezpieczenstwa i wydajnosci po ot-
warty interfejs dodatkowych ustug.
Gléwna zaletg takiego tachografu jest
system komunikacji krotkiego zasie-
gu (DSRC), ktéry utatwia kontrole i za-
rzadzanie flota. Od sierpnia 2023 r. na
spos6b zarzadzania godzinami pracy
kierowcow majg wpltyw nowe zmiany

A URS ————
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w regulacjach dotyczacych inteligen-
tnych tachografow.

Z poczatkiem kwietnia 2020 r. Par-
lament Europejski przyjat reformy
ustawodawcze na rzecz poprawy wa-
runkéw pracy przewoznikéw, okre-
§lenia klarownych zasad delegowa-
nia kierowcoéw oraz zagwarantowania
uczciwej konkurencyjnosci w sekto-
rze transportu. Te zmiany legislacyjne
okresSlane sg mianem Pakietu Mobil-
nosci 1, ktéry stanowi miedzy innymi,
Ze: poczawszy od sierpnia 2023 r. no-
wo rejestrowane pojazdy bedg wypo-
sazone w inteligentny tachograf dru-
giej generacji, a najp6zniej do sierpnia
2025 1. jego instalacja bedzie obowigz-
kowa we wszystkich pojazdach w ru-
chu miedzynarodowym.

przewoznik nr 87

Inteligentne tachografy
drugiej generacji

W poréwnaniu do swoich poprzed-
nikdéw, inteligentny tachograf drugiej
generacji jest bardziej wydajny, bez-
pieczny i kompatybilny z innymi no-
woczesnymi systemami, co pozwala
flotom na lepsze wykorzystanie da-
nych z tachografu. Oprocz rejestro-
wania przekroczenia granicy, wersja
2 dokonuje weryfikacji zatadunku lub
roztadunku pojazdu. Jedne z dodatko-
wych funkcji obejmuja rozbudowane
mechanizmy zapobiegajace ingerenciji
w tachografy. Teraz floty bedg mogty
przechowywac dane inteligentnych
tachograféow dwa razy dluzej, czy-
li przez 56 dni. Dwukrotnie dtuzszy
czas przechowywania danych pozwo-
li menedzerom floty lepiej monitoro-
wacé godziny pracy kierowcédw i okre-
sy ich odpoczynku. Z kolei regularne
aktualizacje oprogramowania zapew-
niaja, ze dane z tachografu sg spdjne
w calej flocie. Dzieki zdalnej weryfi-
kacji, ktora rejestruje czas rozpocze-
cia pracy kierowcy, menedzer flo-
ty ma mozliwo$¢ sprawdzié, czy kie-
rowca rozpoczal swojg zmiane na
czas. Oznacza to, Zze menedzerowie
floty moga zrezygnowaé z obecnoSci
w zajezdni. Dodatkowo, szybki dostep
do pozostatych godzin jazdy znacza-
co ulatwia planowanie codziennych
i tygodniowych obowigzkéw. Opro-
gramowanie tachografu cyfrowe-
go pozwala takze na natychmiasto-
we wykrycie ewentualnych naruszefi
przepiséw ruchu drogowego. Cyfro-
we szyfrowanie zapewnia, zZe dane sg
chronione i Zaden kierowca nie moze
ich zmodyfikowa¢ ani usunaé.

Wykorzystanie telematyki
w zarzadzaniu danymi
z tachografow

Zgodno$¢ z przepisami dotyczacy-
mi czasu prowadzenia pojazdu moze
stanowi¢ wyzwanie dla menedzeréw
flot. Niespelnienie tego wymogu mo-
ze prowadzi¢ do grzywny lub utraty
licencji. Manualne gromadzenie da-
nych nie tylko wymaga wielu czyn-
noSci administracyjnych, ale jest prze-
de wszystkim czasochtonne. Integra-
cja telematyki i tachografu cyfrowego
zwieksza wydajno$é¢, automatyzujac
pobieranie plikow.

Takie rozwigzanie oferuje firma
Webfleet — Tachograph Manager, kt6-
re automatyzuje kompleksowe proce-
sy — od zdalnego pobierania danych
po archiwizacje i analizy, dzieki cze-
mu nie trzeba recznie rejestrowac da-
nych. Webfleet Tachograph Manager
to niezawodne, wszechstronne roz-
wiazanie dzialajgce w chmurze, kt6-
re ulatwia firmom zarzadzajacym flo-
tami pojazdow zachowanie zgodnoSci
z przepisami. Oprogramowanie elimi-
nuje problemy zwigzane z terminami
przestrzegania przepiséw, poniewaz
procedury dotyczace dokumentacji sg
cyfrowe i zautomatyzowane. W rezul-
tacie kontrole sg znacznie mniej stre-
sujgce. Umozliwia tez dotrzymywanie
terminéw zwigzanych z przestrzega-
niem przepiséw, co pozwala unik-
nac kosztownych kar. Informacje na
temat pozostatego czasu jazdy w cig-
gu dnia i w ciggu tygodnia pozwala-
ja zwiekszy¢ wydajnosé dzieki zopty-
malizowanemu planowaniu. Poprzez
monitorowanie godzin pracy kierow-
cOw mozna réwniez zapewnic im od-
powiedni odpoczynek, co przyczynia
sie do zwiekszenia bezpieczenstwa na
drogach. Dzieki oprogramowaniu do
tachografoéw reczne pobieranie da-
nych to juz przesztosc.

Webfleet Tachograph
Manager: najwazniejsze
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korzysci i funkcjonalnosci
Automatyzacja procesow

Tachograph Manager automatyzuje
procesy od zdalnego pobierania da-
nych po archiwizacje i analizy. W ten
sposOb potrzeba mniej czasu i kosz-
téw na pozyskiwanie danych, dzieki

czemu mozesz skoncentrowac sie na
podstawowej dziatalnosci.

Wieksza elastycznosc dzieki
zdalnemu pobieraniu danych

W czasie pobierania danych z ta-
chografu pojazdu kierowca nie musi
znajdowac sie w okre$lonym miejscu.
Dzieki temu planowanie jest elastycz-
ne, a ciezar6wki pozostajg w trasie. Je-
§li tachografy nie obstugujg zdalnego
pobierania danych, nadal mozna recz-
nie importowac pobrane dane do ar-
chiwizacji i analiz.

Bezpieczenstwo i niezawodnosc

Webfleet zarzadza kartg przedsie-
biorstwa, przechowujac ja w bez-
piecznym centrum danych. Przecho-
wywanie danych nie wymaga lokal-
nej infrastruktury. Dane sg przecho-
wywane zgodnie z RODO, co pomaga
w wypelnieniu obowigzku ochrony
prywatnosci pracownikow.

Przejrzyste analizy potwierdzajgce
zgodnosc z przepisami

Potrzebne informacje sg dostepne
w r6znych przekrojach i ukladzie
w ramach wielu szczegétowych rapor-
tow. Na przyklad sprawozdania z na-
ruszenia obowiazujacych zasad daja
jasny podglad spodziewanych man-
datéw i porad dotyczacych dziatan
naprawczych, a TachoGrade okre$la,
w jakim stopniu kierowca spelnia wy-
mogi europejskiego rozporzadzenia
W sprawie czasu pracy kierowcow
(WE) nr 561/2006).

Skuteczne zarzadzanie terminami

Tachograph Manager umozliwia mo-
nitorowanie szerokiego zakresu termi-
now. Jasne kategorie, podglady termi-
néw waznosci kart do tachografow,
pobieranie terminéw z danych tacho-
grafu, konfigurowalne przypomnienia
i wiele innych funkcji pomaga zmniej-
szy¢ ryzyko kar i mandatéw.

Pozostate czasy jazdy

Tachograph Manager Plus dostarcza
dzienny i tygodniowy raport o pozo-
statych czasach jazdy przydatny w ra-
zie doraznego planowania i realizacji

Kluczowe daty

Kiedy wymagane
jest zainstalowanie
w pojazdach
inteligentnego
tachografu drugiej
generacji

SIERPIEN 2023 r.
Nowo zarejestrowane pojazdy
o masie 3,5 tony lub wiekszej

GRUDZIEN 2024 1.

Pojazdy o masie 3,5 tony lub
wiekszej, ktore sag wykorzysty-
wane do miedzynarodowego
transportu drogowego i sa wy-
posazone w tachografy inne
niz inteligentne

SIERPIEN 2025 r.

Pojazdy o masie 3,5 tony lub
wiekszej, ktore sg wykorzysty-
wane do miedzynarodowego
transportu drogowego i posia-
daja starsza wersje inteligen-
tnego tachografu

LIPIEC 2026 r.

Pojazdy o masie 2,5 tony lub
wiekszej, ktore sa wykorzy-
stywane do miedzynarodowe-
go transportu drogowego lub
przewozow kabotazowych

zleceni ‘last minute’ oraz powiadomie-
nia o naruszeniach w czasie rzeczywi-
stym. Pomaga to zoptymalizowac¢ pla-
nowanie zlecen, wydtuzy¢ czas jaz-
dy, zachowa¢ zgodnos¢ z przepisami
i zmniejszy¢ prawdopodobienstwo kar
pienieznych.

Codzienne pobieranie
najpotrzebniejszych danych

Potrzebujesz natychmiastowego do-
stepu do danych w celu obliczenia
miesiecznego wynagrodzenia lub dla-
tego, ze kierowca opuszcza firme? Raz
dziennie Tachograph Manager Plus
pobiera dane z karty kierowcy. W ten
spos6b masz pewno$¢, ze korzystasz
z aktualnych informacji.

Dowiedz sie wiecej na: www.webfleet.com 5 7
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Rajdy ciezaréwek Star

Ministerstwo Przemystu przeprowadzito kilka prob Stara 20, w tym
miedzynarodowy rajd samochodow ciezarowych, zanim ruszyta masowa
produkcja nowej polskiej ciezarowki.

Robert Przybylski

opiero po o$miu miesia-
cach od daty symboliczne-
go uruchomienia produk-
cji pierwsze Stary 20 trafity
do uzytkownikéw. Centra-
la Handlowa Przemystu Motoryzacyj-
nego ,,Motozbyt” przekazala 4 sierp-
nia 1949 roku do eksploatacji pierw-
sza partie ztozona z 23 samochodéw
ciezarowych krajowej produkcji typu
Star 20, o czym poinformowaly naj-
wazniejsze gazety, jak ,,Trybuna Lu-
du” i ,,Zycie Warszawy”.

Panstwowa Komisja Planowania

Gospodarczego (PKPG) przydzielita
samochody Centrali Spétdzielni Mle-
czarsko-Jajczarskich do wyjazdow
zwigzanych ze skupem nabialu na
wsi. CSMJ uruchomita kursy dla kie-
rowcdw, aby zapoznali sie z nowym
samochodem. Rzgdowi planisci prze-
widywali, ze do kofica roku Motozbyt
odda do eksploatacji r6znym instytu-
cjom okoto 300 samochodéw ciezaro-
wych Star 20.

Nie udalo sie tego dokona¢, w ca-
tym 1949 roku ze starachowickiej fa-
bryki wyjechalo 245 ciezaréwek. Nie
przeszkodzilo to jednak ,,Trybunie Lu-
du” zapewnic czytelnikoéw w wydaniu
z sierpnia 1949 roku, ze zaklady pod-

legle nowo utworzonemu Centralne-
mu Zarzadowi Przemystu Motoryza-
cyjnego wykonaly z nadwyzka plan
produkcyjny przewidziany na lipiec.

Gazeta podatla, ze Zaklady Stara-
chowickie wykonaty 208 proc. normy.

Plan produkcji

Fabryka pokazata pierwsze fabrycz-
ne Stary 20 w grudniu 1948 roku. Jed-
nak zanim przekazala je uzytkowni-
kom, musiata zbadac co warta jest no-
wa konstrukcja oraz potwierdzic traf-
no$¢ doboru metod produkcji, ktore
w pierwszych latach w znacznej cze-
Sci byly rzemie$lnicze.
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Prymitywna technologia wynika-
la z powojennej biedy, ktora przera-
zala nawet wspolczesnych. Ograbione
z maszyn i surowcow fabryki nie miaty
nawet personelu, rozproszonego przez
wojenng zawieruche. Garstka przedwo-
jennych konstruktoréw samochodéw,
w tym konstruktor silnikéw (i inicjator
budowy ciezardéwki) Jan Werner oraz
Zygmunt Okotoéw (przedwojenny szef
biura konstrukcyjnego Panfistwowych
Zaklad6éw Inzynierii) namawiala wia-
dze do przygotowania produkgiji cieza-
réwki, tak potrzebnej odbudowujace-
mu sie krajowi.

Minister przemystu i handlu Hilary
Minc powotat Centralny Zarzad Przemy-
stu Metalowego do odbudowy tej bran-
zy. Na czele CZPM stat od korica 1945
Mieczystaw Lesz (PPR). Ignacy Brach
(przed wojna dyrektor Zaktadéw Sa-
mochodowych Wspdlnoty Interesdéw)

Mi edzynarodoy y

" W dniu 4 wrzesnin
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zostal zastepcg Lesza ds. technicznych.

CZPM szacowal, ze po kraju kursu-
je 150 réznych typow ciezaréwek. Ob-
liczal, Ze do transportu na dawnych
terenach Polski potrzeba 7,7 tys. sa-
mochodéw, do zastgpienia transpor-
tu konnego niezbedne jest 60 tys. cie-
zarébwek, na ziemiach odzyskanych
potrzeba ich 28 tysiecy, co razem da-
je 95,7 tys. pojazdow.

CZPM zaproponowal zbudowanie
fabryki samochodéw zdolnej do pro-
dukciji 10 tys. samochodéw ciezaro-
wych rocznie. Inwestycja byta czes-
cig Narodowego Planu Gospodarcze-
go. ,,Koniec 1946 roku mozna nazwaé
wlasciwie poczatkiem polskiej moto-
ryzacji. (...) Fundamentami przyszlej,
wielkiej budowli motoryzacyjnej stat
sie Narodowy Plan Gospodarczy oraz
Komisja Motoryzacyjna przy Central-
nym Urzedzie Planowania” - przeko-
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nywal dyrektor departamentu komu-
nikacji i tgcznosci Centralnego Urze-
du Planowania Stefan Askanas (PPR).

Plan zaktadatl organizacje krajowej
produkgcji ciezaréwek, traktoréw i mo-
tocykli, w tym uruchomienie w Stara-
chowicach fabryki samochodéw cie-
zarowych, ktéra w 1948 roku da 200
samochod6w, a w kolejnym 3 tysigce.

Lesz podkreslat, ze ,,Wszystko prze-
mawia za budowaq tej fabryki. Pro-
dukowali$my juz w Polsce samocho-
dy, posiadamy kadry konstruktoréw,
warsztatowcow, rzemieslnikow dla tej
produkcji. Mamy wszystkie surowce
(z wyjatkiem gumy) potrzebne do tej
produkciji, oszczedzimy krajowi dewiz”.

Dyrektor CZPM zauwazat takze, ze
,»Poza aspektem gospodarczym cala
sprawa ma réwniez aspekt politycz-
ny. Polska, kraj 25-milionowy, musi
mie¢ wlasna produkcje samochodéw,
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jesli ma jg 12-milionowa Czechostowa-
cja, 4-milionowa Szwajcaria, a nawet
3,5-milionowa Dania. Wiasna fabryka
samochod6w — to podkreslenie naszej
samodzielno$ci gospodarczej, a co za
tym idzie - i politycznej”.

Fabryka czeSci zamiennych

NPG przewidywal, Ze w Staracho-
wicach beda wytwarzane silniki,
skrzynki biegéw, tylne mosty, przed-
nie osie, kierownice oraz bedzie sie
odbywat montaz samochodow.

Stalowa Wola bedzie robi¢ ramy,
poprzeczki, sprezyny, resory i inne
czesci tloczone.

Zachowala sie w tych zakladach od-
lewnia, kilka mlotéw w kuzni, stolar-
nia i puste hale produkcyjne. Wios-
ng 1947 roku produkowano tam przy-
czepy do traktoréw, ktérymi to przy-
czepami wywozono gruz z Warszawy,
Wroctawia i Gdafiska.

Lesz podkreslal, ze propozycja
CZPM nie zostala dobrze przyjeta
przez zebranych u Minca. ,,Przewa-
7yl poglad, Ze nie ma na to sil. W kon-
cu ustalono, ze bedzie sie tam produ-
kowato czesci do poniemieckich cie-
zaréwek. Minc nie chcial widocznie
decydowac whrew og6lnej opinii, ale
gdy gosScie wyszli, dal nam zielone
Swiatlo. ,,Z tych czesci moze by¢ zto-

60

Nieraz robota byta tak zaawansowana i ciekawa, ze nie
liczyto sie godzin. Po 11-16 godzin bywato, aby maszyne
przygotowac na jutro do produkgji, bo za wszelkg cene
chcielismy jak najszybciej zobaczyc te pierwsze auta

W Ostrowcu produkowane beda
kota i resory. Huta Ludwikéw i PZL
Mielec dostarczg chlodnice i wszel-
kie wyroby z blachy cienkiej. Zjedno-
czenie Przemystu Elektrotechniczne-
go zaopatrzy Zjednoczenie Przemystu
Motoryzacyjnego w potrzebny sprzet
elektrotechniczny. Gazniki przygoto-
wala jeleniogdrska Askania.

Gdy jesienig 1946 roku CZPM pod-
jal decyzje o uruchomieniu produkcji
ciezar6wek w Starachowicach, sprawa
byla traktowana jako poufna. Nikt sie
nig nie chwalil, bo zamierzenie wyda-
walo sie karkotomne.

CZPM powierzyt Bogustawowi Kra-
suskiemu, ktory od pazdziernika 1945
roku pracowal w Zjednoczeniu jako
inspektor produkcji przyczep samo-
chodowych, funkcje kierownika biu-
ra uruchomienia. Byl to pierwszy pra-
cownik Zakladéw Starachowickich
odpowiedzialny za produkcje samo-
chodowa.

Lesz dodawal, wspominajgc w ty-
godniku ,,Polityka” poczatki Stara, Ze
narada u ministra przemystu i han-
dlu Hilarego Minca w sprawie miejsca
produkcji ciezaréwki odbyta sie wios-
na 1947 roku.

Centralny Zarzad Przemystu Meta-
lowego przedstawil propozycje pod-
jecia jej produkcji w Starachowicach.

w Starachowicach.

zony samochéd ciezarowy”. Uznali-
Smy to za decyzje, cho¢ w tak podsta-
wowej przeciez sprawie nie otrzyma-
liSmy Zadnego dokumentu. Wszystkie
problemy, a byto ich niemato, musie-
liSmy rozstrzyga¢ sami.”

Juz na etapie budowy prototypéw
konstruktorzy zmienili konstrukcje
silnika, tylnego mostu i kabiny kie-
rowcy. Prawdopodobnie wkrotce po
wyborze miejsca produkcji samocho-
du ciezarowego, CZPM wybral nazwe
samochodu. Przed wojng Zaklady pro-
dukowaty na licencji Kruppa wegli-
ki spiekane Distar, z czego juz tylko
jeden krok do nazwy ,,Star”. — Ojciec
mowil mi, ze to bardzo udana nazwa,
bo kojarzy sie ze Starachowicami,
a z drugiej strony po angielsku zna-
czy gwiazda — dodaje Andrzej Wer-
ner, syn Jana Wernera, pomystodaw-
cy produkcji ciezaré6wek i projektanta
starowskiego silnika.

Zarzadzeniem z 12 stycznia 1948 ro-
ku Ministerstwo Przemystu i Handlu
publicznie oglosito, ze Zaklady Sta-
rachowickie beda produkowac samo-
chody. Dyrekcja fabryki powotala Biu-
ro Uruchomienia Produkcji Samocho-
déw, kierownictwo powierzajagc Emi-
lianowi Matyce.

Kierownik Biura Fabrykacji Jozef
Szafraniec wspominat przybud6éw-
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ke obok hali SC, w ktérej mieScity
sie biura uruchomienia produkc;ji.
W deszcz pomieszczenia zalewala wo-
da i do desek kreslarskich dojscie byto
po podkiadach.

Szeroka kooperacja

Poza starachowicka fabryka przygo-
towania do uruchomienia produkcji
Stara toczyly sie pelng para w Kiele-
ckiej SHL, ktéra rozpoczela wytwa-
rzanie kabin i skrzyf fadunkowych.
Lesz wspominat, ze ,,Kooperacja we-
wnetrzna wojewddztwa kieleckiego
funkcjonowata dobrze, dzieki temu,
ze dyrektor Koszutski wilaczyt w ca-
13 sprawe Komitet Wojewddzki [PPR]
w Kielcach”. Dodawat jednak, ze
»Szczegolne klopoty stwarzata Stalo-
wa Wola, ktéra niewiele sobie robita
z monitéw. Tymczasem termin sie zbli-
zal, pierwsze stary miaty by¢ gotowe
na Zjazd Zjednoczeniowy PPR i PPS,
tj. na grudzien 1948 roku. Czes¢ urlo-
pu w 1948 roku postanowitem spedzi¢
w Starachowicach. W koncu tego la-
ta kilkakrotnie przemierzatem trase”
Starachowice — Ostrowiec — Stalowa
Wola proszac, molestujac, a czasem
troche i straszac mych rozméwcow”.

Lesz zaznaczal, ze ,,We wrze$niu
pierwszy samochod bytby jednak go-
téw do préb, gdyby fabryka wodo-
mierzy we Wroclawiu nie spéznita sie
z produkcja pompy benzynowej. Aby
nie wstrzymywac prac postanowili-
Smy w probnym egzemplarzu umies-
ci¢ zbiornik paliwa powyzej silnika,
w skrzyni tadunkowej, zaraz za szo-
ferka. Préby wypadly nadspodziewa-
nie dobrze. Wroctaw dostarczyl takze
pompy benzyny”.

Marian Euczkiewicz przywotywat
tamtq atmosfere: ,,Nieraz robota byta
tak zaawansowana i ciekawa, ze nie
liczylo sie godzin. Po 11-16 godzin by-
walo, aby maszyne przygotowac na
jutro do produkciji, bo za wszelka cene
chcieliSmy jak najszybciej zobaczy¢ te
pierwsze auta w Starachowicach. Przy
produkgji pierwszych aut bylem w fa-
bryce ponad 72 godziny, bo bardzo
bylem ciekaw jak ten pierwszy samo-
chod wyjdzie. Tylko karteczki do Zo-
ny pisalem, zeby przystata co$ do je-
dzenia, bo nie mam czasu przyjs¢ na
obiad. W tych nerwach cztowiek byt”.

Do kofica roku zaklad zmontowat
Iacznie 10 ciezar6wek. Przedwojenny
specjalista od maszyn produkujacych
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uzbrojenie w Zakladach Starachowi-
ckich Aleksander Skulimowski za-
uwazal: ,Ile trzeba bylo wlozy¢ w nie
pracy wiedza tylko ci, ktérzy wyko-
nali je niemal recznie, czesto po wie-
le razy rozbierajac i sktadajac ponow-
nie ten sam element”.

Technolog Leon Mozejko z hu-
morem przyznawal, ze ,,W 1948 ro-
ku pierwsze samochody wykonywa-
ne byly technologia rzemie$lnicza,
a montowane technologia entuzja-
zmu”. Wtedy 60 robotnikéw przez
miesigc montowatlo 4 samochody.

Prototypy do badan

Ciezaréwki mialy status prototypow.
Kierownik Zaktadu DoSwiadczalnego
Centralnego Biura Konstrukcyjnego
nr 5 Aleksander Rummel przyznawal,
ze od maja 1948 roku w prébach byly
prototypy samochodéw. Pracownicy
Zakladu Doswiadczalnego prowadzi-
li na trzy zmiany badania drogowe,
wedlug norm General Motors, przy-
wiezionych przez Rummla w 1939 ro-
ku z zakladéw Opla w Brandenburgu.

Komisyjne badanie kwalifikacyj-
ne silnika S42 na stanowisku dyna-
mometrycznym, w ramach dwéch
500-godzinnych cykli badawczych
przeprowadzono w ZD 4-29 pazdzier-
nika 1948 roku.

Uzupelnieniem badaf drogowych
trzech prototypéw samochodu Star
20 byt rajd samochodowy na trasie:
Warszawa—Wtladystawowo—Kosza-
lin—Kotobrzeg—Szczecin—Wroctaw—
Warszawa, na ktéry samochody wyru-
szyly 27 pazdziernika i pokonatly calg
trase do 3 listopada 1948 roku.

Ostateczne zakonczenie badan sa-
mochodéw Star 20 na szczeblu Zakla-
du Do$wiadczalnego nastgpito po od-
byciu od 27 czerwca do 13 lipca 1949
roku rajdu kwalifikacyjnego trzech Sta-
réw na trasie o dtugoSci 3212 km: War-
szawa—RzeszOw—Piwniczna—Czarny
Dunajec—Ustron—Klodzko— Jelenia
Géra—Gdynia—Gizycko—Warszawa.

W badaniach kwalifikacyjnych za-
réwno silnikéw typu S42, przeprowa-
dzonych w koficu 1949 roku, jak i sa-
mochodéw wykonanych juz w Sta-
rachowicach, udzial wzieli przed-
stawiciele PKPG, MON, Instytutu
Motoryzacji, Politechnik Warszawskiej
i £6dzkiej, PKS, Ministerstwa Komu-
nikacji, CZPMot. i Zaktadéw Staracho-
wickich.

Po zakoniczeniu rajdu odbylo sie po-
siedzenie obu komisji kwalifikacyj-
nych pod przewodnictwem zastepcy
dyrektora CBK5 Rummela oraz Jerzego
Wernera, pelnigcego wéwczas funkcje
szefa biura konstrukcyjnego CBK5. Na
posiedzeniach tych, po ustaleniu nie-
wielkich zresztg zmian, zakwalifiko-
wano zaréwno silnik S42, jak i samo-
chéd Star 20 do produkciji seryjnej.

Latem 1949 roku koficowa doku-
mentacja trafita do Zaktadéw Sta-
rachowickich, ktére réwnolegle do-
posazano: w maju ruszyta odlew-
nia staliwa, w lipcu zeliwa, Dopiero
w grudniu Zaklady otrzymaly pierw-
sze robione na zamdéwienie obrabiar-
ki, czyli wiertarki i wytaczarki do ob-
robki kadtub6w Archdale oraz potau-
tomatyczne tokarki do watéw korbo-
wych Maximatic.

Dzieki nowym maszynom Staracho-
wice pozegnaly rzemie$lnicze metody
produkcji. Rozruch zadaniowych ob-
rabiarek umozliwil w 1950 roku wy-
puszczenie 782 Starow.

Ostatnia proba

Wiadze obawialy sie, czy samochéd
nie okaze sie katastrofy i zarzadzi-
ly jeszcze jedng probe, ukrywajac jej
prawdziwy cel pod hastem przedsie-
wziecia sportowego. Witold Rychter
w ksiazce ,,Moje dwa i cztery kétka”
podat, ze w 1950 roku sekretarz Auto-

mobilklubu Polski Wiodzimierz Zey-
dowski opracowat projekt regulaminu
imprezy, ktéra zgodnie z wytycznymi
miata by¢ sportowa tylko z nazwy.
Jednak, jak podkreslat Rychter, w re-
gulaminie Miedzynarodowego Rajdu
Techniczno-Do$wiadczalnego Samo-
chodéw Ciezarowych zapisano wie-
le elementow sportowej rywalizacji.

A wiec - rajd sportowy, tyle ze na
samochodach ciezarowych. ,,Pomy-
stem zainteresowat sie Centralny Za-
rzad Przemystu Motoryzacyjnego, kto-
ry zaproponowal mi zawarcie umo-
wy na wyszkolenie i przeprowadze-
nie przez taki rajd polskiego zespotu
sze$ciu samochodéw Star 20, produ-
kowanych przez fabryke w Staracho-
wicach, ktérych pierwsza, prébna se-
ria wlaénie sie ukazata.”

CZPMot. dobrat sklad zespotu, po-
zwalajac Rychterowi na samodzielny
dobor jedynie wlasnego mechanika.
»Zaloga przedstawiala sie nastepuja-
co: T. Socha - kierowca doswiadczal-
ny z Centralnego Biura Konstrukcyj-
nego nr 5 w kodzi z inz. Zbigniewem
Jedraszka, mtodym naukowcem; Jan
Kwasniewski — czolowy polski mo-
tocyklista, z Marianem Ripperem
z PKS, bratem mistrza Jana, obaj —
bardzo doSwiadczeni zawodnicy; inz.
Karol Pionnier — znany konstruktor
samochodowy z CBK-5 w Lodzi, co
do rajdowych kwalifikacji ktérego
nie mialem rozeznania, z monterem

Szkolenie kierowcow
Starow 20 przed rajdem.
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Prowadzone w Starachowicach
préby jednego z prototypow Stara 20.
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Kazano nam potem spisac¢ wszystkie mankamenty
zauwazone w samochodach oraz propozycje
zmian i poprawek w ich budowie. Zebrato sie tego
ponad dwiescie najwazniejszych. W rezultacie

— fabryka nie skorzystata z zadnej naszej uwagi.

z Zakladu DosSwiadczalnego, Czesta-
wem Piotrowskim; J. Jablofaski — fa-
bryczny kierowca doSwiadczalny z
inz. Januszem Sobinskim, konstruk-
torem samochodowym dobrze mi zna-
nym; inz. Przemystaw Bgkowski z fa-
bryki starachowickiej z mechanikiem
B. Pigtkowskim; wreszcie ja z mtodym
mechanikiem, studentem Marianem
Repeta.”

Skompletowanie zespotu byto za-
ledwie poczatkiem przygotowan do
imprezy. ,,P6ltora miesigca trenowa-
tem nasz zesp6t pod wzgledem spor-
towym, a kierownictwo techniczne
sprawowal delegowany przez Cen-
tralne Biuro Konstrukcyjne inz. Je-

rozpocznynajacego sie 4 wrzeSnia
1950 roku, wyslatem wszystkie za-
togi na odpoczynek kondycyjny nad
morze, a sam z moim mechanikiem
Repeta spedzatem dni w warsztatach
Centralnego Biura Konstrukcyjnego
w Ursusie pod Warszawa, ktérego
szef, inz. Aleksander Rummel, uwzigt
sie doprowadzi¢ nasze rajdowe samo-
chody do porzadku. Przeprowadzat
proby techniczne, aby te pierwsze Sta-
1y, wykazujace jeszcze wiele wad, by-
ty w stanie pomySlnie przeby¢ trase
kilku tysiecy kilometréw z duza szyb-
koscig i wykona¢ bez btedu nakaza-
ne préby.”
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mochodéw ciezarowych wyjechato
5 wrze$nia o godz. 15.00 z Placu Zwy-
ciestwa na nocny etap do Gdyni przez
Biatystok. Rychter wspominal, Ze ,,Fa-
bryczne reflektory miaty odbty$ni-
ki, czyli lustra niklowane, nawet nie
chromowane, wskutek czego o$wiet-
laty droge grubo za skapo. Poniewaz
mieli$my pierwszy etap odby¢ w nocy,
i to na p6inocnych obszarach kraju,
gdzie panowaly zazwyczaj o tej porze
mgly, przeto udato mi sie w zaprzyjaz-
nionym warsztacie posrebrzy¢ i wy-
polerowac lustra reflektoréw, nieste-
ty tylko mojego Stara, wskutek czego
juz uzyskatem widoczno$¢ na jakie$
sto metréw™.

Pierwsze 650 km rajdu wszystkie
samochody przebyly pomyslnie, po-
dobnie jak drugi etap do Poznania
i trzeci do Wroctawia, ktéry wiodt go-
rzystymi terenami. Wszystkie samo-
chody szczesliwie wrocity do Warsza-
wy, a Rychter opisywalt, ze ,,10 wrzes-
nia odbyla sie skromna uroczysto$¢
ogloszenia wynikéw i rozdania na-
grod. Jak przewidywatem, nasze Sta-
1y zajely sze$¢ pierwszych miejsc”.

Wkrotce po imprezie w CZPMot. od-
byla sie narada sprawozdawcza za-
wodnikéw, mechanikéw, konstruk-
tordw i obserwatorow, ktorzy wzie-
li udziat w rajdzie. Rychter dodal, ze
,»Kazano nam potem spisa¢ wszystkie
mankamenty zauwazone w samocho-
dach oraz propozycje zmian i popra-
wek w ich budowie. Zebrato sie te-
go ponad dwieScie najwazniejszych.
W rezultacie — fabryka nie skorzysta-
la z zadnej naszej uwagi”.

Za to ,,Po wygranym przez Stary raj-
dzie fabryka w Starachowicach mia-
1a do nas pretensje o niestandardo-
we zalozenie lusterek z prawej stro-
ny i zrobila piekielng awanture o wy-
wiercenie czterech otworkéw w blasze
przedniej $ciany kabiny kierowcy, ko-
niecznych do przykrecenia tablic z nu-
merami startowymi. Przeciez nasze
Stary mialy by¢ po rajdzie sprzedane

QLBEO

Dostepne on-line
w sklepie /MPD

/Urzadzenia do poboru optat
/Tachografy i akcesoria
/Plakietki ekologiczne
/Druki przewozowe

/Ksigzki transportowe

Urzadzenia dedykowane
branzy transportu

https://uslugi.zmpd.pl/SKLEP

PRO 8475 TRuck.

Spegjalnie
WImocniom
terminal dja
"erowedw do
SPecjalnych!

adar)

/Urzadzenia elektroniczne, w tym specjalnie wzmocnione terminale dla kierowcéw WEBFLEET

wspotprcujace z aplikacjg Webfleet Work App.

* Aplikacja Webfleet Work App umozliwia wysytanie listy zaméwier do wykonania i prowadzi kierowce
do wyznaczonego celu dzieki Google Maps lub TomTom Truck. Archiwizuje wykonane zlecenia
w WEBFLEET. Zapewnia dwustronng komunikacje.

rzy Ksigzkiewicz, jadacy z nami sa- Wygrany rajd jako nowe, ale te ,,dziury”?
mochodem osobowym. Trening szedt Zaklad zajety byt wykonywaniem
z poczatku opornie z powodu lek- Stary zaladowane 3500 kilograma- planéw, od czego zalezaly premie dla

62

cewazenia go przez niektérych kie-
rowcdw, majacych za soba juz set-
ki tysiecy przebytych kilometrow.
W miare uptywu czasu nabierat jed-
nak rumiencéw, gdyz kierowcy zo-
rientowali sie co do swego braku do-
$wiadczenia sportowego. (...) Na dwa
tygodnie przez poczatkiem rajdu,

mi zeliwnych gesi oraz cze$ciami za-
miennymi wyruszyly na rajd z War-
szawy. Konkurentami byly czeskie
Pragi RN, Skody 706 RM oraz wegier-
skie Csepele G i Csepele 350 D.

Po przeméwieniu prezesa Polskie-
go Zwigzku Motorowego Gdulewicza
i odegraniu Miedzynarod6éwki, 18 sa-

zatogi. W 1951 roku wypuscit juz 2568
Staréw 20, a poziom 10 tys. wyprodu-
kowanych w jednym roku ciezaré6wek
fabryka osiggnela dopiero w 1955 roku,
a wiec 4 lata po zalozonym terminie.

Podziekowania dla: Pawta Kotodziejskiego
i Krzysztofa Wisniewskiego

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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eActros:

Mercedes-Benz eActros 600
pierwszy ciagnik z napedem elektrycznym Daimlera,
przeznaczony do transportu dalekobieznego juz dostepny

RN

transformacja juz sie zaczeta

Od oficjalnego debiutu eActrosa na polskim rynku mineto niecate pét roku. Pierwsi klienci juz mieli okazje doswiadczy¢
mozliwosci, jakie oferuje. W petni gotowe do zadan sa takze eEconic i FUSO eCanter, a niedawno do gamy elektrycznych
ciezaréwek dotaczyt eActros 600 - pierwszy ciagnik o zasiegu umozliwiajagcym transport na dtuzszych trasach

Debiut eActrosa w Polsce miat miejsce w lipcu tego roku, cho¢
pierwsza elektryczna cigzaréowka Daimler Truck produkowana
jestjuz od 2021. Decyzja ta wynikata z realnej oceny mozliwosci
naszego rynku w zakresie wdrozenia elektrycznego pojazdu cig-
zarowego do eksploatacji przez polskich przewoznikéw.

- Elektromobilno$¢ to zmiana, ktéra dotyczy nie tylko samego po-
jazdu, ale catej koncepcji transportu - méwi Igor Kaczorkiewicz,
Head of Product & Marketing, PR Daimler Truck Polska. - Dlatego
jako partner biznesowy naszych klientéw, chcieliSmy przygo-
towac sie mozliwie najlepiej do tego, zeby wesprze¢ ich w pro-
cesie transformacji. Dzis, po p6t roku od debiutu eActrosa 300
1400, a takze eEconika i FUSO eCantera widzimy, Ze caty ekosy-
stem, ktory przygotowalismy, zaczyna pracowac, a elektromobil-
nos$¢ w transporcie ciezarowym i komunalnym staje sie faktem.
Oczywiscie dla tempa jej rozwoju duze znaczenie beda miaty tak-
7e doptaty panstwowe, bez ktérych naszym przewoznikom trud-
no bedzie w tym zakresie dotrzymac kroku konkurencji z innych
panstw europejskich i utrzymac dotychczasowa pozycje lidera.
Tymczasem gama pojazdéw elektrycznych z gwiazda mogacych

sprosta¢ réznorodnym zadaniom w transporcie dynamicznie
sie rozrasta. W pazdzierniku do juz oferowanej gamy ciezaré-
wek Daimlera z napedem elektrycznym dotaczyt pierwszy ciag-
nik o zasiegu dalekobieznym eActros 600, ktéry na jednym fa-
dowaniu moze przejechac ok. 500 km. Skonstruowany na bazie
800-Voltowej architektury pojazd umozliwia natadowanie baterii
w zakresie od 20 do 80 proc. w czasie ponizej 30 min. - W sytua-
cji, gdy dzienna praca kierowcy odbywa sie w dwéch 4,5-godzin-
nych odcinkach z obowigzkowa pauza, umozliwia to juz transport
dalekobiezny - méwi Igor Kaczorkiewicz. - Juz teraz natomiast,
po pierwszych testach przeprowadzonych przez naszych klien-
téw, widzimy, ze eActros 300 i 400 bardzo dobrze sie spraw-
dza w transporcie krotkich i §rednich dystanséw. Jednoczesnie
Daimler Truck pracuje nad rozwiazaniem, ktére wybiega w dal-
szg przysztos¢: ciezaréwka GenH2 z napedem wodorowym, ofe-
rujaca zasieg ok.1000 km, ktdra jest obecnie w fazie zaawansowa-
nych testow drogowych, a w 2025 roku zaczna j testowac klienci.
Na razie jednak polscy klienci od lipca moga juz zamawiac
eActrosa, eEconika i FUSO eCantera. Co wazne, wraz ze startem
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ich sprzedazy Daimler Truck Polska oferuje nie tyl-
ko pojazdy, ale caty ekosystem ustug wspierajacych
klientéw na drodze do elektromobilno$ci. W ramach
eConsultingu dealerzy zapewniajq kompleksowe do-
radztwo dla uzytkownikdéw, dostosowane do indy-
widualnych potrzeb klienta w zakresie tadowania
pojazdéw. Ustugi te moga obejmowac zintegrowane
rozwiazania uwzgledniajace technologie budynku,
instalacje fotowoltaiczng, magazynowanie buforowe
i systemy informatyczne. Klienci maja tez oczywiscie
do dyspozycji serwis, wsparcie techniczne i konser-
wacje. Jednocze$nie dealerzy juz zaczynajq udostep-
nia¢ klientom demonstracyjne eActrosy 300 i 400
do testow w ramach ich normalnej dziatalnosci - mowi
Igor Kaczorkiewicz. - Mimo jesienno-zimowej pory
i obaw klientéw zwiazanych z wydajnoscia pojazdéw
w takich warunkach, wyniki pierwszych takich te-
stow, przeprowadzonych w réznych warunkach i ro-
dzajach zadan, okazuja sie bardzo budujace. W najbliz-
szym czasie wielu naszych klientow bedzie mogto sie
osobiscie przekonac o funkcjonalno$ci rozwiazan, kto-
re oferujemy w ramach pierwszych krokéw na drodze
do transformacji transportu. Jeste$my przekonani, Ze
eActrosy udowodnia, Ze elektromobilno$¢ na polskich
drogach juz teraz jest mozliwa i przy szerokim wspar-
ciu naszych ustug w okreslonych obszarach dziatal-
nosci stang sie realna alternatywa dla tradycyjnych
pojazdéw ciezarowych.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Gama elektrycznych pojazdéw ciezarowych Daimler Truck

Od lipca klienci moga zamawiaé zaréwno eActrosa 300 lub 400,
jak i eEconika oraz FUSO eCantera

eActros 300 na tescie w firmie FanLogic
Watbrzyska firma z powodzeniem przetestowata eActrosa 300
w obstudze jednego ze swoich lokalnych klientéw
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Reklamacje -
| powodztwa
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W tej czeSci naszej serii przejdziemy do rozdziatu V Konwencji CMR,
ktory dotyczy reklamacji i powodztw, miejscowej wtasciwosci sadow
oraz uzgodnief dotyczacych sadéw arbitrazowych, wykonania wyrokéw
sadowych oraz kwestii przedawnienia.

LUTZ-ASSEKURANZ .eu

Artykut 30 CMR stanowi:

»(1) Jezeli odbiorca przyjat towar, nie
sprawdziwszy wraz z przewoznikiem
jego stanu albo nie zglosiwszy prze-
woznikowi zastrzezen wskazujgcych
ogo6lnie rodzaj braku lub uszkodze-
nia najpdzniej w chwili dostawy, je-
§li idzie o widoczne braki lub uszko-
dzenia, albo w siedem dni od daty
dostawy, nie wliczajac niedziel i dni
Swigtecznych, jesli idzie o braki lub
uszkodzenia niewidoczne - domnie-
mywa sie, jezeli nie ma dowodu prze-
ciwnego, ze otrzymal towar w stanie
opisanym w liScie przewozowym. Za-
strzeZenia przewidziane wyzej powin-
ny by¢ dokonane na piSmie, jesli idzie
o braki lub uszkodzenia niewidoczne.

(2) Jezeli stan towaru zostat spraw-
dzony wspélnie przez odbiorce i prze-
woznika, dowod przeciwny wynikowi
tego sprawdzenia nie moze by¢ prze-
prowadzony, chyba Ze chodzi o braki
lub uszkodzenia niewidoczne i jeze-
li odbiorca zgtosit przewoznikowi pi-
semne zastrzezenia w ciggu siedmiu
dni od daty tego sprawdzenia, nie li-
czac niedziel i dni $wiatecznych.

(3) Opdznienie dostawy moze sta-
nowi¢ podstawe do odszkodowania
tylko wowczas, gdy zastrzezenie zo-
stato skierowane na piSmie w termi-
nie 21 dni od dnia postawienia towa-
ru do dyspozycji odbiorcy.

(4) Dnia dostawy lub - zaleznie od
przypadku - dnia sprawdzenia towaru
albo dnia jego postawienia do dyspo-
zycji nie wlicza sie do terminéw prze-
widzianych w niniejszym artykule.

(5) Przewoznik i odbiorca powinni
udziela¢ sobie wzajemnie wszelkich
mozliwych ulatwien przy dokonywa-
niu potrzebnych sprawdzei i ustalen.”

Artykut 30 CMR: ,,druga
strona* artykutu 8 CMR

Szkody widoczne

W pierwszej kolejnosci trzeba roz-
r6zni¢ szkody widoczne i niewidocz-
ne. Juz samo wyrazenie ,widoczny*
mowi nam, ze nie chodzi tu o szko-
dy ukryte. Widoczny charakter szko-
dy nie ogranicza sie przy tym jedynie
do percepcji wzrokowej, lecz odno-
si sie do wszystkich narzagdéw zmy-
stéw. A zatem karton moze by¢ z ze-
wnatrz nieuszkodzony, ale wydzie-
la¢ nieprzyjemny zapach, poniewaz
W jego wnetrzu sttuczona zostala fiol-
ka z jakim$ ptynem lub gazem. Poza-
dane jest takze uzycie narzadu stu-
chu, gdy przyktadowo we wnetrzu
nieuszkodzonego z zewnatrz pojem-
nika brzecza kawalki szkta. Zmyst
smaku bedzie raczej rzadko przydat-
ny, zwlaszcza ze brak jest jakiegokol-
wiek postanowienia nakazujgcego ot-
warcie opakowania w momencie wy-
dania przesyltki. Wreszcie zmyst do-
tyku moze pomoéc zauwazyc, ze we
wnetrzu kartonu — np. przy unosze-

niu go do gory lub przewracaniu na
bok — co$ sie porusza lub przesuwa,
chociaz tego nie stychaé, albo tez, ze
waga kartonu w rzeczywisto$ci mo-
ze nie zgadzaé sie z masg podana
w liScie przewozowym/specyfikaciji ta-
dunku, z czego mozna wnioskowac,
ze w kartonie zewnetrznym znajdujg
sie by¢ moze puste opakowania i, co
za tym idzie, nalezy przyjac, ze mamy
tu do czynienia z r6znicg w masie lub
czeSciowq utratg tadunku.

W przypadku szkéd widocznych za-
strzezenia nalezy zglosi¢ w momen-
cie wydania towaru, albo w formie pi-
semnej, wpisujac je do listu przewo-
zowego, badz wysylajagc natychmiast
odpowiedni telegram, teleks, faks
lub email do przewoznika, albo zgla-
szajac je telefonicznie w biurze prze-
woznika lub ustnie jego kierowcy.
Nalezy jednak przy tym zauwazyc, ze
w przypadku ustnego lub telefonicz-
nego zglaszania zastrzezef mogg po-
jawiC sie trudnoSci w przedstawieniu
dowodéw, dlatego wpis w liscie prze-
wozowym jest zawsze najbardziej bez-
problemowg procedura.

Szkody niewidoczne

Zgodnie z artykutem 30 ust. 1 CMR
szkody niewidoczne nalezy zglosié
w terminie siedmiu dni, przy czym nie
wlicza sie w to niedziel i dni $wiatecz-
nych. Wystanie pisemnego zastrzeze-
nia jest rbwnoznaczne z zachowaniem
terminu skladania reklamacji. Moz-
na tego dokonac za pomocg telegra-
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mu, telefaksu, faksu lub poczty elek-
tronicznej, przy czym ze wzgledow
dowodowych najbezpieczniejszg for-
ma jest list ze zwrotnym potwierdze-
niem odbioru.

Jak juz wyjasnialiSmy przy oka-
zji omawiania artykutu 8 Konwencji
CMR, sama tylko adnotacja ,,przyjeto
z zastrzezeniem®, i to jeszcze w formie
rutynowo postawionego stempla, jest
niewazna z mocy prawa nawet w za-
kresie stosowania art. 30 CMR. . Decy-
dujace jest to, aby zglaszane zastrze-
Zenie nie pozostalo niesprecyzowane,
lecz by zostalo odpowiednio uzasad-
nione, np.: ,,dwa kartony z zewnatrz
zawilgocone®, ,,jeden karton z duzymi
wgnieceniami na dwoch rogach®, al-
bo ,,w trzech kartonach sa dziury (od
wozka widlowego?),

Artykut 30 ust. 5 CMR przewiduje,
ze odbiorca i przewoznik maja obo-
wigzek wzajemnie ulatwiac stwier-
dzenie szkody. Jezeli odbiorca utrud-
nia te czynnoSci, to zaleca sie prze-
woznikowi dla celéow dowodowych
poczynienie odpowiedniej adnotacji
w liscie przewozowym. Jezeli prze-
woznik i odbiorca razem bez wza-
jemnych utrudnien stwierdzg fakt po-
wstania szkody, a wykryte szkody wi-
doczne zostang odnotowane w liScie
przewozowym, woéwczas oznacza to,
ze do takiego rezultatu strony doszly
wspblnie i nie ma wtedy mozliwoSci
jego zakwestionowania. PowyZsze nie
dotyczy jednak szkdd niewidocznych,
poniewaz odbiorca moze je reklamo-
waé w terminie siedmiu dni.

Jezeli odbiorca przyjmie przesytke
bez zastrzezen, to zgodnie z zasadami
rozkladania ciezaru dowodu, zawar-
tymi w artykule 30 (19) CMR, domnie-
mywa sie, Ze odbiorca przyjal towar
w takim stanie, w jakim jest to opisa-
ne w liScie przewozowym. Jezeli zatem
list przewozowy nie zawiera zadnych
adnotacji, to na podstawie art. 9 CMR
przyjmuje sie, ze towar zostal wyda-
ny odbiorcy w caloSci i w stanie nie-
uszkodzonym. Jednakze odbiorca —
w przypadku, gdy ciezar dowodu spo-
czywa w calos$ci na nim — moze to
domniemanie obali¢, jezeli obydwie
strony nie dokonaja wspélnie stwier-
dzenia widocznych szkéd. W przy-
padku szkod niewidocznych, ktore
odbiorca, zglaszajac zastrzezenia, re-
klamuje w p6zniejszym czasie, musi
on udowodnié, ze szkoda powstata
jeszcze w okresie sprawowania przez

przewoznika pieczy nad przesytka,
a nie dopiero po jej wydaniu.
Podsumowanie: Dokladne, wspolne
sprawdzenie towaru w momencie jego
wydania, a takze wspolne, wzajem-
nie nieutrudniane stwierdzenie szko-
dy przez odbiorce i przewoznika oraz,
jezeli zajdzie taka potrzeba, natych-
miastowe odnotowanie stwierdzo-
nych szkdd w liScie przewozowym,
w wielu przypadkach zaoszczedzi
po6Zniejszych sporéw i nie popsuje re-
lacji biznesowych. Tak samo wskaza-
ne jest odpowiednio staranne spraw-
dzenie towaru przez przewoznika
W momencie przyjmowania go do prze-
wozu (pordéwnaj artykut 81 9 CMR).

Nalezy zachowac termin
21 dni!

Artykut 30 ust. 3 CMR zawiera pewne
postanowienie, ktére jest niebezpiecz-
ne rowniez dla przewoznika. Roszcze-
nia z tytutu opdznienia dostawy prze-
padaja bowiem wowczas, gdy w ciggu
21 dni od wydania towaru nie zosta-
ng zgloszone na piSmie jakiekolwiek
zastrzezenia. Dotyczy to nawet przy-
padku ztego zamiaru i razacego nie-
dbalstwa, poniewaz regulacja ta nie
znajduje sie w rozdziale IV Konwencji
CMR, do ktérego odnosi sie artykut 29
CMR, lecz w rozdziale V. Z jednej stro-
ny jest to wygodne dla przewoznika,
z drugiej jednak moze by¢ niebez-
pieczne, jezeli do wykonania prze-
wozu zatrudnia on podwykonawce,
za ktérego ponosi przeciez odpowie-
dzialnos¢ w mys$l artykutu 3 CMR.
Jezeli bowiem osoba uprawniona do
zlozenia reklamacji zglosi zastrzeze-
nie przewoznikowi gtbwnemu dopiero
w dwudziestym pierwszym dniu,
a przewoznik gléwny nie ztozy rekla-
macji swojemu podwykonawcy nie-
zwlocznie, lecz np. dopiero dwa dni
pOzZniej, to tym samym przepada-
ja ewentualne roszczenia regresowe
przewoznika gtéwnego w stosunku
do przewoznika-podwykonawcy, po-
niewaz przewoznik gtéwny nie wni6st
zastrzezenia w terminie 21 dni. Po raz
kolejny pokazuje to jak wazne jest ko-
rzystanie z ustug maklera-specjalisty,
takiego jak firma Lutz Assekuranz, kto-
ry likwidujac szkode czuwa nad zacho-
waniem odpowiednich terminéw.
Zespo6t firmy LUTZ zyczy wszyst-
kim czytelnikom Wesotych Swiat
i szczeSliwego Nowego Roku. Rowniez

Praktyczne wskazowki

® Szkody widoczne to takie szkody,
ktore mozna stwierdzi¢ bez otwierania
opakowania przy pomocy ktoérego$
z narzadow zmyslow czlowieka.

® Szkody widoczne nalezy reklamowac
w momencie wydania towaru, przy
czym skuteczne sa rOwniez zastrzeze-
nia zglaszane ustnie.

® Szkody niewidoczne muszg zostac
zgloszone na piSmie w terminie sied-
miu dni.

® Wspdlne stwierdzenie szkod widocz-
nych jest niepodwazalne.

® Niezgloszenie zastrzezenia skutku-
je mozliwym do podwazenia domnie-
maniem, ze dostawe towaru wykona-
no zgodnie z listem przewozowym.

® Niedochowanie terminu 21 dni
w przypadku zastrzezen zwigzanych
z opoznieniem dostawy prowadzi do
utraty roszczenia, a w przypadku ko-
rzystania z ustug przewoznikow-pod-
wykonawcow jest szczegdlnie ryzy-
kowne.

W 2024 roku bedziemy chetnie stuzy¢
Pafistwu pomocg w kwestiach doty-
czacych Konwencji CMR i bedzie nam
bardzo milo, jesli zwroca sie Panstwo
do nas i w nowym roku bedziemy
mogli ze sobg wspoipracowaé. Niech
nadchodzace Swieta Bozego Narodze-
nia beda dla Pahstwa radosnym cza-
sem spedzonym w kregu rodziny!

www.lutz-assekuranz.eu 6 9
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Sl | o Rekord na wstecznym
£ gl . oy
€3 > . Chorwacki hiper samochéd na prad Rimac Nevera
s pobit rekord Guinnessa. Rozpedzit sie do rekordowych
; " == 275 km/h jadac na wstecznym. Do tej pory ekstremalny
B - woéz z Chorwaciji pobit 24 rekordy w r6znych kategoriach.
' Nevera ma 2000 koni mechanicznych, bardzo lekki uktad
napedowy i zaawansowana aerodynamike. Jednym
Paliwo gorsze z wczesniejszych wyczyndw tego auta jest pobicie rekor-
du w najszybszej jezdzie do przodu. To jedyny elektryk,
Jakos¢ paliwa na stacjach ktéry dobit do 412 km/h.
spadta. Od poczatku roku do
kofica wrzesnia Urzad Ochro-
ny Konkurencji i Konsumenta
wykryt na stacjach benzyno-

wych o potowe wiecej niepra-

. e widtowosci w sktadzie paliwa
Ferrari za miliony

niz rok wczesniej. Przebada- Luksusowe lepiej
Jesli jakis samochdd z lat 60. sprzedaje sie za kosmiczne pieniadze, to przewaz- no 1446 probek benzyny i ole- =
nie jest to Ferrari. Tym razem na licytacji padta kolejna ogromna kwota. Ferrari 250 ju napedowego, w 25 przy- Tt Mimo powaznych podwyzek cen samochodéw, z ktérymi mamy do
GTO z 1962 roku sprzedano za 52 miliony dolaréw, czyli rownowartos¢ 214 milionéw padkach prébki nie spetniaty : i czynienia od lat, segment samochodéw luksusowych rosnie. Marki
ztotych. Auto jest jednym z 34 wyprodukowanych egzemplarzy, ale tylko tym kon- norm. CzeSciej problemy doty- B T premium w pierwszych 10 miesigcach 2023 roku odnotowaty 16 proc.
kretnym egzemplarzem zesp6t Ferrari Scigat sie na torach. Kwota jaka zaptacono za czyty oleju napedowego, rza- = wzrost sprzedazy. Pazdziernik byt az o 35 proc. lepszy niz ten sam

wtoskie super auto jest astronomiczna, ale nie rekordowa. W 2022 roku rekordowe dziej benzyny. : : miesigc rok wczesniej. Najwiecej samochodéw sprzedato Audi, niewiele
600 milionow ztotych zaptacono za Mercedesa 300 SLR Uhlenhaut. : gorzej spisato sie BMW, a na trzecim miejscu znalazt sie Mercedes. Jesli

wezmiemy pod uwage konkretne modele aut, to hitem okazato sie Volvo
XC60, po nim byto BMW serii 3 i Audi Q3.

Zakaz sprzedazy Cybertrucka

Dtugo oczekiwany pickup Tesli, czyli model Cybertruck,
bedzie objety zakazem sprzedazy. Obecnie na nowy mo-
del czekajg 2 miliony oséb, w umowie sprzedazy Tesli
znajdzie sie zapis, ktory uniemozliwi odsprzedaz samo-
chodu. To zabezpieczenie przed spekulantami, ktérzy mo-
gliby wykorzystac wielki popyt na samochéd, zajmowac
miejsca w kolejkach i zarabia¢ na sprzedazy aut z wielkim
zyskiem. Cybertrucka nie bedzie mozna odsprzedac¢ przy-
najmniej przez rok. Kara za ztamanie umowy to nawet

50 000 dolardw.




Kiedy dostatem
zaproszenie na wyjazd
do Japonii na zlot Renault
Kangoo bytem, delikatnie
mowiac, zaskoczony.

Nie spodziewatem sie,

Ze ten kombivan jest tam
w ogole sprzedawany.
Tymczasem okazato sie,
ze ,,Kangoo Jamboree”

to najwiekszy zlot tego
auta na Swiecie.

Kacper Jeneralski

ierwszy zlot odbyt sie w 2009
’ roku i wzielo w nim udziat
okoto 300 aut. Teraz liczba
uczestniczacych samocho-
doéw przekracza 1500 i jest
ograniczana przez organizatoréw ze
wzgledu na brak przestrzeni. Impreza
organizowana przez Renault odbywa
sie nad jeziorem Yamanakako, ktore
znajduje sie w bezposrednim sgsiedz-
twie gory Fuji.

Auta pod linijke

Gore widac, jesli nie pada, niestety
tym razem bylo sporo chmur. Dlate-
go ten darzony przez Japonczykow
specjalnym uczuciem czynny wulkan
pokazywat sie tylko chwilami. Miej-
sce zlotu oddalone jest o dwie godzi-
ny drogi od Tokio i jest bardzo lubia-
nym celem weekendowych wypadéw
Japonczykéw. Ci bardziej zamozni ma-
ja tu swoje letnie domy, a ci z mniej-
szym budzetem masowo biwakujg
przy brzegu jeziora. Co ciekawe, po
jeziorze mozna ptywac na skuterach
wodnych, ale nie wolno sie w nim ka-
pac. Na miejscu bytem o 6:00 rano,
plac byt juz w duzym stopniu zapel-
niony i na miejsce dojezdzaty kolejne
samochody. W okolicznych hotelach
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dziefi wcze$niej mozna byt spotkaé
wielu uczestnikéw zlotu, ktérzy przy-
jechali tam juz w piatek. Mimo nienaj-
lepszej pogody wielu mieszkato tez
w namiotach. Sceneria jest piekna.

Na zlocie mozna zobaczy¢ seryj-
ne samochody, ale tez poprzerabiane
przez swoich wlascicieli. Popularne
sg duze, zbudowane z rurek bagazni-
ki dachowe, kolorowe felgi, dodatko-
we oSwietlenie. Widzialem samocho-
dy uterenowione, ale tez obnizone,
stuningowane w japonskim stylu
JDM. Najwieksza moja uwage przy-
kuto Kangoo obecnej generaciji, ktore
wlasciciel przerobil na wyprawowe.
To krzyzéwka kampera z terenéwka,
z bagaznikiem dachowym, t6zkiem
w Srodku, kempingowym wyposaze-
niem i terenowymi oponami.

Impreza trwa jeden dzien. Na miej-
scu oprocz rzedéw poustawianych jak
od linijki samochodéw jest sporo atrak-
cji. Na znajdujacej sie obok placu sce-
nie odbywajg sie wystepy muzyczne,
prezentacje specjalnych wersji Kangoo.
Jest sporo mobilnych punktéw gastro-
nomicznych. Widzialem pokaz malar-
stwa na zywo, lokalni artysci i influen-
cerzy stworzyli malunek przedstawia-
jacy Kangoo na tle gory Fuji. Poza tym
jest targowisko, dos¢ osobliwe.

MitoSnicy psow

Na tym swoistym bazarze widac,
ze Kangoo kupowane jest tam jak
u nas przez drobnych przedsiebior-
cow. Czes¢ alejek miedzy parkuja-
cymi Renault zamienilo sie wlasnie
w targ. Kazdy uczestnik zlotu wysta-
wial to czym handluje, co produkuje.
0d miodu przez sprzet biwakowy, re-
kodzielo, na ubrankach dla pséw kon-
czac. Te ubranka wymieniam nieprzy-
padkowo, bo Japonczycy kochaja psy,
ktérych na zlocie bylto bardzo duzo.
Czworonogi traktowane sg przez nich
wyjatkowo ciepto, sg tam chyba jesz-
cze bardziej kochane niz u nas. Oczy-
wiScie na miejsce przyjechaly tez ro-
dziny z dzie¢mi, charakter catej im-
prezy byl bardzo rodzinny.

Konkurencja zaczeta oferowac podobne auta pozniej.
Kangoo juz swojego kawatka tortu nie oddato.

Dzi$ jest najlepiej sprzedajgcym sie modelem
Renault i stanowi w zaleznosci od roku nawet

do 30% sprzedazy tej marki.
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korzystania z Teleroute za darmo!
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Dlaczego Japoficzycy pokochali
Kangoo? Pytatem o to uczestnikoéw
zlotu. Twierdzg, ze samochod jest
ladny, a w zasadzie ma mite oblicze
i powoduje uSmiech na twarzach in-
nych kierowcéw. To ciekawe, bo po-
znalem wielu polskich uzytkowni-
kow tego auta, jego bardzo zadowo-
lonych posiadaczy i Zaden nie sta-
wial na pierwszym miejscu urody
tego modelu. Uczestnicy zlotu pod
Fuji poza tym chwalili inne cechy
auta. Jego prowadzenie za to, zZe
jest zwinne, miekkie i komfortowe.
Dopiero na trzecim miejscu w mo-

im amatorskim badaniu opinii pub-
licznej znajdowata sie uniwersalna
natura Kangoo. Obecni na miejscu
Francuzi z japoniskiego oddzialu Re-
nault zwrdcili uwage na jeszcze je-
den detal. Kiedy samochod byt tam
wprowadzany do sprzedazy w 2002
roku, byl jedynym tego typu autem
na rynku.

Renault jak ,,Key Car”

Konkurencja zaczela oferowa¢ po-
dobne auta pdzniej. Kangoo juz
swojego kawatka tortu nie oddato.

Dzi$§ jest najlepiej sprzedajacym sie
modelem Renault i stanowi w za-
leznosci od roku nawet do 30 proc.
sprzedazy tej marki. Specjalnie na
japonski rynek przygotowywane sg
limitowane wersje tego auta. Ofero-
wana jest tez poszerzona paleta ko-
loréw, czesto bardzo nietypowych.
Poza Kangoo Japoficzycy chetnie
wybierajg mocne hatchbacki Re-
nault, takie jak Megane RS i Clio RS.
Moze by¢ jeszcze jeden powdd,
dla ktérego Kangoo jest popularne
w Kraju Kwitngcej Wisni. To podo-
biefistwo tego auta do ,,Key Caréw”.
Sa to przypominajgce pudetka mi-
ni samochody, dla ktérych stwo-
rzono specjalne przepisy. Z uwagi
na wszechobecny $cisk w Japonii —
zwlaszcza w miastach — zanim kupi
sie samochéd trzeba udowodnic, ze
ma sie go gdzie parkowaé. W prze-
ciwnym razie kupno samochodu jest
niemozliwe. ,,Key Cary” sa z tego
obowiazku zwolnione i ptaci sie za
nie mniejsze podatki. Te auta majg
mniejsze wymiary, mate dotadowa-
ne silniki o pojemno$¢ 660 i dysku-
syjng urode. Kangoo do tej kategorii
sie nie zalicza, ale ma nieco podob-
ne ksztalty i charakter. Nawet jesli
moja teoria jest btedna, to jedno na
pewno sie zgadza. Francuski kom-
bivan jest dla Japonczykéw tak eg-
zotyczny jak cala Japonia dla nas.

Rozpakuj swoj prezent juz teraz!

Przewozniku, oszczedzaj pieniadze, korzystaj z naszych ustug |
wjedz w 2024 rok z nowymi zleceniami.

Juz dzis zarejestruj sie na naszej gietdzie transportowej i zyskaj
2 miesigce ZA DARMO".

il
I

Wiarygodne oferty

tatwa w obstudze platfor-
ma Teleroute zawiera
oferty z pierwszej reki od
sprawdzonych, firm, ktore
mozesz znalezc¢ wytacznie
na nigj.

Silna spotecznos¢

\Wspotpracuj z zweryfi-
kowanymi lokalnymi i
miedzynarodowymi
zleceniodawcami, ktorzy
sg zarejestrowani na
Teleroute.

Bezpieczenstwo
ptatnosci

Przyjmuj wszystkie oferty
transportowe ze 100%
pewnoscig otrzymania
zaptaty dzieki Gwarangji

Ptatnosci. Dziata ona jak
tarcza finansowa i chroni
Cie przed ryzykiem
niezaptaconych faktur.

“Oferta ograniczona czasowo. Promocja obowigzuje do 31.12.2023. Rabat dotyczy nowych subskrypgji. Nie dotyczy odnowien. Nie taczy
sie z innymi promocjami. Pakiet startowy nie jest w niej uwzgledniony. Nie dotyczy firm posiadajacych flote pojazdow do 3,5 tony.
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Nowy eActros 600.

CHARGED TO CHANGE.

W petni elektryczny, zrownowazony i bardziej optacalny
niz kiedykolwiek wczesniej.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




