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od redakgji

Nad polskimi przewoznikami wisi niczym miecz
Damoklesa Pakiet Mobilnosci. Jego dalsze
procedowanie podejmie nowy sktad Parlamentu

‘ Tadeusz Wilk

Radca Prezesa ZMPD

L. Miecz Damoklesa

drogowego w Brukseli, w tym ZMPD, czeka goracy
okres i to nie przez upaty, a nawat pracy. Pojawig sie
w tawach poselskich nowe osoby. Jest pewne,

Europejskiego. W najblizszych tygodniach poznamy ze zaréwno zwolennicy Pakietu, jak i jego

uktad sit w Parlamencie oraz sktad personalny
poszczegoblnych komisji, w tym Komisji Transportu
i Turystyki (TRAN), ktéra w pracach nad Pakietem
Mobilnosci odgrywa kluczowa role.

przeciwnicy beda przekonywaé wybranych po raz
pierwszy parlamentarzystéw do swoich racji, aby

w spodziewanych na wrzesien gtosowaniach uzyskaé
przewage. Walka o los branzy nadal trwa.

Europostow oraz przedstawicieli branzy transportu

Jak uczy¢ przysztych

kierowcow?

Przedstawiciele ZMPD w ramach promodji
zawodu kierowca-mechanik wzieli udziat
w Dniu Spedycji, zorganizowanym 27 maja
przez Zesp6t Szkot Rolniczych Centrum
Ksztatcenia Praktycznego w Kaczkach

Srednich.

4 4 Intermodal szansa
dla wszystkich
przewoznikow 3 2

Brak jasnej i stabilnej polityki panstwa
oraz odpowiedniej infrastruktury,

to najwieksze bolgczki zwigzane

Z przewozami intermodalnymi

W naszym kraju.

Na dalekie trasy

Czy jazda super samochodem na co dzien
jest mozliwar? Tak, ale tylko jesli ma sie
solidnie wprawione plomby. McLaren GT
udowadnia, ze to powiedzenie nie jest
prawda.
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Wyniki wyborow do PE 1 4

Nowy sktad Parlamentu Europejskiego
oznacza prawdopodobnie nowe koalicje.
Nie jest jednak pewne, czy zmiany
przetoza sie na nowe podejscie do Pakietu
Mobilnosci.

Stowenskie holowanie 24

Stosowane w Stowenii wymuszenia drakonskich
cen za holowanie samochodow nabierajg
masowego charakteru.

Granice cierpliwosci 3 O

Problem ucigzliwych kolejek na granicy z Biatorusig
byt gtownym tematem spotkania na terminalu

w Koroszczynie przedstawicieli ZMPD oraz
reprezentantow Stuzby Celnej I Izby Administracji
Skarbowej w Lublinie.
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Perspektywa
dwudziestolecia

® DwadzieScia lat

temu odbylo sie

najbardziej burzliwe

w historii organizacji

Zgromadzenie 0gdlne

Czlonkéw ZMPD.

Dlaczego wlasnie

od niego zaczela sie

panska praca

w zarzadzie Zrzeszenia?

Pierwszego czerwca 1999
roku zarzad ZMPD powie-
rzyt mi funkcje sekretarza
generalnego, ale historia
zaczyna sie od niepozamy-
kanych procedur celnych w
Rosji i w Niemczech. Rosja-
nie zabierali naszym prze-
woznikom samochody na

poczet przysztych nalezno-
Sci, natomiast Niemcy kiero-
wali do sgdéw sprawy prze-
ciw naszym firmom trans-
portowym o zalegle oplaty
celne. Odcinalo to nas od
gléwnych rynkéw i bran-
7y grozita zapasé, komplet-
ne bankructwo. Na Zgroma-
dzeniu emocje siegnely ze-
nitu i w takich warunkach
czlonkowie wybrali w ma-
ju 1999 roku Zarzad ZMPD,
ktéry miat wyjasénic te spra-
wy i uchroni¢ branze przed
niechybnym upadkiem. Tak
od dwudziestu lat prowadze
ZMPD, cho¢ przyszediem tu
»tylko na chwile”.

przewoznik nr 66

Prezes ZMPD Jan Buczek w rozmowie
z Robertem Przybylskim wspomina
dwadziescia lat pracy dla Zrzeszenia

i wskazuje na nowe wyzwania dla
branzy miedzynarodowego transportu

drogowego.

® Jak to: ,,na chwile”?

Mialem dobrze rozwija-
jaca sie firme transportu
miedzynarodowego, kre-
dyt, ktéry musialem spta-
ci¢ i cho¢ na Zgromadze-
niu dostalem w wyborach
do Zarzadu najwieksza licz-
be gltoséw, nie pragnglem
poswiecac sie catkowicie
Zrzeszeniu. Potrzebowala
mnie firma, rodzina i sadzi-
tem, Ze jako zwykly czto-
nek Zarzadu bede mogt ta-
twiej znalez¢ czas takze dla
spraw prywatnych.

® Zatem co sie stalo, ze
zaledwie po trzech
dniach musial pan
zrewidowa¢é swoje
plany?
Cztonkowie ZMPD wybra-
li w maju na zebraniu ogdl-
nym siedem os6b do Zarza-
du. Prowadzacy Zgroma-
dzenie Edmund Kuc ustalit
termin pierwszego posie-
dzenia Zarzadu na 21 ma-
ja. Statut moéwit, ze Zarzad
konstytuuje sie, czyli przy-
dziela funkcje poszczegdl-
nym czlonkom. Przewidy-
wali$my, Ze prezesem zo-
stanie Wojciech Sienicki,
ktéry zebrat spore doswiad-
czenie zasiadajgc we wla-
dzach ZMPD przez dwie ka-

dencje. Jako sekretarza ge-
neralnego widzieliSmy Ro-
mana Buksifnskiego, ktory
wiele lat piastowat te funk-
cje i zapewnitby ciaglosé
pracy Zrzeszenia. Bylo to o
tyle wazne, ze tworzyliSmy
pierwszy Zarzad, w ktérym
wiekszo§¢ mieli prywatni
przewoznicy.

® Ale pan takze mial
doswiadczenie z pracy
we wladzach ZMPD...
Jedna, 3-letnig kaden-
cje pracowatem spotecznie
w Radzie ZMPD i zostala ona
przediuzona jeszcze o rok.
Jednak intensywno$¢ pracy
Rady i Zarzadu jest bardzo
r6zna, wobec tego Wojciech
Sienicki miat znacznie wiecej
atutoéw, aby zostac prezesem.

® Wroémy zatem do

1 czerwca i tego, co sie

wtedy dzialo.

Zanim nastatl ten dzien,
prowadziliSmy konsulta-
cje jak zbudowac Zarzad.
Problemem byt brak chet-
nych na funkcje skarbnika.
Nie mogliSmy przydzieli¢
obowigzkdéw i ostatecznie
Wojciech Sienicki zgodzit
sie zosta¢ skarbnikiem, Ja-
nusz Eacny, ktérego wezes-
niej nie znalem, zostat pre-
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zesem, Tadeusz Kociuk wi-
ceprezesem, a ja sekreta-
rzem generalnym.

® A wiec wszystko poszio
jak po masle.

Niezupelnie, o maty wlos,
a nie pojawitbym sie na
pierwszym posiedzeniu Za-
rzagdu. Odbywato sie ono w
nowej siedzibie ZMPD przy
al. Jana Pawla II. Zrzeszenie
funkcjonowato tam juz pét
roku, ale tego budynku nie
znalem, bo posiedzenia Ra-
dy odbywaly sie w innych
miejscach. Przyjechatem
na parking i skorzystalem
z wyjscia ewakuacyjnego
znajdujacego sie tuz obok
miejsca, na ktérym posta-
witem samoché6d. Tu cze-
kata mnie niespodzianka,
bo drzwi sie zatrzasnety,
a ja zostalem w ciemnym
pomieszczeniu, pelnym
pomazanych wapnem de-
sek po budowie. W garnitu-
rze, z teczkg w reku, Swie-
cac sobie ekranem komorki
niepewnie szedlem ku wyj-
Sciu. Drugie drzwi tez byly
zamkniete, ale na szczescie
zlapalem zasieg. Staby, na
jedna kreske, ale dodzwo-
nitem sie do Wojtka i popro-
silem o pomoc. Ubrudzony
wapnem i sp6Zniony przy-
szedlem w koncu na inau-
guracyjne posiedzenie, na
ktérym ukonstytuowat sie
Zarzad.

Dotychczasowy sekretarz
Roman Buksifiski nie byt
zachwycony takim obrotem
sprawy, bo gdy poprositem
go o przekazanie mi biura
i obowiazkéw, stwierdzit,
Ze tej czynnoSci dokonat

na Zgromadzeniu Og6lnym
Czlonkéw i dostatl absolu-
torium i Ze od teraz za biu-
10 i Zrzeszenie ja odpowia-
dam - to bylo wszystko. Na
domiar zlego dyrektor biu-
ra Ewa Chochlewicz poszta
na kilkumiesieczny zalegty
urlop. Zdalem sobie sprawe,
jaki czeka mnie ogrom pra-
cy. Musialem przeciez spet-
nic obietnice dane przewoz-
nikom i jednocze$nie zbu-
dowaé organizacje, ktora
przestanie zajmowac sie
sama soba, a skupi sie na
problemach przewoznikéw.

® Ale mial pan
przynajmniej
pracownikow...

Z ktérych polowa nie
miala do mnie zaufania,
a reszta bala sie zwolnien,
ktére jakoby planowatem.
Na szczeScie Zarzad pozwo-
lit na zatrudnienie dyrekto-
ra biura na czas nieobecno-
Sci pani Chochlewicz, a ja
zakasatem rekawy.

® Najpilniejszymi
sprawami byly
niezamkniete
procedury celne
w Rosji i Niemczech?
Skala tych spraw by-
la trudna do wyobrazenia
i siegala dziesigtek milio-
néw dolaréw. Przedsiebior-
cy pozbawieni samocho-
doéw bankrutowali, prze-
ksztatcali firmy prébujac
ratowac sie przed konfi-
skatami. Rosjanie stosu-
jac areszt samochodéw ja-
ko regulacje zalegtosci cel-
nych tamali wszelkie regu-
ly prawne. ZMPD musiato
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podjac sie obrony polskich
przedsiebiorcéw i tak roz-
poczela sie ciezka robo-
ta. Jej celem bylo szybkie
i ostateczne wyjasnienie
i pozamykanie spraw spor-
nych. Do tego potrzebny byt
w ZMPD sprawny dzial me-
rytoryczny. Powolalem wiec
Departament Transportu i
Departament TIR. Dopro-
wadzilem tez do nieformal-
nego spotkania z dyrekto-
rem Smoleniskiej Izby Celnej,
podczas ktdrego zapropono-
watem, ze ZMPD bedzie po-
reczaé za przewoznikow, a
w zamian Rosjanie odstgpia
od konfiskat taboru.

® O co dokladnie
chodzilo w tym
porozumieniu?

Jego idea polegala na zo-
bowigzaniu polskich prze-
woznikéw do jak najszyb-
szego wyjasnienia zale-
glych spraw i udostepnienia
wszystkich niezbednych
dokumentéw, a rosyjskich
wiladz do odstapienia od
konfiskat samochodow,
ZMPD wystepowato tu ja-
ko poreczyciel. Rosjanie
wiedzieli, ze ZMPD jest wia-
rygodnym partnerem i po-
rozumienie trafito do Mos-
kwy do zatwierdzenia przez
Gléwny Urzad Cel. Na ostat-
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nim etapie Rosja odméwita
akceptaciji, ale wycofala sie
z konfiskat taboru.

® Jak do tej dzialalnosSci
odnioslo sie IRU?
Skrytykowato nas za in-
dywidualne dziatania. IRU
stalo na (stusznym zresztqg)
stanowisku, Ze problemy
z zamknieciem karnetoéw sg
wewnetrzng sprawa rosyj-
ska i nie akceptowalo zad-
nych roszczen. Wskazywa-
1o, ze do naduzy¢ docho-
dzito na terenie urzedéw
celnych i z udziatem celni-
kéw. Jednak IRU nie mogto
zignorowaé porozumienia
i musialo podja¢ rozmowy
na temat procedur i nieza-
mknietych karnetéow TIR.
W miedzyczasie okazato
sie, ze ZMPD ma niekom-
pletng dokumentacje i po
jej uzupetnieniu wyjasniali-
Smy sprawa po sprawie roz-
bieznosci i pozamykaliSmy
kwestie roszczen, chronigc
przewoznikéw przed upad-
loscig. Wielu z nich nawet
nie wie, ze zajmowaliSmy
sie ich zobowigzaniami.

® Kiedy to nastapilo?

W 2006 roku sprawa zo-
stala definitywnie zamknie-
ta, gdy IRU podpisato z ro-
syjskim Gléwnym Urzedem
Cel porozumienie i wyptaci-
1o kilka milionéw dolaréw
na poczet roszczefi, zamy-
kajac ostatecznie calg spra-
we. W ten sposéb powtor-
nie otworzylismy rosyjski
rynek dla polskich przed-
siebiorcéw i byt to nasz du-
zy sukces.

8 Tyle samo pracy
kosztowalo
rozwigzanie
podobnych spraw
w Niemczech?
Technika naduzy¢ by-

a blizniaczo podobna do

rosyjskiej, z tym, zZe prze-

woznicy, ktérzy przyjmo-
wali transport produktéw
spozywczych, najczesciej
do Hiszpanii, cieszyli sie

z dobrych stawek, czasem

0 200-500 euro wiekszych

od standardowych, ale nie-

stety nie byli $wiadomi, ze
musza placic¢ clo i inne na-
leznoSci za wprowadze-
nie towaru na obszar celny

"""‘-v

EWG. Jednak w przypadku
niemieckich roszczef Za-
rzad ZMPD juz wczeSniej
zdecydowat, wbrew zale-
ceniom IRU, aby samodziel-
nie broni¢ intereséw prze-
woznikoéw, zamiast uczest-
niczy¢ we wspo6lnej formu-
le wyjasniania roszczen.
Indywidualne zaskarzanie
decyzji niemieckich urze-
doéw celnych okazato sie
nieskuteczne. Sprawy przy-
braty zly obrét i postanowi-
liSmy zwrdci¢ sie do Euro-
pejskiego Trybunatu Spra-
wiedliwosci. Uznat on, zZe
skoro towar nie dotarl na
miejsce, to odpowiedzial-
nos$¢ ponosi przewoznik,
a takze gwarant.

® Sytuacja bez wyjscia?
Skala zobowigzafn wo-
bec organizacji poreczaja-
cej byla tak duza, ze pod-
mioty z calego tancucha
gwarancyjnego wycofa-
ty sie z likwidacji zobo-
wigzan. Zmusito to IRU do
znalezienia innego rozwia-
zania, co bylo bardzo trud-
ne. Dopiero po kilku latach
szwajcarski sad uznal, ze

przewoi .

grupa miedzynarodowych
ubezpieczycieli PFA (Pre-
mier Financial Alliance)
zobowigzana jest pokry¢
szkode.

W tej sytuacji rozpoczeli-
$my walke o uregulowanie
roszczen wobec polskich
przewoznikéw. Ostatecznie
ubezpieczyciel PFA przyjat
nas, ale niestety spraw, kto-
re juz trafity do niemieckich
sgdbéw, nie mozna byto wy-
cofac.

® Wspominal pan o
wzroScie znaczenia
prywatnych
przewoznikow.

Jak wygladato

przejecie rynku od

przedsiebiorstw

panstwowych?

WalczyliSmy o réwno-
uprawnienie prywatnych
podmiotéw z pahstwowy-

mi, bo caty czas mieliSmy

wrazenie, ze administracja

wspiera duze, panstwowe
firmy. Po 1990 roku nasze
przedsiebiorstwa nie byty
chetnie dopuszczane do sy-
stemu TIR, musialy korzy-
staé z zabezpieczen zagra-

nicznych firm spedycyjnych
stosujgcych wspdlng proce-
dure tranzytowa. Zarabialy
na nas duze pienigdze, ale
nie byto innej drogi: my
byliSmy mali i stabi. Nawet
nie marzyliSmy o dostepie
do zlecen z pierwszej reki,
zakupie nowych samocho-
déw. Z czasem przewozni-
cy budowali bazy, warszta-
ty, ambicja byt magazyn
peten czesci zamiennych
i oczywiScie zdobycie
wiecznie deficytowych ze-
zwolen.

Przez ostatnie 20 lat za-
szlty duze zmiany w oto-
czeniu prawnym. ZMPD w
nich uczestniczylo, chro-
nigc Zywotne interesy bran-
zy przed nieuzasadniony-
mi rozwigzaniami legisla-
cyjnymi.

Dzi$ rynek jest inny. Cze-
sto nie oplaci sie utrzymy-
waé wilasnego zaplecza
technicznego, rozsadniej
jest postawi¢ na specjaliza-
cje: wykupi¢ kontrakt ser-
wisowy, rozliczanie cza-
su kierowcy powierzyé wy-
specjalizowanej firmie po-
dobnie jak ksiegowos¢, czy

prowadzenie BHP, a same-
mu poswieci¢ sie zdobywa-
niu kontraktow.

® Jak zmienila sie
technika?

Chocby tacznosé: kierow-
ca o dostarczeniu tadunku
zawiadamiat baze faksem.
W kabinie zawsze mial ma-
py, a przed wyruszeniem
|w trase musial rozpisac so-
bie wszystkie zjazdy i kie-
runki. W glowie musiat
mieé tez cala siatke euro-
pejskich autostrad, by nie
pogubic sie w drodze. Te-
raz dzieki taczom interne-
towym komunikacja z kie-
rowca prowadzona jest na
biezaco, a telematyka po-
wszechnie stosowana. Na-
wigacja prowadzi kierowce
do celu jak po sznurku.

® Pomimo uplywu
dwudziestu lat,
przed branza sa
nowe wyzwania,
chyba nie mniejsze
niz te z poczatkow
dzialalno$ci?
Dzieki pracowitoSci prze-
woznikéw polskie firmy

temat numeru
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zdobyly pozycje lidera na
unijnym rynku przewozow
miedzynarodowych. Wy-
wolalo to reakcje przedsie-
biorcow innych krajow, zle
reagujacych na konkuren-
cje z naszej strony. Politycy
siegneli po protekcjonizm,
stad m.in. MiLoG, Loi Mac-
ron, ktérych celem jest wy-
muszenie wzrostu kosztow
dziatalnosci naszych firm
transportowych. Pomimo
naszych protestéw doszto
do przygotowania przez
Komisje Europejska pro-
jektu Pakietu MobilnoSci,
ktéry wbrew deklaracjom
sankcjonuje wymienione
wcze$niej regulacje krajo-
we. ZMPD stworzylo koa-
licje organizacji przewoz-
nikow z szesnastu krajow,
ktbre sprzeciwiajq sie wpro-
wadzeniu Pakietu w zapro-
ponowanej formie. Dzieki
naszym wspdlnym dzia-
laniom i protestom jest on
odmienny od pierwowzo-
ru, ale nadal nie zadawala-
ja nas te zmiany.

® PrzewozZnicy narzekaja
na malejace marze.

Jak ten problem

rozwigzaé?

Aby utrzymac sie na ryn-
ku, nie wystarczy miec¢ je-
dynie duzy potencjat trans-
portowy. Trzeba takze
umie¢ omija¢ pseudo po-
Srednikéw handlujacych
zleceniami transportowy-
mi. Potrzebne jest takie roz-
wigzanie, ktére pozwolito-
by zwiekszyé marze prze-
woznikéw, i zapewnic pel-
ng jawno$¢ kosztow ustugi
posSrednictwa. PrzewoZni-
cy musza zwiekszaé zysk,
aby poradzi¢ sobie z zaku-
pem coraz drozszego tabo-
ru. Wiemy juz, ze wchodza
napedy alternatywne, kt6-
re sg znacznie drozsze od
dotychczasowych i od tego
nie ma odwrotu. Musimy
przekona¢ nasz rzad, aby
udzielil naszej branzy po-
mocy. Na te wyzwania musi
przygotowac sie takze pol-
ski transport, bo inaczej
stanie sie gospodarczym
i spotecznym balastem, za-
miast by¢, jak dotychczas,
jednym z k6t zamachowych
polskiej gospodarki.
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TrzydzieSci lat mineto
jak jeden dzien...

Rok 1989 zapisat sie nie tylko kontraktowymi wyborami, ale ustawa
Wilczka, ktora dla podmiotow prywatnych otworzyta m.in. rynek przewozéow

miedzynarodowych.

Opracowat Robert Przybylski

d trzydziestu lat polscy
przedsiebiorcy rozwijaja
firmy przewozéw miedzy-
narodowych. Zaczynali
bez kapitatu, z kupiony-
mi na kredyt uzywanymi samocho-
dami, bez dostepu do karnetéw TIR
i zezwolen. Ciezka pracg udalo sie im
jednak zdoby¢ znaczna cze$¢ europej-
skiego rynku przewozéw drogowych.
Przezyjmy to jeszcze raz.

Wojciech Sienicki, spétka
AWIK

Obchodzimy wtadnie rocznice
4 czerwca 1989 roku. W tym czasie
planowatem dwie sprawy: Slub (zre-

alizowany 17 czerwca) i rozpoczecie
wlasnej dziatalnosci transportowej
wlasnie zakupionymi w Danii dwo-
ma uzywanymi (a raczej zuzytymi)
ciggnikami siodlowymi Renault. Sa-
mochody miaty po okoto 10 lat i kosz-
towaly od 10 do 12 000 marek zachod-
nioniemieckich, czyli po okoto 5-6 tys.
euro na dzisiejsze pienigdze.

W kilka dni po $lubie zwolnitem sie
z pracy i wraz z kolegami Krzysztofem
Gosiem i Leszkiem Jankowskim przy-
stapiliSmy do przygotowania naszych
pojazdéw do eksploataciji. Juz 7 sierp-
nia wyruszyliSmy w pierwszg trase na
zlecenie bremeniskiej firmy spedycyj-
nej BDS, dzieki ktérej rozpoczeto dzia-
Talnos¢ transportowa wielu kolegéw z
okolic Blonia, gdzie mieScila sie nasza
firma AWIK sp. z 0.0. Potem poszlo juz
szybko... W dniu powotania rzadu Ma-

—

zowieckiego roztadowywali$my sie
w Ifawie, a w dniu wyboru Wojciecha
Jaruzelskiego na prezydenta Polski
odpoczywalismy przed zatadunkiem
w Hamburgu, na wtedy powszechnie
znanym ,,Autohof Hamburg”.

To byly ciekawe czasy. Poczatkowo
nie mieli$my pojecia o dokumentach,
ubezpieczeniach, stawkach ubezpie-
czeniowych, zezwoleniach i przepi-
sach celnych. Aby zatankowaé pa-
liwo w NRD trzeba bylo mie¢ bony
paliwowe, a dyskusje z ich celnika-
mi i pogranicznikami na temat su-
my ,nielegalnie” posiadanych marek
wschodnioniemieckich byly ,,i Smiesz-
ne, i straszne”. Pierwsze frachty bra-
liSmy po 0,5 marki zachodniej, co by-
1o w tych czasach niezlg stawka. Ale
uczyliSmy i rozwijali$my sie szybko
ijuz po 6 miesigcach dysponowali-
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$my oSmioma ciggnikami siodtowy-
mi i jedna naczepa kupiong na prze-
targu w Pekaes Blonie, nawigzaliSmy
kontakty z duniska spedycja CJ Trans-
port, aby po okolo roku zalozy¢ z nig
firme Joint-venture pod nazwa CJ In-
ternational.

I tak az do dzisiaj: frachty, kur-
sy, koszty, przychody, paliwo, opo-
ny, kierowcy, klopoty i radosci. Mimo
wszystko: fajnie by¢ przewozZnikiem.

Zbigniew Litwiniak, spotka
Zespot Kaskaderow
Auto-Moto-Rodeo

Transport miedzynarodowy rozpocza-
tem juz w 1986 roku, jako przewozy
na rachunek wlasny. Odkupitem la-
wete z Pekaes Blonie (starego Fiata)
ijezdzitem po ,,demoludach” z wyste-
pami kaskaderé6w samochodowych.
Nawet dwukrotnie, po pét roku, byli-
S$my w Rosji, zapuszczajac sie w oko-
lice Kaukazu do Machaczkaty, w po-
blizu Groznego.

Po 1989 roku rozpoczatem przewo-
zy na wynajem. Polacy zaczeli maso-
wo sprowadzaé z Europy Zachodniej
samochody osobowe i transportowa-
li je przewaznie na kotach, bo mato
kto miat lawete, a takich duzych jak
moja, na ktérej miescito sie 8-9 aut,
nie byto wcale. Dziennie miatem po 10
telefon6w z ofertg tadunku i mogltem
w nich przebieraé, bo w tygodniu by-
tem w stanie wykonac jeden-dwa kur-
sy. Prace utrudniaty kolejki na grani-
cach, na szczeScie kierowcoéw miatem
ze Szczecina, ktérzy mieli blisko do
Swiecka lub Kolbaskowa.

Wtedy bylo przewozZnikom latwiej,
konkurencja byta mniejsza, zdecydo-
wanie nizsze niz dzi$ koszty (paliwo
bylo znacznie tafisze), nie bylto naj-
mniejszych probleméw ze znalezie-
niem kierowcoéw. Ale brakowato ze-
zwolen, do wjazdu do Europejskiej
Wspélnoty Gospodarczej (Unia Euro-
pejska powstata w 1993 roku) potrzeb-
ne byly zezwolenia, przede wszystkim
niemieckie, duzy popyt byt takze na
francuskie. Klopot byl takze ze zdoby-
ciem zezwolen rosyjskich.

Z czasem zaczely wchodzi¢ rézne
obostrzenia, np. czasu pracy kierow-
cy. Niemieckie stuzby sprawnie od-
czytywaly tachografy, gdy funkcjo-
nariusze niektérych polskich stuzb
nie wiedzieli jak zabra¢ sie do odczy-
tu tarczki tachografu. Wzrosto bez-

pieczenstwo ruchu drogowego. Kie-
dys kierowca ciezaréwki zachowywat
sie na drodze jak panisko, nie ustepu-
jac kierowcom aut osobowych. Teraz
zauwazam na drogach obop6lny sza-
cunek, wlaczenie kierunkowskazu po-
woduje, ze kierowca moze wigczy¢ sie
do ruchu.

ZaczynaliSmy od jednej lawety,
a w okresie $wietnosci firmy doszli-
$my do dwudziestu. Teraz jestem na
emeryturze i mam jeszcze 3 lawety.

Mirostaw Kaczorowski,
spotka Tramex

Dla mnie 1 czerwca 1989 roku to byta
nadzieja na lepsze jutro. Firme prze-
wozowa miatem od 1982 roku, a kon-
cesje dostawalo sie na wojewodztwo
zamieszkania i sgsiednie. Bez przerwy
fapali mnie spoleczni inspektorzy go-
spodarki samochodowej i kierowali
sprawy na kolegium. Pahstwo Sciga-
o mnie za prace. Dopiero od 1989 ro-
ku czulo sie odwilz i kolegia przesta-
1y sie tym zajmowac.

Przedsiebiorca mogt mie¢ tylko jed-
ng ciezarébwke, tymczasem popyt na
przewozy cementu luzem byt tak du-
7y, Ze na jedng wyrejestrowang wpi-
sywalem dwie, za co $cigal mnie kie-
rownik wydziatu komunikacji powia-
towej rady narodowej.

Nastanie Balcerowicza oznaczato
wstrzas dla kredytobiorcéw. Ja mia-
tem kredyt na uzywane Volvo F12i by-
1o bardzo drogo. Na szczescie miatem
juz sze$¢ cementowozow, na ktore by-
lo duze oblozenie i przetrwalem ten
najgorszy okres.

Zaczalem jezdzi¢ za granice w 1990
roku dla bremefiskiej spedycji BDS,
gléwnie pod zabezpieczeniem T1. Pa-
mietam horror z zezwoleniami. Byly
najpierw dzielone przez ZMDP w biu-
rze na VIII pietrze na Dworcu Zachod-
nim PKS. Spos6b podziatu byt uzna-
niowy, a szczegblnym utrapieniem
bylo zdobycie zezwolen austriackich.
Bez nich trzeba bylo przejezdzac ten
kraj pociagiem, na ktéry czasem trze-
ba bylo czeka¢ kilka dni, bo polacze-
nie miato malg przepustowos¢.

Podobnie niejasne zasady stosowa-
no przy rozdziale zezwolefi CEMT. Ta-
kie zezwolenie to byly duze pienigdze
dla przewoznikéw i proponowatem,
aby kupowali je na licytacji, bo byto-
by to bardziej sprawiedliwe od uzna-
niowego rozdawnictwa.

Austriacy powiekszyli liczbe zezwo-
lerr dla firm, ktére mialy ciezaréwki
Euro II, zwane ,,green lory”. Musialem
taka ciezaréwke kupi¢ i w maju 1995
roku wyleasingowalem nowe Volvo.
Koszt finasowania siegnat 156 proc.
ceny samochodu.

Utrudnieniem w pracy transportu
byli tez celnicy. Do tej pory przecho-
dzi mnie zimny dreszcz, gdy przypo-
mne sobie Urzad Celny w Cieszynie.
To bylo pafistwo w panstwie.

Tamten okres byt czasem reglamen-
tacji. Nawet liczba konces;ji byla ogra-
niczona i kwitt handel nimi: koszto-
waty 50 tys. zt i sam kupilem kilka-
nascie z samochodami (najczestsza
praktyka) lub bez.

Odzylem 1 maja 2004 roku, gdy Pol-
ska weszla do Unii Europejskiej i znik-
nety liczne ograniczenia.

Bonifacy Sornat, spotka
Trans Service

W 1990 roku juz miatem Liaza z na-
czepa do przewozu cementu. W 1992
roku kupilem uzywany ciggnik siod-
towy MAN i pojechalem w pierwszy
zagraniczny kurs: z tarcicg do Nie-
miec. Od kolejnego roku regularnie
jezdzilem za granice i powiekszytem
flote o trzy uzywane samochody, kt6-
re takze sprowadzitem.

Po auta jezdziliSmy do Francji mo-
im fiatem 125p prosto z Polmozbytu.
Samochody kupowali$my najtansze.

Zachowania bankéw byly bandy-
ckie: za wszystko trzeba bylo pta-
ci¢ ciezkie pieniadze: za rozpatrze-
nie wniosku o kredyt, za kazda naj-
mniejsza rzecz bank pobierat optaty.

Problem byt z przejechaniem Au-
strii, zezwolen z tego kraju brakowa-
1o, ale dowiedziatem sie, Ze za skorzy-
stanie z pociagu przystuguje dodatko-
we zezwolenie. Pojechatlem do Wied-
nia na Tabor Strasse i dostalem je.

Gdy oddawalem zezwolenia
w BOTM zrobila sie awantura. Usty-
szatem od urzednikéw: ,Jakim pra-
wem! Kto pana upowaznil!” Oczy-
wiscie to oni powinni byli zadba¢
o zwiekszenie liczby przynaleznych
nam zezwolen, ale pewnie przeoczyli
te sprawe i mieli do przewoznika pre-
tensje, ze upomniat sie o nalezne mu
prawo.

Nawet te dodatkowe zezwolenia
nie starczaly, na przejazd pociagiem
czasem czekalo sie pare dni z bra-
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ku wagonéw. Natomiast przy zaku-
pie samochodu Euro II (nazywanego
»green lory”) zezwolenia mozna by-
1o tatwiej dostac i tak musialem ku-
pi¢ nowa ciezaréwke. Zdecydowatem
sie na MAN-a sktadanego w Poznaniu.
Zaplacilem 160 tys. zl przy kredycie
oprocentowanym na 34 proc. Warun-
ki byly bardzo trudne, ale nie mialem
wyijscia.

Utrudnienia czekaly takze na gra-
nicy, ktéra byla powazna bariera. Je-
zeli samochdd przyjechat na granice
o czternastej, to konieczna byta dola
dla celnika, bo inaczej nie chciat od-
prawi¢ auta i przekazywat prace na-
stepnej zmianie. Raz méj samochod
czekal na odprawe 3 dni.

Wiecznie borykali$my sie z brakiem
kapitatu. Dopiero w 1999 roku odczu-
tem zmiane: zadzwonit do mnie opie-
kun z banku i zaproponowat zmniej-
szenie odsetek z 29 na 20 proc. Na
polski rynek bankowy weszta zagra-
niczna konkurencja i zmalat zaréwno
koszt pieniadza, jak i oplaty.

Robert Stepien, spotka
Robert Stepien

Lata 1989 i 1990 wspominam Zle z po-
wodu szalejacej inflacji i bardzo wy-
sokich odsetek wyznaczonych przez
Balcerowicza. W 1989 roku zdobytem
historyczny kontrakt z Prefabet Kozie-
nice i do jego obstugi kupilem za kre-
dyt (zadluzylem sie w banku) samo-
chody z naczepami-cysternami. To byt
kamienh milowy w historii mojej firmy,

ale przy morderczych odsetkach nie
bylem w stanie splacac kapitatu, choé
pracowalem dzien i noc oraz w sobo-
ty i w niedziele. Sptacatem tylko od-
setki i zeby pozby¢ sie dlugu zapozy-
czylem sie po uszy u rodziny i zna-
jomych. Najwyzsze oprocentowanie
siegneto w jednym miesigcu 92 proc.
Wyliczytem, Ze pieniedzy na paliwo
starczy najwyzej na 3 miesiace, a poz-
niej zamykam firme. Jednak w kolej-
nym miesigcu odsetki zmalaty, w na-
stepnym tez. Napisalem do dyrekto-
ra Banku Rzemiosta w Radomiu po-
danie o prolongate splaty zadtuzenia.
Dyrektor przychylit sie do niego i tak
uratowatem firme.

Na przetomie 1988 i 1989 roku za-
czaltem jezdzi¢ na Zach6d. Miatem
dwie zaprzyjaznione spedycje: w Mo-
nachium i w Dortmundzie. Kursy mia-
tem tylko Polska-Niemcy, ale marze
byly tak duze, ze za jeden przejazd
mozna byto kupié Liaza. Wtedy za
granice jezdzilem wtasSnie Liazem
i Jelczem C620.

Cho¢ rentowno$¢ przewozoéw byla
bardzo duza, to jednak firme ustabi-
lizowatem dopiero w 1993 roku, bo by-
tem bardzo zadtuzony. Zaczalem spta-
ca¢ kapital i wyzwolitem sie z dtugoéw.

Cho¢ tamten okres kosztowal mnie
duzo nerwéw, to jednak z drugiej stro-
ny dat mozliwosci ambitnym, aby wy-
kazali sie i tworzyli nowe firmy. Jez-
dzilem caly dzien, wieczorem wysta-
wialem fakture i mialem pienigdze,
ktore pozwalaty utrzymac sie na po-
wierzchni, a z czasem tez na rozwoj.
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Owczesni panstwowi monopoliéci
dzialali w swoich segmentach rynku
i wystepowali w kontaktach z klienta-
mi z pozycji sity: bierz i ptac.

Boli mnie, Ze polscy przewoznicy
nie moga liczy¢ na pomoc organéw
pafistwa. Gdy 2 lata temu we Francji
nieznani sprawcy pobili mi kierowce,
zniszczyli samochod i fadunek, przez
14 godzin nie moglem dodzwonic¢ sie
do konsulatu w Lyonie. Jedyng pomo-
ca byl wynajety na miejscu adwokat.

Andrzej Klimek, spétka Trak
Miedzynarodowy Transport
Drogowy

Pod koniec lat 80. w Pekaes Blo-
nie kupitem uzywane Volvo F89,
rocznik 1978 lub 1979. Volvo mia-
lo trzecig o$ wleczona z blizniakami
i twarde zawieszenie, samochod trze-
pat niemitosiernie. Dwuosiowa nacze-
pe kupilem - nie pamietam dokladnie -
w Transbudzie Gdarnisk lub Gdynia.

W 1987 roku wykonatem nim moj
pierwszy przewo6z zagraniczny, do
Niemiec. Samocho6d mial ponad 900
tys. km przebiegu, wymagal napraw,
zona bardzo sie bala, Zze z powodu
awarii nie wroce. A telefony byt trud-
no dostepne, kart kredytowych nie
byto wcale. Musialem kupi¢ nowy
sprzet.

W 1989 roku za gotdéwke (nie byto
leasingu ani oferty bankowej) kupi-
tem w Pol-Mot na ul. Stalingradzkiej
ciggnik Liaz z naczepg ,,brandyska”
(produkowane w czeskiej miejsco-
woéci Brandys) na dwunastu kotach.
Byla bardzo solidna i mogta bra¢ chy-
ba nawet ponad 30 ton fadunku, a ja
wioztem 3 tony butéw z Nowotarskich
Zaktad6éw Przemystu Skérzanego do
Francji. Na powybijanej, betonowej
drodze do Olszyny skakala pod tym
maltym obcigzeniem jak pitka i jecha-
1o sie bardzo Zle. Wyprzedzal mnie
holenderski zestaw na powietrznym
zawieszeniu, ktérego kierowca prawie
Ze nie czul wstrzaséw. Na przejsciu w
Olszynie pomiedzy betonowymi pty-
tami rosta trawa, a w Zgorzelcu przej-
Scie graniczne bylo w mieScie.

W kolejnych miesigcach dokupi-
tem jeszcze dwa Liazy. Kosztowatly po
2 tys. dol., a placi¢ trzeba bylo szybko,
bo ceny btyskawicznie rosty.

Dla znalezienia roboty nie potrzeba
bylo Zadnych spedycji, zaktady obuw-
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nicze w Nowym Targu potrzebowaty
transportu. Wywozitem ich produkcje,
a wracalem ze skorami, ktore fadowa-
fem w Hamburgu. Wozitem towar pod
karnetem TIR. Bytem jednym z pierw-
szych czlonkéw ZMPD.

W 1992 roku kupitem pierwszy no-
wy samochéd: MAN 19.372 z 3-osio-
wa naczepg Zremb Wroctaw. Miatla
aluminiowe burty i osie BPW, to by-
la fajna naczepa, znacznie 1zejsza od
brandyski.

Gdy w 1994 roku Austriacy kupi-
li nowotarskg fabryke (Adidas), po-
waznie ruszyli z produkcja. Dla nich
miatem 17 aut, w tym 7 buséw. Ob-
stugiwatem takze zaklady w Wilnie
i w Kownie.

Wezesne lata 90. przezytem bezboles-
nie, bo nie miatem kredytéw, podobnie
jak kryzysowy 1998 rok. W 2008 roku,
gdy uderzyl kolejny kryzys, zniknely
zlecenia, firmy jezdzily dokladajac. Wo-
lalem w takich warunkach odstawi¢ na
kotki szeS¢ nowych, rocznych samocho-
dow i poczekac na poprawe koniunktu-

ry, splacajgc samochody.

Gdy poprawit sie rynek, samocho-
dy ruszyly w trase, kierowcy przyzna-
li mi racje, bo samochody byly nadal
nowe, z matym przebiegiem i nie-
zniszczone.

Jacek Borkowski, spotka JB
Trans

Firma rozpoczela dziatalnos¢ w 1988
roku. Rok wcze$niej kupilem na
przetargu zuzytego Stara 29, na in-
nym przetargu zuzyty silnik, skrzy-
nie biegéw i tylny most Stara 200
i sam wyremontowatem oraz ztozytem
ten samochod. Ze Stara 29 zostata w
nim tylko rama, skrzynia fadunkowa
i szoferka.

Rok 1989 byt dobry, jezeli ktos miat
pieniadze, bo mégt tanio kupi¢ np. sa-
mochody lub baze. Zaczat sie w kraju
kryzys, zmalaly przewozy i z kolegg za-
lozytem hurtownie materiatéw budow-
lanych, w ktérej jezdzit méj Star 29/200.

Atrakcyjnie wygladaly przewozy

miedzynarodowe, do ktérych Star
sie nie nadawal. W 1990 roku kupi-
tem na raty Liaza z 11-tonowa, 3-osio-
wa przyczepa. Nie bylo mnie sta¢ na
ciggnik siodlowy Liaz z naczepa, gdy-
bym mial pienigdze, poszedibym jak
burza. W tamtych latach szalata infla-
cja i byla tak duza, ze gdy po 2,5 ro-
ku sprzedawatem tego Liaza, wzigtem
za niego 3 razy wiecej niz zaptacitem.

Po 1990 roku pafnistwa juz znosity
wizy i pamietam, Ze np. do Holandii
jeszcze byly potrzebne, ale na grani-
cach nikt tego nie sprawdzal, wiec jez-
dziliSmy bez wiz. Kiepsko bylo z ze-
zwoleniami, szczegblnie niemieckimi,
ale radziliSmy sobie.

W 1995 roku zaczatem jezdzi¢ na
Rosje i ten kierunek obstuguje z prze-
rwami do tej pory. Utrudnieniem sg
niejasne przepisy, funkcjonariusze
Bialorusi i Rosji czasem Zgdajq na ten
sam ladunek zezwolefi dwustronnych
lub na kraje trzecie. Poza tym bardzo
zmalaly stawki i kursy na wschdd tra-
cq oplacalnosé.

reklama

NAPEDZAMY TWO)J
BIZNES W EUROPIE

DWIE KARTY PALIWOWE - jedna umowa, jeden limit, jedna faktura
ZABEZPIECZENIE LIMITU - przez The Fuel Company

ZWROT PODATKU VAT | AKCYZY - miesiecznie, kwartalnie
OPLATY AUTOSTRADOWE/DROGOWE - UE w tym Polska (A1, A2, A4, Viatol)

24 000 STACJEW CALEJ EUROPIE

- Swobodne manewrowanie zestawu ciggnikowego
- Monitorowane parkingi, z infrastrukturg socjalng
- Szybki diesel, dystrybutory AdBlue

Dla kazdej umowy dedykowany polski opiekun dostepny 24h.

THE FUEL ‘COI\/\PANY

Gl l=al©)

- Produkty sklepowe - akcesoria dla samochodoéw ciezarowych
- Wsparcie przeszkolonej zatogi - w/g standardéw gwarantujacych
bezpieczeristwo transakgji flotowej
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branzy

Nowy sktad Parlamentu Europejskiego oznacza
prawdopodobnie nowe koalicje. Nie jest jednak
pewne, czy zmiany przetoza sie na nowe podejscie

do Pakietu Mobilnosci.

Tadeusz Wilk

ybory do Parlamentu

Europejskiego, ktore

odbyly sie w ostatnim

tygodniu maja 2019 r.

(w Polsce w niedziele
26 maja), przyniosty nowy uktad sit
w Parlamencie.

Zaskakujaco wysoka byla fre-
kwencja, ktéra przekroczyla 50 proc.
uprawnionych do glosowania. Ostat-
nio tak wysoka frekwencje zanotowa-
no w 1994 roku, jeszcze przed przy-
stapieniem Polski do UE. Mozna sie
spodziewaé, ze odwrocony zostat ne-
gatywny trend zmniejszajacego sie za-

interesowania Europejczykéw wybo-
rami do Parlamentu Europejskiego.

Zmiana uktadu sit

Tak jak sie spodziewaliSmy, dotych-
czas dominujgce EPP - Grupa Euro-
pejskiej Partii Ludowej/Chrzescijai-
scy Demokraci oraz S&D - Grupa So-
cjalistow i Demokratow stracity znacz-
na liczbe miejsc i wspdlnie nie beda
juz miaty wiekszosci.

EPP, do ktérego nalezy ponad 70
partii z catej UE (w tym PO i PSL),
wprowadzi do PE 179 postéw. S&D
zdobyto 153 miejsca. Egcznie te dwie
grupy maja teraz 332 postow, zatem
do wiekszosci brakuje im 44 gloséw.

Sytuacja moze zmienié sie w przy-
padku wyjscia Wielkiej Brytanii z Unii
Europejskiej. Zmniejszy sie woéwczas
liczba postéw w Parlamencie z 751 do
705 i wiekszos¢ bedzie stanowilo 353
postow, a nie jak dotad 376. 27 miejsc
opuszczonych przez brytyjskich de-
putowanych zostanie rozdzielonych
wsrod czternastu krajow, z czego jed-
no przypadnie Polsce.

Przedstawiony ukiad sit ma istotne
znaczenie dla skladu przysztego pre-
zydium Parlamentu, a takze wyboru
szefa Komisji Europejskiej. PE odgry-
wa w nim bowiem kluczowa role, po-
legajaca na zatwierdzeniu lub odrzuce-
niu kandydata wskazanego przez Ra-
de, a sita poszczegblnych ugrupowan

ma niewatpliwie duze przeloZenie na
ostateczny wynik takiego gtosowania.

Koalicje

Platforma Obywatelska nalezy do EPP,
najwiekszego ugrupowania w Parla-
mencie, natomiast Prawo i Sprawied-
liwos¢ jest czlonkiem EKR. W zwigz-
ku z tym, Ze obie te partie wystepo-
waly podczas wyboréw w koalicjach,
mozna sie spodziewacé, ze poszczegdl-
ni postowie moga przystapic takze do
innych ugrupowan. Tak moze sie sta¢
na przyktad z postami z SLD, ktérzy
do tej pory wystepowali w Grupie S&D
i zapewne tak bedzie réwniez w no-
wym Parlamencie.

TITTTEE

[ ———

Czy przynalezno$é do poszczegdl-
nych ugrupowan ma znaczenie? Oczy-
wiscie ma, bowiem kazde ugrupowa-
nie analizuje i omawia proponowane
zmiany prawa, a jego cztonkowie na
forum Parlamentu na og6t prezentujg
wspoOlnie wypracowane stanowisko.

Stad istotna jest zar6wno grupa, do
ktorej postowie przynaleza, jak row-
niez jej liczebnos¢, co wplywa na wy-
niki glosowan nad poszczegélnymi
rozwigzaniami prawnymi. Oczywiscie
bedzie to mialo przetozenie takze na
sprawy zwigzane z transportem dro-
gowym; caly czas czekamy na osta-
teczne stanowisko PE w kwestii Pa-
kietu Mobilnosci.

Krajowy punkt widzenia

Jak pokazuje doSwiadczenie, w wie-
lu gtosowaniach nad partyjnymi gore
biorg wzgledy krajowe. Wtedy wieksza
site przebicia maja postowie z wiek-
szych krajow. W przypadku Pakie-
tu to niekoniecznie oznacza przyje-
cie korzystnych rozwigzan dla pol-
skiej branzy transportu drogowego,
co zresztg juz pokazaly kolejne gloso-
wania. Mozna tylko mie¢ nadzieje, Ze
nowo wybrani polscy postowie beda
mieli duzg moc oddziatywania w swo-
ich ugrupowaniach na kolezanki i ko-
legéw z innych krajow.
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Pakiet Mobilnosci:
reaktywacja
po wyborach

Dopiero pierwsze gtosowania pokaza faktyczny zakres zmian w Parlamencie
Europejskim i co z tego wynika dla prac nad Pakietem MobilnoSci.

Piotr Szymainski

ajowe wybory do Par-

lamentu Europejskiego

nalezaty bez watpie-

nia do budzacych naj-

wieksze emocje wyda-
rzen politycznych, jakie miaty miejsce
w ostatnich latach na forum Unii Eu-
ropejskiej.

Nie powinno to nikogo dziwi¢, bo-
wiem stanowily one swoisty spraw-
dzian nastrojéw spotecznych w Euro-
pie. Pokazaly nie tylko, jak ksztaltu-
je sie obecnie uklad sit w Europie, ale
przede wszystkim daty odpowiedzZ na
pytania, czy i w jakim kierunku ma
zdaniem jej obywateli przebiega¢ dal-
sza integracja w ramach UE.

Dla przedstawicieli branzy mie-
dzynarodowych przewoznikéw dro-

gowych duzo wazniejsze pozostaje
jednak pytanie, w jaki sposéb wyni-
ki wyboréw wpltyng na dalszy prze-
bieg prac nad Pakietem Mobilno$ci,
o ktérego ostatecznym ksztalcie bedq
decydowac postowie nowej kadencji.
Dzisiaj, z perspektywy kilku tygodni
od zakoficzenia wyboréw, nie wydaje
sie, abySmy mogli jednoznacznie od-
powiedzie¢ na to pytanie.

Na ocene skutkéw decyzji podje-
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tych przez obywateli UE, polskie firmy
miedzynarodowego transportu drogo-
wego beda musialy poczeka¢ przynaj-
mniej do drugiej potowy lipca, kiedy
zaplanowane jest inauguracyjne po-
siedzenie nowego sktadu Komis;ji ds.
Transportu i Turystyki (TRAN) i wtedy
by¢ moze poznamy pierwsze panujgce
W niej nastroje.

Roéwnie prawdopodobne jest jed-
nak to, Ze na obiektywna ocene trze-
ba bedzie poczekaé znacznie diuzej,
najpewniej do czasu pierwszych waz-
nych glosowan, ktore pokaza faktycz-
ny uklad sit miedzy poszczegdlnymi
ugrupowaniami.

Dlaczego tak trudno jest obecnie
odniesc¢ sie do samych wynikow wy-
bor6w?

Oceniajgc dotychczasowy przebieg
prac nad Pakietem Mobilnosci w Par-
lamencie Europejskim nalezy przede
wszystkim podkresli¢ fakt, ze gloso-
wania nad nim odbywaty sie do tej
pory gléwnie w oparciu o podziaty

narodowe, a nie polityczne.
Wiekszos¢ komentatorow skupi-
Ia sie na ocenie wyborczych zyskoéw
i strat poszczegblnych frakcji, ale
dla polskich przewoznikéw fakt ten
nie musi mie¢ wiekszego znaczenia.
OczywiScie rozbicie trwajacego prak-
tycznie od poczatku istnienia Parla-
mentu Europejskiego duopolu wta-
dzy chadekdw i socjalistow to wyda-
rzenie o wielkim znaczeniu politycz-
nym. Bedzie bowiem wymagalo od
tych dwoch partii otwarcia sie na no-
we sojusze, a w gre wchodzi zaréw-
no mariaz z liberatami z ALDE (z za-
lozenia ugrupowania prorynkowego),
jak i porozumienie z Partig Zielonych,
uwazang przez wielu za najwieksze-
go zwyciezce tegorocznych wyborow.
W tym kontekScie trzeba wiec zadaé
sobie pytanie, czy mozna uznaé za
przestanke do wiekszego optymizmu
porazke nieprzychylnych nam niemie-
ckich czy francuskich socjalistow, kie-
dy rownoczes$nie swoj stan posiada-

nia zwiekszyli ich kosztem Zieloni,
a w przypadku Francji takze nacjona-
liSci skupieni woko6t Marine Le Pen.

Trudno tez o nadmierny entuzjazm
zwigzany ze znaczacym wzrostem
poparcia dla liberatéw z ALDE, sko-
ro wplyw na to ma przede wszystkim
wynik osiagniety przez ugrupowanie
Emmanuela Macrona, ktéry akurat w
kwestii swobodnego przeptywu ustug
w Europie prezentuje postawe jawnie
protekcjonistyczna.

Szukajac jednoznacznie pozytyw-
nych dla polskich przewoznikéw ele-
mentdéw zwigzanych z wynikami wy-
boréw mozna natomiast bez zadnych
watpliwosci wskazaé na fakt, ze man-
daty od wyborcéw otrzymali ponow-
nie postowie, ktorzy juz w poprzedniej
kadencji PE walczyli o nasze interesy
na forum Komisji TRAN. Jest to nie-
watpliwie bardzo dobra wiadomo$¢
dla branzy, gdyz ich doswiadczenie
moze okazac sie bezcenne na dalszym
etapie prac nad Pakietem.
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Moze gdyby cztonkowie Rady
byli czeéciej pokazywani, udatoby
sie unikna¢ afery.

Homiks TAK,
Wypaczenia MIE

Podobno jest jaka$ afera
z FOTOMORGANA...
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Politycy przychodzq
z sercem na dtoni,
a FOTOMORGANA
tego nie widzi.

Czutem, ze za ten komiks
to sie do nas dobiora.

Ktoé musiat donieéé
do centrali.

Wiestaw Starostka, Artur Kamihski

Piotr Kopczynsku
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Powiedz, ze zarzuty maja
charakter polityczny i oczywiscie
znajdz winnych.

Z tych statystyk
/ wynika, ze jest gorzej
IKOW DRO :,. niz Zle.
W POLSCE ' o3

Pusty $miech ogarnia
- 0 GITD ani stowa.

Jak zy¢, skoro
politycy tak cierpiq,
niewinnie...

élubuje, Ze zadowolenie
niezadowolonych bedzie dla
mnie najwyzszym nakazem.

Alvin Gajadhur " Zbigniew Dobrzynski
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Nowe karty kierowcy RosSnie sprzedaz opon Dyplomy IRU dla najlepszych kierowcow za 2018 rok.

(] L] (]
PWPW od 15 czerwca wydaje karty kierowcy dla ta- Z danych Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskie- zgtoszen 1a tyl'ko do 31 S Ierpn 1a.
chograféw cyfrowych drugiej generacji, zwanych tez go wynika, ze w pierwszym kwartale sprzedaz opon
tachografami inteligentnymi. Dotychczasowe kar- do samochodéw ciezarowych zwigkszy- 0d 1969 roku IRU przyznaje dyplomy honorowe i odznaki dla najlepszych kierowcéw transportu pasazer-
ty kierowcy zachowuja waznos¢ i beda wymienione ta sigwPolsce 0 3 proc., natomiastdo ~ ~_- skiego lub towarowego z firm, ktére naleza do krajowych zrzeszei przewoznikéw - cztonkow IRU. Dyplom
na karty nowej generacji wraz z uptywem waznosci. samochodéw dostawczych o 8 proc. :. moze réwniez otrzymac wiasciciel firmy transportowej, ktéry kieruje pojazdami nalezacymi do firmy.
Zmienity sie jednak terminy waznosci nowych kart: W catej Unii Europejskiej sprze- TH Informacje nalezy przekazywac za posrednictwem formularza na stronie internetowej IRU, ktore w porozu-

dla kierowcy i przedsiebiorcy wazne sa 5 lat, karta daz opon do samochoddw cieza- H mieniu zZMPD dokona ostatecznego wyboru kandydatow.

kontrolna 2 lata, a warsztatowa rok. Wszystkie no- rowych wzrosta o 9 proc., utrzy- | n Wyroznienie otrzymuje kierowca, ktory wykonuje regularnie i nieprzerwanie swoj zawod przez
we samochody ciezarowe i autobusy zarejestrowane mujac trend z 2018 roku. PZPO co najmniej 20 lat, pracuje w tym samym przedsiebiorstwie transportowym przez co najmniej
po 15 czerwca musza byc wyposazone w tachografy podkresla, ze stosowanie opon 'y 5 lat, przejechat jako kierowca zawodowy minimum 1 mln km w ruchu krajowym lub mie- /
inteligentne. Lokalizuja one potozenie samochodu i markowych moze zmniejszy¢ zuzy- dzynarodowym, z wtasnej winy nie spowodowat powaznego wypadku (powodujacego
umozliwiaja stuzbom kontrolnym zdalny odczyt infor- cie paliwa nawet 0 2 |/100 km i za- uszkodzenia ciata) w ciagu ostatnich 20 lat, nie popetnit przez ostatnich 5 lat powazne-
macji wskazujacych na manipulacje przy tachografie. pewnic przebieg do 450 tys. km. go wykroczenia przeciwko przepisom drogowym, celnym lub administracyjnym.

DIPLOMA
OF HONOUR
Polak na podium konkursu Scania
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Piotr Dotengiewicz zajat znakomite, trze- starszy 61 lat.

. cie miejsce w europejskim finale Konkur- Trzydziestolatek z Biategostoku posiada

TaChografy rOZbUlaly ry“ek su Kierowcow Scania 2018 - 2019. Odbyt sie uprawnienia do prowadzenia pojazdow cie-
on 24 - 25 maja 2019 roku w centrali Scaniiw  Zarowych od 2014 r. Zawodowo wykonywat

W pierwszych pieciu miesigcach roku urzedy zarejestro-  sztuk, o0 5,7 proc. wiecej niz w 2018 roku. Liderem pozo- Sodertdlje. W finale zmierzyto sie trzydziestu  przewozy przede wszystkim w Polsce, miat

waty 13,5 tys. samochodéw ciezarowych, o 8,1 proc. wie-  staje Schmitz, przed Krone i Wieltonem. najlepszych kierowcéw z Europy, wytonionych  tez okazje jezdzic do panstw skandynaw-

cej niz w poprzednim roku, w tym 10,4 tys. ciggnikéw sa-  Duzy popyt panuje w catej UE. W pierwszych pieciu mie- w eliminacjach krajowych. Konkurs rozpoczat  skich. Polski zawodnik nie miat wczesniej do-

mochodowych, co oznacza przyrost 0 9,3 proc. W seg- sigcach 2019 roku w UE rejestracje samochodéw cieza- sie na Ukrainie w pazdzierniku 2018 r., a za- Swiadczenia w udziale w konkursach organi-

mencie powyzej 16 ton dmc na pierwszym miejscu jest rowych wzrosty o 6,5 proc. a ciezkich modeli (o dmc po- konczyt finatami krajowymi w Finlandii i Pol- zowanych przez Scania.

Scania przed DAF i MAN. wyzej 16 ton) o 8,6 proc., w tym w Wielkiej Brytanii 0 17,6 sce. Najmtodszy finalista miat 23 lata, a naj-
Przedsiebiorcy kupili tez blisko 11,1tys. naczep ciezaro- proc., w Niemczech o 14,8 proc. i we Francji o 14,5 proc.

wych, 0 6,8 proc. wiecej niz w takim samym okresie po-  Wysokie wyniki rejestracji spowodowane sg przyspie-

przedniego roku i 1,1tys. przyczep ciezarowych, co ozna-  szonymi zakupami — przewoznicy chca unikngé wyz-

cza 8,4-procentowy spadek. tacznie liczba rejestracji szych kosztéw nowych tachograféw. Producenci oczeku-

naczep i przyczep ciezarowych przekroczyta 12,2 tys. ja spadku sprzedazy w drugiej potowie roku.
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tupig na stowenskich
drogach

Stosowane w Stowenii wymuszenia
drakonskich cen za holowanie samochodow
nabierajg masowego charakteru.

Robert Przybylski

wudziestego grudnia 2018
roku okoto godziny 11
otrzymaliSmy informacje
od firmy Transporti Dra-
ganovic, ze nasz kierowca
znajduje sie w szpitalu i podano nam
jego adres — méwi dyrektor ds. trans-
portu jednej z polskich firm przewozo-
wych. Osiem godzin wczeSniej w oko-
licach Mariboru doszto do wypadku
drogowego, w wyniku ktorego kierow-
ca zostal poszkodowany i przewiezio-
ny do szpitala w Mariborze.

Ciagnik z naczepa trafil na parking
firmy Draganovic w miejscowosci Za-
lec. - Jej pracownicy nie odpowie-
dzieli mi na pytanie o koszt wykona-
nej ustugi, wiec poprositem o pomoc

ambasade polska w Lublanie, ktora
uprzedzilta o zawyzaniu cen za holo-
wanie — dodaje dyrektor poszkodowa-
nej firmy.

Policja nie dziata

Monika Langiewicz z polskiej amba-
sady w Lublanie pr6bowata dowie-
dzie¢ sie, jaki byt koszt holowania, jak
réwniez co zrobiono z miesem, ktore
znajdowalo sie w czasie transportu na
samochodzie. — Nie uzyskala zadnej
odpowiedzi, a rozmowy z firmg Dra-
ganovic byly dla niej nieprzyjemne
i obrazliwe. Nie wiedzac, gdzie znaj-
duje sie towar i ile nalezy zaplaci¢ za
holowanie naszego zestawu, zdecydo-
walem o wyjezdzie do Stowenii — opi-
suje dyrektor.

Na miejsce odholowania pojazdu,

do firmy Draganovic, dyrektor przy-
jechat 21 grudnia w potudnie. — Przez
kilka godzin prébowatem ustali¢ wa-
runki odbioru pojazdu i dowiedzie¢
sie, czy towar zostat zutylizowany, ale
bytem ignorowany i odsylany z biura
firmy Draganovic bez Zadnej informa-
cji. Dlatego zwrdcitem sie ponownie o
pomoc do ambasady polskiej w Lubla-
nie. Konsul Adam Sadownik réwniez
przestrzegal mnie przed nieuczciwos-
cig firmy Draganovic — wspomina dy-
rektor.

Konsul pomo6gt znalezé prawnika,
ktory po potudniu dowiedziat sie, ze
za holowanie nalezy zaplaci¢ 15 tys.
euro, za$ za utylizacje miesa 5 tys. eu-
ro. Transporti Draganovic odméwito
jakiejkolwiek negocjacji cen. Nie wy-
stawilo takze faktury. — Widzac, ze
dziatania adwokata i moje sg mato
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skuteczne, udalem sie na posterunek
policji w miejscowosci Zalec, gdzie
poinformowatem funkcjonariusza o
calej sytuacji. Policjant nie spisat no-
tatki stuzbowej, wykonat tylko tele-
fon do firmy Draganovic, po czym po-
informowal mnie, Ze jest 17:45 i jesli
chce odebra¢ fakture, musze zdgzyé
do firmy Draganovic do godziny 18:00
- podkresla dyrektor.

Faktura wyniosta 15 tys. euro. —
Gdy chcialem wpisaé, ze nie zgadzam
sie z wymieniong kwotg, pani z biura
firmy Dragonovic wyrwata mi fakture
i powiedziala, Ze zostala wystana e-
-mailem. Nie widzac zadnych mozli-
wosci dogadania sie co do odbioru za-
trzymanego pojazdu - ciggnika siod-
lowego MAN i naczepy chlodniczej,
podjatem decyzje o powrocie do kra-
ju — wyjasénia dyrektor poszkodowa-
nej firmy.

Polski przewoznik odebral zestaw
4 stycznia, ptacac dodatkowo 50 euro
za kazdy dzien postoju. Ubezpieczy-
ciel nie chce wyplaci¢ odszkodowa-
nia, bo z 20 ton ladunku do utylizacji
trafito tylko 15 ton. Transporti Draga-
novic nie potrafi wyjasni¢, co stato sie
z piecioma tonami apetycznie wygla-
dajacej szynki. — Metnie ttumaczy, ze
wycieklo jako osocze, co jest niemozli-
we, bo osocze to 200-300 kilogramow
— wyja$nia dyrektor.

Kierowca zaktadnikiem

Stoweiiska policja przyznaje, ze prob-
lem istnieje. — Wplynelo do nas kilka-
nascie skarg, w ktorych kierowcy cie-
zarbwek zglosili naduzycia w posta-
ci ogromnych kosztéw holowania. Co
wiecej, odkryliSmy tez przypadki, gdy
pojazdy byly celowo uszkadzane, aby
zmusi¢ do skorzystania z ustugi ho-
lowania — przyznaje rzecznik policji
Drago Menegalija.

Dodaje, ze wiekszo$¢ skarg pocho-
dzita od ambasad i kierowcéw z Pol-
ski, Stowacji, Ukrainy i Motdawii. - W
tych przypadkach stowefiska policja
wystapila z oskarzeniem wobec kil-
ku przestepcoéw — dodaje Menegalija.

Zaznacza, ze policja operacyjnie
wspoélpracuje z panstwowa spotka
DARS, czyli Druzba za avtoceste v
Republiki Sloveniji, ktéra odpowiada
za administrowanie drogami. W 2018
roku odbyto sie spotkanie, ktére ma
uporzadkowac te sprawy.

Slowenia to maty kraj tranzytowy,

250 km w jedna strone. Konsul Rafat
Budyta jest w Stowenii 5 lat. — Zadzi-
wiony jestem skalg wyludzen firm ho-
lowniczych. Przewoznicy zwracaja sie
do mnie z pro$hami o pomoc z rosna-
ca czestotliwoscia. Liczba takich in-
cydentéw przekracza 20 miesiecznie
— ocenia Budyta.

Dodaje, ze firmy holownicze tak sie
rozzuchwalily, Ze napadajg na kierow-
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zgodzi¢ sie na pomoc firmy holowni-
czej, jej pracownicy opasali kabine
pasami do zabezpieczania tadunku
i uniemozliwili wyjscie kierowcy z sa-
mochodu. Pojazd zaholowali na par-
king razem z kierowca — przytacza hi-
storie konsul. Podkre$la, ze gdy kie-
rowca wyrazi zgode na holowanie
i zdjety jest juz wal napedowy, kie-
rowca staje sie zakltadnikiem. Samo-

Ubezpieczyciel nie chce wyptacic odszkodowania,

bo z 20 ton tadunku do utylizacji trafito tylko 15 ton.
Transporti Draganovic nie potrafi wyjasnic, co stato sie
z piecioma tonami apetycznie wygladajgcej szynki.

cow nawet w dziefi. — Ich osob6éwki
patrolujg nieustannie autostrady i ty-
puja ofiary. Potrafig to robi¢ w pobli-
zu patrolu policji — opisuje proceder
konsul.

Przy drodze odgrywaja sie dantej-
skie sceny niczym z gangsterskich po-
rachunkéw. — Bytem $wiadkiem 5-go-
dzinnej walki kierowcy o uwolnienie
samochodu. Przyjechala policja, mu-
siata wezwac positki, bo pracownicy
firmy holowniczej byli bardzo agre-
sywni i nie tonowata ich nawet obec-
noS¢ konsula — podkresla pracownik
polskiej placowki.

Na parkingach dochodzi do przeci-
nania przewoddéw paliwowych. Nicze-
go nie podejrzewajgcy kierowcy wy-
jezdzajq z parkingu i po stu metrach
ich samochody na autostradzie bez-
radnie stajg z braku paliwa. Firma
holujaca natychmiast dowiaduje sie
o tym fakcie i praktycznie aresztuje
samochod. — Gdy kierowca nie chciat

Regulacje

licznosci).

spotka DARS.

chéd zaciggany jest na silnie strzezo-
ny parking i wydany pod warunkiem
zaplaty np. 12 tys. lub 14 tys. euro.

Nowy przetarg

Ambasada Polski interweniowata
w sprawie naduzy¢ firm holowniczych
na najwyzszym szczeblu. Zanotowa-
no poprawe, ale na krétko. Panstwo
stoweniskie w przetargu z 2016 ro-
ku na wykonywanie ustug holowni-
czych ograniczylo wysoko$¢ maksy-
malnej stawki do 230 euro na godzi-
ne, ale nikt nie jest w stanie wyliczy¢,
ile godzin trwato holowanie. — Liczy
sie czas dojazdu, nawrotka na auto-
stradzie, przygotowanie do pracy, itp.
W rezultacie holowanie na dystansie
50 km trwato wedtug cennika 6 go-
dzin. Dodatkowo przewoznik placi za
czas pobytu na parkingu firmy holow-
niczej — wylicza przedstawiciel pol-
skiej placowki dyplomatycznej.

Dwie godziny na poboczu

W Stowenii pojazd unieruchomiony na autostradzie badz trasie
szybkiego ruchu, w wyniku awarii badz innego zdarzenia, pozosta-
wacé moze na awaryjnym pasie ruchu maksymalnie do 2 godzin (jest
to termin umowny, kazdorazowo uzalezniony od zaistnialych oko-

W przypadku braku mozliwosci uruchomienia pojazdu w ww. cza-
sie badz zagrozenia bezpieczeiistwa ruchu drogowego, pojazd zosta-
nie odholowany na koszt wlasciciela. Gléwna stuzba odpowiedzial-
na za bezpieczenstwo i obstuge sieci platnych drég w Stowenii jest
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Jestesmy Swiadomi tego problemu i dlatego rozpisalismy
kolejny przetarg na wykonywanie ustug holowniczych,
Z jasniejszymi regutami gry, ktory wszedt w zycie

Odpowiedzialna za drogi panstwo-
wa sp6tka DARS byla wielokrotnie in-
formowana o wymuszeniach za ho-
lowanie. — JesteSmy Swiadomi tego
problemu i dlatego rozpisali$émy ko-
lejny przetarg na wykonywanie ustug
holowniczych, z jasniejszymi regula-
mi gry, ktory wszedl w Zycie 1 kwiet-
nia 2019 roku - informuje rzecznik
DARS Marjan Koler. Dodaje, ze opta-
ta naliczana jest przez firme holowni-
czg od momentu opuszczenia jej sie-
dziby do powrotu. — Taka metoda jest
przyjeta m.in. w Austrii i Niemczech
— wskazuje rzecznik DARS.

Tylko przedstawiciel DARS moze
kontaktowac sie z poszkodowanym.
— Wykonawca holowania nie ma pra-
wa jako pierwszy nawigzac¢ kontaktu.
Wiasénie w tym obszarze znalezliSmy
najwiecej przypadkéw tamania pra-
wa — zaznacza Koler. Dopiero gdy pra-
cownik DARS stwierdzi konieczno$¢
holowania, wykonawca moze skon-
taktowac sie z kierowca lub wilasci-
cielem pojazdu.

Zapewnia, ze dzialanie nowego
systemu bedzie nadzorowane, w ra-
zie potrzeby zostang wprowadzone
zmiany. - Jednak system jest bardzo

1 kwietnia 2019 roku.

skomplikowany — uprzedza rzecznik
spotki.

Podkresla, ze wszelkie naduzycia
beda karane zgodnie z zasadami no-
wych kontraktéw. — Wszystkie przy-
padki nieuczciwosci poszkodowa-
ni przewoznicy powinni nam rapor-
towaé, abySmy mogli przedsiewziaé
kroki wobec tamigcych przepisy wy-
konawcoéw — zaznacza Koler.

Przypuszcza, ze pierwsze kary na-
tozone na wykonawcéw w maju do-
prowadza do poprawy sytuacji. — Po-
niewaz usuwanie pojazdéw o dmc po-
wyzej 3,5 tony to skomplikowane, ale
i dochodowe zadanie, naduzycia beda
sie pojawialy, cho¢ na znacznie mniej-
sza niz dotychczas skale — spodziewa
sie rzecznik DARS.

Podaje jako przyktad Wiochy, gdzie
Autovie Venete caly czas boryka sie
z naduzyciami ze strony firm holow-
niczych. Chodzi o zawyZanie rachun-
kow za ustuge i stosowanie oplat nie
majacych pokrycia w cenniku. — Na-
wiasem méwiac jest wloskie stawki sg
wyzsze niz nasze — zaznacza Koler.

Rzecznik DARS uwaza, ze choé
naduzycia sie zdarzaja, to nie stano-
wig powaznego odsetka w stosunku
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do catosci ustug holowniczych. - Po-
nadto Stowenia jest jednym z glow-
nych krajoéw tranzytowych — wskazu-
je rzecznik DARS.

Administracja ostrzega

Ministerstwo Spraw Zagranicznych
ostrzega podrdzujacych, ze ,w przy-
padku potrzeby skorzystania z ustug
stoweniskich firm holowniczych na-
lezy bezwzglednie pamietaé o udo-
kumentowaniu ustalefi dotyczacych
przewidywanego kosztu ustugi przed
jej rozpoczeciem (tj. podpisanie z wy-
konawca przed ustuga tzw. ,,delovnie-
go nalogu”, zawierajgcego informacje
0 docelowym miejscu holowania po-
jazdu i catkowitej kwocie za wykona-
na ustuge, a nie o stawce za godzine
dokonywanych czynnoéci). Pozwoli to
na unikniecie licznych nieporozumien
i dodatkowych kosztéw wynikajacych
z braku ich ustalenia przed wykona-
niem ustugi (w Stowenii ceny ustug
nie sg prawnie regulowanie).

W przypadku proby wymuszenia
wykonania ustugi naprawczo-holow-
niczej, nalezy o tym zdarzeniu bez-
wzglednie poinformowaé najblizszy
posterunek policji (nr telefonu 113).

Wskazane jest posiadanie i korzy-
stanie przez podrézujacych na tery-
torium Stowenii polskich kierowcoéw
ubezpieczenia Assistance, ktore obej-
mowac bedzie swym zakresem pomoc
w przypadku nagtego, nieprzewidy-
wanego unieruchomienia pojazdu na
sieci drég w Slowenii.

Z uwagi na tranzytowe polozenie
Stowenii stuzby celne prowadzg bar-
dzo skrupulatne kontrole przestrze-
gania przez kierowcow zawodowych
przepiséw regulujacych transport
miedzynarodowy. Najmniejsze wy-
kroczenia w tym zakresie karane sg
karami administracyjnymi, niejed-
nokrotnie przekraczajacymi kwote 10
tys. euro. Ponadto kontrole zwigzane
z podejrzeniami ingerencji w systemy
kontrolno-pomiarowe pojazdu moga
trwac nawet od kilku do kilkunastu
dni.” °

Cennik oraz informacja o ustugach
holowania w Stowenii na stronie
www.dars.si/towing_service
Centrum informacji +386 1 518 8 518
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Mandaty za granica

Wiele kontrowersji wzbudza kwestia ptacenia na
miejscu mandatow karnych wystawianych przez
zagraniczne stuzby kontrolne.

Robert Przybylski

ajwiecej pytan ze strony

kierowcow i przewoznikow

dotyczy Niemiec. Za Odra,

podobnie jak we wszyst-

kich krajach, obowiazuje
zasada, Ze obcokrajowiec przyjmujac
mandat placi go na miejscu. Jezeli nie
zgadza sie na ukaranie i uwaza, zZe nie
popelnit wykroczenia, funkcjonariusz
kieruje sprawe do sadu, ale kierowca
musi optaci¢ na miejscu zabezpiecze-
nie. NajczeSciej jego wysokos¢ jest
rébwna wysoko$ci mandatu.

- Kwoty placone na miejscu to nie
sg zasadniczo grzywny, a tylko za-
bezpieczenia na poczet postepowa-
nia o grzywne — podkre$la Adria-
na Grau, prawniczka z kancelarii
Grau. Dodaje, ze po przeprowadze-

niu postepowania o grzywne przez
BAG badz policje wyznaczana jest
grzywna i kwota wzieta na poczet
zabezpieczenia kosztow postepowa-
nia jest potrgcana (w przypadku, kie-
dy grzywna pokrywa sie z kosztami
postepowania), albo zwracana (przy
wygranej postepowania) lub urzad
zada dodatkowej kwoty (gdy grzyw-
na przewyzsza kwote zajeta na po-
czet pokrycia postepowania).

Decyzja ramowa

Inna jest sytuacja, gdy mandat dla
kierowcy wystawiany jest automatycz-
nie (np. fotoradar zarejestrowat prze-
kroczenie predkosci). Wowczas jest
stosowana zasada wzajemnego uzna-
wania kar o charakterze pienieznym,
wymierzanych przez organy sadowe
lub administracyjne.

0d 24 lutego 2005 roku kraje Unii
Europejskiej przyjety decyzje ramo-
wa Rady Europejskiej o wzajemnym
uznawaniu finansowych kar o cha-
rakterze pienieznym. Przepisy dotycza
takze naruszen prawa o ruchu drogo-
wym i pafistwa czlonkowskie zostaty
zobowigzane do zapewnienia zgodno-
Sci z przepisami tej decyzji ramowej
do 22 marca 2007 roku. Przewidywa-
la ona takze mozliwo$¢ ograniczenia
jej stosowania przez 5 lat od daty jej
wejscia w zycie.

Decyzja ramowa przewiduje, ze je-
§li ,,orzeczenie dotyczy czynéw, ktore
nie zostaly popelnione na terytorium
panstwa wydajacego, panstwo wyko-
nujace moze zdecydowac o obnizeniu
kwoty egzekwowanej kary o charakte-
rze pienieznym do wysokoSci maksy-
malnej kary za te same czyny przewi-
dziane w prawie krajowym panstwa
wykonujacego, w przypadkach, w kto-
rych takie czyny podlegaja jurysdykcji
tego panstwa”.

Tysiace mandatow

Zaréwno niemiecka policja, jak i BAG
nie prowadza statystyk wystawionych
mandatéw w podziale na kraj pocho-
dzenia kierowcy lub rejestracji samo-
chodu. W 2018 roku BAG wystawila
dla kierowcéw zagranicznych ciezard-
wek 25,4 tys. mandatéw, a do tego 500
ostrzezen i 800 pouczen - rok wczes-
niej mandatéw bylo 27,4 tys. oraz 500
ostrzezen i 400 pouczen.

GITD z kolei na blisko 170,5 tys.
przeprowadzonych w 2018 roku kon-
troli, z ktérych ponad 90,5 tys. doty-
czylo polskich przewoznikéw, ponad
39 tys. unijnych i 40,7 tys. z krajow
trzecich, nalozyla 14 tys. mandatow,
w tym 5,2 tys. dla przewoznikéw pol-
skich, blisko 5,8 tys. dla unijnych oraz
3,1 tys. z innych krajow.

GITD zaznacza, ze panstwa czlon-
kowskie nie informujg sie wzajemnie
o mandatach nalozonych na kierow-
cow.
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Granice cierpliwosci
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Problem uciazliwych kolejek na granicy z Biatorusia byt gtownym tematem
spotkania, do ktorego doszto 3 czerwca 2019 r. na terenie terminala

w Koroszczynie, z udziatem przedstawicieli ZMPD oraz reprezentantow
stuzby celnej i Izby Administracji Skarbowej w Lublinie.

Piotr Gawetczyk

potkanie bylo reakcjgq na
skargi przewoznikéw pod-
czas niedawnego Zebrania
Regionalnego Czlonkéw
ZMPD w Lublinie. Trans-
portowcy zwracali wéwczas uwage
na przedtuzajacy sie czas odpraw po-
jazdow ciezarowych wykonujacych
miedzynarodowe przewozy drogowe
m.in. na przejsciu granicznym z Bia-
orusig w Koroszczynie, co powoduje
wielokilometrowe kolejki, generujac
duze straty dla przewoznikéw. Jeszcze
w weekend poprzedzajacy spotkanie
na odprawe czekato 700 pojazdow,

natomiast w dniu przyjazdu delega-
cji ZMPD byla ona przeprowadzana na
biezaco. — Zyczylibyémy sobie, by ta-
ka sytuacja jak dzi$ byla zawsze, ale
trzy dni temu bylo diametralnie ina-
czej. Problem tkwil po stronie biatoru-
skiej — ttumaczyt zastepca dyrektora
Izby Administracji Skarbowej w Lub-
linie Grzegorz Hemperek.

Szybsza i prostsza procedura

— SpotkaliSmy sie by zdiagnozowac
potencjalne i istniejgce problemy mo-
gace utrudnia¢ przekroczenie grani-
cy, ktéra nie moze by¢ blokada dla
miedzynarodowego transportu dro-
gowego, funkcjonujacego w oparciu

o bardzo precyzyjne przepisy doty-
czace m.in. rezimu pracy — powie-
dzial w Koroszczynie prezes ZMPD
Jan Buczek.

Przypomnial, Zze kierowca stojacy
w wielogodzinnym korku po wyjez-
dzie z terminala nie Kkieruje sie w stro-
ne klienta, tylko na najblizszy par-
king, by tam odebra¢ obowigzkowy,
11-godzinny odpoczynek. Dzien pracy
to koszt w wysokosci ok. 300 euro. Je-
§li nie zarobi przewoznik, to nie zaro-
bi takze skarb panstwa, ktory z kazdej
zlotdéwki, jakg otrzymuje przedsiebior-
ca, dostaje 18 groszy. — Gdyby wiek-
sza liczba przewoznikéw korzystala z
karnetu TIR, kolejki na granicach by-
lyby zdecydowanie mniejsze, bowiem
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procedura jego obstugi jest szybsza
i prostsza — dodat Jan Buczek.

— Wskazujac problemy, jakie napo-
tykaja przewoznicy, rozumiemy jed-
nocze$nie ograniczenia wynikaja-
ce z obowigzujgcego prawa — dodat
dyrektor Departamentu Transportu
Zrzeszenia Piotr Mikiel. W jego opinii
szczegbtowa analiza informacji doty-
czacych cyklicznego ruchu pojazdéw
ciezarowych jest bardzo cenng wiedza
dla przewoznikéw, ktérzy dzieki nim
mogg skuteczniej zaplanowac trans-
port towarow.

Grzegorz Hemperek podkreslit ot-
warto$¢ na pomysty, ktére spowodu-
ja udroznienie przejscia granicznego
w Koroszczynie, lecz jednoczeénie za-
uwazyl, Ze konieczne jest utrzymanie
rozsadnych proporcji miedzy ulatwie-
niami w zwigzku z jej przekraczaniem
a kontrolg. — Podejmujemy dziatania
z jednej strony upraszczajace kontro-
le, z drugiej za$ zwiekszajace ich sku-
teczno$¢. By utrzymac¢ ptynnoSé na
przejsciu, najistotniejsza rzecza jest
wspoldziatanie kilku stuzb — powie-
dzial zastepca dyrektora IAS w Lub-
linie.

Zauwazyl, ze waznym elementem
wplywajacym na przeptyw ciezar6-
wek sg agencje celne. — Jesli ich pra-
cownicy nie zlozg zgloszenia celne-
go, nie mamy mozliwosci dziatania —
musimy czekaé, a ciezaréwki razem
z nami. W przypadku awarii syste-
moéw przechodzimy na procedure za-
stepcza, polegajaca na recznym wy-
pelnianiu dokumentéw. Agencje celne
nie kwapig sie do takiego dziatania —
przyznal Grzegorz Hemperek.

Odciazyé¢ celnikow

Awarie sa tez przyczyng powaznych
op6znien po drugiej stronie granicy —
tym wiekszych, Ze po pierwsze prob-
lemy techniczne zdarzajg sie duzo
czeSciej, a po drugie nie istniejg tam
alternatywne procedury. To powodu-
je, ze do czasu usuniecia awarii cie-
zarowki sa wrecz "zacementowane"
na przejSciu. Tego typu przestoje da-
ja sie mocno we znaki takze polskim
funkcjonariuszom, ktérzy — z nie swo-
jej winy — musza roztadowacé korek li-
czacy czesto kilkaset pojazdow.
Zdaniem Jana Buczka elementem,
ktéry moglby usprawni¢ odprawe gra-
niczna, jest odcigzenie celnikoéw od
zadan, jak sie wyrazil, rodem z PRL.

Jako przyktad podat angazowanie cel-
nikéw do bardzo dlugotrwalej analizy
zapisow tachografu.

Nie pominieto takze aspektu pro-
cedury wazenia pojazdéw. Prezes Bu-
czek przypomniat wyrok TSUE, z kt6-
rego wynika, ze na drogach zbudowa-
nych cze$ciowo z unijnych dotacji nie
wolno stosowa¢ dodatkowych oplat
za przejazd.

To jednak nie zmienia nastawie-
nia przedstawicieli polskiej admini-
stracji. Widzac konieczno$¢ wprowa-
dzenia w tej kwestii zmian, obecny
na spotkaniu przewodniczacy Parla-
mentarnego Zespotu na Rzecz Wspie-
rania Przedsiebiorczosci i Patriotyzmu
Ekonomicznego Marcin Duszek zapro-
sil uczestnikéw spotkania do Sejmu
w celu analizy wyroku TSUE. Zapo-
wiedzial tez powotanie zespotu ds.
transportu i oméwienie wyroku Try-
bunatu na forum Parlamentu.

Przej$cie w Koroszczynie to nie je-
dyne miejsce, gdzie ciezaréwki mu-
szg czekac na odprawe w wielogo-
dzinnych kolejkach. Grzegorz Hempe-
rek wspomniat o spotkaniu ze strong
ukrainska, ktérego gléwnym tematem
byla ptynno$é ruchu. Zwrécit uwage,
Ze na przejSciach w Dorohusku i Kor-
czowej duzym problemem jest prze-
de wszystkim nierytmiczno$¢ napty-
wu ciezarowek. — Rozmawiamy na
ten temat na ré6znych komisjach, po-
nadto od czerwca wprowadziliSmy
trzymiesieczny pilotazowy program.
Sprowadza sie on do systemu wczes-
nego ostrzegania, dotyczacego trzy-
godzinnych okres6w zmian — powie-
dzial Grzegorz Hemperek.

Moéwigc w skrocie — jesli w ciggu
trzech godzin stuzba danego kraju nie
odprawi przyzwoitej, ustalonej wczes-
niej liczby pojazdéw, interweniuje kie-
rownik zmiany. Jesli to nie przyniesie
rezultatu, po kolejnych trzech godzi-
nach nastepuje interwencja kierowni-
ka oddziatu, p6zniej za$ naczelnika
urzedu i jego pelnomocnika. Z kazdej
nierytmicznej podazy lub nierytmicz-
nego odbioru pojazdéw tworzona jest
notatka stuzbowa informujaca o tym,
ktéra stuzba i z jakich przyczyn nie re-
alizuje okreSlonych zadan.

Automatyczny e-booking
truck

Radca prezesa ZMPD Tadeusz Wilk
zapytal o sytuacje po ukrainskiej

wydarzenia

stronie przejScia w Korczowej, zwig-
zang z zapowiadanym od dawna roz-
dzieleniem ruchu osobowego i towa-
rowego, co mogto by usprawnié¢ od-
prawy ciezaréwek. Wspomniat przy
tym o pomy$le Ukraificow stworze-
nia swego rodzaju protezy polegaja-
cej na polaczeniu istniejacej autostra-
dy ze starym przejSciem granicznym
dla ruchu osobowego.

Zdaniem przedstawicieli polskich
stuzb takie rozwigzanie nie tylko
nie pomogtoby, lecz wrecz jeszcze
bardziej skomplikowatoby sytuacje.
Zresztg od siedmiu lat nic sie w tej
kwestii nie dzieje. — Trzeba jednak
przyznac, ze po uruchomieniu par-
kingu przed przejsciem i kilku in-
nych udogodniefi po stronie ukraif-
skiej sytuacja w Korczowej poprawita
sie — powiedzial Grzegorz Hemperek.

Sporo uwagi posSwiecil wdrazaniu
projektu "Cyfrowa granica", na kto-
ry zlozy sie m.in. udoskonalona wer-
sja systemu e-booking truck. Doce-
lowo doprowadzi do tego, ze przed
przejsciem granicznym nie beda po-
trzebne parkingi dla ciezaréwek -
beda one podjezdzaty do przejscia
na okre$long godzine. Nowy system,
ktérego uruchomienie zaplanowano
na koniec 2020 roku, bedzie zapew-
nial pelng automatyke.

Kolejng kwestig byl newralgiczny
dla przewoznikéw temat kontroli ze-
zwolen. — Zwieksza sie dysproporcja
pomiedzy wykorzystywaniem zezwo-
len przez przewoznikéw zza wschod-
niej granicy, a polskich transportow-
cOw — przypomnial prezes Buczek.
Podkreslit przy tym, ze pojawiaja sie
proby wielokrotnego wykorzystania
zezwolenia przez rosyjskich przewoz-
nikéw.

Kierownik oddzialu celnego Ko-
roszczyn nadkomisarz Przemystaw
Szandecki zapewnit o ,. kasowaniu”
zezwolef na granicy, ale Tadeusz
Wilk podkreslit, ze kluczowa kwe-
stig jest odnotowywanie tego faktu
przez ITD w czasie rzeczywistym po
to, by nie bylo ono powtérnie wyko-
rzystane.

Prezes Buczek zapowiedzial przy-
gotowanie kompleksowej oceny sytu-
acji zwigzanej z sytuacjg na granicy
i zainteresowanie tg sprawg polskie-
go MSZ, ktére ma wiele narzedzi, by
wspomoc odpowiednie stuzby.
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Brak jasnej i stabilnej
polityki pafstwa

oraz odpowiedniej
infrastruktury to
najwieksze bolaczki
zwigzane z przewozami
intermodalnymi

w naszym kraju.

Piotr Gawetczyk

akie wnioski ptyng z dwu-

dniowej konferencji Intermo-

dal-Cargo-Innowacje, ktéra

odbyta sie w Gdyni 22-23 maja

2019 r. Organizatorem wyda-
rzenia, w ktdrym wzieli udzial przedsta-
wiciele ZMPD, byto Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych.

Kluczowa infrastruktura

W dyskusji na temat rozwoju przewo-
z6w towarowych kluczowymi zagadnie-
niami byly znaczenie i rola europejskich

0)0

¢ RLL

-

nSaldla
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korytarzy transportowych, wizje rozwo-
ju transportu intermodalnego w Polsce
i Europie, a takze finansowanie infra-
struktury wykorzystywanej do trans-
portu towardéw po roku 2020, elementy
ksztattujgce koszty w transporcie towa-
rowym oraz udziat samorzadu lokalne-
go w kreowaniu przestrzeni dla rozwoju
transportu towardw.

Przedstawiciel KE Szymon OScistow-
ski przypomnial, Ze dla Komisji Euro-
pejskiej rozwoj przewozow intermodal-
nych jest niezwykle istotng kwestia. Tak
wazna, ze oglosila ona rok 2018 rokiem
multimodalno$ci. Podkreslit, ze global-
ni operatorzy chcg zwiekszac te forme
przewozoéw, jednak zwracajg przy tym
uwage na fakt, Ze barierg ku temu jest
przede wszystkim staba lub wrecz nie-
istniejgca infrastruktura. Méwigc o mul-
timodalnoSci Szymon OScistowski za-
uwazyl, ze nie moze by¢ ona celem sa-
mym w sobie, lecz ma dziata¢ na rzecz
zrbwnowazonego transportu.

Europejski Koordynator Korytarza
Transportowego Ren — Alpy dr Pawel
Wojciechowski zauwazyl, Ze nie istnie-
je jedna szczegblowa strategia unijna
dotyczaca transportu multimodalnego.

loznikoyw

— Nie ma jej nie dlatego, Ze jest niepo-
trzebna, ale dlatego, ze zawiera sie w in-
nych strategiach i politykach unijnych —
powiedziat dr Wojciechowski. Jego zda-
niem transport multimodalny, by méc
sie odpowiednio rozwija¢, powinien by¢
dobrze wkomponowany w rozwdj infra-
struktury miedzynarodowe;j.

Zagrozenia i konkurencja

Sporo uwagi po$wiecono chifiskim in-
westycjom w Nowy Jedwabny Szlak -
zarbéwno roli, jakg odegra on w przy-
szlosci, jak i sposobom przygotowania
sie na niego europejskich panstw i sa-
mych przedsiebiorcow.

Dyskusje wywotlat rozwéj szlaku Via
Carpatia i zagrozeniem dla tej inwesty-
cji ze strony portu w Klajpedzie. Niekto-
rzy uczestnicy debaty ostrzegali, Ze za-
miast korzystac z polskich portow, to-
wary beda przetadowywane wlasnie
tam.

Druga cze$¢ konferencji poswieco-
no kwestiom innowacji w transporcie
towarowym, na ktore ztozyt sie m.in.
blockchain. Kwestie dotyczace korzysci
plynacych z tego rozwigzania przedsta-

przewoznik nr 66

wit reprezentant IBM Piotr Benke. Zwr6-
cil przede wszystkim uwage na fakt, ze
w tym systemie zar6wno kazda wymia-
na informacji, jak i kazda transakcja
sg widoczne dla wszystkich partneré6w
uczestniczacych w przewozie towarow.
Z drugiej strony pojawily sie pytania
0 zagrozenia plynace z tego innowacyj-
nego rozwigzania, a dotyczace m.in. cy-
berbezpieczenstwa.

Radca prezesa ZMPD Tadeusz Wilk
podkreslit, Zze na zdecydowanej wiek-
szoSci konferencji poSwieconych trans-
portowi intermodalnemu méwi sie
o nim gléwnie w aspekcie transportu
kolejowego. — Tymczasem transport
intermodalny to wspolpraca kilku ro-
dzajow transportu — powiedziat Tade-
usz Wilk. — W Polsce przyjelo sie méwic
w tym kontekscie o przewozach drogo-
wych i kolejowych, na Zachodzie do-
chodza do tego jeszcze transport wodny
srodladowy i — w znacznie wiekszym
stopniu niz w naszym kraju — lotniczy
— dodal Tadeusz Wilk.

W jego opinii w odniesieniu do inter-
modalnoSci nie ma mowy o konkuro-
waniu transportu kolejowego i drogo-
wego. — Bez przewozéw drogowych nie
da sie zrohi¢ zadnego lub prawie zadne-
go transportu intermodalnego. Do ter-
minalu lub tzw. suchego portu towar
musi by¢ czym$ dowieziony i odwie-
ziony. Czym? NajczeSciej ciezar6wka-
mi. Nawet jeSli mamy porty Srédlgdo-
we, to sg one oddalone od nadawcow
i odbiorcéw — przypomniat radca pre-
zesa ZMPD.

Zauwazyl, ze transport intermodalny
zaczyna sie sprowadzaé do przewozu
kontener6w, co jest nieporozumieniem
i jako przyktad innej dzialalnosci po-
dat przewdz np. naczep. Podobnie jak
inni dyskutanci podkreslit wage stra-
tegii rozwoju tej formy transportu oraz
instytuciji, ktéra mogtaby koordynowac
dziatania kilku ministerstw, w ktorych
gestii lezg przewozy intermodalne — Mi-
nisterstwa Inwestycji i Rozwoju, Mini-
sterstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowei, a przede wszystkim Mini-
sterstwa Infrastruktury.

Przypomniat przy okazji, ze cho¢ dzi$
bardzo gtoSno méwi sie o przewozach
péinoc — potudnie, to jednak dla Pol-
ski nadal gtéwnym kierunkiem prze-
wozowym jest wschod — zachéd. Za-
apelowat jednocze$nie, by nie antago-
nizowac transportu intermodalnego
i transportu drogowego, po raz kolejny
wskazujgc na znaczaca role tego drugie-

go. — W Polsce transport drogowy prze-
wozi 80 proc. towaréw. Tego nie zmieni-
my z dnia na dziefi — dodat radca pre-
zesa ZMPD.

Wspolny list przewozowy

Tadeusz Wilk zwr6cit jednoczes$nie
uwage na procedowany w UE Pakiet
Mobilnosci, ktoéry z powoddéw politycz-
nych bedzie ograniczal rozwoj pol-
skich przewoznikéw drogowych. Dla-
tego przedsiebiorcy z tej branzy takze
licza na rozwdj przewozéw intermodal-
nych. — Przewoznicy drogowi kupili ta-
bor z kredytow lub za wlasne pienigdze,
nie korzystajac z zadnych doptat, dla-
tego mimo ewentualnego wprowadze-
nia niekorzystnych dla nich europej-
skich rozwiazan nie zrezygnuja z pro-
wadzenia dzialalnosci gospodarcze;j.
Z pewnoscig beda chcieli skorzystac
z transportu kolejowego, ale po spelnie-
niu kilku warunkéw — oplata za prze-
jazd koleja nie moze by¢ wyzsza niz za
przejazd ,,na kotach”. Drugim proble-
mem jest czas przejazdu — dzi$ drogg
mozna przejechaé Polske w ciggu jed-
nej doby, kolejg zajmuje to dwie lub na-
wet trzy. Te dwa elementy — pieniadze
i czas — determinujg transport — pod-
kreslit Tadeusz Wilk.

Odnoszac sie do wypowiedzi przed-
stawiciela ZMPD i zgadzajac sie z wypo-
wiedzianymi slowami, prezes Zarzadu
PCC Intermodal Dariusz Stefanski za-
uwazyl, ze kiedy przewoznicy drogo-
wi ,,dosigdg sie” do intermodalu, przez
co zwiekszq sie te przewozy, pojawi sie
ogromny wspolny problem zwigzany
z intermodalnym listem przewozowym.

— Dzi$ klienci oczekuja od nas, by
przewdz intermodalny odbyt sie na
podstawie listu przewozowego pierw-
szej mili. Czyli de facto listem przewo-
zowym, ktdry akceptujg banki, ubezpie-
czyciele, jest CMR-ka. To jest dokument,
z ktérym towar powinien podrézowaé
po calej Europie, bo jego potwierdze-
nie przez odbiorce jest potwierdzeniem
dostawy towaru, mimo Ze ten kontener
jechat np. dwoma pociggami, dwiema
barkami, a trafit do odbiorcy inng cie-
zaréwka. To jest oS, z czym na szczeb-
lu europejskim nie potrafimy sobie po-
radzi€ - przyznat Dariusz Stefanski.

Mirostaw Dybowski z Dyrekcji Gene-
ralnej ds. Polityki Regionalnej Komisji
Europejskiej podkreslit wyraznie, ze
nie ma mowy o wyparciu transportu
drogowego na rzecz transportu kolejo-
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wego, lecz chodzi o zachowanie réw-
nowagi pomiedzy nimi. — Oczywistym
jest, ze na relatywnie krotkich odlegtos-
ciach transport drogowy bedzie utrzy-
mywal przewage. Nie przewiduje, by
w najblizszej przysztosci warunki pro-
wadzenia dzialalnoSci gospodarczej
w tej galezi transportu pogorszyty sie
na tyle, by byly zagrozeniem dla tego
modelu biznesowego - powiedzial Miro-
staw Dybowski. Co wiecej — wiekszoS¢
przedsiebiorstw nadal jest i bedzie ob-
stugiwana przez transport drogowy. Do-
dac trzeba, ze transport kontenerowy
to margines dziatalno$ci przewozni-
kéw drogowych. Dybowski zwrocit tez
uwage na wazna role, jaka w transpor-
cie odegrajg digitalizacja i przeptyw in-
formaciji - transport drogowy jako ele-
ment taficucha logistycznego bedzie
W tym procesie uczestniczyl. Przewoz-
nicy moga by¢ podlaczeni podiaczeni
do systemu platform cyfrowych, kt6-
re juz stopniowo pojawiaja sie w Euro-
pie. Tam, gdzie pojawia sie wieksze per-
spektywy dla rozwoju transportu inter-
modalnego, tam tez bedzie miejsce dla
przewoznikéw drogowych. Dlatego za-
miast konkurencji na linii kolej — droga,
UE stawia na symbioze.

UTK ocenia

Rosna przewozy
intermodalne

Jak poinformowal Urzad
Transportu Kolejowego (UTK),
masa towarow w kolejowych
przewozach intermodalnych
wzrosla w pierwszym kwar-
tale tego roku o 16,5 proc. - do
4,5 mln ton. — Rynek przewo-
zow intermodalnych ma duzy
potencjal wzrostu. W 2019 ro-
ku powinien stabilnie sie roz-
wijaé, nie przewiduje gwal-
townego skoku. Przewoznicy
nadal borykaja sie z problema-
mi w zakresie przepustowo-
§ci sieci oraz niska predkos-
cig pociagow, co niewatpliwie
wplywa na rentownos¢ prze-
wozow. Istotne sa skoordyno-
wane dzialania w celu dalsze-
go stymulowania wzrostu ryn-
ku przewozow intermodalnych
- powiedzial prezes Urzedu
Transportu Kolejowego Igna-
cy Gora.
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Cwieré wieku
Pomorskiego
Stowarzyszenia
Przewozniko
Drogowych
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Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych obchodzi jubileusz 25-lecia
istnienia. Z tej okazji 24 maja 2019 roku w hotelu Faltom w Rumii odbyta sie
uroczysta Gala z udziatem ponad 400 osdb.

Piotr Gawetczyk

wydarzeniu z udzia-

lem m.in. Gléwnego

Inspektora Transpor-

tu Drogowego Alvina

Gajadhura, wicewoje-

wody pomorskiego Mariusza Euczy-

ka oraz wicemarszatka wojewodztwa

pomorskiego Wiestawa Byczkowskie-

g0 uczestniczyli takze przedstawicie-

le ZMPD: prezes Jan Buczek, dyrek-

tor generalny Wiestaw Starostka oraz

radca prezesa, a zarazem zalozyciel

i pierwszy prezes Pomorskiego Stowa-

rzyszenia Przewoznikéw Drogowych
Tadeusz Wilk.

Prezes Buczek, ktéry otrzymat

z 13k prezesa Stowarzyszenia Toma-

sza Rejka okoliczno$ciowg statuetke
za wkilad w rozwdj polskiego trans-
portu drogowego, w imieniu Zrzesze-
nia Miedzynarodowych Przewozni-
kéw Drogowych w Polsce pogratulo-
wal ¢wieréwiecza dzialalnoSci PSPD,
przekazujac prezesowi Rejkowi oko-
liczno$ciowy list oraz pamigtkowy
obraz.

Prezes ZMPD przypomniat o bli-
skiej wspolpracy pomiedzy Zrzesze-
niem a PSPD jeszcze przed oficjal-
nym powotaniem do Zycia pomor-
skiego stowarzyszenia. Wspominat
niezyjacych juz, zastuzonych dzia-
faczy transportowych, ktérzy repre-
zentowali region podczas dyskusji
o przysztosci transportu drogowego. —
Tomek Rejek uczynit z PSPD wyjatko-
we stowarzyszenie, ktére zajmuje sie

nie tylko reprezentowaniem intereséw
przewoznikéw i rozwigzywaniem roz-
nych lokalnych problemdw, ale takze
krzewieniem $§wiadomosci dotyczacej
szeroko rozumianego transportu dro-
gowego — ocenil Jan Buczek, Zyczac
Pomorskiemu Stowarzyszeniu wszyst-
kiego najlepszego.

Tadeusz Wilk, uhonorowany statu-
etka za wklad w rozwdéj Stowarzysze-
nia, przypomniat pokrotce historie po-
wstania PSPD. — Na poczatku lat 90.
w Polsce bylo tylko ZMPD. W Zrzesze-
niu pracowato woéwczas m.in. dwoch
ludzi z Pomorza — ja i J6zek Strozyk.
0d stowa do stowa zaczeliSmy sie za-
stanawiac, jak ulatwi¢ przewoznikom
z regionu pomorskiego funkcjonowa-
nie na tym terenie i w efekcie dalszy
rozwoj; co zrobi€, zeby nie musieli cig-

gle jezdzi¢ do Warszawy, aby zala-
twiac¢ tam kolejne sprawy. WpadliSmy
na pomysl, aby ZMPD zrobito swoje
oddzialy terenowe. Z réznych powo-
déw nic z tego nie wyszlo, ale pomyst
ewoluowat w kierunku stworzenia na
miejscu wlasnej organizacji. Powota-
liSmy komitet z udziatem kilkunastu
0s6b, m.in. Henryka Erona i Zdzista-
wa Kordela, zorganizowalismy zebra-
nie zalozycielskie. To wszystko dziato
sie w 1992 roku, dwa lata przed oficjal-
nym powstaniem PSPD. Takie to by-
ly czasy, wszystko trwato bardzo dtu-
go. Wojewoda odrzucat przygotowany
przez nas statut, ale wreszcie 22 lute-
go 1994 roku organizacja zostala za-
rejestrowana. Dopiero po jakims$ cza-
sie zaczeliSmy prowadzi¢ dzialalno$é
komercyjna. Z czasem do glosu zacze-
li dochodzi¢ mlodzi, m.in. Tomasz Re-
jek i tak zaczat sie nowy rozdziat Sto-
warzyszenia. Gratuluje Tomkowi, bo
znakomicie rozwinat organizacje. Oby
tak dalej — powiedziat Tadeusz Wilk.

Podczas oficjalnej czesci Gali wre-
czono nagrody i odznaczenia pan-

stwowe, a prezes zarzadu PSPD To-
masz Rejek odebrat szereg zyczefi
i prezentdéw od uczestnikoéw uroczy-
sto$ci. P6Zniej rozpoczela sie czesc
muzyczno-rozrywkowa. O dobrg za-

Odznaczeni
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bawe postaraly sie wspolnie - specjali-
zujaca sie w utworach zespotu the Be-
atles grupa Zuki oraz grajacy rockowe
przeboje zesp6t BarOn.

0Odznaczenia panstwowe (zlote medale za dlugoletnia stuzbe)
otrzymali: Ewa Baginska, Marek Eron, Jan Kulczyk oraz Adam Ostrowski.

0Odznaczenia PSPD ,,Za wklad w rozwdj polskiego transportu
drogowego” otrzymali: Jan Buczek oraz Alvin Gajadhur.

0Odznaczenia PSPD ,,Za wklad w rozwdj Stowarzyszenia” otrzymali:

Ewa Baginska, Janusz Burek, Wiestaw Byczkowski, Andrzej Elandt,

Henryk Eron, Marek Eron, Wiestaw Frolikéw, Krystyna Gucwa, Roman

Kaczor, Marian Kempa, Piotr Kopczynski, Zdzistaw Kordel, Krzysztof

Kott, Jan Kulczyk, Tadeusz Lange, Janusz Lacny, Wojciech Miotke, Adam

Ostrowski, Jozef Strozyk, Stawomir Str6zyk, Andrzej Szulc, Roman

Tuczynski, Tadeusz Wilk oraz Miasto Pruszcz Gdanski (,,Miasto przyjazne
przewoznikom drogowym”), a takze sponsorzy (,,za wieloletnig, owocna
wspblprace”): Lotos, Orlen, Volvo Trucks, BP, Shell, Renault Trucks, MAN, 3
DBK, Moya, Nord Partner, Scania Polska oraz EasyTrip. 5
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,Europe is our place”.

Przewoznicy Swietujg
15 lat w

Stawomir Jeneralski

a naczepach nalezacych

do firm cztonkéw ZMPD

umieszczone sg okleje-

nia z jubileuszowym ha-

stem ,,Europe is our place”
oraz postulatem ,,To trade without bar-
riers”. Konferencja prasowa poswieco-
na wspdlnej akcji oraz innym akcen-
tom obchoddéw 15-lecia polskiej akcesji
odbyta sie 29 kwietnia w Bydgoszczy
w bazie firmy Renex, ktéra udostepni-
1a pierwsze zestawy.

Wiceminister spraw zagranicznych
Szymon Szynkowski vel Sek wyjas-
niat dziennikarzom, Ze autorom pro-
jektu chodzi o pokazanie go za po-
Srednictwem mediéw spolecznos-
ciowych. Oklejone pojazdy wyrusza
na trasy wiodace po catej Europie,
a dzieki informacjom w sieci ich prze-
jazdy beda monitorowane i naglasnia-
ne. Docelowo bedzie to 15 ciagnikéw
z naczepami. Pierwsze pojazdy udo-
stepnili przewoznicy Adam Jedrych
oraz Adam Lipiniski.

UE

Prezes ZMPD Jan Buczek moéwit
dziennikarzom, ze sytuacja polskich
przewoznikéw w Unii Europejskiej nie
jest atwa. Polacy zbudowali swoj po-
tencjal na wspo6lnym rynku bez niczy-
jej pomocy, ale teraz potrzebujg wspar-
cia administracji rzadowej i politykow.

Panstwa ,,starej Unii” chcg ogra-
nicza¢ nasz potencjal za pomocg Pa-

T

Zrzeszenie
Miedzynarodowych
Przewoznikow
Drogowych w

Polsce wspdélnie

z Ministerstwem
Spraw Zagranicznych
Swietowato pietnasta
rocznice przystapienia
naszego kraju do Unii
Europejskiej.

kietu Mobilnosci i innych protekcjo-
nistycznych przepiséw. Na razie Pa-
kiet Mobilnosci udato sie zablokowac¢,
moéwil obecny na konferencji poset do
Parlamentu Europejskiego Kosma Zlo-
towski. Niestety zwolennikow Pakie-
tu jest wiecej niz przeciwnikéw, wiec
w kolejnej kadencji PE czeka nas ciez-
ka walka.

i RIS
£
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/gromadzenie 0gblne
Delegatow ZMPD

Zgromadzenie Ogodlne Delegatow ZMPD odbyto sie 18 czerwca 2019 roku
w Jachrance nad Zalewem Zegrzynskim. Uczestniczyto w nim 146 delegatow.

Anna Wrona

rogram obrad ZOD obejmo-

’ wal m.in. przedstawienie

sprawozdan z pracy orga-

néw statutowych ZMPD: Za-

rzadu, Komisji Rewizyjnej

i Rady oraz podjecie uchwat w spra-

wie ich zatwierdzenia, a takze gloso-

wanie nad udzieleniem absolutorium
prezesowi i cztonkom Zarzadu.

3 8 Zgodnie ze Statutem ZMPD oraz
R

egulaminem ZOD dokonano wybo-

ru przewodniczacego Zgromadzenia
— zostal nim po raz kolejny Wojciech
Sienicki; wiceprzewodniczacego - J6-
zef Stelmachowski, sekretarza - An-
drzej Klimek. Wyloniono takze ko-
misje: mandatowo-skrutacyjng oraz
uchwat i wnioskéw.

Uczestnicy zebrania zrezygnowa-
li w procedury przedstawiania spra-
wozdan przez prezesa i przewodni-
czacych organéw statutowych, jak
zwykle zamieszczonych w formie ob-
szernych opis6w w materiatach prze-
kazanych wcze$niej delegatom, podej-

mujac od razu dyskusje o aktualnych
problemach branzy i sprawach zwig-
zanych z funkcjonowaniem Zrzesze-
nia. Wér6d omawianych tematéw zna-
lazty sie m.in. zagadnienia zwigzane
z przewozami na wschod, w tym do-
tyczace dostepnoSci zezwolen rosyj-
skich oraz ich kontroli, a takze kon-
kurenciji ze strony zagranicznych firm.
Przewoznicy zauwazyli pozytywne,
przy tym od dawna oczekiwane skut-
ki kontroli zezwolen, uznajac jed-
nak, Ze ich skuteczno$¢ mozna jesz-
cze zwiekszy¢.
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Merytoryczny przekaz uzupelnit
czlonek Zarzagdu ZMPD Euzebiusz
Gawrysiuk, ktory przedstawit infor-
macje dotyczacg pozaszkolnych form
ksztalcenia zawodowego kierowcow
i udziatu pracodawcéw w procesie
ksztalcenia praktycznego. Natomiast
radca prezesa Tadeusz Wilk poinfor-
mowatl o wynikach badania ankieto-
wego, dotyczacego relacji pomiedzy
ZMPD a innymi stowarzyszeniami
przewoznikow.

Zarzad ZMPD oraz prezes Jan Bu-
czek w glosowaniu otrzymali absolu-
torium. Uczestnicy ZOD zaakceptowa-
li takze budzet Zrzeszenia oraz inne
uchwaty dotyczace finanséw, nad kto-
rymi wezeéniej dyskutowano.

Zgromadzeniu towarzyszyli sponso-
rzy, ktorzy przedstawili szerokg ofer-
te ustug i produktéw dla przewozni-
koéw. Mercedes-Benz pochwalit sie no-
wa generacja ciezaréwek Actros, pre-
zentujac na miejscu spotkania jeden
z tych nowoczesnych pojazdéw. Swojg
niemalg propozycje przedstawito tez
ZMPD, w tym stale rozszerzang oferte
urzadzen do automatycznego wnosze-
nia oplat drogowych w systemie z od-
roczong platnoscig w wielu krajach.

wydarzenia
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ak uczyc przysztych
Kierowcow?

Przedstawiciele ZMPD

w ramach promocji
zawodu kierowca-
mechanik wzieli udziat

w Dniu Spedycji,
zorganizowanym 27

maja przez Zespot Szkot
Rolniczych Centrum
Ksztatcenia Praktycznego
w Kaczkach Srednich.

Piotr Gawetczyk

odczas spotkania z mlodzie-

, zg klas pierwszych i drugich
radca prezesa ZMPD Tade-

usz Wilk przedstawit branze
miedzynarodowego trans-

portu drogowego — role, jaka pelni
ona w polskiej gospodarce oraz przy-
szto$¢, jaka sie przed ta branzg rysu-
je. — Polski miedzynarodowy trans-
port drogowy to potega. W 2004 ro-
ku, kiedy wchodziliSmy do Unii Eu-
ropejskiej, mieliSmy niecate 10 tys.

firm dysponujacych nieco ponad 41
tys. pojazdami. Po 15 latach jest bli-
sko 36 tysiecy przedsiebiorstw, ktore
majg imponujaca liczbe 234 tys. sa-
mochodéw ciezarowych. Dzi$ juz 28
proc. przewozow w Europie realizujg
nasi przedsiebiorcy, co wywotuje ne-
gatywne reakcje przedstawicieli rza-
dow zachodnich panstw, chcacych
ograniczenia ekspansji przewozni-
koéw ze wschodu Europy - powie-
dziat Tadeusz Wilk.

Prognoza dla branzy jest zache-
cajaca, przez najblizsze 30 lat trans-
port drogowy bedzie sie nadal rozwi-
jal. To generuje tez problemy, zwlasz-
cza niedostatek kierowcéw. ZMPD re-
gularnie odwiedza szkoty branzowe
i zacheca do nauki