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Zaskakiwani przewoznicy

Politycy zaskakujg branze transportowa.

TakZe Bruksela zaskoczyta przedsiebiorcow

Najnowszym przyktadem jest wprowadzenie Xl pakietem sankcji, w ktérym wbrew

bez konsultacji ze Srodowiskiem zakazu
wyprzedzania dla ciezaréwek na
dwupasmowych autostradach i drogach
ekspresowych. Pomimo protestéw firm
transportowych, Sejm w znakomitej
wiekszosci gtosowat za zakazem. Jakie
efekty przyniesie zaproponowany przez

oczekiwaniom nie znalazt sie zakaz wjazdu
do UE naczep z rejestracjg biatoruska.

Czy w zwiazku z tym biatoruska konkurencja
umocni sie na naszym rynku?

A najwazniejsze pytanie brzmi - jak
przygotowac sie do funkcjonowania po
wojnie. Trzeba o tym myslec i dziataé juz

Ministerstwo Infrastruktury kontrowersyjny  teraz, méwi prezes ZMPD Jan Buczek, co
i rzadko spotykany w innych krajach przepis  przypomina takze w wywiadzie do tego

zobaczymy — nasz kraj bedzie ,,krélikiem
doSwiadczalnym”.

Mercedes wprowadza
do oferty elektryczne
ciezarowki 5 O
Firma ze Stuttgartu rozpoczyna seryjng
produkcje elektrycznych modeli,
poczatkowo gamy dystrybucyjnej,

a od konca przysztego roku takze
dalekodystansowej.

Espace po raz szésty,
a po raz drugi jako SUV 72

Historia tego europejskiego pioniera
segmentu vanow ma juz 40 lat. Z tym,
ze stowo VAN jest juz dzis nieaktualne,
bo nowy Renault Espace to juz druga
7 rzedu generacja tego auta nazywana
przez Francuzow SUV-em.
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przyniosty skutku.
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Chcemy pomagac,
ale nie mozemy tego
przyptacic utrata
warsztatow pracy

Prezes ZMPD Jan Buczek w rozmowie
z Robertem Przybylskim mowi o zasadach
przewozOw na Wschaod i przysztosci tego rynku.
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plus dobre perspektywy 3 8

ZMPD wsp6lnie z przedstawicielami firmy
Mercedes-Benz Truck oraz kierowcami odwiedzili
szkoty branzowe, prezentujgc perspektywy pracy
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modeli ciezarowek
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Chcemy pomagac,

ale nie mozemy

tego przyptacic
utratg warsztatow

pracy

Prezes ZMPD Jan Buczek w rozmowie z Robertem Przybylskim
mowi o zasadach przewozow na Wschad i przysztosci tego rynku.

® Polscy przewoznicy alarmuja, Ze
padaja pod naporem ukrainskiej
konkurencji. Jak pomo6c naszym
przedsiebiorcom, a jednocze$nie
wspiera¢ napadniety kraj?

Dla wprowadzenia musze cofngé
sie o kilka dekad i przypomnie¢,
ze od samego poczatku uczestnicze
w wypracowaniu warunkéw dla
transportu drogowego miedzy na-
szymi panstwami. Pierwsza komisja
polsko-ukraifiska po$wiecona trans-
portowi odbyla sie z moim udziatem.
Sytuacja nie byla tatwa, bo wtedy
na Ukrainie przewozy wykonywa-
lo gléwnie Sovtransawto i nielicz-
ne inne firmy, jak np. Rapid, gdy my
juz mieliSmy wiecej doSwiadczenia
i poszukiwali$my nowych mozliwo-
Sci wspolpracy. Wowczas ustalaliSmy
limity zezwolefi, aby rozwijaé poten-
cjat obu stron i zapewni¢ wszystkim
jednakowe szanse.

Generalnie, systemy regulacyj-
ne okres$laja warunki konkurencji.
Dzieki temu wszyscy mozemy Korzy-
sta¢ z dostepu do rynku, a uzgodnio-
ne teraz warunki datyby ukrainiskim
przewoznikom czas na zakup nowe-
go taboru.

® Jeéli dobrze pamietam, juz

wtedy pojawil sie pomyst

zniesienia zezwolef?

Przekonywalem administracje
panstw, aby zlikwidowa¢ zezwole-
nia. Dynamika rozwoju ukrainskiego
transportu byla duzo wyzsza niz na-
szego i zakladatem, Ze kiedy$ przetng
sie linie rozwoju obu rynkéw. Ukrai-
na wycofala sie jednak z tego pomystu
i chwatla Bogu, Ze tak sie stato, bo oka-
zalo sie, Ze roznica w kosztach miedzy
polskimi i ukrainskimi przewoZnika-
mi jest tak duza, zZe nie ma szans na
konkurencje. Jednak dzieki zezwole-
niom mogli$my funkcjonowac¢ do kon-
ca stosowania tego systemu. Zgadzali-
Smy sie tylko na dodatkowe zezwole-
nia i doszliémy do 160 tys. zezwolef
i razem 320 tys. jazd, majac réwny do-
step do rynku.

® Dopiero UE zniosla zezwolenia
w 2022 roku, jak wiec po ponad
roku wyglada ten rynek?
Pomimo wojny Ukraincy potrafi-
li uruchomié¢ swojag gospodarke, aby
prowadzi¢ obrone panstwa. Przewoz-
nicy ukrainscy po przekroczeniu gra-
nicy szukajg sposobu na zarobek. Do-

kad skala tej dziatalnosci pozostawata
niewielka, nie wywotywata oburzenia.
Polskie firmy i przewoznicy w Polsce
z rodowodem ukraifiskim z przeraze-
niem patrza na erozje stawek. W ub.r.
wykonano 515 tys. przewozéw samo-
chodowych. Zatem wzrost byt ponad
50-procentowy, ale polscy przewoz-
nicy nie majg szansy powrdci¢ na ten
rynek, bo dominujg na nim ukrain-
skie firmy. Sg to gléwnie przedsiebior-
cy majacy inng idee funkcjonowania
transportu, dysponujacy taborem do
przewozdéw lokalnych, ktérzy zaniza-
ja stawki, nie patrzgc na amortyzacje.

® Wobec tego jak naprawic
sytuacje?

Dokladamy wszelkich starafi, aby
pomo6c Ukrainie prowadzi¢ wojne
iwygra¢ ja. Cokolwiek jesteSmy w sta-
nie udostepni¢ i odda¢ — udostepnia-
my. Panistwo polskie zobowigzane jest
do pomocy walczgcemu sgsiadowi,
a nasz minister na nasze proSby roz-
klada rece: przeciez nie moge wy-
stapi¢ przeciw Ukrainie. Ale ten roz-
regulowany rynek chcemy uszczel-
ni¢ i opracowac zasady jego wspol-
nej eksploatacji. W przypadku
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transportu miedzynarodowego ma-
my do czynienia ze wzrostem kon-
kurencji i ekspansjg na rynek nie-
zgodna z umowami. Prawo prze-
widuje kary dla przedsiebiorcow
tadujacych samochody przewoZni-
koéw bez uprawnien do wykonywa-
nia kabotazu lub przerzutéw. Przed-
siebiorcy na co dzien informujg nas
o takich przypadkach, kontrole wy-
lapuja niewielka liczbe tych zda-
rzen i proceder znakomicie rozwi-
ja sie, rujnujac polskie firmy. Prze-
woznicy zaczynaja protestowac, tak-
ze cztonkowie ZMPD, ktérzy méwig
wprost: chcemy, aby reguly narzuco-
ne wszystkim byty stosowane. Postu-
ze sie stwierdzeniem: daliSmy palec,
a wyrwano nam reke.

Do naszych ukraifiskich przyjaciot
mowie: nie traktujcie nas jako tych,
ktérzy sg przeciwni waszym dziataniom
i chcg wam przeszkodzi¢. Rozumiemy,
Ze pojawiacie sie na naszym terenie,
ale chcemy abyscie stosowali sie do re-
gut gry, jakie my stosujemy. Zywiotowa
konkurencja niszczy takze komercyjny,
profesjonalny transport ukrainski, kt6-
ry od ponad p6t roku opowiada sie za
wprowadzeniem zezwolen.

.
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Jedynym rozsgdnym rozwigzaniem problemu jest powrot

do zezwolen, tym bardziej, ze dotyczy on tez innych panstw:
Rumunii, Stowacji | tam tez przewoznicy sg przerazeni.
Proponuje, aby w przewozach komercyjnych przywrocic
instytucje zezwolen na dotychczasowych zasadach.

® Czyli jednak powrét do
zezwolen?

Uwazam, ze jedynym w tym mo-
mencie rozsadnym rozwigzaniem
problemu jest powr6t do zezwolen,
tym bardziej, ze dotyczy on tez innych
panstw: Rumunii, Stowacji i tam tez
przewoznicy sa przerazeni. Proponu-
je, aby w przewozach komercyjnych
przywrocic instytucje zezwolen na do-
tychczasowych zasadach, oczywiScie
z powiekszonym marginesem dopa-
sowanym do zwiekszonej wymiany
handlowej, aby zezwolenia nie skoi-
czyly sie przed czasem. Nie mozemy
oddawac klientom naszego zysku za
uSmiech, oni zarobig te pienigdze
takze bez naszego poSwiecenia. Je-
zeli Ukraina wejdzie do Unii Europej-
skiej, jej przedsiebiorcy beda musieli
mieé pieniadze, aby sprosta¢ wszyst-

kim unijnym wymaganiom i nie be-
dzie ich sta¢ na oddawanie frachtéw
za poéldarmo.

Taka formuta bylaby wtasciwg pro-
ba naprawy sytuacji. Jesli nie da sie
tego zrobi¢, grozi nam konflikt mie-
dzy polskimi i ukraifiskimi przedsie-
biorcami. Chcemy pomagac, ale nie
mozemy tego przyplaci¢ utratag war-
sztatéw pracy.

® Jak zatem powinna by¢
rozwigzana kwestia przewozu
plodéw rolnych?

Transport ukraifiskich ptodéw rol-
nych i produktéw spozywczych wy-
magajgcych natychmiastowego wy-
wozu oraz przewozy humanitar-
ne powinny odbywac sie na podsta-
wie nielimitowanych zezwolen, ktére
miatyby forme ankiety transporto-

|



-

wej. Urzad celny po$wiadczatby jaz-
de z towarem i dostarczenie odbiorcy.
W podobnym trybie nalezy wykony-
wac przewozy wojskowe, ktore nie sg
w naszym zakresie dzialania.
Natomiast pozostawienie obecnego
stanu rzeczy i skazanie tym samym
na zrujnowanie profesjonalnych prze-
woznikéw bytoby lekkomy$lne, bo da-
ja oni nie tylko prace oraz sg dobry-
mi pracodawcami, ale i zapewniajg
przychody panstwom. To bylaby stra-
ta, ktorej naprawa potrwataby pokole-
nia. Nalezy dolozy¢ wszelkich staran,
aby utrzymac te przedsiebiorstwa.

® Czy mozna zauwazy¢ analogie
pomiedzy obecng sytuacja

z Ukraing i otwarciem rynku

niemieckiego dla polskich

przewoznikow?

Gdy UE otworzyla nam wspolny
rynek, przede wszystkim niemiecki,
chodzili$my tam na baczno$¢, bo wie-
dzieliSmy, ze trzeba zastosowac sie do
rygorystycznych zasad panujgcych na
tamtym rynku. Po dwudziestu latach
polscy przewoznicy weszli na pier-
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wotny rynek i udalo im sie pokonaé
konkurencje niemiecka. Obstuguja
nawet niemiecka poczte i innych du-
zych klientéw. Te nasze doswiadcze-
nia moga pomdc wspoélnie naprawic
wspdlnie sytuacje na polsko-ukraifi-
skim rynku.

Oczekiwania ukrainiskich przewoz-
nikéw sg nastepujgce: dopuscie nam
samochody Euro V, a s3 to co najmniej
13-letnie auta, gdy my pozbywamy sie
5-6-letnich samochodéw, bo sg nie-
konkurencyjne. Dlatego uwazamy, ze
minimalnym wymogiem powinno by¢
Euro VI, oczywiScie nie od jutra, ale
stopniowo powinnismy do tego dojsé.

® Ukrainaijej odbudowa to

takze szansa dla naszych

przedsiebiorcow. Jak sie do niej

przygotowac?

Patrzac na rynek transportowy
i Ukraine uwazam, ze w niej bedzie
szansa dla calej gospodarki, ale juz
dzisiaj musimy inwestowa¢ w termi-
nale graniczne. Do wojny obie strony
wykonywatly tacznie 320 tys. przewo-
zOw w obie strony. Dzisiaj ten nasz

przewoznik nr 85

zsumowany kontyngent urdst do prze-
szto miliona przejazdéw. To oznacza,
ze musimy inwestowaé w dojazd do
granicy i przej$cia graniczne. Juz dzi-
siaj trzeba mysle¢ o reformie stuzb,
aby zapewni¢ jak najwiekszg prze-
pustowo$é terminali i operacji. In-
frastruktura musi by¢ udrozniona po
obydwu stronach i zapewni¢ sprawng
realizacje przyszlego, zwiekszonego
zapotrzebowania na transport.

Jednocze$nie w $lad za wszelkie-
go rodzaju kredytami i wsparciem fi-
nansowym powinny i$¢ zobowigzania
do wykorzystania w duzym stopniu
polskich produktéw i ustug, a wtedy
wszyscy bedziemy mieli réwne moz-
liwosci skorzystania z odbudowy. Dzi-
siaj jednak liczy sie wylacznie zysk,
wygrywa najtanszy, nie placi sie po-
datkéw, nie myéli kompleksowo, na-
tomiast kazdy chce mie¢ drogi, szko-
le i szpital.

® Co z przewozami do Rosji? Jaka
bedzie ich przyszlo$¢?
0Od poczatku agresji na Ukraine
Komisja Europejska wprowadza no-
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we zasady i ograniczenia jako ele-
ment powstrzymujacy i prewencyj-
ny. Maja one m.in. doprowadzi¢ ro-
syjskich politykow do opamietania,
a rosyjskie spoteczenstwo do reflek-
sji, po to, by zmusito politykéw do
postepowania zgodnie z zasadami
XXI wieku.

® Co w sytuacji, gdyby Rosja
zaczela tepic polskich
przewoznikow?

Przewozy zaréwno nasze, jak i ro-
syjskich przewoznikéw sg ograni-
czone. Gdyby okazalo sie, ze Rosja
chce sie odgrywac na polskich prze-
woznikach mamy mechanizm i na-
tychmiast zablokujemy jakakolwiek
mozliwo$¢ przejazdu pojazdom ro-
syjskim.

Rosja od lat nagina interpretacje
dwustronnej umowy o przewozach
na swojg korzysé. Konkurencja z ni-
mi nigdy nie odbywala sie na réw-
nych prawach. Dzisiaj karta sie od-
wrocila i sytuacja jest trudniejsza dla
rosyjskich przewoznikéw. To jest ten
moment, aby zastanowi¢ sie, w ja-

temat numeru

Rosja nagina od lat na swojg korzysc¢ interpretacje
dwustronnej umowy o przewozach. Konkurencja z nimi nigdy
nie odbywata sie na rownych prawach. To jest ten moment,
aby zastanowic sie, w jaki sposob ksztattowac wspolnie
rynek, zeby wiecej tego typu sytuacje sie nie powtarzaty.

ki spos6b ksztattowaé wspdlnie ry-
nek, zeby wiecej tego typu sytuacje
sie nie powtarzaty. Ale najpierw mu-
si by¢ spelniony warunek stawiany
przez caly cywilizowany $wiat, czy-
li zaprzestanie dziatan wojennych
na obszarze suwerennego panstwa.
Przeciez Rosja podpisala sie pod do-
kumentami powstania samodziel-
nego panstwa ukraifiskiego, tak jak
pod gwarancjami bezpieczenstwa
nuklearnego.

® Czego mozna spodziewac sie

W sprawie przewozow miedzy

Polska i Bialorusia?

Z Bialorusig mamy innego rodza-
ju problem. Jest jak rozkapryszone
dziecko, ktore chce zwracac na siebie

uwage i nie baczac na jakiekolwiek
zasady prébuje wykorzysta¢ obecna
sytuacje. Przyktadem moze byé budo-
wa wzdtuz granicy centréw logistycz-
nych, za pomocg ktérych chciata prze-
jac caty rynek transportowy, co jej sie
nie udato. Tylko w Korei P6inocnej do-
szlo do pelnego przejecia gospodar-
czych projektéw przez pafnistwo.

Nasi zleceniodawcy nie wyrazili
zgody na to, aby administracja Biato-
rusi zarzadzala dostawami, wiec sy-
stem wymys$lony w Minsku nie za-
funkcjonowal. Biatoru$ jako zaanga-
zZowane w wojne panstwo moze teraz
w sposdb bardziej bezkompromisowy
i jednostronny narzucaé swojg wole,
co dla przedsiebiorcoéw i wymiany to-
warowej jest niekorzystne.

9
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Wojna zupetnie
zmienita rynek

Od poczatku rosyjskiej
inwazji na Ukraine
wykonywanie przewozow
na Wschad staje sie coraz
wiekszym problemem.

Mirostaw Jagielski

ynika to z réznego

rodzaju ograniczen,

w tym zakazow i naka-

zO6w, embarga, sank-

cji wprowadzanych

zaré6wno przez Rosje i Bialorus, jak

i Unie Europejska. Nieprzewidywalna

sytuacja sprawia, ze przewoznicy dro-

gowi tracq zainteresowanie wykony-
waniem przewozéw do tych krajow.

Dzi$ trudno jest oszacowaé licz-

be polskich przedsiebiorcow wy-

konujacych przewozy na tym kie-

runku. Na pewno nie stanowig juz

5 proc. wszystkich miedzynarodo-

wych przewoznikéw drogowych, jak

bylo to jeszcze kilka lat temu, lecz

znacznie mniej. Na rynku wschod-

nim pozostala juz tylko nieliczna

grupa zwigzanych dtugofalowymi

przewozow na Wschod

kontraktami lub wykonujacych prze-
wozy tranzytowe do Azji Centralnej
czy Mongolii, ale nie wiadomo, na
jak dtugo.

Biatorus

Dotychczas nie ustalono kontyngentu
zezwolef na 2023 rok. Jedynym spo-
sobem wjazdu pojazdu ciezarowego
na Biatoru$ (oprécz skorzystania z ze-
zwolenia EKMT) do najblizszego ter-
minala przetadunkowego pozostaje
wprowadzona 10 paZdziernika 2022
roku mozliwo$¢ zakupu biatoruskie-
go zezwolenia, ktore kosztuje ok. 200
euro. Nic nie wskazuje na to, zeby te
warunki ulegly zmianie w najbliz-
szym czasie.

Ponadto administracje panstwowe
obydwu krajéw w tym roku wprowa-
dzily kolejne ograniczenia.

Decyzjg MSWiA, uzasadniang waz-
nym interesem bezpieczenstwa pan-
stwa, od 10 lutego ruch na polsko-bia-
toruskim przej$ciu granicznym w Bo-
brownikach zostat zawieszony do od-
wotlania.

Z kolei wladze biatoruskie 17 lutego
oglosily zakaz wjazdu od strony Litwy
i Eotwy na terytorium tego kraju cie-
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zardwek zarejestrowanych w Polsce.
Zarzadzenie weszlo w zycie z dniem
opublikowania.

Obecnie jedynym przejSciem gra-
nicznym, przez ktére moze wjechaé
na Biatoru$ ciezar6wka na polskich
numerach rejestracyjnych jest Korosz-
czyn — Kozlowicze.

W zwigzku z biatoruskimi zakaza-
mi, polskie MSWiA podjeto decyzje
o ograniczeniu od 21 lutego ruchu to-
warowego na przej$ciu granicznym
Koroszczyn — Koztowicze dla pojaz-
déw zarejestrowanych poza UE. Ogra-
niczenie nie objeto naczep i przyczep
zarejestrowanych na biatoruskich
(i rosyjskich) numerach.

Sytuacja ta spowodowata wzrost
napiecia w Srodowisku polskich prze-
woznikéw. W maju doszto do prote-
stow i zablokowania dojazdu na przej-
Scie drogowe na polsko — bialoruskiej
granicy w Koroszczynie. Czes¢ prze-
woznikow nie poparta takiego dzia-
lania, ale wszyscy zazadali zwieksze-
nia liczby kontroli i ich efektywnoSci
w stosunku firm transportowych
z biatoruskim i rosyjskim kapitatem
zakladanych w Polsce.

MSWiA opublikowanym 29 ma-
ja rozporzgdzeniem wprowadzito od
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1 czerwca zakaz ruchu przez polskie
przejécia drogowe z Biatorusig (czyli
obecnie przez Koroszczyn) przyczep
i naczep zarejestrowanych w Rosji
i Biatorusi. Rzad biatoruski zakazat
od 3 lipca przemieszczania sie przez
terytorium Bialorusi przyczep i na-
czep zarejestrowanych w Polsce. Be-
da one mogty wjezdzaé na Biatoru$
tylko przez polsko — biatoruskie przej-
Scia drogowe wylgcznie do specjalnie
wyznaczonych miejsc celem wykona-
nia przetadunku oraz powrotu do Pol-
ski lub przemieszczenia sie miedzy
wyznaczonymi miejscami na pusto.
W wyznaczonych miejscach bedzie
mogl odbywac sie tylko przetadunek,
a przepinka naczep/przyczep zareje-
strowanych w Polsce bedzie zabronio-
na. Nadal jednak biatoruskie naczepy
i przyczepy (podobnie jak rosyjskie)
moga wjezdzac na Litwe, Lotwe czy
Estonie (i dalej do UE) od strony Bia-
lorusi i Rosji.

Ponadto od 1 czerwca w Ros;ji i Bia-
lorusi przestaty obowigzywac miedzy-
narodowe ubezpieczenia komunika-
cyjne (tzw. zielona karta), co zmusza
polskich przewoznikéw do zakupu na
granicy krajowych ubezpieczefi obo-
wiazujgcych w tych panistwach.

Pod koniec marca strona rosyjska data jedynie 4600
zezwolen. Nie przekazano kolejnej transzy zezwolen,
wiec w Biurze ds. Transportu Miedzynarodowego ich
zabrakto. W tej sytuacji jedng mozliwoscig wjazdu

do Rosji sg zezwolenia EKMT wazne na Rosje.

Rosja

Wjazd ciezaréwek na polskich nu-
merach rejestracyjnych do Ros;ji jest
w dalszym ciggu teoretycznie mozli-
wy na podstawie rosyjskich zezwo-
lefi drogowych. Teoretycznie, ale nie
w praktyce — dlatego, Ze ich nie ma.
W wyniku ustalen miedzy polskim
i rosyjskim ministerstwem mialo
dojs¢ do przekazania stronie polskiej
w 2023 roku 55 tysiecy rosyjskich ze-
zwoleni, ale w cyklu kwartalnym, czy-
li po 13 750 zezwolen na kwartatl. Jed-
noczeénie przedtuzono termin waz-
nosci zezwolef z kontyngentu ubie-
glorocznego do 1 marca br. Jednakze
pod koniec marca strona rosyjska da-
Ia jedynie 4600 zezwolefi. Nie przeka-
zano kolejnej transzy zezwolen, wiec
w Biurze ds. Transportu Miedzynaro-
dowego ich zabraklo. W tej sytuacji

jedyna mozliwoscig wjazdu do Rosji
sg zezwolenia EKMT wazne na Rosje.

0d 10 pazdziernika 2022 roku obo-
wigzuje ograniczenie wjazdu do Rosji
dla przewoznikéw z krajow UE. Ro-
sja zastosowala ,,model biatoruski”,
co oznacza, ze dowoz tadunkéw jest
mozliwy do wyznaczonych termina-
li dla przetadunku lub przepinki na-
czep. Poniewaz Rosja (w przeciwiefi-
stwie do Biatorusi) nie posiada jed-
nak odpowiedniej infrastruktury ter-
minali w poblizu granic, fadunki sg
przewozone do sktadéw czasowego
przechowania na terenie wyznaczo-
nych jednostek administracyjnych,
o ile jest tam zapewniony dozor cel-
ny, czyli mozna dokonaé zamkniecia
procedury celnej. Wraz z zarzadze-
niem 10 pazdziernika opublikowa-
no liste towaré6w zwolnionych z za-
kazu przewozu przez przewoznika



z UE. Trzeba jednak pamietaé, aby li-
ste tych towar6éw rozpatrywac tacznie
z wczeéniejszg listg towardéw obje-
tych rosyjskim embargiem.
Oznacza to, ze jeSli towar jest na
liscie zwolnien z zakazu, ale jedno-
cze$nie znajduje sie w wykazie towa-
r6w objetych rosyjskim embargiem,
moze by¢ przewieziony wylacznie
tranzytem przez terytorium Rosji do
kraju trzeciego, np. do Kazachstanu.
Natomiast docelowo do Rosji mozna
wwiezé wylacznie towar, ktéry nie
jest wymieniony w wykazie towa-
réw objetych embargiem.
Mozliwo$¢é wjazdu polskich cie-

W ostatnim czasie wzrasta zainte-
resowanie przewoznikéw transporta-
mi do krajow Azji Srodkowej tzw. tra-
sg potudniowa, czyli przez Rumunie
i Bulgarie, a nastepnie promem przez
Morze Czarne do Gruzji i drogg przez
Kaukaz do Baku oraz kolejnym pro-
mem przez Morze Kaspijskie do por-
tu Aktau w Kazachstanie. Inng op-
cja jest przejazd ladem przez Turcje
do Baku. Trasa potudniowa jest jed-
nak dtuzsza niz przez Rosje, co ozna-
cza znacznie wyzsze koszty przewo-
zu i wzrost frachtu. Ponadto prze-
prawa promem przez Morze Czarne
moze by¢ niebezpieczna ze wzgledu

Uporzadkowanie sytuacji zwigzanej z kilkudniowym
oczekiwaniem na granicy ukrainsko — polskiej w kolejce
pojazdow wyjezdzajgcych z Ukrainy do Polski miato nastgpic,
zdaniem ukrainskiej strony, po wprowadzeniu w maju
systemu kolejki elektronicznej. Tak sie jednak nie stato.

zarobwek — nawet tylko do wyzna-
czonych terminali w glebi Rosji, nie
spodobata sie rosyjskim przewozni-
kom drogowym, a koncepcja wpro-
wadzenia catkowitego zakazu wjaz-
du do Ros;ji dla polskich pojazdéw za-
czela by¢ aktywnie promowana przez
ich przedstawicieli w rosyjskim par-
lamencie. Duma Pafistwowa Fede-
racji Rosyjskiej przyjeta 23 maja br.
uchwate skierowang do rosyjskiego
rzadu z rekomendacjg wprowadzenia
takiego zakazu. Zaleca w niej wpro-
wadzenie mozliwo$ci przemieszcza-
nie sie polskich pojazdéw od rosyj-
skiej granicy jedynie do najblizszych
terminali celnych celem odzyskania
rosyjskich przyczep lub naczep, al-
bo dokonania przetadunku towaréw
na pojazdy przewoznikow rosyjskich.
Zalecila rowniez wprowadzenie za-
kazu tankowania pojazdéw polskich
przewoznikow na rosyjskich stacjach
paliwowych po cenach lokalnych.
Dla polskich pojazdéw miatyby by¢
stosowane wytacznie ceny obowig-
zujgce w Unii Europejskiej.

W momencie oddawania do druku
tego numeru ,,Przewoznika” nie bylo
jasne, czy oraz kiedy i w jakiej formie
zostanie wprowadzony ten zakaz.
W rosyjskich mediach podaje sie da-
te 1 lipca br.

na prowadzone w poblizu dzialania
wojenne. Tak dtuga trasg nie moz-
na przewiez¢ zwierzat, ktére stano-
wia jedna z najwazniejszych pozycji
transportowych do krajow Azji Cen-
tralnej. To wszystko wplynie na utra-
te konkurencyjnosci polskich prze-
woznikéw na rzecz rosyjskich czy ka-
zachstanskich.

Ukraina

Warunki wykonywania miedzyna-
rodowych przewozéw drogowych na
Ukraine determinuje umowa miedzy
Unig Europejska a Ukraing w sprawie
transportu drogowego towarow, kt6-
rej obowigzywanie zostato przedtu-
zone do 30 czerwca 2024 roku. Umo-
wa zliberalizowano przewozy - obec-
nie przewoznicy unijni i ukrainscy
moga bez zezwolen wykonywac prze-
wozy drogowe towaréw pomiedzy
dowolnym krajem Unii Europejskiej
a Ukraing i odwrotnie. Oznacza to,
ze polski przewoznik moze wykonaé
przewoz np. z Niemiec na Ukraine
bez posiadania ukrainskiego zezwo-
lenia. Zdarzaja sie jednak przypadki
odmiennej interpretacji tego zapisu
umowy przez ukrainskie stuzby kon-
trolne. Ukrainskie Ministerstwo Roz-
woju Spotecznosci, Terytoriéw i In-
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frastruktury uwaza, ze taki transport
nie podlega umowie miedzy Ukraing
a UE o przewozie towaréw i nie jest
dwustronny, a zatem wymaga zezwo-
lefi, mimo tego, Zze warunki umowy
ograniczajg koniecznos¢ posiadania
ukraifiskiego zezwolenia do przypad-
ku wykonania przewozu na Ukraine
z kraju trzeciego (nie unijnego). Jed-
nocze$nie w umowie nie dokonano
okreSlenia ekologicznoSci pojazdéw
wykonujacych przewozy, jakie istnia-
to w warunkach kontyngentu wymia-
ny zezwolen. Skutek jest taki, ze na
polskich drogach ponownie pojawi-
ly sie ukrainiskie ciezaréwki Euro III
i nizszej kategorii.

Nie tylko kontrowersje dotycza-
ce ukrainskich zezwolen, ale przede
wszystkim wypieranie polskich prze-
woznikéw z rynku przez ukraifiskich
konkurentéw, spowodowato polskie
protesty i blokady w poblizu polsko
— ukrainskich przejs¢ drogowych
w Dorohusku w maju br. Jednym
z postulatéow protestujacych byto
przywrocenie systemu wymiany ze-
zwolen z Ukraing.

Nadal nie jest rozwigzany prob-
lem gigantycznych kolejek na grani-
cy ukrainsko - polskiej. Wedlug stro-
ny ukraifiskiej mialo to nastapié po
wprowadzeniu w maju systemu ko-
lejki elektronicznej. Tak sie jednak
nie stato.

31 maja odbyla sie wideokonferen-
cja resortow transportu Polski i Ukra-
iny w sprawie e-kolejki, wprowadzo-
nej przez wladze ukrainskie. Uczest-
niczacy w niej przewoznicy zglosili
szereg uwag do funkcjonowania te-
go systemu, gléwnie do czasu ocze-
kiwania na wjazd do terminala. Do-
kuczliwy jest zwlaszcza zwyczaj po-
wiadamiania kierowcéw o nowym,
odlegltym terminie w momencie zbli-
zania sie do odprawy. Kolejna sprawa
dotyczyla przywrécenia odrebnej, nie
elektronicznej kolejki dla pojazdéw
wyjezdzajacych z Ukrainy na pusto,
bo w e-kolejce musza sta¢ 6-7 dni.
Strona ukraifiska zapewnita, ze po-
dejmie dzialania dla poprawy sytu-
acji na przejsciu.

Poprawianie niektérych procedur
nie zmienia faktu, ze generalnie wy-
konywanie przewozow na Wschod
przez polskich przewoznikoéw staje
sie coraz trudniejsze. Konsekwencje
dla branzy moga by¢ dramatyczne.

Infolinia z tel. stacjonarnych: 801 345 678
z tel. komodrkowych: 58 326 43 00
e-mail: biuro@lotosbiznes.pl
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Idg zmiany.
W wynagrodzeniach,

delegowaniu...

i

Ustawa o delegowaniu
kierowcow w transporcie
drogowym wprowadza
szereg istotnych

zmian dla polskich
przewoznikow.

Alicja Chodorowska

prawie 1,5-rocznym op6z-
nieniem, ale juz jest. Projekt
ustawy wdrazajgcej do pol-
skiego systemu prawnego
zasady delegowania kierow-
cdw w transporcie drogowym trafit do
Sejmu, a pierwsze czytanie odbylo sie
16 czerwca br. Dlaczego ta ustawa jest
tak wazna? Same zasady delegowa-
nia na teren Polski kierowcéw nie do-
tycza polskich przedsiebiorcow, jed-
nakze w projekcie ustawy znalazty
sie tez przepisy zmieniajace do usta-
Wy o czasie pracy kierowcoéw, a tam z
kolei sa regulacje, ktére beda miaty
wymierny wpltyw na koszty pracow-

nicze w polskich filmach przewozo-
wych, cho¢ nie tak duzy, jak oczeki-
waliby tego przedsiebiorcy.
Wprowadzane regulacje sg jedynie
korekta do obowiazujacych juz prze-
piséw i zasad wynagradzania kierow-
c6w, jednak uproszczg sposéb nali-
czania wynagrodzenia kierowcy.

Uproszczenie wyliczania
wynagrodzen

Zmiana polega na mozliwo$ci odli-
czenia od podstawy wymiaru sktad-
ki na ubezpieczenie spoteczne ujedno-
liconej i jednoczes$nie podwyzszonej
kwoty tzw. wirtualnej diety do wyso-
kosci 60 euro za kazdy dzien pobytu
kierowcy poza granicami Polski. Do
tej pory przedsiebiorcy musieli nie-
malze z apteczna doktadnoScig wyli-
cza¢ wynagrodzenie w oparciu o r6z-
ne wysokosci diet w zaleznosci od te-
g0, w ktérym kraju pracowat kierow-
ca. Srednia wysoko$¢ diet wynosita
42 euro. Jest to zatem praktyczne roz-
wigzanie, ktérego branza od diluzsze-
go czasu oczekiwala.
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W uzasadnieniu do projektu usta-
wy Ministerstwo Infrastruktury wyli-
czylo, ze dzieki wprowadzonym zmia-
nom koszt przedsiebiorcy bedzie ni-
szy o 1400 zl na jednego kierowce.
Wyliczenie dotyczy 12-dniowego po-
bytu kierowcy za granicg, a zatem
w przypadku pobytéw dluzszych
kwoty te bedg inne.

Zezwolenia kasowane w SENT

Dodatkowo w ramach rzagdowej auto-
poprawki (z 13 czerwca br.) do projek-
tu ustawy o delegowaniu kierowcow
wprowadzone zostaly zmiany do usta-
Wy 0 monitorowaniu drogowego i ko-
lejowego przewozu towaréw oraz ob-
rotu paliwami opalowymi. Propozycja
ta zakltada wprowadzenie w stosunku
do zagranicznego przewoznika wyko-
nujgcego przewo6z drogowy na podsta-
wie zezwolenia drogowego, albo na
podstawie wielokrotnego zezwolenia
EKMT, obowiazku zgloszenia takiego
przewozu do systemu monitorowania
drogowego SENT. Zgloszenie powin-
no by¢ dokonane przed rozpoczeciem
przewozu na terytorium Rzeczypospo-

litej Polskiej i zawiera¢ ma m.in. na-

stepujace dane:

® numer zezwolenia,

® panstwo zatadunku i roztadunku
towaru,

® planowane miejsce i date rozpocze-
cia przewozu na terytorium RP,

® planowane miejsce i date zakonicze-
nia przewozu na terytorium RP.
Powyzsze regulacje, zgodnie z pro-

jektem, maja wej$¢ w zycie dopiero

1 stycznia 2025 roku.

Delegowanie kierowcow
do Polski

A co zawierajg przepisy projektowa-
nej ustawy o delegowaniu kierowcow
w transporcie drogowym? Sa wdro-
zeniem do polskiego prawodawstwa
przepisow wchodzacej w sktad Pakie-
tu Mobilnosci dyrektywy 2020/1057/
UE, czyli tzw. lex specialis.
Generalne zasady delegowania wy-
nikajg z przepisow dyrektywy i obo-
wiazuja kierowcow wykonujacych
przewozy kabotazZowe oraz cross-tra-
de, a zwolnienie z zasad delegowania
dotyczy przewozow tranzytowych i

bilateralnych. Przepisy ustawy obej-
mujg réwniez delegowanie kierowcow
z panstw pozaunijnych. Przewoznik
drogowy z panstwa trzeciego dele-
gujacy kierowce na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej bedzie zobo-
wigzany do kazdorazowego zglosze-
nia kierowcy delegowanego do Pan-
stwowej Inspekcji Pracy, najpézniej
w momencie rozpoczecia delegowa-
nia, przy uzyciu formularza elektro-
nicznego oraz kazdorazowo wysta-
wienia przed rozpoczeciem przewo-
zu drogowego potwierdzenia na for-
mularzu delegowania kierowcy.

Przewoznik drogowy delegujacy
kierowce na terytorium Rzeczypospo-
litej Polskiej oraz przewoznik drogowy
z panstwa trzeciego delegujacy kie-
rowce na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej z naruszeniem obowigzkow
lub warunkdéw okre$lonych w usta-
wie bedzie podlegat karze pienieznej
w wysokosci od 2000 zt do 3000 zt za
kazde naruszenie.

Przepisy dotyczace delegowania
oraz wynagradzania kierowcéw ma-
ja wejs¢ w zycie 14 dni po opubliko-
waniu.

Warunek mozliwosci odliczenia po-
zostaje bez zmian, tj. doch6d kierow-
cy w miesigcu musi by¢ wyzszy niz
prognozowane przecietne wynagro-
dzenie w gospodarce krajowej, ktore
w roku 2023 wynosi 6935 zt.

Podwyzszenie wysokosci ,die-
ty wirtualnej” oznacza tez podwyz-
szenie mozliwoSci obnizenia podsta-
wy opodatkowania o kwote 20 euro
za kazdy dzien pobyty kierowcy za
granica. Do tej pory bylo to 30 proc.
wartosci diety przystugujacej w kraju,
w ktoérym pracowat kierowca.

Dodatkowo zmiana wprowadza
mozliwo$é wyptaty wynagrodze-
nia za prace kierowcy wykonujgcego
miedzynarodowe przewozy drogowe
podlegajace delegowaniu w dwoch
ratach. W stalym i ustalonym z g6-
ry terminie pierwszej raty z dotu, nie
pbzniej jednak niz w ciggu pierw-
szych 10 dni nastepnego miesigca ka-
lendarzowego, a drugiej niezwlocz-
nie po ustaleniu pelnej wysokoSci
wynagrodzenia, nie p6zniej jednak
niz do 21. dnia nastepnego miesigca
kalendarzowego.
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Porozumienie ponad
podziatami: zakaz
wyprzedzania dla
ciezarowek

W Sejmie doszto do porozumienia ponad podziatami i prawie jednogtoSnego
przyjecia zakazu wyprzedzania dla ciezarowek. Protesty branzy nie przyniosty

skutku.

Robert Przybylski

rezydent podpisatl pod ko-
’ niec czerwca ustawe zaka-
zujgca samochodom cieza-
rowym o dmc powyzej 3,5
tony wyprzedzania samo-
chodéw ciezarowych, zakaz obowia-
zuje od 1 lipca 2023 roku. Przygoto-
wany przez Ministerstwo Infrastruk-
tury zapis brzmi: zakaz ,wyprze-
dzania pojazdu samochodowego na
autostradzie i drodze ekspresowej o
wylacznie dwbch pasach ruchu prze-
znaczonych dla danego kierunku ru-
chu, chyba ze pojazd ten porusza sie
z predkoScia znacznie mniejsza od
dopuszczalnej dla pojazdéw katego-
rii N2 lub N3 obowigzujacej na danej
drodze”.

Jeden pas wolny od
ciezarowek

Nowe regulacje zobowiazuja kierow-
coéw ciezarowek, by na autostradzie
lub drodze ekspresowej o trzech lub
wiecej wyznaczonych pasach ruchu
na jezdni w jednym kierunku korzy-
stali wylgcznie z dwoch, znajduja-

cych sie najblizej prawej krawedzi
jezdni, paséw ruchu przeznaczo-
nych dla danego kierunku.

Legislatorzy przyjeli, Ze narusze-
nie zakazu wyprzedzania to 8 punk-
tow karnych i mandat w wysoko-
§ci 1000 zl. Z kolei naruszenie obo-
wigzku korzystania z okre§lonych
pasow ruchu na autostradzie i dro-
dze ekspresowej jest zagrozone ka-
ra 6 punktéw.

Politycy tlumacza, ze chodzi o to,
aby na autostradach przynajmniej je-
den pas ruchu byt wolny od ciezaro-
wek. Podczas trzeciego czytania zno-
welizowanej ustawy, za przyjeciem
zakazu glosowato 429 postow, prze-
ciw bylo 13, a 9 wstrzymalo sie, za$
Senat nie wni6st poprawek.

Zakaz wyprzedzania bedzie obo-
wigzywat kierowcow ciezaréwek na
drogach ekspresowych i autostradach,
lacznie na blisko 5 tys. km gléwnych
drog. Co prawda ustawa zezwala na
wyprzedzenie pojazdéw prowadza-
cych prace na poboczu (zakazu ,,nie
stosuje sie do wyprzedzania pojaz-
déw wykonujgcych na drodze prace
porzadkowe, remontowe lub moder-
nizacyjne, wysylajacych zétte sygna-
1y btyskowe”) oraz majacych ,,wyraz-

nie mniejsza predko$¢”, jednak na to
ostatnie sformutowanie krecg nosem
prawnicy.

Dyrektor Departamentu Transportu
w Ministerstwie Infrastruktury Renata
Rychter ttumaczyla w Sejmie, Ze pra-
wo jest na tyle elastyczne, ze w przy-
padku wyraznej r6znicy predkosci po-
zwoli szybszej ciezarbwce wyprzedzi¢
wolniejsza, chodzi jednak o to, aby
manewr trwal jak najkrocej.

Nieskuteczne protesty

Przedstawiciele przewoznikéw uwaza-
ja, ze zakaz jest szkodliwy i nie pod-
niesie bezpieczefistwa ruchu drogo-
wego. Zrozumialy jest na odcinkach
drbg, ale nie na calej sieci. Prezes
Zrzeszenia Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych w Polsce Jan
Buczek przypomina, ze na $wiecie
takich eksperymentéw dotyczacych
zakazu wyprzedzania przez cieza-
réwki bylo bardzo duzo. - Wszystkie
wykazaly, Ze jest to bardzo chybiony
pomysl, bo nie uzyskujemy podwyz-
szenia bezpieczenstwa, wrecz prze-
ciwnie - zwiekszenie zagrozenia na
drogach. Zakaz prowadzi do zaki6-
cenia rytmicznosci jazdy pojazdéw
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i do nieprzewidywalnoSci samej trasy,
co utrudnia przew6z towaré6w w lan-
cuchach dostaw — méwi Jan Buczek.

Wskazuje, ze w dotychczasowym
kodeksie istniejg przepisy zakazujace
blokowania ruchu i wystarczy je eg-
zekwowac. Przedsiebiorcy dodaja, ze
zakaz zmniejszy efektywno$¢ trans-
portu drogowego, wolniejsza jazda
moze przelozy¢ sie na mniejsze prze-
biegi dzienne, a w rezultacie mniejsze
przebiegi miesieczne i mniejsze przy-
chody, takze skarbowe. — To nieela-
styczne rozwigzanie, ktére wplynie
na zmniejszenie efektywnosci trans-
portu. Kierowcom ciezaro6wek za-
braknie na trasie 10-15 minut i kilka
takich opézniefi moze spowodowac,
Ze towar nie zostanie dowieziony na
czas. Spadnie efektywno$¢ transpor-
tu. Nie wolno karaé ciezaréwek za to,
ze przeszkadzajg osobéwkom — uwaza
przedsiebiorca z Wroctawia Wojciech
Siefiko. Zakaz moze by¢ problemem
dla firm specjalizujacych sie w prze-
wozach zwierzat lub ekspresowych,

dla ktérych kary za op6znienia siega-
ja tysiecy euro. Politycy nie przychyli-
li sie takze do inicjatywy branzy, aby
ograniczy¢ stosowanie zakazu tylko
do pory dziennej.

Poprawy nie bedzie

Wyprzedzania w Europie moze by¢ co-
raz wiecej. Najwieksza na kontynencie
firma transportowa Girteka ograniczy-
ta predko$¢ swoich samochodéw do
80 km/h. Niedawno Wielton ogtosil,
ze firmowe samochody maja ograni-
czong predkos¢ do 85 km/h. Za kilka
lat, gdy pojawia sie elektryczne cie-
zarbwki mozna spodziewac sie (oce-
niajac po elektrycznych osobéwkach),
ze beda poruszac sie one z predkos-
cig mniejsza od dieslowskich. Zatem
okazji do wyprzedzania bedzie przy-
bywacé.

W Europie stosowane sg aktywne
zakazy, uruchamiane np. w Holan-
dii, gdy gestos¢ ruchu siegnie 2600
aut na godzine lub udziat ciezaréwek

w ruchu przekroczy 9,6 proc. W Niem-
czech wartoSci graniczne to 3200 po-
jazdow na godzine lub udziat pojaz-
déw ciezkich przekraczajacy 25 proc.
calosci ruchu.

W 2010 roku KE przeprowadzita
badanie wptywu zakazu wyprze-
dzania dla ciezar6wek na ptynno$é
ruchu na autostradach. Badanie nie
wykazato jednoznacznie skrécenia
czasu przejazdu aut osobowych ani
wydluzenia jazdy ciezardwek z po-
wodu wprowadzenia zakazu wy-
przedzania. Autorzy raportu stwier-
dzili, ze podobnie trudno ocenié
wzrost bezpieczenstwa.

W tym samym pakiecie noweli-
zowanych ustaw rzad wprowadzit
darmowe autostrady dla aut oso-
bowych. Zniesienie optat dotyczy
drég zarzadzanych przez GDDKiA.
Wiceprezes ZDG Tor Adrian Furgal-
ski podlicza, ze odcinki majace by¢
bezptatne to 19 proc. ilostanu auto-
strad i 0 200-230 mln rocznie mniej
wplywéw do KFD.

1/
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Kosztowny
brak parkingow
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Transport samochodowy dominuje w Unii Europejskiej, ale buduje sie tu za mato
parkingow. Szczegolnie dotkliwy jest brak bezpiecznych miejsc do parkowania,
co sprzyja kradziezom tadunkow.

Robert Przybylski

Wielkiej Brytanii,
niektérych regio-
nach Niemiec, Fran-
cji i Holandii napady
na zaparkowane cie-
zaréwki sg przykra codziennoscia.
— W ostatnim czasie mozna zauwa-
zy¢€ rosngca skale kradziezy tadun-
koéw. NajczeSciej tupem zlodziei pada
elektronika, w tym sprzet RTV i AGD,
a takze alkohol o znacznej wartoSci
czy po6iprzewodniki — szczeg6lnie
w okresie, gdy w Europie byt odczu-

walny ich brak. Zjawisko to nasilito
sie wraz z poczatkiem pandemii. Zor-
ganizowane grupy przestepcze dzia-
lajg zwlaszcza na terenie Niemiec,
Holandii, Skandynawii czy tez Wiel-
kiej Brytanii — wylicza dyrektor ope-
racyjny w TC Kancelarii Prawnej Ma-
ciej Maroszyk.

W UE jest tylko 300 tys. miejsc
parkingowych dla tirébw. Brakuje
100 tysiecy, a zupelna katastrofa jest
z bezpiecznymi miejscami parkingo-
wymi. Miedzynarodowa Unia Trans-
portu Drogowego IRU szacuje, ze
tylko 3 proc. miejsc parkingowych
(7000) znajduje sie na bezpiecznych

parkingach. Wedtug IRU bezpiecz-
ny parking powinien znajdowac¢ sie
co 100 km wzdtuz drdg sieci TEN-T.

Z funduszy CEF Komisja Europejska
przeznaczyta 100 mln euro na budo-
we bezpiecznych parking6éw dla tiréw.
Kristian Schmidt, dyrektor ds. Trans-
portu Ladowego Komisji Europejskiej
poinformowat, Ze od 2019 z funduszy
europejskich powstaty w UE 52 certy-
fikowane parkingi, co przeklada sie
na 7 tys. bezpiecznych miejsc parkin-
gowych. To moze wydawac sie duzo,
ale wedlug europosta Vlada Gheorghe
liczba ta pokrywa tylko 10 proc. po-
trzeb kierowcow.

{1

Nie tylko parking strzezony

Takze aplikantka radcowska w Kan-
celarii Prawnej Trans Lawyers Alek-
sandra Brzeczek przyznaje, Ze o kra-
dziezach tadunkéw styszy sie coraz
wiecej. — Zazwyczaj jest to spowodo-
wane brakiem odpowiednich zapi-
séw umownych, w ktérych powinny
sie znalez¢ zalecenia odno$nie po-
stoju na parkingach strzezonych,
przestrzegania zalecenh nadawcow,
czy tez lepszego, technicznego za-
bezpieczenia przewozonego towa-
ru. Zwieksza sie takze pomystowosé
i ,profesjonalizm” oséb dokonuja-
cych kradziezy, czestokro¢ sg one
przeprowadzane z uzyciem prze-
mocy, kierowcy sa ogluszani albo sg
wobec nich stosowane Srodki odu-
rzajgce — opisuje Brzeczek.
Maroszyk zaznacza, Ze z uwagi na
potencjalne straty, ogromnym prob-

lemem jest brak strzezonych parkin-
gobw. — Wielu kierowcéw, wozac na-
wet wysokowartoSciowe towary, zmu-
szonych jest do pozostawiania pojaz-
déw na niestrzezonych parkingach
lub stacjach benzynowych. Stanowi
to gratke nie tylko dla zorganizowa-
nych grup przestepczych, ale i dzia-
Tajagcych w pojedynke ztodziei, ktorzy
specjalizujg sie w rozcinaniu plandek
i grabiezy nawet w czasie, gdy kierow-
ca znajduje sie w kabinie — ttumaczy.

Towarzystwa ubezpieczeniowe sta-
rajg sie dopasowaé do realiéw i braku
parking6w strzezonych. Grzegorz Krdl
z zespotu ubezpieczen majatkowych
MSP w PZU przyznaje, Ze na drogowej
mapie Europy jest coraz mniej trady-
cyjnych parkingéw strzezonych, gdzie
wjazd i wyjazd sa fizycznie nadzoro-
wane przez czlowieka. — Moim zda-
niem, nie musi sie to jednak przekla-
da¢ bezposrednio na wieksze straty

w transporcie drogowym. PZU roz-
szerzyl ochrone ubezpieczeniowg
dla swoich klientéw réwniez na nie-
strzezone parkingi (tzw. MOP-y), dzie-
ki czemu przewoznicy nie musza za
wszelka cene szukaé parkingow strze-
zonych na trasie przejazdu — przypo-
mina Krol.

Dyrektor operacyjny w TUiR War-
ta odpowiedzialny za Centrum Likwi-
dacji Szkéd Transportowych Michat
Wagner zaznacza, ze parking strze-
zony nie jest gwarancjg bezpieczen-
stwa przewozonego ladunku. — Na
tej chociazby podstawie w umowach
ubezpieczenia wskazujemy, Ze pojazd
moze by¢ zaparkowany jeszcze w in-
nych miejscach, takich jak np. MOP-y
przy autostradach i drogach ekspreso-
wych, parkingi przy motelach, hote-
lach, pensjonatach czy urzedach cel-
nych oraz w bazach samych przewoz-
nikdéw — wymienia Wagner.
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Co z likwidacja szkod?

Przewoznicy przyznaja, ze maja klopot
z likwidacja szkody, jeSli powstata ona
na postoju, ale poza strzezonym parkin-
giem. — W orzecznictwie pojawia sie ar-
gumentacja wskazujaca na to, ze prze-
woznik czesto nie ma realnej mozliwo-
Sci postoju na parkingu strzezonym. Nie
pozwala to na wypelnienie wszystkich
proceduralnych zalecefi zwigzanych z
zapobieganiem powstawania szkod,
przez co narastajg konflikty zaréwno
pomiedzy stronami umowy przewozu,
jak i z zakltadami ubezpieczen. Z per-
spektywy firmy spedycyjnej wazne jest
wiec opracowanie takiego wzoru umo-
wy oraz procedur prawnych, ktore real-
nie bedg chroni¢ w przypadku kradzie-
zy towaru — podkre$la Brzeczek.

Zaznacza, ze $wiadomo$¢ wypraco-
wania wewnetrznych procedur zapo-
biegania szkodom w dalszym ciggu
jest niska. — Wielokrotnie popelniane
sq powazne bledy, co skutkuje odmo-
wa wyplaty odszkodowania przez za-
klady ubezpieczenn. W wielu firmach
wcigz brakuje procedur weryfikacji,
czy przewoznik spelnia inne, podsta-
wowe wymagania, np. dysponuje po-
lisg OCP oraz odpowiednim pojazdem
(z usztywniong zabudowa). Zdarzaja sie
przypadki, ze instrukcje odnosnie par-
kingdw strzezonych czy tez lepszego za-
bezpieczenia przesylki sg ignorowane —
opisuje aplikantka radcowska w Kance-
larii Prawnej Trans Lawyers.

Dodaje, ze spedytorzy nie dostrzega-
ja tego rodzaju wskazéwek wsrod wie-
lu innych postanowien umownych, cze-
sto sporzadzanych w jezyku obcym. —

Wazne jest przekazanie informaciji, czy
przedmiotem transportu jest towar wy-
sokowarto$ciowy, co powinno wigzac
sie z wdrozeniem wyzszych niz standar-
dowych zasad bezpieczenstwa — pod-
kresla Brzeczek.

Promujgca standardy bezpieczefistwa
w transporcie organizacja TAPA rapor-
tuje, ze tylko w marcu br. doszto w Eu-
ropie do 400 napasci na ciezardwki.
Z raportow TAPA wynika, ze blisko
90 proc. kradziezy towaru zdarza sie
wlasnie podczas transportu.

W 24 przypadkach warto$¢ pojedyn-
czej straty przekraczata 100 tys. euro,
za$ Srednia warto$¢ siegneta 82 tys. eu-
ro. Towarzystwa ubezpieczeniowe uwa-
7ajg, Ze sytuacja nie zmienia sie od lat.
— Nie widzimy wzrostu skali kradziezy
fadunkéw. Nadal sprawcy koncentru-
ja sie przede wszystkim na jego rodza-
ju. Prym wiodg oczywiscie elektroni-
ka, alkohol, papierosy, markowe ubra-
nia, buty czy sprzet sportowy. Do takich
kradziezy dochodzi raczej w listopadzie
i grudniu w zwigzku z wyprzedazami
i Swietami — wskazuje Wagner.

Wzrostu liczby kradziezy nie notuje
takze PZU. - Kradzieze tadunkéw sta-
nowig ok. 10 proc. liczby wszystkich
szkod zglaszanych w ramach ubez-
pieczenia OCP - zar6wno w ruchu kra-
jowym, jak miedzynarodowym. Jest
to stala proporcja i nie obserwujemy
zmian tego trendu w ostatnim czasie —
zaznacza Krol.

Elektroniczny nadzor

Maroszyk zauwaza, ze w kontrze do
bandyckich zachowan ro$nie popu-

larno$¢ elektronicznych systemow
nadzoru tadowni. - Mowa tu m.in.
o elektronicznych zamkach, ktore
maja zwiekszy¢ bezpieczenstwo la-
dunku, oraz o instalacji kamer i sy-
steméw GPS na naczepach. W przy-
padku kradziezy tadunku taka prak-
tyka stosowana jest miedzy innymi
w celu udowodnienia lub zaprzecza-
nia niedbalstwu przewoznika przed
ubezpieczycielem. Jest to szczegol-
nie wazne, gdyz zakres ,winy” prze-
wozZnika jest ciezki do zdefiniowania,
stad firmy chca zawczasu zabezpie-
czy¢ sie przed takimi sytuacjami.
A inwestycja w nowoczesng techno-
logie sie zwraca, zapewniajac bezpie-
czefistwo, kontrole nad tadunkiem
i wykonywang trasg oraz ochrone
przed ewentualnymi roszczeniami —
tlumaczy Maroszyk.

Roéwniez ubezpieczyciele widza,
Ze coraz czeSciej ladunki wyposazo-
ne sg w systemy GPS, a Srodki trans-
portu posiadajg dodatkowe zabezpie-
czenia, w tym nawet alarmy. — Takie
zabezpieczenia pojawiajq sie zwlasz-
cza przy tadunkach tzw. wrazliwych,
czyli sprzecie AGD, elektronice, pa-
pierosach czy alkoholu — wymienia
Wagner.

Zabezpieczenie tadunku przed
szkodami, w tym kradzieza, jest klu-
czowe, dlatego powinno by¢ priory-
tetem dla wiaScicieli firm przewozo-
wych. — Widzimy rosngce zaintere-
sowanie elektronicznymi systemami
nadzoru fadowni, chociaz cena takich
rozwigzan pozostaje jeszcze relatyw-
nie wysoka, co ogranicza ich popular-
no$¢ — zastrzega przedstawiciel PZU.

ZAPISZ SIE NA NAJBLIZSZE SZKOLENIE CPC
www.zmpd.pl/szkolenieCPC

KONTAKT

E-mail szkolenia@zmpd.pl
Tel. 22536 10 38

Biuro ZMPD Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta Il 78 (pok. 5)

www.szkolenia.zmpd.pl

Potwierdz kompetencje zawodowe
przewoznika certyfikatem
wymaganym od 21 maja 2022

do otrzymania licencji rowniez

na transport lekki od 2,5t do 3,5 t DMC
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Wielka wpadka
Komisji Europejskiej
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Robert Przybylski

akiet Mobilnosci wymaga,

) aby od 21 sierpnia 2023 roku

w nowych, po raz pierwszy

rejestrowanych ciezar6wkach

i autobusach o dmc powyzej

3,5 tony montowane byly inteligentne

tachografy 2 wersji (G2V2). Jednak ich

producenci nie sg jeszcze gotowi. Pod

koniec maja pierwszg unijng homolo-

gacje na taki tachograf uzyskat VDO,

natomiast Stoneridge ma otrzymac ja

w najblizszych dniach, ale w momen-

cie oddawania ,,Przewoznika” do dru-
ku jeszcze jej nie mial.

Tymczasem harmonogram instala-
cji urzadzen G2V2 jest bardzo napie-
ty: musza zastgpi¢ tachografy analo-
gowe i cyfrowe pierwszej generacji we
wszystkich pojazdach uzywanych do
transportu miedzynarodowego do koii-
ca 2024 roku, do 21 sierpnia 2025 ro-
ku musza zastgpi¢ w pojazdach trans-
portu miedzynarodowego tachografy
inteligentne pierwszej generacji, a od
1 lipca 2026 roku musza by¢ montowa-
ne we wszystkich lekkich pojazdach
o dmc powyzej 2,5 tony uzywanych
w przewozach miedzynarodowych.

Nowa generacja tachografow umoz-
liwi dokumentacje przewozow kabota-
zowych oraz delegowania pracowni-
kéw. Urzadzenia wspétpracuja z no-
wymi kartami kierowcéw (obowigz-
kowe od konica 2024 roku, PWPW ma
unijny certyfikat do ich wydawania)
i pozwalaja nie tylko okresli¢ kraj za-
tadunku, ale takze zapamietujg da-
ne z 56 dni pracy (dotychczas 28 dni).

Oprogramowanie tachograféw no-
wej generacji bedzie aktualizowane
poprzez internet, mozliwa bedzie tak-
ze zdalna diagnostyka. Cyfrowe zapi-
sy sg lepiej chronione niz w poprzed-
nich urzadzeniach, za$ zapis lokaliza-
cji potwierdzany jest przez nowatorski
system certyfikacji sygnatu pozycjonu-
jacego Open Service Navigation Messa-
ge Authentication (OSNMA), opracowa-
ny przez Europejska Agencje Kosmicz-
ng w ramach programu Galileo.

Tachografy przejSciowe

Wtiasnie z OSNMA jest problem, po-
niewaz technologia nie jest jeszcze go-
towa i ma ruszy¢ dopiero z koficem te-
go roku. Komisja Europejska znalazta
na to rozwigzanie i od sierpnia w no-
wo zarejestrowanych pojazdach be-

da montowane tzw. tachografy przej-
Sciowe ze wszystkimi wymaganymi
funkcjami, ale bez uwierzytelnienia
lokalizacji. — Szacuje sie, ze te wlas-
ciwe pojawig sie dopiero w przysztym
roku. Niewykluczone, Ze dopiero za
2 lata. Ciekawostkg tutaj jest to, ze ak-
tualizacja oprogramowania OSNMA
dla tachograféw przejSciowych nie
jest juz obowiazkiem — zaznacza spe-
cjalista Tachospeed Expert Sebastian
Staby.

Mimo to za 2 lata w przewozach
miedzynarodowych majg by¢ dopusz-
czone do ruchu wylacznie pojazdy
z najnowsza wersjq tachografu. — Jesli
przewoznik zdecydowat sie na zakup
ciezarowki wyposazonej w smart ta-
chograf I generacji w 2023 roku, to po-
winien by¢ §wiadomy tego, Ze za dwa
lata w tym pojezdzie bedzie musiat
i tak wymienic¢ tachograf na jego now-
sza wersje (G2V2) — podkresla ekspert
Grupy Inelo Mateusz Wioch.

Tachografy inteligentne drugiej ge-
neracji wykorzystuja technologie loka-
lizacji satelitarnej oraz interfejs blue-
tooth do komunikacji z systemami
transportowymi, zatem przewoznicy
nie moga jedynie zaktualizowa¢ do-
tychczasowych tachografow.

Niezbedna jest ich fizyczna wymia-
na do sierpnia 2025 roku, wraz z ko-
nieczno$cia zastapienia czujnika ru-
chu na nowy, poniewaz urzadzenia
te moga skalibrowa¢ sie wylacznie
z jednym tachografem. PrzewozZnicy
zatem zobowigzani sg do wymiany
tachograféw na wiasny koszt, a juz
teraz zwigzane jest to z wydatkiem
w granicach kilku tysiecy ztotych i naj-
prawdopodobniej bedzie tylko drozej.

Zakladajac, ze w Polsce kupowane
jest rocznie 30 tys. ciezaréwek, przed-
siebiorcy moga by¢ zmuszeni do wy-
dania dodatkowych 150-200 mln zt
na nowe tachografy tylko z powodu
op6znien ich producentéw.

Urzadzen nie zabraknie

Dyrektor marketingu firmy Drabpol
Marek Magierski zapewnia, ze VDO
ma w planach rozpoczecie w sierpniu
dostaw ,,przejsciowych” tachografow
do producentéw ciezaréwek. ,,Nastep-
nie planowane sg dostawy na rynek
wtorny. Producent zabezpieczyt sie na
okoliczno$¢ wzmozonych wymian ta-
chograféw, a co za tym idzie jest na nie
przygotowany”, zapewnia Magierski.
Z koficem maja biezgcego roku Con-

tinental uzyskat juz homo-
logacje na najnowszy tacho-
graf DTCO 4.1., o aprobate ty-
pu ubiega sie Stoneridge dla
urzadzenia SE 5000. Sa to ta-
chografy ,przejSciowe”. — To
po prostu tachografy inteligen-
tne drugiej wersji G2V2, ktore be-
da posiadaty wszystkie wymagane
funkcje, ale bez uwierzytelnienia lo-
kalizacji pojazdu. Niemniej ich pozycja
GNSS bedzie prawidlowo zapisywana
i wiarygodna dla stuzb kontrolnych.
Maja by¢ one montowane do czasu po-
jawienia sie ustugi OSNMA na rynku,
czyli prawdopodobnie do kofica maja
2024 roku z mozliwoscig przesuniecia
tego terminu na wypadek, gdyby pra-
ce nad technologia OSNMA sie wydtu-
zyly — wyjaénia ekspert Grupy Inelo.
Nowe tachografy oznaczaja nowy
system kontroli, do czego przygoto-
wuja sie stuzby. — Od kofica 2024 ro-
ku inspektorzy podczas kontroli bedg
mogli sprawdza¢ dane na temat ak-
tywnoSci kierowcéw z ostatnich 56
dni (obecnie jest to 28 dni), a to ozna-
cza, Ze Wraz z nowq generacja tacho-
graféw zostanie réwniez rozbudowa-
na pamiec¢ samego urzadzenia i kart
kierowcow — podkres§la Wtoch.
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we ta-
chogra-

fy pozwola
na zdalne pobra-
nie przez inspektoréw

transportu drogowego 25 pa-
rametréw (dotychczasowe umozliwia-
ja pobdr 19 parametréw), dzieki ktdrym
funkcjonariusze otrzymajg wskazow-
ki o potencjalnej manipulacji kierow-
cy przejezdzajacego pojazdu. — Stuzby
kontrolne beda mogly zorientowac sie
w sytuacji, czy dany kierowca nie prze-
kroczyt czasu jazdy: ciaglego, dzien-
nego, tygodniowego lub nawet dwuty-
godniowego — wymienia Michat Fran-
czyk z Grupy Inelo.
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Zaraz wyciagne co$,
co was totalnie
zaskoczy.

przewoznik nr 35

Henryk Hatajko

Tez mam kwity,
ale tylko z pralni. Przy okazji
- moze kto$ odbierze?

Ja mam nawet specjalna
liste. Zanotowatem sobie wszystkich,
alfabetycznie.

nhiczego sobie nie przypo-
minam. Moze kiedys$ hie zapta-
citem za parkowanie?
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Co$ mi tu $mierdzi...

Arkadiusz Bifczak
- — -

Mama? Pamietasz, N ‘Eg
jak wybitem pitka szybe ' S -
sasiadom?

Bonifacy Sornat

Myslisz, ze dzisiaj - . .
; A czy Pani wie, co ja robitem
dojdadoF..2 przed komunig?!

Jan Buczek Znalaztem!

Nie béj nic, 3 To kanapka z zesztego
my jestesmy czysci. Zob!

Sei

Stawomir Kostjan




Odszedt Jerzy Folwaczny

wydarzenia

Z ogromnym zalem informu-
jemy, ze 18 maja 2023 r. zmart
delegat na Zgromadzenie
Ogolne Delegatow ZMPD przez
4 kolejne kadencje (2008-
2022) Jerzy Folwaczny.

Sp. Jerzy Folwaczny, zatozyciel
firmy rodzinnej Foltrans Center,
przewoznik z ponad 50-letnim

przewoznik nr 85

PozegnaliSmy Jana Kaska

W Srode 21 czerwca, w wieku
70 lat zmart Jan Kask, wtas-
ciciel przasnyskiej firmy Jan
Kask - Przedsiebiorstwo
Handlowo-Ustugowe i Spe-
dycja Grok. Sp. Jan Kask byt
delegatem na Zgromadze-
nie Ogolne Delegatow ZMPD
przez dwie kolejne kadencje

przewoznik nr 35

Zmart Zdzistaw Kordel

Po wyczerpujacej chorobie odszedt

4 czerwca w wieku 73 lat. Byt cztonkiem
wtadz ZMPD, wspierat Zrzeszenie jako eks-
pert. W 2007 roku otrzymat Odznake Ho-
norowa ,,Zastuzony dla ZMPD”. Zwigzany

z Gdafiska Szkota Wyzsza od poczatku jej
istnienia, byt kierownikiem Zaktadu Gospo-
darki Przestrzennej Uniwersytetu Gdan-
skiego. Byt takze profesorem zwyczajnym

wydarzenia

stazem, byt cztonkiem ZMPD od 1993 roku.
Czes¢ Jego Pamieci! Rodzinie i bliskim Sp. Jerzego
Folwacznego sktadamy wyrazy wspotczucia.

(w latach 2014-2022), cztonkiem ZMPD byt od 2003
roku. Pogrzeb odbyt sie w sobote 24 czerwca w Kos-
ciele pw. Chrystusa Zbawiciela w Przasnyszu.

B, GerTi B /T GUILLEN

Chtodnie Wieltonu
z Betchatowa

Wielton Reefer otworzy w Betchatowie fabryke naczep Stan

chtodni oraz komponentéw do produkcji innego rodzaju na- Kolebka polskiei motoryzacii
czep, w szczegblnosci Scian i dachéw do naczep furgonéw

oraz zabudéw lekkich do 3,5 t. Wielton Reefer planuje wyna- W lipcu ukazata sie ksigzka Roberta Przybylskiego o hi-
ja€ hale produkcyjna wraz z niezbedng infrastrukturg oraz storii Staréw oraz fabryki. Autor opisat nie tylko kolejne
zakupi¢ maszyny produkcyijne. Inwestycja bedzie realizo- modele polskich ciezaréwek, ale takze losy fabryki na tle

wana na dziatce o powierzchni 10,9 ha. Spétka wyda co naj- politycznym i gospodarczym kraju. Ksigzka jest bogato
mniej 61 mln zt do kofica 2028 roku i zatrudni przynajmniej ilustrowana, a wiele zdjec jest po raz pierwszy publiko-

100 os6b. W zamian za inwestycje otrzymata od t6dzkiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej zwolnienie z podatku od
0s6b prawnych w wysokosci 40 mln zt.

wanych. Zawiera takze ciekawe statystyczne zestawienia
produkcji oraz danych technicznych réznych, w tym pro-
totypowych, modeli.

w Katedrze Logistyki na Wydziale Ekonomicznym UG. Czesc¢ Jego
Pamieci! Rodzinie i bliskim $p. Zdzistawa Kordela sktadamy wyra-

zy wspétczucia.

Wptywy z myta
w 2022 roku

W minionym roku Krajowy Fundusz Dro-
gowy zebrat z optat za drogi 2,11 mld zt,

0 12,3 proc. wiecej niz w 2021 roku. Kra-
jowa Administracja Skarbowa podaje, ze
liczba pojazdow lekkich i ciezkich zareje-
strowanych w systemie e-TOLL na koniec
2022 roku wyniosta 2 miliony 603 tysie-
cy. KAS informuje, ze 8,73 proc. wptywow
przekazanych do KFD za okres grudzien
2022 r. — luty 2023 r. pochodzito z EETS.
Odsetek wptat kartami flotowymi byt na-
wet wyzszy i wyniost 9,22 proc., o ponad
4 pp. wiecej niz w grudniu 2021 roku. KAS
podata, ze koszt budowy systemu SPOE
KAS do kofica roku 2021 wyniost 284,8
mln zt.

Maleje dystrybucja
karnetéow TIR

Miedzynarodowa Unia Transportu Drogo-
wego IRU informuje, Ze z powodu wojny
na Ukrainie, pandemii i ograniczef w ru-
chu pojazdow liczba karnetéw wydanych
w 2022 roku zmalata do 456 tys., gdy w
2021 roku wyniosta 711 tys. Ukraina by-
ta czwartym najwiekszym odbiorca kar-
netéw TIR.

Organizacja zanotowata zwiekszone
zapotrzebowanie na karnety TIR w kra-
jach Azji Srodkowej i krajach Zatoki Per-
skiej. Pomiedzy Indiami oraz Iranem od-
byt sie pierwszy transport intermodalny
z cyfrowym karnetem TIR. Kontener do-
tart do irafiskiego odbiorcy juz po dniu od
przybycia, gdy uprzednio odprawa celna
zajmowata 5 dni.
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Z0D o przysztoSci

przewozow

Zwyczajne Zgromadzenie Ogolne Delegatow ZMPD odbyto sie 31 maja,
wtadze statutowe otrzymaty absolutorium za ubiegty rok.

niu liczebno$ci tego gremium do czte-
rech osoéb.

Przewodniczacym Zgromadzenia zo-
stal wybrany Karol Rychlik, wiceprze-
wodniczacym zostat Euzebiusz Gawry-
re odbylo sie 31 maja w Ja-  siuk, sekretarzem za$ Ewa Sliwa.
chrance koo Warszawy, de- Podczas obrad Zgromadzenia Ogdl-
legaci udzielili absolutorium nego Delegatébw ZMPD odbyta sie uro-
prezesowi Janowi Buczkowi i pozosta-  czysto$¢ wreczenia medali Prezyden-
lym czlonkom Zarzadu ZMPD. Przy- ta RP Andrzeja Dudy z okazji Stulecia
jeli takze sprawozdanie Zarzadu, Ra- Odzyskanej Niepodlegtosci. Odzna-
dy i Komisji Rewizyjnej oraz sprawo- czenia wreczyla doradca spotecz-
zdanie finansowe, a takze zatwier- ny Prezydenta RP Agnieszka Lenar-
dzili budzet Zrzeszenia na 2023 rok. towicz-Eysik. Odznaczonymi zostali
W zwigzku z rezygnacjg Tadeusza Ga-  (w kolejnoSci alfabetycznej):
jownika z funkcji cztonka Zarzadu, ® Anna Brzezifiska-Rybicka
delegaci podjeli decyzje o zmniejsze- ® Kazimierz Ducki

Piotr Gawetczyk

odczas Zgromadzenia 0Og6l-
nego Delegatéw ZMPD, kto-

Tadeusz Gajownik
Piotr Mikiel
Joanna Popiotek
Zygmunt Sieniko
® Wiestaw Starostka
® Jerzy Szepietowski
® Bogustaw Zimny

Zgromadzenie Ogolne Delegatow
zdominowaty biezgce sprawy bran-
zy. Glownym tematem byly problemy
dotyczace polsko-ukraifiskich prze-
wozoéw. Prezes ZMPD Jan Buczek po-
wiedzial, ze w 2022 r. ukraifiskie fir-
my wykonaly ponad 500 tys. przejaz-
doéw miedzy Polska i Ukraing, ponad
dwa razy wiecej niz w 2021 r. W zwigz-
ku z tym przypomniat o autorskim po-

przewoznik nr 35 = |
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my$le wprowadzenia trzech katego- czerwca 2023 r. nie moga przejezdzaé
rii zezwolef: pierwszej pod nadzorem przez nie takze naczepy z rejestracja
MON (z jazda powrotng na specjal- biatoruska i rosyjska.
nych warunkach), drugiej przezna- Delegaci wystuchali prezentacji
czonej do przewozu produktéw po- przedstawicieli Polskiego Zwigzku
chodzenia rolnego i humanitarnych. Przemystu Motoryzacyjnego, ktorzy
Trzecia kategoria obejmowalaby czy- oméwili sytuacje prawng wprowadza-
sto komercyjne przewozy, czyli asor- nia elektromobilnoSci. Przypomnieli,
tyment transportowany przed wojng. Ze regulacje unijne, jak Pakiet Fit for
Przyznal jednoczesnie, Ze pomyst nie 55, nie pozostawiajg watpliwosci, ze
zyskatl jednomyslnosci w Srodowisku  przejScie na napedy elektryczne be-
przewoznikoéw, co doprowadzitlo do dzie konieczne.
zablokowania prac. W rezultacie KE Marek Wolfigiel przedstawit statysty-
przedtuzyta Ukrainie zezwolenia na ke i analize rynku pojazdéw elektrycz-
dotychczasowych zasadach. nych. W przypadku transportu ciez-
Prezes przypomniat takze, ze ZMPD  kiego na rynku pojawiajg sie pierwsze
wyrazilo sprzeciw wobec zakazu wy-  elektryczne modele, a rejestracje liczo-
przedzania sie ciezar6wek, przedsta- ne sa w pojedynczych sztukach. Taki
wiajgc resortowi odpowiednie argu- model wystawil Mercedes-Benz. Elek-
menty za utrzymaniem status quo. tryczny pojazd stanal przed wejSciem
Przewoznicy oméwili takze sytu- do hotelu, w ktérym odbywaty sie ob-
acje na granicy z Bialorusia, na kté6- rady ZOD, wzbudzajac duze zaintere-
rej dziata tylko jedno przejscie. 0d 1 sowanie przewoZnikow.

Radca prawny PZPM Marcin Wi-
taszek zaznaczyl, ze UE nieustannie
zaostrza cele ekologiczne. Dodal, ze
kluczowym elementem rozwoju elek-
tromobilno$ci jest infrastruktura.
Uprzedzit, Ze pojawi sie unijne rozpo-
rzgdzenie zmuszajace panstwa do jej
rozbudowy. Ten proces wyraznie po-
stepuje w Niemczech i Holandii.

Po prezentacji wywigzata sie dysku-
sja. Piotr Ozimek powiedzial, ze gdy-
by chcial potowe floty przestawi¢ na
naped elektryczny, potrzebowatby 70
MWh mocy, wiec pozbawilby cale Ty-
chy pradu. Karol Rychlik dopytywat
z kolei o polityke transportowa UE
i przypomnial, Ze z powodu braku ja-
kiejkolwiek infrastruktury za wschod-
nig granica dlugo jeszcze nie bedzie
mozna wykonywaé przewozéw elek-
trycznymi pojazdami, co automatycz-
nie spowoduje oddanie tego rynku
w rece innych przewoznikow.
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Partner Strategiczny ZMPD

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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Moda na zawod .
kierowcy

Szkota Gtéowna Handlowa
w Warszawie byta

25 maja miejscem debaty
eksperckiej dotyczacej
edukacji i pracy

w branzy TSL.

Piotr Gawetczyk

czestnicy debaty stanowili
szeroki przekrdj interesariu-
szy — wsrod nich byli zaréw-
no przedstawiciele branzy
TSL, Ministerstwa Edukacji
i Nauki oraz Centralnej Komisji Egzami-
nacyjnej, jak i uczelni oraz szkét zawo-
dowych, wérdd ktérych znaleZli sie ucz-
niowie szkoty z Mifiska Mazowieckiego.

Ilu brakuje kierowcow?

Dyskusje moderowat dr hab. Pawet
Lesiak, kierownik podyplomowych
studiéw ,,Transport i Logistyka”, kto-
ry rozpoczatl od kluczowego pytania:
ilu brakuje kierowcéw? PaneliSci pod-
kreslali, ze co prawda nie ma doktad-

nych danych, lecz szacunkowo mozna
liczy¢, ze deficyt kierowcoéw w branzy
transportowej wynosi ok. 150-200 tys.
os6b. Jak widaé, problem jest ogrom-
ny. OczywiScie to nie jest tak, ze tyle
pojazdow stoi w bazie i nie zarabia.
Polskie firmy radza sobie z tym prob-
lemem, sprowadzajac pracownikéow
m.in. z Ukrainy i Bialorusi, a takze co-
raz czeSciej z Azji. W sumie obcokra-
jowcow zatrudnionych na stanowisku
kierowcy w polskich firmach przewo-
zowych jest ok. 160 tysiecy.

Z tego widac, ze — jak na razie —
przewoznicy jako$ sobie radzg z defi-
cytem kierowcow, ale nie znaczy to,
Ze beda sobie radzi¢ wiecznie. Ta gru-
pa zawodowa jest coraz starsza — wiek
kierowcow jest wyzszy niz Srednia
w calej gospodarce, z kolei liczba mlo-
dych kierowcodw jest nizsza niz wieko-
wa Srednia krajowa. Problem bedzie
narastal takze z tego wzgledu, ze nadal
86,6 proc. calego transportu w Polsce
wykonywana jest na kotach. I szybko
to sie nie zmieni.

Cho¢ kierowca w transporcie miedzy-
narodowym zarabia catkiem nieZle —
mniej wiecej dwukrotno$¢ $redniej kra-
jowej, to jednak nie ma, jak np. w Sta-

nach Zjednoczonych, mody na bycie
kierowcg — w USA to wrecz styl Zycia.
Dzi$ wiele miodych osdb chce zostaé yo-
utuberami lub influencerami. Uczestni-
cy debaty zastanawiali sie nad przyczy-
nami takiego stanu rzeczy.

Konsternacja panelistow

Cho¢ praca jest ciekawa i atrakcyjna,
idealna dla osbb, ktére nie lubig mo-
notonii, a kierowcy maja do dyspozy-
cji nowoczesne samochody, to jednak
trudno jg pogodzi¢ z zyciem rodzin-
nym, a warunki na parkingach czesto
wolaja o pomste do nieba. — Nikt nie
chce spedza¢ w samochodzie catych
tygodni. Kierowcy $pig w kabinach,
nie majq sie gdzie umy¢. Poza tym dzi§
kazdy pracownik dazy do réwnowagi
miedzy praca a zyciem rodzinnym —
powiedziat Juliusz Skurewicz z Polskiej
Izby Spedycji i Logistyki. Zagraniczni
kierowcy czesto nie znajg jezyka pol-
skiego, co od razu stawia ich w trud-
nym potozeniu. W szkotach i osrod-
kach szkolenia kierowcéw brakuje nie
tylko odpowiednio wyszkolonej ka-
dry, lecz kadry w ogole. Konkurencje
firmom transportowym robi wojsko —

MON oferuje mtodym ludziom-poten-
cjalnym kierowcom, niezte warunki fi-
nansowe — oK. 4-4,5 tys. zl netto plus
dodatek za brak stalej kwatery.

Uczestnicy debaty z konsternacja
przyjeli wypowiedz Juliusza Skurewi-
cza, ktory stwierdzil, ze problem deficy-
tu kierowcow jest sztucznie wykreowa-
ny przez branze, poniewaz nikt nie wie,
ilu ich tak naprawde brakuje, a szacun-
ki sa sprzed 6-7 lat. — Nie moge sie zgo-
dzi¢ z t opinig — zareagowala rzecznik
prasowa ZMPD, dyrektor Departamentu
Wiladz Statutowych, Strategii i Komuni-
kacji ZMPD Anna Brzezifiska. — O tym,
jak bardzo trudno pozyska¢ kierowcow
Swiadczy chociazby przyklad przewoz-
nikéw autokarowych. Branza turystycz-
na wychodzi z pandemii, ale przewoz-
nicy autokarowi muszg funkcjonowac
na mocno zaciggnietym hamulcu, bo
nie ma kto jezdzi¢. Kierowcoéw szukajg
wszedzie — podkreslila przedstawiciel-
ka ZMPD dodajac, Ze kierowcy zawo-
dowi to wysokiej klasy profesjonalisci,
mogacy ustala¢ z pracodawcami odpo-
wiadajgce im warunki pracy. — Nie bez
znaczenia jest wysokoS¢ wynagrodze-
nia. Ostatnio sporo rozmawiam z ucz-
niami. Oni juz teraz, na etapie eduka-
cji, doskonale zdajg sobie sprawe z tego,
Ze zarobki sg atrakcyjne nawet dla po-
czatkujgcego kierowcy. Wiedza, ze ma-
jac taka pensje, beda mogli wzig¢ kre-
dyt i kupi¢ mieszkanie — dodata dyr.
Anna Brzezinska.

MEiN: JesteSmy Swiadomi wagi
problemu

Juliusz Skurewicz ad vocem w p6z-
niejszej wypowiedzi dodat, Ze braku-
je polskich kierowcéw. — Na ich miej-
sce przyjda jednak Ukraifcy, Rumuni,
Kazachowie — wymieniat reprezentant
PISiL. — Nie bardzo rozumiem, dlacze-
go skupiamy sie na kierowcach. Postep
techniczny jest tak duzy, Ze za kilka-kil-

nia

wydarze

kanascie lat pojazdy autonomiczne wy-
eliminujg problem braku kierowcow —
spodziewa sie Juliusz Skurewicz.

Zastepca dyrektora Departamen-
tu Strategii, Kwalifikacji i Ksztalcenia
Zawodowego Ministerstwa Edukacji
i Nauki Marianna Brzozowska-Skwarek
podkreslita, ze ministerstwo jest Swia-
dome problemu, lecz nalezy pamie-
ta¢, ze gldbwnym zadaniem resortu jest
umozliwienie uczniom ksztalcenia na
konkretnym kierunku. — Resort nie ma
wplywu na wyboér zawodu przez mto-
dego cztowieka, minister edukacji nie
moze sam wprowadzac¢ zmian w pod-
stawie programowej. Robi to na wnio-
sek ministra wiasciwego — przypomnia-
a Marianna Brzozowska-Skwarek. — Od
2019 1. Scislej zwigzaliSmy ksztalcenie
z pracodawcami. W kazdej szko-
le ksztalcacej zawodowo jest obowig-
zek takiej wspdtpracy, moze ona przyj-
mowac rézne ksztalty. Poza tym war-
to przypomniec, Ze corocznie publiko-
wana jest prognoza zapotrzebowania
na zawody. W ostatniej jest pie¢ doty-
czacych transportu. Realng korzyscig
jest to, ze te zawody otrzymuja wyzszg
subwencje — dodata przedstawicielka
MEiN.

ZMPD od lat promuje zawod
kierowcy

Dyr. Anna Brzezifiska podkreslita wie-
loletnie zaangazowanie ZMPD w roz-
wigzanie tego problemu, najpierw po-
przez starania o przywrocenie naucza-
nia przyszlych kierowcéw w szkotach, a
dzi$§ w rozwijanie tego kierunku. — Jed-
ng z naszych wielu aktywnosci na tym
polu jest wspblpraca z firmg Daimler
Truck Polska przy organizacji ogélno-
polskiej akcji promujgcej zawod Kierow-
cy ,,Actros Team. Ruszamy do szkdt” —
przypomniala dyr. Anna Brzezinska.
0ddzielnym watkiem w dyskusji by-
Ta kwestia szkolen i zdobywania ko-

mercyjnych uprawnien. Obecnie zdo-
bycie prawa jazdy to koszt ok. 10-12
tys. zl. A bedzie drozej. Wojciech Goéra
z Polskiej Izby Gospodarczej Osrodkow
Szkolenia Kierowcéw zwrbcil bowiem
uwage na fakt, ze obecna cena szko-
lenia dotyczy nauki na samochodzie
ciezarowym z przyczepa. — Od 2025 r.
nauka bedzie sie odbywata na ciggni-
ku siodlowym z naczepa, co spowodu-
je wzrost kosztu kursu o ok. 2,5 tys. zl.
— powiedzial Wojciech Gora.

Debata byta czeScig Targdw Pracy
w branzy TSL, a organizatorem wyda-
rzenia bylo Studenckie Koto Naukowe
Transportu, Spedycji i Logistyki SGH.
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Zawod kierowcy:
OdeW|ed2|alnosc plus

= dobre perspektywy xﬁ‘

Adrian ,,Trucker Packer” opowiadat o zyciu kierowcy zawodowego,
swoich poczatkach oraz spalaniu swojego Actrosa.
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Piotr Gawetczyk

dwiedzinami w Zespo-
le Szko6t Nr 1 im. Henry-
ka Sienkiewicza w Eu-
kowie rozpoczeliSmy po
kilkumiesiecznej prze-
rwie druga edycje akcji Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw
Drogowych w Polsce i firmy Daim-
ler Truck Polska, majgcej w swojej
ofercie marki Mercedes-Benz Trucks
i Fuso, promujgcej w szkotach bran-
zowych I stopnia zawdd kierowcy.

Haslo przewodnie wydarzenia to
»Actros Team. Ruszamy do szko6t”.

Przygoda i odpowiedzialnos¢

W spotkaniu z blisko setkg mlodziezy
22 maja wzieli udzial: miejscowy prze-
woznik Jacek Sokot, influencer z Actros
Team i zawodowy kierowca Adrian
»Trucker Packer” Pozdziej oraz rzecz-
nik prasowa ZMPD, dyrektor Departa-
mentu Wladz Statutowych, Strategii
i Komunikacji ZMPD Anna Brzezinska.

Witajac sie z uczniami pokrétce
przedstawila branze miedzynarodo-

wego transportu drogowego, a tak-
Ze samg organizacje. — Bardzo dzie-
kujemy za zaproszenie, cenimy sobie
mozliwos¢ spotkania z wami, przy
okazji gratulujemy pieknej szkoty —
powiedziata dyr. Anna Brzezifiska.
Gospodarzem wydarzenia byt dyrek-
tor Tadeusz Federczyk, ktory przy-
witat wszystkich uczestnikéw, prze-
de wszystkim uczniéw z trzech klas
o kierunku kierowca-mechanik.

W przeprowadzonych przez ZMPD
konkursach, w ktorych nagrodami by-
ly gadzety firmy Daimler Truck Pol-
ska, uczniowie odpowiadali na py-

tania dotyczace m.in. liczby firm
i ciezar6wek w transporcie miedzyna-
rodowym oraz liczby brakujacych kie-
rowcow zawodowych. Atrakcjg wyda-
rzenia byla mozliwo$¢ zapoznania sie
z pojazdem Actros L. W czasie spot-
kania uczniowie mogli samodzielnie
podnies$¢ kabine i przyjrze¢ sie silni-
kowi, atrakcja byta tez mozliwoS¢ wej-
Scia do kabiny i wsp6lna przejazdzka.
Wszyscy uczniowie otrzymali zestaw
upominkéw.

Przewoznik Jacek Sokoét z Eukowa
(,wychowalem sie za plotem waszej
szkoly”) opowiedzial mtodziezy o pra-

cy kierowcy zawodowego. — To bar-
dzo, bardzo odpowiedzialny zawdd.
To nie jest tak, ze robicie prawo jaz-
dy i tylko jedziecie sobie z punktu A
do punktu B. Wykonywanie zawodu
kierowcy oznacza tez wielka odpowie-
dzialnos¢: za towar, za ludzi, ktérych
mija na drodze, i pojazd, ktérym sie
poruszacie. W szkole dowiecie sie, jak
trzeba zabezpieczyé przewozony tadu-
nek, ktéry w momencie hamowania
nie ma prawa sie przesunaé — powie-
dziat Jacek Sokét. — Kazdy kierowca
z kategorig prawa jazdy B powinien
cho¢ raz w zyciu przejechac sie zesta-

wem po to, Zeby wiedziat co to znaczy
zajecha¢ komus$ droge czy wymusic
pierwszenistwo — dodat Jacek Sokét.
Podkreslit jednak, ze to nie tylko od-
powiedzialna, ale przede wszystkim
bardzo ciekawa praca, dajaca takze
zadowolenie finansowe i perspekty-
we utrzymania siebie oraz, w przy-
szloSci, calej rodziny. To réwniez pra-
ca pewna, bo kierowcéw brakuje i be-
dzie brakowa¢. — Bycie zawodowym
kierowca to takze wielka przygoda. Je-
den z moich kierowcéw wozit ze sobg
rower i w wolnej chwili zwiedzat oko-
lice — powiedziat Jacek Sokot.
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Odwazniki w kabinie

Opowiadajac o codziennym zyciu za-
wodowego kierowcy Adrian ,,Trucker
Packer” Pozdziej wspomniat m.in.
o tym, jak spedza wolny czas na par-
kingach calej Europy. — Zamiast le-
niuchowaé, wyciggam ,,sitowy zestaw
podrdzny” i éwicze. Robie to juz od 20
lat. Ruch to zdrowie, zwtaszcza przy
naszym siedzacym trybie pracy. Do-
szedlem do takiej formy, Ze, przygo-
towujac sie tylko i wylgcznie na par-
kingach, w 2020 r. wzigltem udziat
w zawodach kulturystycznych i zajg-
tem w nich trzecie miejsce. Trenowa-
tem nawet wtedy, kiedy padat deszcz
czy $nieg. Po prostu zabralem swo-
ja pasje do ciezarébwki. Dzi§ woze ze
sobg zestaw ok. 150 kg odwaznikow,
a zdarzalo sie, Ze miatem takie po
250-300 kg - zaznaczyt ,, Trucker Pa-
cker”, proponujac najodwazniejszym
wspodlne ¢wiczenia. Zakasal rekawy
takze dyrektor Tadeusz Federczyk,
prezentujac — jak sie okazalo — impo-
nujaca forme fizyczna.

Adrian wspominat takze poczatki

swojej pracy ,,za kotkiem”. — Zaczalem
prace w mtodym wieku. Pamietam, jak
zrobilem prawo jazdy i zapytalem wuj-
ka, czy nie pojechalby ze mng w pierw-
sz trase, zeby pokazal mi, jak sie takq
ciezardwka jezdzi. A wuyj na to: Adrian,
a ty zdale$ egzamin za Swiniaka, czy
za umiejetnosci? Nie no, za umiejetno-
Sci. W takim razie wsiadasz i jedziesz.
Ale wuju, takim wielkim zestawem? Nie
marudZ. Kiedy zapytatem o nawigacje,
to tylko na mnie dziwnie spojrzat i po-
wiedzial: jaka nawigacja? Bierzesz at-
las i w droge. No dobra, mySle sobie,
jako$ dojade. No i bytem w trasie dwa-
-trzy tygodnie, zjechalem do domu na
45 godzin i znowu trzy tygodnie w dro-
dze. Swietna szkota Zycia. Tak to wtedy
byto. Ale $wiat sie zmienil, dzi§ mozna
jezdzic tak, jak sie chce. Od niedawna
mam wiasng firme, zjezdZam co drugi
dzien do domu, bo mam rodzine — opo-
wiadat Adrian.

W trakcie éwiczen opowiedzial o no-
winkach technicznych Actrosa, zachwa-
lajac m.in. niewielkie spalanie. — Naj-
mniej spalil mi 17,6 litra. Jezdzi sie nim
lepiej niz osobowka — zapewnit Adrian.
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Swiat staje przed
Wami otworem

Siedlce byty drugim przystankiem na wiosennej trasie Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce i firmy Daimler Truck
Polska (w jej ofercie marki Mercedes-Benz Trucks i Fuso), promujacej w szkotach
branzowych | stopnia zawéd kierowcy.

Piotr Gawetczyk

asto przewodnie wydarze-
nia - ,,Actros Team. Ru-
szamy do szkét”. Z ucz-
niami spotkaliSmy sie 23
maja, za$ gospodarzami
wydarzenia byli dyrektor szkoty Le-
szek Rozbicki oraz wicedyrektor Ag-
nieszka Affek-Starczewska. Uczniow
$ciggnat na plac manewrowy nie tyl-
ko brak lekcji i piekna pogoda, lecz
przede wszystkim ciagnik siodtowy
Actros L, ktérego wjazd wywolat spo-
re poruszenie, oraz ,robigcy w inter-
netach” influencer z Actros Team i jed-

nocze$nie zawodowy kierowca Adrian
»Irucker Packer” Pozdziej.

0d Azerbejdzanu po Maroko

Nie mogto tez oczywiScie zabrakng¢
przedstawiciela ZMPD, ktérym by-
1a rzecznik prasowa ZMPD, dyrektor
Departamentu Wtadz Statutowych,
Strategii i Komunikacji ZMPD An-
na Brzezinska, ktora zachecata do
dalszej nauki zawodu, wytrwatosci
w realizacji podjetej decyzji, moéwiac
o mozliwoSciach, jakie daje mtodym
ludziom praca w charakterze zawodo-
wego kierowcy. Nie zabraklo tez prze-
prowadzonych przez ZMPD konkur-

sow z nagrodami. W czasie spotkania
uczniowie mogli samodzielnie pod-
nie$¢ kabine i przyjrze¢ sie silnikowi,
atrakcja byla tez mozliwo$¢ wejscia do
kabiny. Wszyscy uczniowie otrzymali
takze zestaw upominkow.

Gosciem specjalnym wydarzenia byt
wlaSciciel firmy transportowej Jakub
Wereszczyniski. Opowiedziat on ucz-
niom o specyfice branzy, zwlaszcza mie-
dzynarodowego transportu drogowego,
pokazujac na przykladach, jak ciekawa
jest to profesja. — Dzi$ pracodawcy da-
ja mozliwo$¢ dostosowania czasu pra-
cy do potrzeb kierowcy. Mozecie jezdzi¢
pojedynczo lub w podwdjnej obsadzie,
nie ma teZ probleméw, gdy malzenstwa
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chca jezdzi¢ razem, a takie sytuacje tez
sie zdarzaja. To jest idealne rozwigza-
nie dla tych, ktorzy nie lubig zbyt diugiej
rozigki. Goraco zachecam was do nauki
i zdobywania kolejnych uprawnien. Kto
wie, moze za kilka lat traficie do pracy
do mojej firmy — zwrbcit sie do uczniéw.

Podkreslil, Ze dzi$ trudno chyba zna-
lez¢ podobny zawdd, ktéry w szybkim
czasie pozwala osobom bez wiekszego
do$wiadczenia na bardzo godziwe za-
robki. Nie bez znaczenia jest tez fakt, ze
kierowcy moga przy okazji poznac in-
ne kultury. — Nasi pracownicy byli juz
w takich krajach jak Azerbejdzan, Maro-
ko czy Iran. Kompletnie inny, bardzo in-
teresujgcy Swiat. To tez jest warto$¢ do-

dana do tego zawodu — zaznaczyt Jakub
Wereszczyniski.

Grunt to dobra organizacja

- Kiedy powiedzialem swoim kum-
plom, Ze chce byé zawodowym kie-
rowcy, od razu zaczeli mi odradzac,
moéwiac np. ze bede gruby. A ja mia-
tem swoj cel: chciatem jezdzi€ i jed-
nocze$nie uprawiac sport. Naprawde
tanim kosztem mozna zadbac o zdro-
wie, czyli o to, co tak naprawde ma-
my najcenniejszego Tak przy okazji -
raczka do gory: kto trenuje na sitowni?
0, ile 0s6b! Swietnie! — cieszyt sie Adrian
,»Trucker Packer” Pozdziej, ktéry z po-

moca uczniébw w czesci ,,rekreacyjnej”
zorganizowal blyskawiczng plenerowg
sitownie udowadniajac, ze dla chcacego
nic trudnego. - Jak sie ma zapat i che-
ci, to wszystko mozna sobie zorganizo-
wac tak, zeby i robota byla wykonana,
i cztowiek czut sie dobrze. Grunt to od-
powiednio wykorzystywac czas, jaki
mamy do dyspozycji — powiedzial Ad-
rian. — Jezdze juz 16 lat i szczerze wam
powiem, Ze nie Zaluje tego wyboru, tym
bardziej ze zarobitem fajne pieniadze,
ktbre pozwolily mi na zalozenie firmy
transportowej. I wy tez bedziecie mieli
takq mozliwo$¢. Swoja firme powoli be-
de chciat rozwija¢. Na razie mam dwa
samochody, niedtugo bedzie trzeci.

ACTROS TEAM. Ruszamy do szkot! v2.0

Nie moge sie doczekad,
kiedy bede jezdzic

O tym, ze warto sie uczy¢, przekonuje uczennica technikum transportu
drogowego Anna Kukla, w rozmowie z Piotrem Gawetczykiem

Pitor Gawetczyk

ubieglym roku jako
jedyna dziewczyna
w Polsce (!) zdala eg-
zamin na kwalifika-
cje TDR 01, dotycza-
ca eksploatacji Srodkéw transportu
drogowego (,,przygotowanie do kie-
rowania pojazdami samochodowymi
w zakresie niezbednym do uzyskania
prawa jazdy kategorii B, C oraz kwali-
fikacji wstepnej, ocenianie stanu tech-
nicznego Srodkéw transportu drogo-
wego, wykonywanie prac zwigzanych
z ich obstugg i przewozem drogowym
rzeczy”). — Lacznie z dwoch egzami-

néw — teoretycznego i praktycznego —
miatam ok. 90 proc. punktéw. To zda-
niu tego egzaminu czutam ogromna
dume i niesamowite szczeScie — po-
wiedziala nam Anna Kukla.

® Co mowia koledzy na twdj
sukces?
Troche zazdroszcza (§miech). Z mo-
jego kierunku z 16 0s6b w pierwszym
terminie zdaty tylko trzy.

® QOdnalazlas sie w meskiej klasie?

Dotaczytam do kolegdéw w II seme-
strze pierwszej klasy. Czy byto ciezko?
Nie, bytam podekscytowana i szczesli-
wa, ze udalo mi sie dostac tam, gdzie
chciatam, na méj wymarzony kieru-

wydarzenia
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nek. Na poczatku byly uwagi typu:
kobieta?! A co ona tu robi? A pbzniej
byto juz ok.

® Pomagasz chlopakom
w lekcjach?
Zdarza sie.

® A dajesz $ciggac?
.... Pomidor ($miech).

® Jeste$ lubiana?
Mysle, ze tak.

® Traktujesz nauke powaznie?

Tak, zdecydowanie. Od ponad sze$-
ciu lat moim marzeniem jest bycie za-
wodowym kierowca.
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® To ciekawe, bo wiekszo§¢
dziewczyn chce by¢ fryzjerkami
lub manikiurzystkami.
I tu ciekawostka: przez p6t roku
bylam w klasie fryzjerskiej (Smiech).

® [ co sie stalo? Nozyczki
wypadaly z reki?

Zdecydowanie nie czutam tego kie-
runku; wiedziatam, Ze to nie bylo to,
co chciatlabym robié¢ w Zyciu. Fryzjer-
stwo mnie meczylo, chodzitam do
tamtej klasy z przymusu. A tutaj ca-
la jestem szczesliwa.

® Nie ma co ukrywaé, stereotypy
s3, jakie sa. Z typowo kobiecego
kierunku przerzucila$ sie na
typowo meskKi.

Nie ukrywam, Ze bylo ciezko. Ma-
ma dtugo nie chciata sie zgodzi¢. Te-
raz, biorgc pod uwage moje wyniki,
chyba juz pogodzila sie z moja decy-
zja. Tata wspieral mnie od samego po-
czatku. Zreszta to on pierwszy wsadzit
mnie do ciezaréwki.

® Twdj tata jest...
Zawodowym kierowca, jezdzi ,,s0-
16wka” po Polsce.

® No to nie dziwie sie¢ mamie...
0d kiedy zaczetam jezdzi¢ z tatg

w trasy, fapala sie za glowe, cho¢ jesz-
cze wtedy tudzila sie, ze to tylko taka
forma zabawy, przyjemnosci, po to,
zeby nie siedzie¢ w domu. Co nie byto
prawda, bo od samego poczatku ciag-
neto mnie do tego zawodu.

® Dokad jezdziliscie z tata?
Glownie w okolicach Warszawy,
teraz tata jezdzi po catej Polsce.

® Rozumiem, Ze chcialabys$ zrobié

kolejny krok, czyli zagranica?

OczywiScie ze tak. Razem z moim
partnerem, bo on tez jest kierowca.
Jest starszy ode mnie, jezdzi juz chy-
ba od o8miu lat. To takie nasze male
wspo6lne marzenie, zeby razem usig$é
za kotkiem jednej ciezaréwki i jezdzi¢
po catym Swiecie.

e W firmie, czy ,,na swoim”?

Na poczatku w firmie, a potem zo-
baczymy, co zycie przyniesie. Wiado-
mo, ze fajnie mie¢ co$ swojego, ale to
jeszcze za wczesnie.

® Tak czy owak rozumiem, ze jesli
beda jakiekolwiek problemy, to
masz sie do kogo zglosic.
Moéj partner to dla mnie ogromna
pomoc i wsparcie. Na pewno na po-
czatku bede prowadzona przez niego

za reke, a pézniej... Zreszta, nie ma sie
czego ba¢. Sama mys$l o wspodlnej jez-
dzie nakreca mnie.

s W takim razie pewnie
chcialaby$ miec juz szkole z
glowy?

Przez chwile miatam takie mysli,
ale chciatabym czerpac¢ z niej jak naj-
wiecej wiedzy. Zresztg wyksztalcenie
trzeba mie¢, papierek na pewno sie
przyda. Przede mng ostatni rok. Juz
nie moge sie doczekaé, kiedy bede jez-
dzila ciezaréwka.

® No dobrze, ale zeby jezdzic,
trzeba mie¢ przeciez prawo
jazdy kat. C+E. No i?

No i trzeba mie¢ tez kwalifikacje do
przewozu 0s6b i rzeczy. Na razie mam
kat. jazdy B, zdalam przed Swietami
Bozego Narodzenia, a C+E mam fun-
dowane przez szkote. Sg mate kompli-
kacje, licze, ze uda sie je przeskoczy¢.
W Polsce dozwolona jest jazda dopie-
ro od 21. roku zycia, a ja mam 19 lat.
I tu zaczynaja sie schody. Oczywiscie
wczedniej na prawko moge zdaé, ale
nie moge jezdzi¢. Zobaczymy, jak i czy
w ogoéle uda sie to przeskoczy¢. Dwa
lata to bardzo dlugo. Do tego czasu
warto byloby sie gdzie$ zaczepic.
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Actros? Taka ciezarowka
to nasze marzenie
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Kilkudziesieciu uczniow wzieto udziat w kolejnym spotkaniu wiosennej

trasy Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce

i firmy Daimler Truck Polska (w jej ofercie marki Mercedes-Benz Truck i Fuso),
promujacej w szkotach branzowych | stopnia zawod kierowcy.

Piotr Gawetczyk

asto przewodnie wydarze-
nia to: ,,Actros Team. Ru-
szamy do szkoél”. 6 czerw-
ca Actros Team odwiedzit
Ostroleke. Nasza wspblna
akcja byta gtéwnym punktem Dni Ot-
wartych Zespotu Szkét Zawodowych
Nr 1 w Ostrotece. Przez blisko dwie go-
dziny uczniowie klas o profilu kierow-

ca-mechanik i technik transportu dro-
gowego mieli wyjatkowa okazje po-
rozmawiac z przedstawicielami praco-
dawcéw z branzy miedzynarodowego
transportu drogowego, a takze postu-
cha¢ zawodowego kierowcy i wymie-
ni¢ z nim w podgrupach poglady na
interesujgce ich tematy. Nie obylo sie
bez pamigtkowych zdje¢, okolicznos-
ciowych konkurséw z nagrodami oraz
— przede wszystkim — spedzania cza-
su w kabinie Actrosa L.

Praca czeka na chetnych

ZMPD bylo reprezentowane przez
rzecznik prasowg ZMPD, dyrektor De-
partamentu Wiadz Statutowych, Stra-
tegii i Komunikacji ZMPD Anne Brze-
zifiska oraz przewodniczacego Ra-
dy Zrzeszenia przedsiebiorce Jerzego
Szepietowskiego, prywatnie miesz-
kanca Ostroteki. Natomiast firme Da-
imler Truck Polska reprezentowat za-
wodowy kierowca, influencer Artur 45
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»ArtDrive” Szymanski. GoSciem spe-
cjalnym spotkania byl wiasciciel fir-
my transportowej z Ostroteki Mariusz
Suchecki.

— Niezmiernie sie ciesze, ze przyje-
chali$my do tak pieknej szkoty. Sty-
szeliSmy od pana dyrektora, ze jeste-
Scie bardzo zaangazowani, co ogrom-
nie nas cieszy — powiedziala dyr. An-
na Brzezinska. — Nasza organizacja
powstata w 1957 1., zrzesza najwiek-
szg liczbe firm transportowych w Pol-
sce, a ci przewoznicy zatrudniajg dzie-
sigtki tysiecy kierowcow i bardzo was
potrzebuja. Jestem przekonana, ze be-
dziecie mieli duzg satysfakcje, takze
finansowa, z pracy w tym zawodzie
— dodata dyr. Anna Brzezinska, za-
checajac jednoczes$nie do kontaktu
z ZMPD, do zagladania na strone inter-
netowa i media spotecznosciowe Zrze-
szenia. — Je$li jesteScie zainteresowani
kariera w zawodzie kierowcy, znajdzie-
cie u nas wszystkie praktyczne infor-
macje, ktore nie tylko pomogg wam w
podjeciu ostatecznej decyzji, lecz takze
i w dalszej edukacji — dodata dyr. An-
na Brzezifiska, wyrazajac nadzieje, ze
spotkanie bedzie kolejnym impulsem
do tego, by mtodzi ludzie dalej poda-
zali w wybranym przez siebie kierun-
ku i osiggali kolejne poziomy wtajem-
niczenia. — Kto wie, moze w przyszlo-
Sci zostaniecie tez wlaScicielami firm
transportowych? — zakonczyla dyr. An-
na Brzezifiska.

— Nie musze wam chyba méwic,
jak wazng dziedzing gospodarki jest
transport — powiedziatl z kolei prze-
wodniczacy Rady Zrzeszenia Jerzy
Szepietowski. — Kierowca zawodowy
nie tylko prowadzi pojazd, lecz tak-
ze wykonuje wiele innych czynnosci.

Musi wiedzie¢ jak zatadowa¢ i rozta-
dowac towar, jak go rozmiesSci¢, mu-
si tez przestrzegac licznych zasad
i przepiséw. Co najwazniejsze jednak,
to praca nie tylko bardzo dobrze ptat-
na, lecz takze dostepna ,,0d reki”. Za-
checam was do skoficzenia tej szkoty,
namawiajcie swoich kolegéw i znajo-
mych, zeby tu przyszli — apelowat Je-
rzy Szepietowski, ktory przyznat, ze
jego dzieci rowniez konczyly te pla-
cowke.

Weekend nad oceanem

— Nie mialem od kogo ztapaé bakcy-
la, bo w mojej rodzinie nikt nigdy nie
miat nic wspdlnego z zawodem kie-
rowcy. Wyprowadzitem sie z domu
w wieku 22 lat. Przeniostem sie do
Wroctawia, 100 km od rodzinnej miej-
scowosci. Mama chyba nawet nie wie-
dziala, ze p6jde w transport — wspo-
mniat swoje poczatki Artur ,,ArtDri-
ve” Szymanski. — Wszystko zaczeto
sie po obejrzeniu filmu ,,Konwéj”. Kaz-
dy z chlopakéw chciat byé jak gtowny
bohater. Niestety, nigdy nie wyjecha-
tem do USA, niekt6érzy moi koledzy
jezdza na duzo wiekszych ciezaréw-
kach. To tez jest moje marzenie — do-
dat influencer. — Moja najdluzsza tra-
sa to ok. 3500 kilometréw. Pojecha-
tem na Wyspy Kanaryjskie, na ktore
doptynatem promem. Spedzitem tam
caly tydzien. Z pie¢ lat temu mialem
okazje obejrze¢ na zywo mecz Realu
Madryt z gwiazdami Romy, w ktorym
gral Zbigniew Boniek. Kiedy$ zabra-
tem dziewczyne w trase. Dojechali-
Smy do Portugalii, spedziliSmy caty
weekend nad oceanem. Gdybym nie
byt kierowcg, na pewno nigdy bym

nie przezyl tych wszystkich przygod
- powiedzial Artur Szymanski. A to
byto tylko kilka przykladéw z zycia
za kotkiem ,,ArtDrive’a”, ktory szcze-
gblowo opowiedzial o praktycznych
aspektach pracy kierowcy, a potem
zaprosil wszystkich do kabiny Actrosa
L, zachecajac do podjecia pracy w za-
wodzie kierowcy. — Mozecie poznawac
nowe kultury, poznaé wiele nowych
0sOb — wymienial pierwsze z brzegu
zalety tej profesji. Jak zauwazyl, by-
cie zawodowym kierowca to sposéb
na zycie. Do tej profesji trzeba mie¢
pasje, bez niej praca w tym zawodzie
tylko bedzie meczyta. — Oczywiscie
zdarzaja sie trudne sytuacje, np. gdy
trzeba wjecha¢ 20-metrowym zesta-
wem w ciasne uliczki pod domki jed-
norodzinne. Ale trzeba sobie jako$ ra-
dzi¢ — wspominat.

Na pytanie o problemy w trasie tylko
sie uSmiechnal. — Mam szczescie, ze
omijaja mnie przykre historie. Wczoraj
dostatem przypomnienie w mediach
spotecznosciowych, Ze od oSmiu lat
mam zawodowe prawo jazdy. W tym
czasie tylko raz miatem wystrzat opo-
ny. To faktycznie jaki§ cud — powie-
dzial Artur Szymanski.

Warto dodaé, ze Artur ,,ArtDrive” Szy-
marnski spelnia sie nie tylko jako kie-
rowca — zalozyl fundacje, dzieki kt6-
rej pomaga dzieciom i schroniskom na
Dolnym Slgsku.

Rostem razem z firma

— Wymagajcie sami od siebie, nawet
jesli inni od was nie wymagajg - za-
apelowat do mlodziezy Mariusz Su-
checki, prezes firmy transportowej
MKW Suchecki z Ostroteki, opowiada-

jac uczniom o zyciu, zawodzie i swojej
firmie. — Macie wspaniatych nauczy-
cieli, ktorzy wskazuja wam wtasSciwg
droge. W Zyciu trzeba bardzo mocno
nakres$lic¢ cele, ktore chcecie osiggnac
w swojej karierze — czy to szkolnej,
czy — za chwile — zawodowej. Nie za-
wsze bedzie $wieci¢ tak piekne ston-
ce, jak dziS. Moze sie zdarzy¢, ze desz-
czu bedzie wiecej, dlatego tak wazne
jest trzymanie sie obranego kierunku.
Zawod kierowcy nie jest fatwy. To nie
tylko piekny, duzy samochdd, do kt6-
rego wsiadamy, jedziemy i jest super.
Praca zawodowego kierowcy ma wie-
le r6znych aspektéow. Bedg takie chwi-
le, Ze ciezko bedzie sie wam podnie$¢
z 16zka, ale trzeba wstac i i5¢ dalej, do
przodu. To podstawa, zebyScie mogli
sie spetnia¢ — powiedziat Mariusz Su-
checki. Podkreslit przy tym, ze to kie-
rowca decyduje o tym, jak dtugi czas
bedzie w trasie. Jak powiedzial, w je-
go firmie przewazajg trasy jednotygo-
dniowe.

Wspomniatl o poczatkach swojej ro-
dzinnej firmy, ktoéra dzi$ zatrudnia
135 osbb, w tym samych kierowcow
- 90. — Tata z mama zaczeli dzialal-
no$¢ w potowie lat 80. Jak tatwo po-
liczy¢, firma ma juz ponad 30 lat. My
jako dzieciaki ro$liSmy razem z nig.
Kiedy miatem 3-5 lat, tata zaczat za-
biera¢ mnie i moje rodzenstwo w tra-
se i pokazywatl zawdd od podszewki.
Ciezko bylo sprosta¢ oczekiwaniom

naszych rodzicéw, ale rok po roku
udawatlo sie to z coraz lepszym skut-
kiem. Mam nadzieje, ze dzi$ idziemy
w dobrym kierunku — powiedziat lo-
kalny przewoznik. Opowiedziat ucz-
niom takze o licznych przygodach
w trasie. — Pamietam, jak miatem
4, moze 5 lat. JechaliSmy z tatg Jel-
czem soléwka z przyczepa po cement.
W jedna noc mieliSmy z pie¢ wystrza-
16w opony. Tata musial sobie sam
z tym poradzi€. On te kola, ktére wazg
po 150 kg, wrzucal na pake. Do dzi$
nie wiem, jak to robil — wspominat
dawne dzieje.

Przygladajac sie Actrosowi L tylko
wzdychat. — Taka ciezar6wka to jest
nasze marzenie. Mamy na razie jedng
»gwiazde” na testach i mam nadzie-
je, ze bedziemy szczeSliwymi uzyt-
kownikami Mercedesa. To sg juz tak
komfortowe pojazdy, Ze trudno sobie
nawet wyobrazié, ze czego$ tu jeszcze
potrzeba. Jest wszystko: komfort jaz-
dy, wygoda w odpoczywaniu, wszyst-
kie mozliwe systemy bezpieczenstwa
i wszystkie mozliwe systemy potrzeb-
ne do komfortu jazdy — komplemento-
wat Actrosa Mariusz Suchecki. Na ko-
niec zaprosil wszystkich uczniéw do
swojej firmy. — Uwazam, Ze ze wszyst-
kich profesji, jakie sg w branzy trans-
portowej, praca kierowcy jest najfaj-
niejszym zajeciem — dodat Mariusz
Suchecki.
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Odszkodowania

dla przewoznikow
Za ZMOWe Cenowy

Pierwsi polscy
przewoznicy juz

dostali odszkodowania
za zmowe cenowa
producentow ciezarowek.
Do zakonczenia catosci
procesu zostato jednak
jeszcze kilka lat.

Robert Przybylski

dszkodowania wypta-
cit DAF, ktory dla firm
pokrzywdzonych przez
kartel producentéw cie-
zaro6wek. DAF poszed?
na ugode z nalezacg do kancelarii
Hausfeld sp6tka windykacyjng Finan-
cialright, ktéra reprezentuje kilkana-
Scie tysiecy pokrzywdzonych pod-
miotdw. Wsrdd nich sg przewoznicy
z Kujawsko-Pomorskiego Stowarzy-
szenia Przewoznikéw Drogowych im.
Dionizego WoZnego. — Przedsiebiorcy
otrzymali pienigdze, ktére spadly im

jak z nieba. PrzewozZnicy sg zadowo-
leni z tego zakoficzenia — zapewnia
specjalistka ds. transportu w KPSPD
Aleksandra Niecko.

Podkresla, ze ugoda ma to do sie-
bie, ze kwoty sa nizsze niz bylyby
W wygranym postepowaniu sgdo-
wym. Kazdy przewoznik zostat po-
informowany o wysokosci sumy do
zwrotu. — Nie ujawnimy wysokosci
kwot — zastrzega Niecko.

Do zakonczenia procesu
jeszcze kilka lat

To nie koniec pracy kancelarii, bo ca-
ty czas toczy sie proces z pozostaty-
mi producentami. Ztozyla ona pozwy
przed sadami Wielkiej Brytanii, Ho-
landii oraz Niemiec. Kluczowe bylo
odrzucenie przez sad zarzutéw po-
zwanych, jakoby zmowa cenowa nie
stanowila szkody dla firm transporto-
wych, albowiem - jak twierdzili pro-
ducenci - odrobili je we frachtach. Li-
nia obrony producentéw ciezaréwek,
w ktérej podwazali mozliwo$¢ cesji
wierzytelnosci takze zostata obalona.

Jesienig postepowania wejdg w de-

cydujaca faze, choé i tak nikt nie spo-
dziewa sie szybkiego rozstrzygniecia.
— Nie bylo zadnych obietnic, jesli cho-
dzi o termin to od razu méwiono, ze
trzeba uzbroic¢ sie w cierpliwos¢. Pan-
demia opéznita rozprawy, ktore by-
ly odwolywane i postepowanie jest
z tego powodu wydtuzone dodatkowo
o0 2 lata — szacuje specjalistka.

Dodaje, ze sprawy przewoznikow
KPSPD toczg sie w rozprawach w ra-
mach drugiego i trzeciego pozwu.
— Wiosng i latem 2018 roku przesy-
laliSmy dokumenty, aby w grudniu
zlozy¢é pozew przed sadem w Mo-
nachium. Nie uczestniczymy w po-
siedzeniach sadu, rozprawy podzie-
lone sg na powddztwo pierwsze, po-
wodztwo drugie. W tym roku z obu
powddztw odbylo sie kilka rozpraw.
Nie wiemy, czy na rezultaty przyjdzie
nam poczekac jeszcze 2 lata czy 5 lat
— przyznaje Niecko.

Stowarzyszenie poprowadzito
sprawe

Odszkodowanie liczone jest wedtug
algorytméw. — Na jego wysoko$¢ ma
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wplyw m.in. czas uzytkowania samo-
chodu, stad w przypadku aut sprzed
2010 roku przewoznicy otrzymaja naj-
wyzsza kwote odszkodowania. Dlate-
go rocznik pojazdu oraz jako$¢ prze-
kazanych dokumentéw majg znacze-
nie — podkresla Niecko.

Zarzad KPSPD prowadzit rozmo-
wy z prawnikiem, ktéry miat kontakt
z firmg Financialright. Ztozyta ona po-
zew W imieniu kujawsko-pomorskich
przewoznikow w 2018 roku. — Praw-
nicy Hausfeld zajeli sie techniczng
strong przygotowan, natomiast my
wszystko robiliSmy w imieniu prze-
woznikéw, ktérzy nie ponosili ko-
sz6w zwigzanych z gromadzeniem
dokumentéw, ani nie musieli wyko-
nywaé ogromnej pracy administracyj-
nej. Stowarzyszenie zbieralo umowy
leasingowe, faktury wykupu, dowody
rejestracyjne, wyciagi z rejestru han-
dlowego i dane kontaktowe — wymie-
nia Nie¢ko.

Te wszystkie dane zostaly wpro-
wadzone do systemu Financialright
i wystane z zatacznikami dokumentéw
w formacie PDF. — Kazdy przewoznik
mial wlasne miejsce na portalu Finan-

cialright, w ktérym dane weryfikowa-
la wspolpracujgca kancelaria. Praw-
nicy wymagali szczegdtowych infor-
macji, tacznie z doktadnym opisem
samochodu - zaznacza specjalistka.

Hausfeld i inni

Wiele kancelarii byto chetnych do
zajecia sie sprawg odszkodowan, ale
wydaje sie, ze model zaproponowany
przez kancelarie Hausfeld byt najko-
rzystniejszy dla przewoznikéw. Praw-
nicy tej kancelarii zdobyli zewnetrz-
ne finansowanie, wiec przewoznicy
niczym nie ryzykowali dotgczajac do
procesu. Hausfeld zastrzegal na po-
czatku, ze jedna trzecia wyptaconego
odszkodowania przypadnie kancela-
rii. — Niektorzy zadali wysokich kosz-
tow juz na wejsciu. Niektore kancela-
rie przyjmowaly przewoznikéw maja-
cych ponad 20 pojazdédw, natomiast
kancelaria Hausfeld brata wszystkich
— wskazuje specjalistka.

Hausfeld szacuje, ze na skutek zmo-
wy poszkodowanych zostato 600 tys.
przewoznikéw. Kancelaria reprezen-
tuje kilkanascie tysiecy pokrzywdzo-
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nych podmiotéw, ktore kupity tacznie
450 tys. ciezarowek.

Brytyjskie stowarzyszenie przewoz-
nikéw RHA wynajelo kancelarie Back-
house Jones oraz Addleshaw Goddard,
ktére reprezentujg 10,5 tys. przewozni-
kéw. Ich pozwy dotycza tgcznie 250
tys. ciezardwek na 600 tys. nabytych
w latach 1997-2011, kupionych jako no-
we i uzywane, niezaleznie od formy
finansowania.

Tylko w sadzie okregowym w Mona-
chium toczy sie 110 postepowan o od-
szkodowanie za zmowe cenowg pro-
ducentéw ciezaréwek.

Sprawa odszkodowan dotyczy
przedsiebiorcéw, ktérzy kupowali cie-
zardwki w latach 1997-2011. W 2016 ro-
ku KE nalozyla na producentéw cie-
zaréwek kare siegajaca 3,6 mld euro
za zmowe cenowg, ale pozostawita
otwartg kwestie, czy nabywcy cieza-
réwek nie poniesli w zwigzku z tym
szkody. Dopiero wyroki w 2022 roku
potwierdzily, ze do takich szkéd mo-
glo dojsé. Prawnicy szacuja, ze szko-
dy klientéw producentéw ciezarowek
moga siega¢ 100 mld euro, czyli 5-6
tys. euro na ciezaréwke.
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Mercedes wprowadza
do oferty elektryczne
ciezarowki

Firma ze Stuttgartu rozpoczyna‘ seryj;q produkcje elektrycznych modeli,
poczatkowo gamy dystrybucyjnej, a od kofnca przysztego roku takze
dalekodystansowej.
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Robert Przybylski

a nowych napedach na

pewno nie ucierpi bezpie-

czenstwo i komfort pracy

kierowcy. Unijne przepisy

wymagaja, aby elektrycz-
ne ciezaréwki miaty takie same syste-
my bezpieczenstwa i wspomagania
kierowcy jak wersje z napedem kla-
sycznym. Podstawowg r6znica, na ja-
ka zezwala prawo, jest w przypadku
najciezszych modeli wieksza o 2 tony
dopuszczalna masa catkowita pojaz-
du lub zestawu pojazdéw. Co zatem
oferuje Mercedes?

Lekkie modele

Juz mozna zamawia¢ lekka cieza-
réwke Fuso o dmc od 4,25 do 8,55
tony, ktéra jest dostepna z pakieta-
mi akumulatoréw w trzech wielko$-
ciach (411 83 oraz 124 KWh), pozwa-
lajacych na pokonanie do 70, 130 lub
200 km. Gniazdo CCS 2 pozwala w 4
godziny naladowac wolng tadowarka
maly pakiet, a szybka w pét godziny.
Eadowarka pradu zmiennego o mocy
11 kW kosztuje 3-4 tys. zt.

Nowy model otrzymal akumulato-
ry zbudowane z ogniw przystosowa-
nych do pracy w ciezkim transporcie
(typ LFP), gdy e-Fuso pierwszej ge-

neracji uzywalo ogniwa z samocho-
déw osobowych, ktére majg mniejszg
trwalo$é.

Akumulatory podwieszone sg pod
rama, na ktérej mozna zamontowac
nawet wywrotki, poniewaz elektrycz-
ny naped ma mechaniczng, typowa
przystawke odbioru mocy.

Umieszczenie akumulatoréw pod
rama, zajmujacych calg szerokos¢ sa-
mochodu, zmusito do zastosowania
elektrycznej osi, w ktorej silnik elek-
tryczny (dostarczany wraz z przeklad-
nig przez firme Bosch) polaczony jest
z tylnym mostem.

Konstruktorzy Mitsubishi zastoso-
wali 0§ De Dion, zapewniajacg duzy
komfort jazdy i trwatoS¢.

Druga generacja elektrycznych Fu-
so przygotowana jest w szesciu roz-
stawach osi i 42 wariantach, wreszcie
dajac uzytkownikom szerszy wybor.
Pierwsza generacja miata tylko jeden
rozstaw osi i w zasadzie byl to model
badawczy. Fabryka w Kawasaki wy-
produkowata tylko 450 sztuk pierw-
szej generacji e-Fuso, ktore byly wy-
Iacznie dzierzawione i wszystkie wro-
ca do producenta, po tgcznym prze-
biegu 6 mln km.

Najnowsze elektryczne Fuso pro-
dukowane jest w Portugalii i jest to
w pelni seryjnie wytwarzany model,
ktéry mozna takze kupic, a nie tyl-
ko wynajaé. Elektryczna ciezar6w-

ka otrzyma znane systemy wspoma-
gania kierowcy, jak np. wspomaga-
jacy hamowanie przed nagla prze-
szkoda, np. pieszym, system ABA 5.
Mozna zamoéwic fabryczng sprezar-
ke do klimatyzacji, a przystawka od-
bioru mocy (szczytowa moc 26 kW
i moment 225 Nm) ma oddzielny mo-
dut sterujacy.

Podgrzewanie wodne jest zbyt ener-
gochlonne (zabiera do 20 proc. zasie-
gu), w Fuso podgrzewane sg oparcia,
siedziska i kierownica. Samochéd ma
gwarancje na 3 lata lub 100 tys. km,
za$ bateria na 6 lat lub 200 tys. km.

Sredni tonaz

Mercedes przygotowat takze samo-
chody $redniotonazowe o dmc 19 ton
w wersji 2-osiowej (fadowno$¢ bez za-
budowy 10,6 tony) oraz 27 ton w wer-
sji 3-osiowej (fadownos¢ bez zabudo-
wy 16,6-17,6 ton).

Elektryczne Actrosy oferowane sg
z pakietem trzech lub czterech lito-
wo-jonowych akumulatoréw o 1gcz-
nej pojemnosci 336 lub 448 kWh, co
pozwala na przejechanie 300 lub 400
km (stad modele oznaczone sg eAc-
tros 300 i eActros 400). Mercedes za-
strzega, ze faktyczny zasieg zalezy od
topografii, temperatury zewnetrznej
i obciazenia pojazdu. Samochody zu-
zywajg wedlug producenta 85 kWh

ol
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energii na 100 km, a podczas prob
wynik byl nawet nizszy.

Zardéwno Fuso jak i eActros korzysta-
ja z akumulatoréw litowo-jonowych ty-
pu LFP (z potasem), ktére majq duza
trwalos¢ i pozwalaja na szybkie i wie-
lokrotne tadowanie. W obu przypad-
kach dostawca bedzie chinski CATL,
ktbry specjalnie w tym celu zbudowat
zaklad na Wegrzech, choé obiecywat
dokonac tej inwestycji w Polsce, gdy
sprzedawat akumulatory Solarisowi.

W przeciwienistwie do Fuso, do-
stawca silnika elektrycznego stoso-
wanego w eActors jest BorgWarner.
Silnik o ciagtej 330 kW i szczytowej

400 kW zamocowany jest bezposred-
nio do tylnego mostu, a moment tra-
fia na przekladnie gtéwna poprzez
2-stopniowg skrzynie biegéw. Pierw-

szy bieg stuzy do ruszania i przejscie
na drugi odczuwalne jest chwilowym
opbznieniem.

Instalacja elektryczna pracuje na
napieciu 400 voltéw, co ogranicza
moc tadowania do 160 kW, jednak
w przypadku eActros 300 nawet ta-
ka moc wystarczy, aby akumulatory
natadowac od 20 do 80 proc. w nieco
ponad godzine.

Gwarancja na akumulatory obejmu-
je 3 lata uzytkowania lub przebieg do
250 tys. km oraz 1200 cykli tadowa-
nia. Oferowana jest gwarancja wydtu-
zona na 6 lat i 360 tys. km przebiegu
oraz 1800 cykli tadowania.

Mercedes obiecuje, ze na koniec
2024 roku przedstawi seryjng wersje
dalekodystansowego ciggnika o po-
jemno$ci akumulator6w ponad 600
kWh, dajacych 500 km zasiegu. Sy-
stem elektryczny bedzie pracowat
na 800 volt, co pozwoli na tadowa-
nie duzymi prgdami, nawet fadowar-
kami o mocy 1 MW. Zestaw o dmc
42 ton przewiezie 22 tony tadunku,
a trwalo$¢ komponentéw ma siegnaé
1,2 mIn km.

Doradcy i tadowarki

Chociaz budowa elektryka jest prost-
sza od modelu z silnikiem spalino-
wym, a hamowanie z odzyskiem ener-
gii standardem, to jednak koszty ob-
stugi elektrycznych ciezar6wek beda
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podobne do dieslowskich. Konieczne
beda przeglady, wymiana oleju w sil-
niku, skrzyni biegdbw i tylnym moScie,
a takze kontrola cieczy chtodzacej sil-
nik, akumulatory i rezystory (odbiera-
ja ciepto hamowania, gdy energii ha-
mowania nie da sie zmagazynowac
w akumulatorze).

Mercedes rozpoczyna w Polsce
szkolenia doradcéw zakupowych, kt6-
rzy nie tylko beda potrafili doradzi¢
jaki model wybrac, ale pomogg takze
z doborem tadowarki. Infrastrukture
do ladowania majg budowac¢ panstwa
oraz prywatne sp6iki jak np. Milen-
ce, powotana przez Daimlera, Tratona
i Volvo. Z kapitalem p6t miliarda eu-
ro zamierza w 5 lat wybudowac 1700
fadowarek duzych mocy. Inwestycje
skoncentrowane bedg w Europie Za-
chodniej, gdzie ruch jest najwiekszy,
wiec polscy przewoznicy bedg praw-
dopodobnie musieli sami zainwesto-
wac w ten sprzet.

Na pokazie Daimlera wystawiata
sie zielonogorska firma Ekoenergety-
ka, ktéra do tej pory specjalizowata
sie w tadowarkach dla autobuséw. Jej
dzielem jest tysigc tadowarek w Pary-
Zu oraz potezna stacja ladowania na
zajezdni autobusowej w Monachium.

Ekoenergetyka przygotowuje tado-
warke megawatowa (ma urzadzenie
0 mocy 600 kW), niedawno przemyst
uzgodnit standardowe 1gcze dla ta-
kich tadowarek.

VARTA PROMOTIVE AGN

TO ROWNIEZ OSZCZEDNOSC

PALGKWA.

TS

VARTA ProMotive AGM to zwigkszona odporno$c¢ w zakresie
gtebokiego roztadowania oraz doskonata moc rozruchowa
zapewniajgca wystarczajgcg energie do uruchomienia pojazdu —

nawet po dtuzszym postoju.

*
- 6Xx AT
+ Krotszy czas pracy na biegu jatowym pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa CYCLE LIFE @ OE ~ DE *
+ Odbiorniki energii elektrycznej moga stale zapewnia¢ odpowiedni komfort kierowcy \/ ; i

- Redukcja emisji NOx/CO, i poziomu hatasu wpisuje sie w strategie

zrownowazonego rozwoju

OSZCZEDZAJ PALIWO I PIENIADZE.
Dotacz do VARTA Fleet Program i zyskaj
dostep do eksperckiej wiedzy na temat
akumulatoréw oraz szkolen.
www.varta-partner-portal.com

REDUKCJA PRACY SILNIKA

NA BIEGU JALOWYM POZWALA
NA ZMNIEJSZENIE ZUZYCIA
PALIWA | KOSZTOW Z NIM
ZWIAZANYCH.

Dane dostarczane przez floty transportowe
pokazuja, ze czas pracy silnika na biegu jatowym
w celu natadowania akumulatoréw na postoju
jest krotszy nawet o 75%, dzieki zastosowaniu
VARTA w technologii AGM (w poréwnaniu z
akumulatorami konwencjonalnymi*).

W przeliczeniu na tygodniowy okres pracy kierowcy:

| S
zuzycia paliwa na

biegu jatowym na godzine

6 godz.

krotszy czas pracy na biegu jatowym,
dzieki technologii AGM (w poréwnaniu
z akumulatorami konwencjonalnymi)

18..
E]J oszczednos$¢ paliwa na tydzien
I

Koszt paliwa: ok. 2,00EUR/I

Az do WCiqu

tygodniowego
‘y 36 € okresu pracy

oszczednosci kierowcy:

* Zrédto: Clarios — na podstawie danych flot transportowych

Pewny start to akumulator \J VARTA

* N x

NAJWYZSZA ORYGINALNA WYPRODUKOWANO
ODPORNOSC CZESC W NIEMCZECH
NADRGANIA  ZAMIENNA
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Infrastruktura paliw
alternatywnych
w planach UE

Unia obliczy emisje
dwutlenku wegla

Konieczne jest
wybudowanie
infrastruktury do
tadowania pojazdow
z napedem
alternatywnym.

Do inwestyc;ji
zmuszaé¢ ma wtasnie

Bruksela planuje wt
i naczepy do klasyfika

¢ dyrektywa o eurowiniecie przyczepy
misji dwutlenku wegla.

b4

Anna Wieczorek

omisja Europejska opubli-

kowata 4 marca Dyrekty-

we (UE) 2022/362 zmieniaja-

ca Dyrektywe o eurowinie-

tach. Panistwa cztonkowskie
musza wdrozy¢ przepisy do 25 marca
2024 roku.

Dyrektywa (UE) 2022/362 wprowa-
dza nowe ramy dotyczace rdznicy sta-
wek optat infrastrukturalnych, kt6-
re beda opierac sie na efektywnosci
energetycznej i emisjach CO2 pojaz-
déw silnikowych.

Dyrektywa wymienia obecnie pie¢
klas pojazdéw silnikowych. Klasa
1 jest najnizsza, klasa 4 obejmuje po-
jazdy niskoemisyjne, klasa 5 obejmu-
je pojazdy bezemisyjne. Pojazdy z sil-
nikami spalinowymi beda naleze¢ do
klas 1-3.

W pierwszym kwartale biezgcego
roku Dyrekcja Generalna ds. Mobil-
noéci i Transportu (DG MOVE) skon-
taktowala sie z IRU, ktérej cztonkiem
jest ZMPD, z propozycjg zmiany legis-

lacyjnej. Pomyst polega na wigczeniu
przyczep i naczep do klasyfikacji po-
jazdow, ktére beda wykorzystywane
do ustalania r6znicy w stawkach do-
tyczacych emisji spalin CO2.

I tutaj zaczynaja sie schody. Po
pierwsze, unijny system standardoéw
CO02 nie obejmuje wszystkich typow
naczep i przyczep, w zwigzku z tym
data 25 marca 2024 roku jako zakon-
czenie implementacji przepisow staje
sie nierealna.

Po drugie, to przewoznik ptaci
za infrastrukture drogowa. Jesli ma
mniejszy wplyw na wyboér naczepy,
to ostatecznie naczepa z nizszej klasy
emisji, czyli mniej ekologiczna, moze
zanizy¢ rowniez emisyjno$¢ ciagnika,
ktéry sam nalezy do wyzszej, bardziej
ekologicznej klasy.

Kolejnym problemem sg zaleznoSci
w laficuchu logistycznym. Wiasciciel
naczep moze inwestowac¢ w bardziej
ekologiczne, ale nie otrzyma zwrotu
za te inwestycje, poniewaz to wlasci-
ciel ciggnika placi za korzystanie z in-
frastruktury i on otrzyma zwrot w po-
staci mniejszego myta.

Nalezy réwniez pamieta¢ o tym,
ze wlaSciciele ciggnikéw zmieniajg
naczepy, czyli de facto za kazdym ra-
zem beda musieli informowac¢ o tym
dostawce ustug myta.

Na koniec warto podkresli¢, ze ist-
nieje VECTO, czyli narzedzie symula-
cyjne, ktore zostalo opracowane przez
Komisje Europejska i stuzy do okresla-
nia emisji CO2 i zuzycia paliwa przez
pojazdy ciezkie o dopuszczalnej ma-
sie catkowitej powyzej 3,5 t.

0d 1 stycznia 2019 roku narzedzie
to jest obowigzkowe dla wyliczania
emisji CO2 przez nowe samochody
ciezarowe. Pytania, jakie sie poja-
wiaja, dotycza zasad klasyfikacji po-
jazdow, ktére nie wchodza w zakres
VECTO, ale rowniez kwestii odpowie-
dzialno$ci przekazywania informacji
o emisjach CO2 pojazdu do poborcy
myta (kto to bedzie rohil?), czy ewen-
tualnego wzajemnego uznawania in-
formacji ustalonych przez pahstwo
czlonkowskie pierwszej rejestracji po-
jazdu. Na razie jest zatem duzo py-
tan, a na odpowiedzi trzeba jeszcze
poczekac.

przygotowywane unijne
rozporzadzenie.

Anna Wieczorek

uropejski Zielony tad to dtu-
gofalowa strategia UE na
== rzecz wzrostu, ktorej celem

jest neutralno$¢ klimatyczna
ks UE dO 2050 roku. Aby zreali-
zowac ten cel, UE musi do 2030 roku
ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla
0 co najmniej 55 proc. w odniesieniu
do poziomu z 1990 roku.

Osiagniete w marcu br. wstepne po-
rozumienie Komisji Europejskiej, Par-
lamentu i Rady to kolejny wazny krok
w tym kierunku. Dotyczy ono rozpo-
rzadzenia AFIR, czyli Rozporzadze-
nia o Infrastrukturze Paliw Alterna-
tywnych, ktdre okresla docelowa licz-
be i rozmieszczenie stacji tladowania
elektrycznych ciezaréwek oraz auto-
bus6éw i tankowania wodoru dla sek-
tora drogowego.

Zgodnie z zalozeniami rozporza-
dzenia infrastruktura fadowania elek-
trycznego dla pojazdéw ciezarowych
musi powstac¢ do kofica 2025 roku
W postaci sieci podstawowej, o gestosci

jednej stacji umieszczonej co 120 km
na 15 proc. calej dlugosci sieci TEN-T.

Jest to niestety bardzo malo i branza
transportu drogowego, na czele z IRU,
uwaza, ze taka liczba stacji nie spel-
ni zalozen rozporzadzenia. Dopiero
zwiekszenie gestoSci rozmieszczenia
infrastruktury fadowania elektryczne-
go w roku 2027 roku do 40 proc. dtu-
gosci sieci TEN-T, a nastepnie do 50
proc. w roku 2030 roku, zaspokoi naj-
skromniejsze potrzeby przewoznikéw.

KE zaklada rowniez, ze do 2027 ro-
ku na kazdym bezpiecznym parkingu
beda co najmniej dwie tadowarki dla
ciezardéwek, a od konca 2030 roku co
najmniej cztery. Dla tras o matym na-
tezeniu ruchu sg nizsze wymagania.

W przypadku wodoru rozporzg-
dzenie przewiduje do kofica 2030 ro-
ku stworzenie co 200 km stacji tanko-
wania wodoru o wydajnoSci tony wo-
doru na dobe przy ciSnieniu 700 bar.

Oznacza to, ze dopiero w 2030 ro-
ku przewoznicy mogg powaznie my-
Sle¢ o wykorzystaniu pojazdéw z na-
pedem alternatywnym, w tym elek-
trycznych, zwlaszcza w operacjach

$rednio- i dtugodystansowych.

Kolejnym problemem jest brak za-
angazowania panstw czlonkowskich
w zwiekszenie ilosci bezpiecznych
miejsc parkingowych na sieci TEN-
-T, na ktérych majg by¢ rozmieszczo-
ne stacje tadowania elektrycznego
i wodorowego.

Natomiast w kontekscie wykorzy-
stania wodoru warto podkreslic, ze
panstwa czlonkowskie beda gotowe
do budowy infrastruktury do tanko-
wania wodoru do 2030 roku, w opar-
ciu o plan, ktéry ma zosta¢ przygo-
towany w 2027 roku. Pomimo apeli
branzy transportowej, daty wdroze-
nia infrastruktury tadowania elek-
trycznego i tankowania wodoru nie
sg zblizone, co nie daje przewozni-
kom wyboru.

Na pocieszenie jest tez dobra infor-
macja. Komisja Europejska stworzy do
2027 roku unijng baze danych, zawie-
rajaca przydatne informacje na temat
dostepnosci, czasu oczekiwania i cen
korzystania z AFIR. PrzewoZnicy po-
winni mie¢ fatwy dostep do tych infor-
macji podczas planowania operacji.
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Przewoznicy nie sg
gotowi na rewolucje

Urzadzenia dedykowane
branzy transportu

Zmieniamy
spojrzenie
biznesu

na energie
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Przejscie na elektryczne
samochody ciezarowe
wymaga zaangazowania
pafstwa - to opinia
ZMPD przedstawiona

na Energy Week 2023

w Szkole Gtownej
Handlowe;j.

Piotr Gawetczyk

organizowany przez Studen-

ckie Koto Naukowe Energe-

tyki w Szkole Gléwnej Han-

dlowej w Warszawie piecio-

dniowy (15-19 maja) cykl

spotkan i wykladéw, poswieconych

zagadnieniom wspoélczesnej energe-

tyki Energy Week 2023 byt doskona-

13 okazja do wielowatkowej dysku-

sji na temat nieuniknionych zmian,

jakie czekajg gospodarke i transport
w najblizszych latach.

W panelu ,,Droga do zréwnowazo-

nego transportu” w gronie eksper-

tow zasiadla rzecznik prasowa ZMPD

Anna Brzezinska, ktora po krétkim
przedstawieniu branzy miedzynaro-
dowego transportu drogowego i roli,
jaka odgrywa w nim ZMPD, zabra-
la gtos m.in. na temat gotowoSci pol-
skich miedzynarodowych przewozni-
koéw drogowych do transformacji ener-
getycznej, tj. przejScia na zeroemisyj-
no$¢ — z pojazdéw zasilanych olejem
napedowym na ciezaréwki elektrycz-
ne. — Przewoznicy nie sg gotowi na re-
wolucje dotyczaca przejscia na zeroe-
misyjne pojazdy — powiedziata Anna
Brzezinska, zwracajac uwage m.in. na
niezwykle dzi$ wysokie koszty elek-
trycznych ciezardbwek i mocno ograni-
czong liczbe kilometréw, ktére mozna
przejechac na jednym tadowaniu. Po-
ruszyla bardzo ciekawa kwestie doty-
czacg przewozo6w na Daleki Wschéd,
gdzie w rozsgdnym terminie trudno
spodziewac sie co najmniej dostatecz-
nej liczby stacji tankowania ciezaro-
wych ,.elektrykéw”, nie méwiac juz
o pelnym pokryciu transportowych
szlakéw.

Podkreslita, ze zdecydowana wiek-
szo5¢ polskich miedzynarodowych
przewoznikéw drogowych dysponu-
je najnowoczeSniejsza, a co za tym

idzie najbardziej ekologiczng flotg
pojazdéw, spelniajacych najwyzsza
obowigzujaca dzi$ norme spalin Eu-
ro VI. Warto przy tym pamietac, ze
sg to pojazdy na kredyt lub w leasin-
gach. W zwigzku z tym na zakup no-
wego, elektrycznego pojazdu, co au-
tomatycznie wigze sie z wyzej wy-
mienionymi ograniczeniami, beda
decydowac sie pojedynczy przewoz-
nicy. Trudno dzi$ sobie wyobrazi¢, ze
branza bedzie mogta podazac w stro-
ne ekologii bez odpowiednich rzado-
wych doptat. — Jaki$ czas temu nie-
ktorzy z przewoznikéw zdecydowali
sie na zakup ciezaréwek zasilanych
gazem. I dzi$ srogo tego zatujg — ce-
ny gazu poszybowaty w kosmos. Dru-
gi raz na pewno nie bedg chcieli sie
sparzy¢ — uwaza Anna Brzezifiska.
— W prywatnych rozmowach stysze,
ze przewoznicy boja sie ekologiczne-
go szantazu w postaci ,.karnych” do-
plat do dieslowskiego paliwa. Oba-
wiajg sie, ze rzad w ten sposob bedzie
chciat ich zmusi¢ do wymiany taboru.
To jednak spowoduje, Ze transport to-
wardw bedzie jeszcze drozszy, co od-
czujemy wszyscy — powiedziala Anna
Brzezifiska.
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/Urzadzenia do poboru optat
/Tachografy i akcesoria
/Plakietki ekologiczne
/Druki przewozowe

/Ksigzki transportowe

/Urzadzenia elektroniczne, w tym specjalnie wzmocnione terminale dla kierowcéw WEBFLEET
wspotprcujace z aplikacjg Webfleet Work App.
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Przewoz towarow
w temperaturze

kontrolowanej
z Webfleet Cold

Chain

Webfleet Solutions Poland

Przewé6z towaréw w temperaturze kon-
trolowanej wymaga Scistego stoso-
wania przepiséw. Jesli towar zosta-
nie dostarczony w sposéb niezgodny
z zasadami, odbiorca moze po prostu
odmowié jego przyjecia, a nawet na-
tozy¢ kare na przewoznika czy na do-
stawce. Odmowa odebrania towaru
dla przewoznika moze skutkowaé ko-
niecznoscia jego zwrotu do dostaw-
cy albo nawet utylizacji, a wiec mo-
ze generowal ogromne koszty dla
wytworcy, dla przewoznika, a takze
pewnie szkody dla Srodowiska. Od-
powiedni system telematyczny prze-
znaczony do kontroli i wspierania
przewoznikéw oferujgcych transport
w temperaturze kontrolowanej jest wiec
konieczny dla utrzymania ustug na wy-
sokim poziomie i utrzymania konkuren-
cyjnosci.

Towary wrazliwe

Rodzajéw produktéw wymagajacych
przewozu w warunkach kontrolowanych
jest duzo. Oczywista grupa sa produk-
ty spozywcze, wymagajace zréznico-
wanych temperatur, w zaleznosci od ro-
dzaju: mrozonki przewozimy w tempe-

raturze -10°C, ryby mrozone wymagaja
-18°C, nabiat i jaja plus 6°C, warzywa
i owoce ok. 2°C. Inne grupy produktow
wrazliwych to kwiaty, ziarna zb6z, al-
kohol, wszelkiego rodzaju napoje i sy-
ropy, leki, kosmetyki, chemia, chemia
przemystowa, a takze elementy elektro-
niczne, zwtaszcza te bardziej skompli-
kowane, na przyktad telefony komérko-
we, ktére wymagajq przewozenia w sta-
tej temperaturze.

Transport w taficuchu
chtodniczym

taficuch chtodniczy, od ktérego pochodzi
nazwa nowego produktu Webfleet Cold
Chain, obejmuje catos¢ — od momentu
wyprodukowania towaru do sprzedazy.
Wymagania stosowane dla przewozu da-
nego towaru mogg dotyczy¢ zaréwno je-
go transportu i dostawy w temperaturze
tak niskiej jak i w wyzszej, niemniej jed-
nak kontrolowanej, zgodnej z zalecenia-
mi producenta. Dodatkowo moga poja-
wi€ sie inne wymagania dotyczace prze-
wozu wspomnianego rodzaju towaréw,
jak dobér optymalnej trasy przejazdu bez
zbednych postojéw, odpowiednie przy-
gotowanie przestrzeni tadunkowej przed
zatadunkiem - na przyktad wnetrze po-
jazdu musi by¢ suche, bezzapachowe
i odpowiednio wentylowane.

Rola kierowcy

W przypadku przewozu towaréw wraz-
liwych rosnie rola kierowcy. Biezga-
cy dostep do danych informujacych
o wszelkich odchyleniach i adekwat-
na reakcja kierowcy sg kluczowe dla
wiasciwego przewozu wspomnia-
nych towaréw. W zwiazku z tym kie-
rowca musi kontrolowaé prace agre-
gatu chtodniczego w pojezdzie czy
w naczepie. Musi takze wiedzie¢, czy
drzwi do komory chtodniczej, komo-
ry izotermicznej sa odpowiednio za-
mkniete i szczelne. Optymalizuje czas
przejazdu i stara sie by jak najszybciej
w bezpieczny sposéb dostarczyé towar
do odbiorcy. Kierowca musi pojawic sie
pod rampa roztadunkowa ze swoim to-
warem w Scisle okreSlonym czasie,
wiec to jest tez jego zadanie.

Webfleet Cold Chain

Firma Webfleet oferuje klientom - fir-
mom transportowym - system po-
miaru temperatury Cold Chain. Je-
go zadaniem jest jednak nie tyl-
ko pomiar temperatury przestrzeni
tadunkowej, ale réwniez przesta-
nie tych danych na odlegtosé, zapre-
zentowanie ich w aplikacji do nadzo-
ru transportu. Sa dwie podstawowe

wersje naszego systemu. Pierwsza
to urzadzenia z typowymi czujnika-
mi temperatury podtaczonymi prze-
wodowo. Instaluje sie je na przyktad
w naczepie chtodzacej czy w przestrze-
ni chtodzacej tadunkowej samochodu
ciezarowego czy samochodu dostaw-
czego, a informacje przesytane sg do
aplikacji Webfleet przez urzadzenie te-
lematyczne. Producenci gtownie sy-
steméw chtodzacych instalowanych
na przyktad w naczepach, posiadaja
réwniez swoja wtasna telematyke, ma-
ja urzadzenia, ktére mierza i pozwalaja
zdalnie sterowaé temperatura. Z takimi
systemami uzytkownik naczepy moze
sie bezposrednio kontaktowac, ale te
systemy nie zapewniajg zazwyczaj in-
formacji o tym, gdzie i w jaki sposdb
ta naczepa sie porusza. W zwiazku
z tym Webfleet oferuje takze drugie
rozwigzanie, integrujgce powyzsze
systemy z systemem Webfleet, dzieki
czemu mozna réwniez pobieraé infor-
macje o temperaturze z naczepy i po-
kazywac jg w aplikacji Webfleet w po-
taczeniu z pojazdem. Ze strony Webfle-
et nie ma szczegélnych wymagan,
poza tym, ze pojazd musi spetniaé
przepisy ustawowe dotyczace przewo-
zu towaréw wrazliwych na temperatu-
re. Systemy Webfleet moga by¢ insta-
lowane praktycznie w kazdym obiek-

cie ruchomym: naczepach, pojazdach
ciezarowych o sztywnych nadwoziach
lub samochodach dostawczych, jesli
pojazdy te sg wyposazone w urzgdze-
nia chtodnicze i wykorzystywane sg do
utrzymywania tadunku w kontrolowa-
nych temperaturach.

Webfleet Cold Chain prezentuje
zdalnie temperature (maksymalnie
6 punktéw pomiarowych), pokazuje
réwniez trase przejazdu tego pojaz-
du/naczepy i w powiazaniu z tempe-
raturami, szczeg6lnie w punktach kry-
tycznych, jak miejsca zatadunku i roz-
tadunku. System pozwala takze na
okreSlenie dopuszczalnych zakreséw
temperatury i informowanie o tym
uzytkownika przed ekranem kompu-
tera, na przyktad spedytora, jak réw-
niez kierowce na terminalu kierowcy.
Temperatura jest rejestrowana, da-
ne sg archiwizowane i moga by¢ po-
tem generowane w postaci raportéw
(zestawienie tabelaryczne przebiegu,
zmiany temperatury albo mapa z wy-
kresem temperatury). Jest to istotne
dlatego, ze w przypadku dostawy to-
waréw wrazliwych odbiorca zazwy-
czaj oczekuje raportu/dokumentu po-
twierdzajgcego warunki temperaturo-
we podczas przewozu towaru. System
pozwala bardzo tatwo, takze zdalnie,
wygenerowac raport i przekazaé go

odbiorcy. Uwalnia to kierowcéw od
konieczno$ci generowania takich ra-
portéw z urzadzen, ktdre sa czesto za-
instalowane lokalnie w naczepie. To
wszystko moze sie odby¢ na pozio-
mie spedytoréw u dostawcy i odbior-
cy. System rejestruje réwniez takie
zdarzenia jak kazdorazowe otwarcie
i zamkniecie drzwi, co pozwala Sle-
dzi¢ czy takie otwarcie drzwi tadun-
kowych nie trwato zbyt dtugo i nie
wptyneto na temperature wewnatrz
pojazdu.

Kluczowe korzysci
z zastosowania Webfleet
Cold Chain

Najwazniejsza jest ochrona towaru, za-
pewnienie odpowiedniej temperatury
i dostarczenie zawartoSci w odpowied-
nich warunkach. Konsekwencja zacho-
wania wtasciwych warunkéw przewo-
zu jest bezproblemowy odbiér towaru
i zadowolenie klientéw. Zatem wysokiej
klasy system telematyczny, jak Webfle-
et Cold Chain, jest niezbedny. Zaréw-
no zlecajacy jak i przewoznik sa zado-
woleni z ustugi i wspétpracy, co owo-
cuje kolejnymi kontraktami. System
Webfleet Cold Chain dostepny jest za-
réwno na rynkach europejskich, jak
i miedzynarodowych.
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Star na lata
osiemdziesiate

Dla przysztoSciowego Stara 300 konstruktorzy przygotowali juz w latach
szeScdziesiatych trzy generacje silnikow. Ambitne projekty nie weszty

jednak do produkcji.

Robert Przybylski

polowie lat 60. ruch
na drogach Europy
Zachodniej zgestniatl
i spoleczenstwo za-
czelo domagac sie od
politykéw usprawnienia ruchu. Wska-
zywalo palcami na powolne cieza-
rowki jako zawalidrogi i wymogto
wprowadzenie przepiséw nakazuja-

cych stosowanie silnikow o minimal-
nej mocy. W 1965 roku Niemcy zasyg-
nalizowaty, ze od 1971 roku podnio-
sa jednostkowg moc zestawu z 6 do
8 KM na tone. Podobne regulacje za-
mierzaty wdrozy¢ inne rzady, co mu-
siato wzig¢ pod uwage Ministerstwo
Przemystu Maszynowego (MPM), li-
czace na eksport Stara.
Zwiekszenie mocy odpowiada-
o takze wojsku, ktore przewidywa-
o wzrost tadownosci Stara do o$miu

- Wroctawski zespot z Pafistwowe] Wyfgzéi —S-z—koly i
&3 Sztuk Plastycznych we Wroctawiu opracowat dla
FSC Starachowice kabine odchylana.

R
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ton. - Tyle zgdalo wojsko, leSnicy
i strazacy, ktorzy potrzebowali wiek-
szej tadownosci, bo nadwozia i tadun-
ki stawaly sie coraz wieksze i ciezsze.
Z kolei oSmiotonowy limit wynikat
z no$noSci drog. Wojsko takze zmienito
wymagania taktyczno-techniczne: za-
miast dowozi¢ amunicje w skrzynkach,
na pierwsza linie ognia przyjezdzat ta-
ki ciezki pojazd, roztadowywat palete
amunicji i szybko wynosit sie do bez-
pieczniejszej strefy - opisywat zastep-
ca dyrektora Zakltadu DoSwiadczalne-
go Fabryki Samochodéw Ciezarowych
w Starachowicach Waldemar Grzyb.

Przy zalozZeniu, Ze Star 300 z przy-
czepa stworzy zestaw o dmc 22,5 tony
silnik, powinien mie¢ co najmniej 180
KM. Wojsko poprzez MPM i podlegle
mu Zjednoczenie Przemystu Motory-
zacyjnego zlecito pod koniec 1967 ro-
ku Fabryce Samochodéw Ciezarowych
w Starachowicach prace nad nowy-
mi silnikami o mocy 180 KM w wersji
podstawowej.

Wersja todzka

Prace perspektywiczne prowadzito
podlegte starachowickiej FSC Biuro
Konstrukcyjne nr 2 w £odzi. Kierow-
nik Dziatu Silnikéw Jan Lech wyzna-
czyt na konstruktora prowadzacego
Leszka Ornafa. Spod jego reki wy-
szla rodzina silnikéw 0317/3170, po-
tocznie nazywanych ,,matymi” 6sem-
kami. Ich prototypy fabryka poddata
wstepnym prébom w 1967 roku w Sta-
rachowicach i w Eodzi. Te widlaste sil-
niki benzynowe i wysokoprezne z po-
jemnosci 6,9 litra osiggaly (odpowied-
nio) 150 i 140 KM.

Projekt duzego silnika V8 otrzymat
oznaczenie V8 370 i poparcie Minister-
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stwa Przemystu Maszynowego w po-
staci objecia go planem koordynacyj-
nym problemu weztowego, co ozna-
czalo finansowanie z budzetu central-
nego. Ornaf wybral komore spalania
projektowang przez Zaktady Mecha-
niczne Ursus. W 1968 roku MPM pod-
jeto decyzje o unifikacji silnikoéw Sta-
ra i Ursusa. Podwarszawski produ-
cent ciggnikdéw opracowat calg ro-
dzine diesli o 2, 3, 4 i 6 cylindrach,
ktorych prototypy pracowaly na ha-
mowni dziatu badawczego Ursusa
w 1968 roku.

W tym samym roku starachowicka
FSC i ZM Ursus zawarly porozumienie
0 wspdlnym przygotowaniu nowej ro-
dziny silnikéw. ,,Konstruktorzy zamie-
rzali wykorzysta¢ nowa generacje sil-
nikéw Ursusa, przygotowana dla ro-
dziny zunifikowanych ciagnikéw U”,
opisywat Lech.

Wyjasnial, ze silniki Ursusa i Stara-
chowic otrzymajg taki sam skok tto-
ka i $rednice cylindra, wynoszacy 110
mm oraz identyczng odleglos¢ plasz-
czyzn mocowania glowic od osi wa-
16w korbowych. Ursus potrzebowat
diesli rzedowych, majacych do szes-
ciu cylindréw. Dla FSC t6dzkie Biuro
Konstrukcyjne nr 2 przygotowato jed-
nostki widlaste. Komora spalania Ur-
susa byla przebadana i dawata obie-
cujace rezultaty.

Lech przypominal, ze t6dzkie biu-
ro dobrato ksztatt kanatéw ssgcych
na urzadzeniu bezsilnikowym, nato-
miast do zbadania procesu spalania
wykorzystato 1-cylindrowy silnik ba-
dawczy SB. W prébach dawat zatozo-
ne 17,7 KW (blisko 23 KM) przy 2800
obr/min, przy minimalnym spalaniu
228 g/kWh.

Przyjmujac podstawowe parametry
silnika Ursusa, nowa generacja 8-cy-
lindrowych silnikéw miata osiggaé z
8,36 litra pojemnosci 180 KM w wersji
podstawowej. Konstrukcja byta kon-
wencjonalna, poniewaz wojsko zg-
dato trwatoéci i 300 tys. km przebie-
gu. Zeliwny blok silnika byt dzielony
w osi watu korbowego. Ornaf zastoso-
watl mokre tuleje cylindrowe. Pokry-
wy lozysk gtéwnych watu korbowe-
go zaprojektowat jako jednolity odlew,
ale w razie potrzeby pokrywy mogly
by¢ zamienione na indywidualne.

Cylindry byty rozchylone pod katem
90 stopni, a w rozwidleniu znajdowat
sie podparty w pieciu tozyskach wa-

. Kl
Zaprojektowana # W&fawiu kabina
dla Stara 300 z silnikiem V8.

tek rozrzadu, a takze dwucylindrowa
sprezarka hamulcowa, ktdrej korpus
byt integralnym fragmentem kadtuba
silnika, co zwiekszalo jego sztywnos¢.

Wat korbowy byt przestrzenny,
z przeciwciezarami. - W liczeniu prze-
ciwciezarow pomagatl prof. Andrzej
Teisseyre z Politechniki Wroctawskiej
- przypominat Ornaf.

Prototyp w badaniach

Zatwierdzona do budowy przedproto-
typow ,,duza” 6semka V8 370 miala
Srednice i skok tloka réwne 110 mm.
- Wymiary gtéwne byly kwadratowe,
poniewaz dzieki temu silnik byt wez-
szy niz przy dluzszym skoku. Dtugos¢
korbowodéw wynosita 210 mm, gdy w
starachowickich silnikach 359 mierzy-
ly 235 mm - poréwnywat Ornaf.
Dokumentacja do wykonania przed-
prototypu powstawatla od stycznia
1970 roku. - Zalezato mi na zapewnie-

niu rownomiernego sptywu rysunkow
do prototypowni - podkreslat Ornaf,
ktory wspomagat sie nielicznym ze-
spotem t6dzkiego BK-2.

Obroébka czesci zajal sie kierowa-
ny przez Wladystawa Schabowskie-
go Wydzial Obrébki Mechanicznej
Zaktadu Budowy Prototypow, ktory
nalezal do Zaktadu DosSwiadczalne-
go FSC. Montaz pierwszego przedpro-
totypu V8 370 ruszyt w FSC w maju
1971 roku pod okiem Kazimierza Wie-
cka, kierujgcego Wydzialem Monta-
zu Prototypéw. Dwa miesigce p6zniej
starachowicka prototypownia rozpo-
czela prace przy drugim egzemplarzu
przedprototypu V8 370.

Badania pierwszego egzemplarza
przedprototypowego V8 370 ruszyly
w sierpniu 1971 roku jeszcze w starej
hamowni. Henryk Skrobisz, ktéry pra-
cowal w hamowni prototypowych sil-
nikéw od 1969 roku, zajmowat sie ba-
daniami trwaloSciowymi. Zapewnia,

O]
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Konstruktorzy przygotowali dwie wersje Stara 300:
z kabing klasyczna i nad silnikiem, @ Wroctawscy
plastycy dla obu zaprojektowali kabiny. i

ze V8 370 przeszed} z powodzeniem
dwa 450-godzinne cykle takich prob.
Oznaczalo to, ze silnik kwalifikowat
sie do wykonania prototypow.

Dyrektor Zakladu Do$wiadczalne-
go FSC Antoni Chmielnicki wspomi-
nal, ze wielokrotnie jezdzit do Ursusa,
aby omowic wspoiprace przy produk-
cji silnikéw. - Jednak oni potrzebowa-
li czego$ innego niz my. Ursus ograni-
czyl obroty do 2200, my do 2600, oni
mate moce od 40 KM, a nasze byty
zbyt mocne dla nich. Ursus, w przeci-
wiefistwie do nas, nie kiadt zbyt duze-
go nacisku na ekonomie, wiec ze zu-
zyciem paliwa tez nie mogliSmy sie
dogadact - przyznawal Chmielnicki.

- Nie rozwazaliSmy, gdzie produko-
wac te silniki. Obie strony mialy za-
Sciankowe ambicje. Ursus uwazat, ze
jest pepkiem $wiata, ja tez chcialem
mie¢ dobry zesp6t silnikowy. W FSC
dorobilismy sie wtedy nowoczesnej
hamowni silnikowej - przypominat
Chmielnicki.

Ornaf nadzorowat badania nad V8
370 do konca 1972 roku. - Jezdzilem
raz w tygodniu do Starachowic, a po
wygasnieciu zlecenia prac juz nie Sle-
dzitem - przyznawat konstruktor.

Wersja starachowicka

Na przetomie 1969 i 1970 roku austria-
cki instytut AVL przestat do Polski po-
prawiony silnik 534, ktéry po moder-
nizacji otrzymat oznaczenie 539. Za-
stepca gtéwnego konstruktora FSC
Starachowice Zbigniew Koenig pod-
kreslat, Ze proces spalania opracowa-
ny przez AVL z bezpos$rednim wtry-
skiem paliwa do otwartej komory

w tloku, Srubowym kanalem ssgcym
i starannie dobranymi przeptywami
przewodu ssgcego, dawat dobre na-
pelnienie powyzej 88 proc. w zakresie
obrotow uzytecznych, niskie zuzycie
paliwa, male ciSnienie spalania nie
przekraczajace 80 atm. i niska tem-
perature spalin, nie przekraczajaca
680 stopni C.

Chmielnicki postanowitl wykorzy-
sta¢ nowa komore spalania takze
w silnikach przyszloSciowej genera-
cji Star 300, jednak caly przebieg prac
chcial mie¢ pod kontrolg i prowadzi¢
je w Starachowicach, a nie w Lodzi.

Zaktad DoSwiadczalny opracowat
4 wrze$nia 1970 roku ,,Zalozenia kon-
strukcyjne silnikéw do samochodéw
Star 300”. Autorzy podkreslili w nim,
Ze Star 300 to model na lata 80. Za-
czeli od koncepcji pojazdu i rozpa-
trzyli dwa warianty pojazdu: z kabi-
ng za silnikiem i kabing nad silni-
kiem. Przyjeli do obliczen takze dwa
warianty silnika: widlastg, wolnossg-
ca ,,osemke” i rzedowa, dotadowang
,»SzoOstke” na bazie 359.

Przyznali, ze technicznie najko-
rzystniejszy jest uktad V8, poniewaz
zapewni mozliwo$¢ tatwej moderniza-
cji i wzrost mocy. Byla to jednak dro-
ga opcja i z tego wzgledu przygotowali
wariant R6D o mniej korzystnej cha-
rakterystyce, ale koszcie uruchomie-
nia produkc;ji 2-krotnie mniejszym od
przygotowania produkcji V8.

Zaktadali, ze Star 300 bedzie miat
tadownosé 6,5 tony, dmc 10,7 tony,
dmc zestawu 19,2 tony i zostanie wy-
posazony w silnik o mocy 180 KM
przy 2800 obr/min i maksymalnym
momencie 50 kKGm przy 1600 obr/min.
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Dla por6bwnania Star 200 (ktdrego
produkcja ruszyla dopiero w 1975 ro-
ku!) mial tadowno$¢ 6 ton, dmc 10,66
ton, dmc zestawu 19,16 ton i wyposa-
zony byt w silnik o mocy 150 KM przy
2800 obr/min oraz momencie 44 kGm
przy 1600 obr/min.

Konstruktorzy zaznaczali w ,,Za-
lozeniach”, ze silnik V8 jest 1zejszy
(z zeliwnym kadlubem 550 kg w sto-
sunku do 640 kg) i krétszy od rzedo-
wego 6-cylindrowego, tatwiej jest tak-
Ze zamontowac go w ramie, poniewaz
nie ma trudnoSci z umieszczeniem jej
poprzeczki.

Sklaniajgc sie ku silnikowi V8
wskazywali na zalety umieszczenia
go przed osig (a nie nad), co pozwa-
lato na obnizenie wzniosu ramy, da-
wato korzystne rozloZenie masy na
osie. Dodawali, Ze usytuowanie sil-
nika przed osig przednig jest korzyst-
niejsze ze wzgledu na fatwo$¢ obstu-
gi, prostsze bylo réwniez sterowanie
(kierownica, pedaty, dZwignia zmiany
biegdw i skrzynia rozdzielcza). Zakla-
dali, ze komora silnika pomiesci filtry,
akumulatory i zbiornik ptynu hamul-
cowego, natomiast chiodnice bedzie
mozna zainstalowac przed lub obok
silnika.

Przyznawali, Ze silnik przed osig
przednig wydtuzy dlugosé catkowi-
tg samochodu o 0,5 m, ale nie bedzie
mialo to wplywu na wzrost masy
wlasnej samochodu. W tej wersji wej-
Scie do kabiny mogto by¢ przed lub za
osig przednia.

Silnik 365

W ,,Zalozeniach” autorzy sugerowali,
Ze nalezy zaprojektowac silnik wyso-
koprezny V8 typ 365 i alternatywny
niskoprezny 366. Oba powinny nada-
wac sie do ekranizacji i pracy w zanu-
rzeniu w wodzie. Przewidywali unifi-
kacje z silnikiem ursusowskim, a wiec
skok ttoka i Srednica cylindra powin-
ny wynosi¢ 110 mm, a przy stopniu
sprezania 16,5 dawac 180 KM przy
2800 obr/min oraz 50 kGm przy 1600
obr/min.

Dyrektor Zaktadu DoSwiadczal-
nego FSC powolal w maju 1971 roku
Zdzistawa Przygode na konstruktora
prowadzacego silnikéw V8. FSC zre-
zygnowala z komory spalania Ursu-
sa i postanowila wykorzysta¢ komo-
re i ksztalt kanatéw dolotowych silni-
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ka 359. - Z bazy 359 zaprojektowatem
V8 i ta moja konstrukcja uzyskata we-
wnetrzng decyzje do wykonania pro-
totypu. Odlewnia przygotowata omo-
delowanie kadtuba. Przy omodelo-
waniu glowicy natkneliSmy sie na
komplikacje. Ktopoty sprawilo omo-
delowanie Slimaka kanatu dolotowe-
go - wspominat Przygoda.

Ostatecznie modelarze uporali sie
z geometrig kanatéw i wszystko byto
gotowe do odlewania gltéwnych cze-
$ci. - Jednak w 1975 roku nadeszla de-
cyzja ZPMot, zeby wstrzymaé prace
i moj silnik pozostat na papierze -
przyznat Przygoda.

Zatrzymanie przez ZPMot prac nad
silnikami V8 mialo kilka przyczyn. -
W Polsce nikt nie mial dewiz na ze-
spotowe obrabiarki do obrobki widla-
stych kadtubéw. Polski przemyst ob-
rabiarkowy nie produkowat maszyn
zespolowych do obrébki kadtubéw -
ttumaczyl Chmielnicki.

Lech dodawal, ze innym powodem
mogt by¢ przetom w turbodotadowa-
niu silnikéw i odejsSciu Swiatowych
producentéw od jednostek widlastych
na korzy$¢ rzedowych.

Silnik turbodotadowany

Konstruktorzy FSC przewidywali ja-
ko wariant 180-konnej jednostki silnik
rzedowy wyposazony w turbospre-
zarke, oznaczony R6D, czyli typ 367.
Miat on $rednice cylindra wynoszaca
110 mm i 120-milimetrowy skok ttoka.

Przy stopniu sprezania ok. 16, z po-
jemnosci 6,83 litra silnik miat uzyski-
waé moc 180 KM przy 2800 obr/min
oraz maksymalny moment obrotowy
50 kGm przy 1400-2000 obr/min. Zu-
zycie paliwa w optymalnym punkcie
charakterystyki uniwersalnej miato
wynosi¢ 165g/KMh.

Wstepny projekt powstatl po kon-
sultacji z pracownikami Centralnego
Osrodka Konstrukcyjno-Badawczego
Przemystu Motoryzacyjnego, Instytu-
tu Lotnictwa i Zakltadu Doswiadczal-
nego Wytworni Sprzetu Komunikacyj-
nego w Rzeszowie.

Autorzy ,Zalozen” podkreslali,
ze silnik zapewni pokrycie spodzie-
wanego wzrostu zapotrzebowania na
moc do 200 KM. Szacowali, ze koszt
uruchomienia produkcji R6D bedzie
dwa razy mniejszy od kosztow silni-
ka V8 i wyniesie ¢wier¢ miliarda zt.

Prototypowy silnik V8 370 przechowywany w starachowickim
Muzeum Przyrody i Techniki ,,Ekomuzeum”.

Przyjmujgc podstawowe parametry silnika Ursusa, nowa
generacja 8-cylindrowych silnikéw miata osiggac 180 KM
w wersji podstawowej z 8,36 litra pojemnosci.

Jeszcze na poczatku lat 70. MON
przewidywat zainwestowanie 5 mld
zt w nowg fabryke wojskowych cieza-
réwek, spodziewajac sie dostaw 4 tys.
Star6w rocznie.

Dyrektor techniczny ZPMot wydat
20 marca 1967 roku polecenie stuz-
bowe w sprawie rozwoju konstrukcji
i produkcji skrzyn przektadniowych
do samochod6éw ciezarowych Sred-
niej tadowno$ci i autobuséw. Nowe
przekladnie mialy przenosi¢ moment
50 kGm.

Fabryka zaméwita we wroclawskiej
Panistwowej Wyzszej Szkole Sztuk Pla-
stycznych we Wroctawiu projekty ka-
bin Stara 300 w wersji klasycznej,
z silnikiem przed kabing oraz wago-
nowej, czyli silnikiem pod szoferka.

Zlecenie zaprojektowania kabiny
wplynetlo na przelomie 1971 i 1972 ro-
ku. W ten projekt wyktadowca PWSSP
Krzysztof Meisner zaangazowat swo-
ich czterech studentéw: Wilhelma Se-
maniszyna, Manfreda Schulza, Pawla
Szecéwke i Romana Nenckiego.

Kabina miala pomiesci¢ silnik V8
oraz zapewni¢ do niego tawy dostep,
co oznaczalo odchylanie w przypadku
szoferki wagonowej. - Pienigdze po-
chodzity z funduszu na rozwoj, ktéry
- jezeli firma nie wydata ich do konca

roku - byl w kolejnym obcinany. By-
tem rok po ukoficzeniu studiéw. Ra-
zem zrohiliSmy pierwsze w Polsce ma-
kiety 1:1. Mozna byto do nich wejsé
i porobi¢ badania ergonomiczne - opi-
sywatl Wilhelm Semaniszyn.

W przypadku kabin wagonowych,
dla optycznego zmniejszenia ich bry-
ty, stylisci zdecydowali sie na po-
chylenie gbrnej czesci tylnej Sciany.
Kabina przewidziana byla dla Stara
300, ale stylisci osadzili jg na pod-
woziu Stara 28/29. Byla odchylana
przy pomocy drazka skretnego. Ot-
wor drzwiowy jeszcze byt wynikowy,
tzn. bok kabiny nie stanowit jednej
wytloczki. Podobnej konstrukcji by-
1a kabina ,,z nosem”. Dla obu stylisci
przygotowali projekty wnetrza.

Zaréwno kabiny, jak i silniki pozo-
staly wprawkami konstruktorskimi,
a nastepca Stara 200 pojawit sie do-
piero w drugiej potowie lat 80.

Podziekowania dla: Antoniego Chmielni-
ckiego, Waldemara Grzyba, Jana Kukuty,
Bogdana Marszatka, Leszka Ornafa, Bogu-
stawa Postka, Zdzistawa Przygody, Wilhel-
ma Semaniszyna, Henryka Skrobisza, Mu-
zeum Przyrody i Techniki ,Ekomuzeum”

w Starachowicach.
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Mercedes-Benz TruckTraining -
zawodowcy dla zawodowcow

Coraz bardziej zaawansowane systemy na poktadzie Actrosa w ogromnym stopniu utatwiajg kierowcy prace. Jednak to

od jego motywacji i umiejetnosci wykorzystania ich w praktyce zalezy, czy jazda bedzie faktycznie bezpieczna i oszczedna.

W tym zakresie juz od 22 lat wspierajg klientéw w Polsce profesjonalni trenerzy z Mercedes-Benz TruckTraining

Producent cigzaréwek z gwiazda oferuje swoim klientom ustugi
profesjonalnych treneréw juz od 45 lat. W Polsce pierwsze szko-
lenia w zakresie bezpiecznej i ekonomicznej jazdy pojawity sie
w ofercie 22 lata temu, pod nazwa Trucker Academy, zmieniong
w 2018 na Mercedes-Benz TruckTraining. Od tego czasu sg stale
dostosowywane do aktualnych potrzeb klientow oraz rozwijajacej
sie technologii. Trenerzy przeszkolili juz tacznie ok. 16,5 tysiaca
kierowcéw w Polsce i nie tylko.

- W grudniu 2022 roku organizacja, ktérej jesteSmy czescia,
Mercedes-Benz Trucks Polska, zmienita nazwe na Daimler Truck
Polska i zbieglo sig to w czasie réwniez z pewna ewolucja, kto-
ra przechodzi Mercedes-Benz TruckTraining - méwi Ireneusz
Chtopek, TruckTraining Expert, koordynujacy prace treneréw.
Do niedawna, we wszystkich kwestiach dotyczacych szko-
left klient byt kierowany przez dealera do Mercedes-Benz
TruckTraining. - Chcemy jednak by¢ bardziej dostepni dla
klientéw, dlatego poczawszy od lutego zaprosiliSmy nasza sie¢
dealerska do szerszej wspotpracy. Wyszlismy z zatozenia, ze do-
radcy handlowi najlepiej znaja potrzeby i problemy zwigzane

z umiejetno$ciami kierowcdw w firmach, ktére obstuguja. W ten
spos6b mozemy podnies¢ jako$¢ i liczbe szkolen oraz rozszerzyc
oferte. Nasi trenerzy mogliby szkoli¢ rocznie nawet 2000 kierow-
c6éw i do takiego poziomu chcieliby$my doj$¢, zajmujac sie juz tyl-
ko sama realizacja treningéw.
Zmiana sposobu zarzadzania procesami szkoleniowymi wigze
sie takze z wiekszymi mozliwo$ciami, jesli chodzi o réznorod-
no$¢ treningéw. Mercedes-Benz TruckTraining stale ma w ofer-
cie trzy podstawowe typy szkolen:
e Driver Training - w formie wyktadu
* Eco Training - najpopularniejsze szkolenie z eco drivingu,
sktadajace sie z trzech modutéw, w tym dwéch praktycznych
* Eco OnBoard Training - szkolenie praktyczne w formie indy-
widualnego coachingu kierowcy
- Nawet w ramach tej podstawowej oferty mamy jeszcze dwa
dodatkowe szkolenia: pierwsze, ktére przeprowadzaja takze
Truck Experci dealera podczas wydania pojazdu, oraz Efficiency
Guide, ktére jest bardzo dobrym uzupetnieniem i kontynuacja Eco
Trainingu - wyjasnia Ireneusz Chtopek. - Tu wykorzystujemy,
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podobnie jak w przypadku pozostatych praktycznych
treningéw, dane z systemu telematycznego Fleethoard
i monitorujemy zdalnie prace kierowcéw przez 4 ty-
godnie, a nastepnie raz w tygodniu omawiamy z kie-
rowcami wyniki telefonicznie. Stuzy to z jednej strony
utwierdzeniu kierowcy w prawidtowych nawykach albo
korygowaniu na biezaco ich btedow.

To jednak nie wszystko, co Mercedes-Benz
TruckTraining ma do zaoferowania. W tym roku poja-
wia sie w ofercie rowniez szkolenia ,skrojone na mia-
re”, opracowane z mysla juz nie tylko o przewoznikach,
ale takze firmach komunalnych, budowlanych oraz
bardziej specjalistycznym transporcie, np. paliw ptyn-
nych. W tym wypadku, inaczej niz podczas szkolen Eco
Training oraz Eco OnBoard Driving, trenerzy beda wy-
korzystywac pojazdy klientow.

- Po dwdch trudnych latach widzimy wyraznie, ze po-
dejécie klientow do doskonalenia umiejetnosci kierow-
céw mocno sie zmienia - podkresla Ireneusz Chtopek.
- Ma to zwigzek z rosnacymi cenami paliw, ale takze
coraz wieksza §wiadomoscia, jak wiele zalezy od wtasci-
wego wykorzystywania nowoczesnej technologii, ktéra
oferujemy, m.in. inteligentnego tempomatu Predictive
Powertrain Control, MirrorCam oraz systemu telema-
tycznego Fleetboard. Bezpieczna i ekonomiczna jazda
oznacza tez nizsze koszty eksploatacji i dtuzsza zywot-
no$¢ pojazdu, a to wszystko ma dzi$ duze znaczenie dla
firm transportowych.

Przed trenerami Mercedes-Benz TruckTraining nieba-
wem pojawia sie takze zupetnie nowe wyzwania zwia-
zane z debiutem eActrosa, ktérego mozna bedzie zama-
wiac juz od lipca. W tym wypadku wydanie pojazdu,
ktdre obecnie trwa 2-4 godzin, zajmie juz prawie caty
dzien i bedzie potaczone nie tylko z jazda demonstracyj-
na, ale i krétkimi jazdami samych kierowcéw. - Jedno
jest pewne - choc rola kierowcy bedzie sie zmienia¢
i jego zakres kompetencji réwniez, to z cata pewnos-
cig firmy beda potrzebowaé coraz lepiej wyszkolonych
kierowcéw, a dbato$¢ o ich rozwéj oraz motywacje jest
jednym ze sposobéw, by ich zatrzymac w firmie. W tym
zakresie mozemy z petna odpowiedzialno$cia zapewnic
naszym klientom skuteczne rozwiazanie i petne wspar-
cie - teraz i w przysztosci - podsumowuje Ireneusz
Chtopek.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Wydanie pojazdu
pozwala zapoznaé sie doktadnie z samochodem

Ireneusz Chiopek:
mamy mozliwo$¢ przeszkoli¢ nawet 2000 kierowcdw rocznie
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,,Razace niedbalstwo’
w drogowym transporcie

towarow.

Czy Tobie rowniez sie to kiedys zdarzyto?

LUTZ-ASSEKURANZ .eu

PrzewozZnicy, ktérzy regularnie jezdzi-
cie do Niemiec — uwazajcie! Niemcy, na-
zywane czesto ,,gospodarczym moto-
rem Europy”, sa bardzo popularnym te-
renem dla wielu przewoznikéw, czy to
ze wschodu, czy z zachodu. Przywozy,
wywozy, przewozy tranzytowe, a nawet
kabotazowe sa zazwyczaj bardzo do-
brze optacane - ale jest tez i druga stro-
na medalu: mianowicie niekiedy juz nie-
mozliwy do opanowania gaszcz przepi-
sow federalnych i krajowych, zwtaszcza
w zakresie Kodeksu drogowego, Usta-
wy o pojazdach mechanicznych, licen-
cjonowanego przewozu towaréw (w tym
przepiséw o towarach niebezpiecznych)
czy tez przepiséw o ptacy minimalnej. Ze
wzgledu na atrakcyjnosé rynku niemie-
ckiego wszystkie te regulacje sg od daw-
na Scisle kontrolowane przez organy lo-
kalne pod katem ich przestrzegania i ka-
rane niekiedy ,,solidnymi” mandatami.

Odpowiedzialnos¢
przewoznika

Szeroka i rygorystyczna — tak mozna
opisa¢ odpowiedzialnos¢ przewozni-
ka w ramach umowy przewozu, jezeli
przyjrze¢ sie nowszym wyrokom, wy-
dawanym przez niemieckie sady.

W niniejszym artykule przyjrzymy
sie szczegoblnie okolicznosciom, w kt6-
rych sady niemieckie stwierdzajg ,,ra-
z3ce niedbalstwo” lub — w przypadku
Niemiec — bardziej poprawnie ,,lekko-
myslnosé”, czyli kwalifikowang wine po
stronie przewoznika, ktéra uchyla chro-
nigce go ograniczenia odpowiedzialno-
$ci (zwtaszcza powszechnie znane 8,33
SDR (specjalne prawa ciagnienia) z art.

23 ust. 3 CMR lub § 431 niem. Kodek-
su Handlowego) i sprawia, ze odszkodo-
waniu podlega szkoda rzeczywiscie po-
niesiona przez osobe zgtaszajaca rosz-
czenie.

Na koficu zostang zaprezentowane
przyktady z codziennej praktyki, w kto-
rych stwierdzono ,,lekkomyslnos¢”. Nie-
ktére z nich zapewne wzbudzg w Was,
drodzy Czytelnicy, zdumienie; ale prze-
czytajcie sami!

- Definicja ,,lekkomyslnosci” wedtug
niemieckiego Sadu Najwyzszego (Fede-
ralny Trybunat Sprawiedliwo5ci, BGH):

Kryterium lekkomyslnoSci w rozumie-
niu § 435 niem. Kodeksu Handlowego
wymaga szczegdlnie powaznego naru-
szenia obowigzkéw, w ktérym przewoz-
nik lub jego ,ludzie” w sposéb razacy
nie zwazajg na interesy partnera umo-
wy w zakresie bezpieczefistwa. Subiek-
tywny wymég Swiadomosci prawdopo-
dobiefistwa wystapienia szkody jest
przekonaniem o tym, ze szkoda praw-
dopodobnie powstanie, nasuwajacym
sie osobie, ktéra podejmuje okreslone
dziatanie. Spetnienie kryterium lekko-
myslnosci nie jest jednak samo w so-
bie wystarczajace, aby méc wywnio-
skowac, ze istniata Swiadomos¢ praw-
dopodobienstwa wystgpienia szkody.
Tego rodzaju przekonanie jako fakt we-
wnetrzny mozna raczej zaktadac tylko
wtedy, gdy lekkomyslne zachowanie,
zgodnie z jego trescig i okolicznoscia-
mi, w jakich do niego doszto, uzasad-
nia taki wniosek.

- Ponadto w przypadku utraty towaru
na skutek kradziezy / rozboju decyduja-
ce znaczenie maja nastepujace kwestie.

Srodki bezpieczefistwa, jakie prze-
woznik musi podjac w celu wypetnienia
swojego obowigzku umownego, pole-
gajacego na uchronieniu powierzonego

mu towaru przed kradziezg lub rozbo-
jem w trakcie wykonywania przewozu,
zalezg od okolicznosci w danej sytu-
acji. Decydujgcym czynnikiem jest to,
czy podijete Srodki spetniajg aktualnie
wymogi w zakresie nalezytej staranno-
sci. Im wieksze ryzyko zwigzane z prze-
wozem towardéw, tym wieksze wymaga-
nia nalezy stawiac zastosowanym Srod-
kom bezpieczefstwa. Istotne znaczenie
w tym kontekscie ma to, czy przewo-
zony towar jest tatwy do spieniezenia
(co sprawia, ze jest on szczegélnie na-
razony na kradziez), jaka ma wartos¢,
czy przewoznik musiat by¢ Swiadomy
szczegblnej sytuacji ryzyka i jakie by-
ty konkretne mozliwosci bezpiecznego
przerwania przewozu, w celu zachowa-
nia przepisowych przerw.

W zwigzku z powyzszym w tym miej-
scu przedstawione zostang trzy czesto
wystepujace przypadki kradziezy / roz-
boju, w ktorych rzeczywiscie stwierdzo-
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no ,lekkomyslnosé” przewoznika.

Przypadek 1

Nawet jezeli przewoznik przyjmie, Ze to-
war jest zwykta przesytka, to jesli za-
parkuje zatadowana ciezaréwke bez-
posrednio przed firma odbiorcy, przy
swobodnie dostepnej drodze w Gér-
nych Wtoszech, to razaco lekcewazy
on interesy nadawcy w zakresie bezpie-
czefistwa.

Parkowanie przez caty weekend bez-
posrednio przy drodze, przy osSwietlo-
nej i pilnowanej bramie firmy odbiorcy,
na terenie przemystowym w poblizu du-
Zego miasta, nalezy uzna¢ za stwarza-
nie szczegblnego ryzyka kradziezy.

Fakt, ze kierowca $pi w niestrzezone;j,
osamotnionej, catkowicie niezabezpie-
czonej ciezaréwce z plandeka, nie ozna-

cza we wskazanych okolicznosciach
wystarczajgcej ochrony tadunku, a tym
samym jest nieadekwatnym Srodkiem
zapobiegajacym niebezpieczefistwu.

(Wyzszy Sad Krajowy w Stuttgarcie,
2312.2020,3 U 322/19)

Przypadek 2

Jezeli z uwagi na state relacje handlowe
przewoznik wie, Ze regularnie przewozi
markowe tekstylia wysokiej jakosci, to
zaparkowanie niezamknietej naczepy z
plandeka, zatadowanej takim towarem,
na niestrzezonym parkingu przy auto-
stradzie w Niemczech i nocowanie kie-
rowcy w ciggniku siodtowym stanowi
kwalifikowana wine (zgodnie z § 435
niem. Kodeksu Handlowego), w szcze-
gblnosci, jesli takiego noclegu mozna
byto uniknaé dzieki odpowiedniemu za-
planowaniu trasy.

(Sad Krajowy w Norymberdze-Furth,
24.09.2021,1 HK = 5875/19)

Przypadek 3

Choroba kierowcy podczas przewozu,
ktéra powoduje koniecznos¢ przewie-
zienia kierowcy do szpitala, w przypad-
ku kradziezy przesytki, jaka potem ma
miejsce, nie stanowi w zadnym razie nie-
uchronno$ci w rozumieniu art. 17 ust. 2
CMR, jezeli kierowca, jeszcze przed prze-
wiezieniem do szpitala, zdota poinfor-
mowac o tym swego pracodawce.

Pozostawienie warto$ciowych towa-
row (markowych tekstyliow), o czym
przewoznik wiedziat, bez nadzoru na
publicznym parkingu w potudniowej
Anglii stanowi wine kwalifikowang
zgodnie z art. 29 CMR.

(Wyzszy Sad Krajowy w Dusseldorfie,
13.05.2020, 18 U 120/17)

No wtasnie — czy w trakcie dziatalno-
Sci zawodowej przytrafita sie juz Tobie
jedna lub druga sytuacja? Jezeli tak, to
warto zastanowic sie, jak mozna unik-
nac tego rodzaju incydentdéw poprzez
ingerencje w spos6b organizacji firmy
lub jej zmiane, bo grozi to nieograniczo-
ng odpowiedzialnoscia!

Zalecane jest kwalifikowane
ubezpieczenie!

Firma Lutz Assekuranz zna i regular-
nie obserwuje orzecznictwo sadoéw nie-
mieckich, ale takze innych wtasciwych
sadéw. Na rynku lokalnym [polskim/
butgarskim/rumuniskim] reprezento-
wana jest ona przez produkt w postaci
ubezpieczenia CMR, ktére standardo-
wo ubezpiecza przypadki razacego nie-
dbalstwa, takie jak np. znana w Niem-
czech ,lekkomyslnos¢”, dzieki czemu
przewoznicy jezdzacy po Niemczech lub
Europie Srodkowej moga czué sie bez-
piecznie i nie musza miec z tego powo-
du bezsennych nocy czy tez budzi¢ sie
z koszmaréw zlani potem.

Oprécz wtaczenia razacego niedbal-
stwa (w rozumieniu art. 29 CMR, § 435
niem. Kodeksu Handlowego), firma Lutz
Assekuranz zapewnia przy standardo-
wej sumie ubezpieczenia w wysoko-
§ci 1200 000 EUR za kazde zdarzenie,
ze szkoda podlegajaca odszkodowa-
niu moze by¢ rzeczywiscie w petni zre-
kompensowana (pamietamy przeciez:
w przypadku razacego niedbalstwa
przestaja obowigzywac wszystkie limi-
ty odpowiedzialnoSci i mozna docho-
dzi¢ przed sadem rzeczywiScie ponie-
sionej szkody, ktéra - w zaleznosci od

zatadowanego towaru - moze wynosic
czasami setki tysiecy euro!). Zbyt niska
suma ubezpieczenia, np. 200 000 EUR
za kazde zdarzenie - jak to czesto bywa
- naraza przewoznika na ryzyko, a mia-
nowicie na konieczno$¢ pokrycia kwo-
ty wykraczajacej poza powyzszg sume
z wlasnej kieszeni, co nierzadko mo-
ze zagrazac jego egzystencji. Ponadto
przy tak niskich sumach ubezpieczenia
zwykle duzo trudniej jest ,,pozyskac”
lepiej ptatne umowy przewozu.

Klienci firmy Lutz Assekuranz majg tez
jeszcze jedna korzysé, a mianowicie ich
polisy CMR NIE maja rocznej sumy mak-
symalnej, czyli wyzej wspomniana suma
ubezpieczenia jest faktycznie dostepna
dla kazdego pojedynczego zdarzenia —
szczeg6lnie klienci dysponujacy duzymi
flotami i przewozacy towary o wysokiej
wartosci korzystaja tu ponadprzeciet-
nie! Zwtaszcza w sytuacji, gdy roszcze-
nia wobec przewozZnika sg sporne, a zle-
ceniodawcy decyduja sie na wyjasnienie
kwestii odpowiedzialno5ci przed sagdem,
szybko moga pojawic sie odsetki i kosz-
ty procesowe rzedu 5-6 cyfrowych kwot
— w zaleznosci od wartosci przedmiotu
sporu i czasu trwania postepowania —
ktére ostatecznie ponosi ubezpieczyciel
polisy oferowanej przez firme Lutz w ra-
mach tej polisy na korzy$¢ ubezpieczo-
nego. Jezeli w tym samym roku do po-
krycia sg 2-3 Sredniej wielkosci szkody,
to tradycyjne polisy CMR szybko osigga-
ja swoj (roczny) limit.

Jesli nadal szukasz rozsadnego roz-
wigzania w zakresie ubezpieczenia
CMR, to skontaktuj sie z nami juz dzis!
Nasi specjalisci chetnie zajma sie Twoimi
sprawami i pomoga Ci ,,w okamgnieniu”
w uzyskaniu dopasowanej do Twoich po-
trzeb polisy ubezpieczeniowej firmy Lutz
z ochrong ubezpieczeniowa Premium.
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ciekawe

24-godzinny rekord

24 godziny na motocyklu spedzit hiszpanski kie-
rowca Ivan Cervantes. Znany zawodnik enduro
ustanowit rekord Guinnessa w najwiekszym dy-
stansie przejechanym na motocyklu w dobe. Je-
chat przez 24 godziny z krétkimi przerwami po to-
rze Nardd we Wtoszech. Zeby pobié rekord musiat
jecha¢ prawie caty czas ponad 200 km/h. Osta-
tecznie przejechat Triumphem Tigerem 1200 GT
Explorerem az 4012 kilometréw i pobit dotychcza-
sowy rekord 0 606 kilometréw.

Sprzatanie CEPiK-u

Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow zosta-
nie posprzatana z martwych dusz. Wedtug danych
CEPiK-u po polskich drogach jezdzi np. prawie

100 tys. Wartburgéw. Baza zarejestrowanych po-
jazdoéw jest mocno nieaktualna. Znajduje sie w niej
wiele nieistniejacych juz pojazdow. Z bazy

w czerwcu 2024 roku zostang wykasowane pojaz-
dy, ktére przez ostatnich 10 lat nie przechodzity
przegladow i nie byty ubezpieczane. Ten ruch spra-
wi, ze statystyczny wiek polskiego samochodu ob-
nizy sie, a wtasciciele wymazanych aut unikng kar
za brak ubezpieczenia OC.

2 O Okm/h przez 24 godzily

':-“q-_\%.

BYD w Polsce

Chinczycy wkraczaja na nasz rynek. Marka BYD to jeden z powazniejszych graczy
na chifskim rynku. Zatozone w 1995 roku BYD chce sprzedawac w naszym kraju
elektryczne samochody ciezarowe. Mato tego, Chifczycy przewiduja, ze Polska be-
dzie ich czwartym co do wielkosci rynkiem w Europie. Od momentu powstania BYD
sprzedato na catym Swiecie juz 4 miliony pojazdéw.

Bolide

Bugatti pokazato produk-
cyjna, czyli ostateczng wer-
sje swojego nowego auta.
Bolide to super samochéd,
ktéry powstanie w liczbie
zaledwie 40 egzemplarzy.
Nie da sie go juz kupi¢, bo
wszystkie sprzedano od ra-
zu — po 18 milionéw zt za
sztuke. Bolide nie zna kom-
promiséw, ma benzynowy
silnik W16 o pojemno3ci 8 li-

tréw i mocy 1850 koni. Setke
osiagga w 2 sekundy i wedtug

konstruktoréw jest w stanie
rozpedzic sie do 500 km/h.

Le Mans dla Polakow

Niewielki team Inter Europol Competition, ktéry ma siedzi-
be w Matopolu pod Warszawa, stanat na najwyzszym po-
dium 24-godzinnego wyscigu Le Mans. Byt to doktadnie
setny wyscigowy maraton. Mato tego, nasz zespot zwy-
ciezytw najbardziej obleganej klasie LMP2. Auto prowa-
dzit miedzy innymi Jakub Smiechowski. Na drugim miej-
scu za polskim zespotem staneta ekipa Roberta Kubicy.
W najwyzszej, ekstremalnej klasie hiper samochodéw
zwyciezyto Ferrari, ktére wrécito do rywalizacji po prawie
szesciu dekadach nieobecnosci.
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Mission X

Designerzy Porsche zrobili sobie prezent na 75.
urodziny marki. To prototyp najmocniejszego

i najszybszego drogowego auta w historii Por-
sche. Mission X ma by¢ elektrycznym samocho-
dem o stosunku mocy do masy wynoszacym 1:1.
To oznacza, ze mozna liczy¢ na okoto 2000 ko-
ni mechanicznych. Kokpit Mission X przypomina
baiike, ale samochdd nie jest przesadnie futury-
styczny. To moze oznaczac, ze naprawde pojawi
sie kiedys na drogach. Pewne jest, Ze nietypowe
Swiatta bedg inspiracja dla reflektoréw w innych
drogowych autach marki.

Dtuzszy Buzz

ciekawe

Ptywajace Lamborghini

Masz juz Lamborghini na podjezdzie? Mozesz mie¢

tez w porcie. Tecnomar to luksusowa motoréwka,

ktéra stworzono na zyczenie Lamborghini. Pod pokta-
dem ma zamontowane dwa silniki V12, ktére tacznie
majg 2000 KM. Motoréwka moze wyciggnac 63 wezty,
czyli blisko 120 km/h. Powstana 63 sztuki luksusowego
motorowego jachtu.

Volkswagen zaprezentowat dtuzszg wersje swojego elektrycznego dostawczaka,

czyli modelu ID. Buzz. Sympatycznie wygladajacy elektryk stylizowany na pierwszego
transportera T1zwanego Bulikiem, ma o 25 cm dtuzsze nadwozie. Premiera odbyta sie

w Kalifornii nad Oceanem Spokojnym, poniewaz stare transportery byty uwielbiane przez
surferéw. Dtuzszy ID. Buzz ma wiecej mocy, 282 zamiast 204 koni. Bedzie oferowany

rowniez w Polsce
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Espace po raz szosty,
a po raz drugi
jako SUV

przewoznik nr 35

Kacper Jeneralski

ierwsza generacja Renault

, Espace byla samochodem
odwaznym. Francuzi nie
pierwszy raz pokazali, ze
potrafig stworzyé co$ zu-

pelnie wyjatkowego. Auto bylo goto-
we w 1983 roku, a rok pdézniej weszto
do sprzedazy. Byto to pierwszy na eu-
ropejskim rynku van klasy $redniej,
nazywany tez MPV. Oferowat duzo
przestrzeni w $§rodku, nadprzeciet-
na widoczno$¢ dzieki mocno prze-
szklonemu nadwoziu. Cecha charak-
terystyczna to trzy rzedy siedzef, ma-

jace po dwa osobne fotele. Pierwszy
Espace byt bardzo lekki i nie chodzi o
wyglad azurowej kabiny. Masa wias-
na tego auta wynosita 1200 kg. To au-
to spowodowalo, Zze vany w Europie
staly sie modne. Wczesniej tego typu
samochody byty produkowane gltow-
nie w Stanach Zjednoczonych i to tam
tworcy Espace zainspirowali sie taki-
mi nadwoziami.

Szosta generacja

Dzisiejsza, szosta juz generacja Re-
nault Espace jest zupelnie innym au-
tem. Vany dawno przestaly sie sprze-
dawaé, a rynek opanowaly SUV-y

i crossovery. Dlatego tez postanowio-
no ocali¢ kultowg nazwe tworzgc
wlasnie co$ na wzo6r najmodniejsze-
go typu nadwozia na rynku. Nowy
Espace moze mie¢ trzy rzedy siedzen,
ale jest to samoché6d siedmioosobo-
wy. Dwa dodatkowe fotele chowane sg
w podlodze bagaznika. Samo nadwo-
zie nie jest typowe jak na SUV-a, to ra-
czej spuchniete kombi z matymi zwi-
sami i nieco wyzsza pozycja za kie-
rownicg. Auto stoi na duzych, nawet
20-calowych felgach i ma minimalnie
podwyzszony prze$wit. Cho¢ pierwszy
Espace oferowany byt w p6Zniejszym
czasie z napedem na 4 kota, to w no-
wym SUV-ie nie mozemy liczy¢ na ta-

kie udogodnienie. To nie nowos¢, ze
w niektérych francuskich autach ty-
pu SUV/Crossover wystepuje naped
wylacznie na przednig oS. Jak widac
dla klienta liczy sie styl uterenowione-
go auta, a niekoniecznie wlaSciwosci
jezdne. Brak napedu na obie osie ma
W pewnym sensie rekompensowac sy-
stem ,,4Control Advanced”. To system
czterech kot skretnych, ktéry w pew-
nych warunkach moze przypominaé
dzialaniem naped na obie osie.
Espace, kiedy byl jeszcze vanem,
dawat kierowcy ponadprzecietng wi-
docznos¢. Wielka przednia szyba,
bardzo cienkie stupki i wysoki dach
powodowaly, ze czulismy sie jak
w szklanej bance. Teraz kierowca
ma wrazenie jazdy bardziej masyw-
nym autem. Chociaz szklo jest, i jest
go nawet bardzo duzo, a to za spra-
wa wielkiego, przeszklonego dachu.
Ten element wyposazenia bardziej do-
cenig pasazerowie drugiego i trzecie-
go rzedu siedzen. Tafla szkla jest jed-
na z najwiekszych na rynku i ma oko-
o metra kwadratowego powierzchni.
Samochdd jest krétszy od poprzed-

nika az o 14 cm, ale nie traci przez to
przestrzeni. Kabina jest obszerna, dru-
gi rzad siedzef ma regulowane pochy-
lenie oparé, a cale fotele przesuwaja sie
do przodu o 22 centymetry. Pozwala o
wygospodarowac wiecej miejsca, kiedy
samochodem podr6zuje 7 os6b lub mo-
ze postuzy¢ powiekszeniu bagaznika.

Trzeci rzad siedzen nie jest miej-
scem na dlugg trase dla dorostej oso-
by. Sam producent méwi, ze dodat-
kowe miejsca przydadzg sie najbar-
dziej, kiedy bedziemy podwozié na
przyktad kolegdw i kolezanki swoich
dzieci. W wersji 5-osobowej Espace
ma nawet 777 litrow pojemnosci ba-
gaznika. Kiedy zlozymy drugi rzad
siedzen, to tacznie przestrzen tadun-
kowa wzro$nie do 1818 litrow. Nato-
miast przy 7 osobach w kabinie ba-
gaznik jest skromny, ma 159 litréw.
Wewnatrz jest tez pare schowkow
o tacznej pojemnosci 39 litréw. Kazdy
z pasazeréw ma do dyspozycji swoje
gniazdo USB do tadowania smartfo-
na. Z tym, ze zgodnie z nowymi stan-
dardami trzeba zaopatrzyc¢ sie kabe-
lek USB typu ,,C”.




ciekawe

W ofercie hybryda

W Espace nie zmienilo sie jedno, na-
dal jest to samocho6d przeznaczony
do pokonywania dlugich tras. Jest
wygodny, przestronny i komfortowy.
Wyposazenie i wykonanie zahaczaja
o klase premium. A skoro mamy do
czynienia z autem w dtugie trasy, to
nie jest to elektryk.

W najbliZzszym czasie w planach jest
tylko jeden rodzaj napedu. To hybry-
da (nawet nie plug-in) sktadajgca sie
z trzycylindrowego silnika spalinowe-
g0 1,2 elektrycznego motoru. Zestaw
generuje tgcznie 200 koni mechanicz-

74 nych. To optymalna moc dla takiego

auta. Pokonywanie nim autostrad czy
kretych goérskich drog idzie sprawnie
i dynamicznie. Cho¢ trzeba zazna-
czyt, ze to samochdd do sprawnej i
plynnej jazdy, a nie do sportowego
wsciekania sie w ciasnych zakretach.

Minimalne spalanie deklarowane
to 4,6 litra benzyny na 100 km. W rze-
czywisto$ci, przy normalnej jezdzie
nalezy spodziewa¢ sie wynikéw bliz-
szych 6 lub 7 litrom. Zeby obnizaé
spalanie auto wyposazone jest w in-
teligentny tryb hybrydowy. Samochéd
oblicza najbardziej prawdopodobng
trase na najblizsze 7 kilometréw. Po-
tem analizuje topografie terenu i usta-
wia tryb odzyskiwania energii tak, ze-

by mozliwie dtugo jezdzi¢ na pradzie.
Co ciekawe samochdd zawsze i w kaz-
dych warunkach rusza wylacznie na
pradzie.

Bardzo istotng informacja jest ma-
sa auta. W poréwnaniu do poprzed-
niego Espace udalo sie jg zmniejszy¢
az o 215 kilograméw. OszczednoSci
w masie szukano wszedzie: 1zejszy
jest uktad napedowy, nadwozie, pod-
wozie i wyposazenie. Cho¢ to ostatnie
tez schudlo, ale nie zubozalo. Espace
to nadal Swietnie wyposazony samo-
chéd, ktérego 7. generacja — jesli na-
dejdzie - z pewnoscia tez bedzie SUV-
em. Bo na razie po vanach pozostaja
nam juz tylko wspomnienia.
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Actros L.
Innowacje mierzone kilometrami.

Dla wszystkich, dla ktérych zwykta ciezaréwka to za mato.

Mercedes-Benz @
Trucks you can trust




