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od redakgji

Tadeusz Wilk
Radca Prezesa ZMPD

Rocznica Konwencji TIR

W czerwcu 75. rocznice stworzenia lawinowy wzrost miedzynarodowej
obchodzit system TIR. Ta jedna wymiany handlowe;j.

z najwazniejszych konwencji w transporcie Stowo TIR weszto do potocznego jezyka,
miedzynarodowym narodzita sie jako co najlepiej pokazuje jak powszechny jest

prébne porozumienie pomiedzy wtadzami to system.

celnymi krajow Zachodniej Europy. Mineto Konwencja TIR byta kilkukrotnie nowelizowana
jeszcze 3,5 roku zanim pierwszy transport i dopasowywana do zmieniajgcych sie

pod ochrong karnetu TIR przekroczyt okolicznosci. Nadal oddaje wielkie ustugi w
granice. Zwtoka wynikata z braku zaufania Swiatowym handlu, moze by¢ stosowana w
do nowego systemu. Jednak wbrew obawom  réznych gateziach transportu pod warunkiem,
pomyst sprawdzit sie, a usprawniajac Ze przynajmniej jeden fragment przewozu

i skracajac czas przewozow umozliwit dokonywany jest po drogach.

Delegaci udzielili
absolutorium i przyjeli

ZPMD walczy
o przewoznikow

budzet 2 8 w Ministerstwie 4 O
W Jachrance odbyto sie 28 maja Finansow

Zgromadzenie Ogolne Delegatow ZMPD, W siedzibie Ministerstwa Finansow odbyto
na ktorym Ministerstwo Infrastruktury sie 17 maja spotkanie przedstawicieli
przedstawito projekty ustaw majace pomaéc Pracodawcow RP z szefem resortu

branzy transportowej. Andrzejem Domanskim. W wydarzeniu

Chinska Tesla 7 2

Na naszym rynku pojawito sie tyle
chinskich marek samochodowych, ze
nietatwo sie w nich potapac. Do testu
NIO podszedtem z marszu, bez wiekszej
wiedzy o marce i dopiero po pierwszych
kilometrach zorientowatem sie, ze to
wyzsza szkota jazdy.
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Jan Buczek: Nie dziwie sie
przewoznikom, ze sie burza 6

Prezes ZMPD Jan Buczek w rozmowie z Robertem
Przybylskim ocenia sytuacje w branzy transportu
drogowego i domaga sie jak najszybszej pomocy
dla przedsiebiorcow.

Uczniowie oceniaja
szkoty branzowe ] 4

Dzieki uporowi i dziataniom ZMPD powr6cito do szkot
branzowych ksztatcenie kierowcéw zawodowych.
Sprawdzamy jak te zajecia oceniajg uczniowie.

25 lat pracy Jana Buczka
w ZMPD 2 5

W ostatnim cwierCwieczu ZMPD zmienito sie

Z matego, marginalnego stowarzyszenia w powazng
branzowg organizacje. Przeobrazenie zainicjowat
Jan Buczek, ktory kieruje Zrzeszeniem juz 25 lat.
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Prezes ZMPD Jan Buczek w rozmowie z Robertem Przybylskim
ocenia sytuacje w branzy transportu drogowego.

® Przewoznicy groza protestami

i domagaja sie natychmiastowej

pomocy. Rzad przyznaje, ze

najwcze$niej moze ja uruchomic
na poczatku 2025 roku. Nie za
pozno?

Jest to za p6zno o co najmniej dwa
lata. Nie dopuszczono nas wtedy do
wypracowania zalozen do implemen-
tacji przepisow Pakietu MobilnoSci do
krajowych, a narzucone przez admi-
nistracje rozwigzania podniosty nam
koszty pracy do poziomu likwiduja-
cego naszg konkurencyjnos¢ na euro-
pejskim rynku transportowym. Udato
nam sie woéwczas jeszcze nieco zmie-
ni¢ projekt ustawy wdrazajacej Pakiet
Mobilnosci, ale juz nie w pelnym za-
kresie. Teraz powrdciliSmy z tym te-
matem do nowego rzadu i podejmu-
jemy préby lagodzenia negatywnych
skutkéw regulacji. Tych niedorobek
poprzedniego rzadu jest sporo, wiele
z nich wymaga zmiany prawa, a tym-
czasem prezydent zapowiada catkowi-
ta blokade legislacyjng, co nie wrdzy
niczego dobrego. By¢ moze trzeba be-
dzie organizowac akcje protestacyjne
przed kancelaria prezydenta, aby po-
kazaé, kto szkodzi polskiej gospodar-
ce i naszej branzy.

® Czy uda sie zdoby¢
dofinansowanie do wymiany
tachografow?

UE wprowadza absurdalne przepi-
sy nie liczac sie z faktem, Ze ptacimy
ogromne pienigdze, aby podazac za
wymogami unijnymi. Dysponujemy
bardzo mlodym taborem i nagle mu-
simy wyrzucic¢ dobrze funkcjonuja-
ca czeS¢ i na wlasny koszt kupié no-
wy tachograf za 2 tys. euro, ktéry be-
dzie stuzy¢ nie nam, ale urzednikom.
Zmusza sie stojacych w obliczu ban-
kructwa przewoznikéw do absurdal-
nego wydatku, wiec nie dziwie sie, ze
sie burza.

Dlatego jednym z gtéwnych postu-
latéw marcowego Forum Transportu
Drogowego byla sprawa refinanso-
wania wymiany tachograféw. Przed-
stawicielka Komisji Europejskiej po
analizie sprawy podczas konsulta-

cji z przewoznikami w Polsce jedno-
znacznie wskazala prawne mozliwo-
Sci wsparcia branzy przy wymianie
tachografow ze Srodkéw KPO. Pod-
czas prob wykorzystania tych fundu-
szy przez polska administracje, Ko-
misja Europejska blokuje takg moz-
liwos¢. Przy obecnym stanie budzetu
panstwa, wlasnie finansowanie z KPO
rozwigzywatoby catkowicie problem.

® Jak wypada ocena przedluzonej
wlasnie umowy transportowej
Unii Europejskiej z Ukraing?
Relacje Polski z organami unijnymi

stosowania nowych tachograféw prze-
woznikéw spoza UE jest w pelni uza-
sadniony i racjonalny.

® Dlaczego inne kraje nie chca

poprzeé polskich postulatow?

Bardzo trudno jest uzyska¢ jaka-
kolwiek przychylnos¢ przedstawi-
cieli panstw czlonkowskich, a to za
sprawg naszych protestdbw na grani-
cy, ktére dzi$ tworza obraz dwustron-
nego konfliktu miedzy Polska i Ukra-
ing. W rzeczywistosci problem doty-
czy catego unijnego rynku i wszyst-
kich przewoznikow.

Kontrolerzy majg ograniczone pole do dziatania,
poniewaz nie dysponujg niezbednymi instrumentami.
Dlatego nasz postulat objecia obowigzkiem stosowania
nowych tachograféw przewoznikow spoza UE jest

w petni uzasadniony i racjonalny.

i innymi pahstwami cztonkowskimi
zdecydowanie poprawiajg sie, jednak
aby uzyskac¢ szerokie poparcie dla na-
szych racji trzeba mie¢ doskonate rela-
cje robocze z przedstawicielami unij-
nych panstw cztonkowskich. Sposréd
rozwigzan zgloszonych przez polska
administracje na wniosek polskich
przewoznikéw na roboczych posie-
dzeniach tylko cze$¢ uzyskata popar-
cie wiekszo$ci ministrow transportu
panstw cztonkowskich. Udalo sie - co
jest dla nas bardzo istotne — uzyskaé
mozliwo$¢ wypowiedzenia umowy
na obszarze naszego kraju, ale tylko
w sytuacji posiadania racjonalnych do-
wodéw naruszen popetnionych przez
przewoznikéw ukraifskich na obsza-
rze Polski. Taka mozliwo$¢ musi by¢
powigzana z twardymi dowodami.

® Czy polscy inspektorzy
dysponujga praktycznymi
mozliwoSciami kontroli?
Kontrolerzy majg ograniczone pole
do dziatania, poniewaz nie dysponu-
ja niezbednymi instrumentami. Dlate-
go nasz postulat objecia obowigzkiem

® Moze w takiej sytuacji nalezy
zawiesi¢ stosowanie zezwolen

EKMT?

Przewoznicy nie zgadzajg sie na re-
dukcje ich liczby, bo korzystajg z nich.
Najlepiej byloby zawiesi¢ funkcjono-
wanie EKMT na obszarze Polski, co
oczywiscie jest niemozliwe, bo inte-
resy przewoznikoéw sg rozbiezne.

® Czy w takich warunkach

elektryfikacja flot ma sens?

0d wielu lat rozmawiamy o tym
abstrakcyjnym projekcie, bo dzisiej-
sza technologia nie daje mozliwosci
zastosowania jej w transporcie da-
lekodystansowym. Niezrozumiaty
jest pospiech urzednikéw unijnych
w tym zakresie i budowanie sztucz-
nego obrazu jakoby weglowodorowe
pojazdy byly w mniejszosci. Na doda-
tek Niemcy wprowadzili bardzo wygo-
rowane bariery finansowe w postaci
mocno podniesionych cen myta dla
pojazdéw weglowodorowych, powo-
dujac dodatkowe klopoty dla prze-
woznikéw z panstw Europy Srodko-
wej i Wschodniej.
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Przewodniczacy Komisji
~Rewizyjnej ZMPD
Mariusz Kassjaniuk
w rozmowie z Robertem
Przybylskim mowi

o wyzwaniach stojacych
przed firmami, ktore

dotad obstugiwaty rynek .

wschodni. : -

® Kiedy zaczal sie kryzys w
przewozach na wschod?

Kryzys na wschodzie trwa juz od
wybuchu wojny, kiedy zaczely sie
problemy na granicy z Biatorusig
i Rosja. Od tamtej pory sytuacja tyl-
ko sie pogarsza. ZostaliSmy wyparci
z tamtego rynku, bo firmy z kapitalem
wschodnim zalozyty spdtki w Polsce
i same przewozg tadunki miedzy Unig
a odbiorcami na wschodzie. Dodatko-
wo dostepnos¢ towaréw do przewoze-
nia jest ograniczona przez embargo.
Zasadniczym btedem byto dopusz-
czenie kapitatu wschodniego na nasz
rynek, podczas gdy polskie firmy nie
majq szans na zalozenie dziatalnoSci
w Rosji czy na Biatorusi.

® A drugi blad?

Kolejnym problemem jest dopusz-
czenie ukrainskich firm do przewo-
z6w w Europie, co odbiera prace na-
szym rodzimym firmom. Ciezaréwki
z Ukrainy wjezdzajq do Polski puste,
a potem zgarniajg kazdy mozliwy tadu-
nek, przez co coraz trudniej jest nam
znalez¢ towary do przewozu. Poza tym
firmy ukrainskie uprawiaja nielegal-
nie kabotaz. Tygodniami przewozg to-
wary po Europie nie wracajac do swo-
jego kraju.

® Jak polscy przedsiebiorcy radza
sobie w tych warunkach?
Polskie ciezaré6wki od ponad ro-
ku nie wjezdzaja do Rosji i na Biato-
ruS. W tym samym czasie serbskie czy

motdawskie robig to legalnie, a ture-
ckie samochody wijezdzajg tam przez
kraje battyckie. Towary nieobjete sank-
cjami mogg by¢ dostarczane na nacze-
pach zarejestrowanych w Unii Europej-
skiej z wylaczeniem Polski. W zwigz-
ku z tym wiele firm przerejestrowato
swoje $rodki transportu na inne kraje,
tj. na Litwe i Czechy. Wystarczy prze-
jecha¢ sie wzdtuz kolejki na przejsciu
granicznym w Koroszczynie, aby za-
uwazy¢ jak wiele jest ciezaréwek
z Motdawii i Serbii.

® Turcy sa bardzo aktywni?

Tak, maja co robi¢, poniewaz roz-
wija sie tranzyt do Rosji przez Turcje.
Jest wiele zapytan o wycene trasy do
Kazachstanu i republik zakaukaskich
przez Turcje. Po wprowadzeniu sank-
cji widoczny jest kilkukrotny wzrost
transportu do krajow Azji Srodkowej.

® Jaka jest alternatywa?

Probujemy szuka¢ klientébw na Bat-
kanach, w Grecji, dojezdzamy do Tur-
cji. Kazachstan jest troche za daleko,
to blisko miesigc w jedng strone. Wie-
lu kolegbéw robi trasy do krajéw nad-
battyckich i do Finlandii, a stamtad ja-
da z tadunkiem na Batkany. Ci co majg
nowszy tabor probuja jezdzi¢ do Euro-
py Zachodniej, ale w sumie powodu-
je to tylko zwiekszenie konkurencji na
malejgcym rynku i dalszy spadek sta-
wek, przy bardzo wysokich kosztach,
takich jak wynagrodzenia i paliwo.
To wszystko wyglada niewesoto.

® Czy narasta desperacja
przewoznikow?

Jest to widoczne po wiekszej sklon-
nosci do protestéw. Firmy zamykajq
sie, odstawiajg samochody. Obroty mo-
jej firmy zmalaly o ponad jedng trze-
cig. Czesto zdarzajg sie przestoje, ale
floty jeszcze nie zmniejszytem, bo na
chwile obecng trudno sprzeda¢ auta.
Po placach u kolegéw z branzy widaé
to samo. Wszyscy czuja recesje i ceny
uzywanych ciezaréwek bardzo spadty.

® Czy KE powinna doplaci¢ do
zakupu tachografow?

Rozumiem potrzebe zmian, ale dla-
czego mamy sami pokrywac koszt
unijnych pomystéw? KupiliSmy auta
dostosowane do rynku europejskiego.
Wiem, Zze w innych krajach Unii Euro-
pejskiej takie zmiany sa dotowane. Po-
winno by¢ to pokryte z unijnego bu-
dzetu i mam nadzieje, ze tak bedzie.

® Czy w takiej sytuacji ekologiczne
wymagania wobec taboru sa
realne?

Okazalo sie, ze LNG to nie jest juz
ekologiczne paliwo, przewoZznicy zain-
westowali w ten naped mase pieniedzy
i okazalo sie to nierentowne. Elektry-
ki to raczej daleka przyszios¢. UE wy-
szla przed szereg i nieuchronnie idzie
w tym kierunku. Nie powstrzymamy
tego, ale czekamy na nowe technolo-
gie, dzieki ktérym auta beda mogty po-
konywac diuzsze dystanse. Ale to jesz-
cze daleka droga.

@

POSTAW NA LIDERA —
WYBIERZ SCANIA!

Scania Super 460 R wyroznia sie najwyzszg wydajnoscig w transporcie

L dtugodystanowym, co potwierdza wygrana w prestizowym tescie
, porownawczym ,,Green Truck”, zorganizowanym przez redakcje
‘ / branzowe ,,Trucker” i ,,Verkehrs-Rundschau”.

To juz dziewigte zwyciestwo Scania w tym prestizowym konkursie!

FAKTY: J.

Gdy przyjrzymy sie blizej danym
wykorzystywanym w przeliczeniach
jurorow ,,Green Truck”:

e na dystansie 100 km sSrednia réznica
miedzy Scania, a zdobywca drugiego
miejsca wynosi 0,41 | paliwa,

e pojazd ciezarowy w transporcie
dtugodystansowym przejezdza okoto
150 tys. km rocznie, oznacza to, ze roczny
poziom oszczednosci paliwa dzieki Scania
wynosi 600 I,

e przy masie 7 040 kg, Scania byta rowniez
najlzejszym pojazdem i osiggneta
najwyzszg srednig predkosc,

ktora wynosita 79,70 km/h.

Sp €z naszg oferte!
W.scania.pl
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Elektryfikacja
krok po kroku

Maciej Mazur, prezes Polskiego Stowarzyszenia Nowej Mobilnosci
w rozmowie z Robertem Przybylskim mowi o dekarbonizacji ciezkiego
transportu dalekodystansowego.

® W jakim celu PSNM podpisalo
porozumienie z ZMPD?
Porozumienie podpisali$my po to,
aby z otwartoScig patrze¢ w przysztosé
i odpowiednio na nig sie przygotowac.
Wprowadzenie zeroemisyjnych nape-
déw odbedzie sie etapowo, w oparciu
o caly szereg czynnikéw, ktére po-
winni$émy uwzglednié, jak np. sytua-
cja ekonomiczna i rynkowa. Pierwszy
krok to okreSlenie, jakie wyzwania sto-
ja przed rynkiem i opracowanie kon-
kretnych propozycji rozwiazan.

® Zatem jakie wyzwania pan
dostrzega?

Na rynku transportowym, zwlasz-
cza wéréd podmiotéw reprezentowa-
nych przez ZMPD, wyzwaniem jest de-
karbonizacja. Proces bedzie rozwijat
sie coraz bardziej dynamicznie, cho-
ciaz na pewno nie bedzie procesem
krotkotrwatym. Transformacja nape-
dowa zajmie dlugie lata, ale juz wi-
dzimy, Ze jej poczatek stat sie faktem.
Regulacje unijne, krajowe i regional-
ne potwierdzaja, ze rozwoj elektromo-

bilnoSci w transporcie jest pewny. Do-
tyczy to wszystkich segmentéw: za-
réwno samochodéw osobowych i do-
stawczych, jak pojazdéw ciezkich.
Szczegblnym wyzwaniem bedzie elek-
tryfikacja tego ostatniego segmentu.

® Czyli elektromobilnos¢?

We wspblpracy z ZMPD nie nama-
wiamy nikogo, aby dekarbonizowat
cala flote nie uwzgledniajac strony
ekonomicznej, ktéra jest wyzwaniem
trudnym lub niemozliwym do prze-

skoczenia. W wielu obszarach nie je-
steSmy na takim poziomie, aby méc
dekarbonizowa¢ wszystkie tahcuchy
transportu, ale chcemy zapropono-
wac podejScie do tego procesu z pew-
ng otwartoscia. Powinnismy budowaé
Swiadomo$¢ co do wyzwan zwigza-
nych z elektryfikacjg oraz instrumen-
tow, ktore pozwola te wyzwania po-
konaé. Pom6c w tym moze przyjecie
dobrych praktyk, ktore sa z powodze-
niem stosowane na wielu innych ryn-
kach, np. w USA, Chinach czy Holan-
dii. Na elektromobilnos¢ w transpor-
cie ciezkim coraz cze$ciej stawiaja
réwniez firmy w Polsce.

® Prosze nie zapominaé

o kosztach...

Mamy $wiadomo$¢, ze sg bariery,
nie sposdb dyskutowac na tym eta-
pie rozwoju z takimi faktami, jak ce-
na. Chcemy jednak konstruktywnie
odpowiada¢ na takie wyzwania i wy-
pracowac z administracja mechani-
zmy wsparcia. Zaczynamy od budo-
wy Swiadomosci, zbadania jakie sg
faktyczne wyzwania. Czy potrzebna
jest prywatna infrastruktura tadowa-
nia, czy ogblnodostepna w hubach lo-

gistycznych, ktéra nadaje sie do ru-
chu wahadlowego? Chcemy opraco-
wacé mape drogowq obrazujaca, jak
w kolejnych latach podejs¢ do elektry-
fikacji na wiekszg skale i - docelowo -
do rozwigzan umozliwiajacych trans-
port miedzynarodowy.

® Czy PSNM rozmawia
z administracja o koniecznos$ci
doptat?

W Polsce mamy 1,3 mln ciezaré-
wek i musimy by¢ realistami. Nawet
doptaty do 750 tys. zl na pojazd przy
budzecie 1 mld zt starcza najwyzej na
dofinansowanie nabycia kilku tysiecy
pojazdoéw, to niewielka liczba w po-
roéwnaniu do setek tysiecy samocho-
doéw jezdzacych po drogach. Chce-
my wspiera¢ branze, aby nie zostata
w tyle wobec rynkéw konkurencyj-
nych, chcemy aby Polska budowa-
Ia wizerunek kraju, ktory jest otwar-
ty na transformacje napedowa. Mu-
simy pamietac, Ze nie jest tak, ze
w Niemczech lub w Holandii elektry-
fikacja transportu ciezkiego jest obec-
nie na jakim$ niebotycznym pozio-
mie. W tych krajach pod drogach jez-
dzi kilkaset elektrycznych pojazdéw

ciezkich. Wiecej niz w Polsce, ale na-
dal jest to praktycznie nic w odniesie-
niu do uzytkowanej floty. Ale w Eu-
ropie Zachodniej elektryfikacja trans-
portu ciezkiego jest wspierana coraz
intensywniej. Dlatego, aby nie pozo-
sta¢ w tyle za Europa, zamierzamy
wypracowywac pilotazowe projekty,
angazujgce podmioty zainteresowane
wejsciem w elektromobilno$é. Liczy-
my na pionieré6w rynku, aby wspol-
nie z nimi przej$¢ calg droge i wspo-
moc proces transformacji napedowe;j.
A reszta sektora na tym przykladzie
zyska dostep do najlepszych praktyk.

® (Czyli jak to bedzie wygladalo
techniczne?

Bedziemy realizowac¢ dzialania, ktd-
re ze strony ZMPD beda widziane jako
najbardziej potrzebne i efektywne. Nie
chcemy robi¢ propagandy i wmawiac,
ze elektryfikacja musi zostac zrealizo-
wana w latach 2025-2027. Zamierzamy
odczarowaé mit, ze elektryfikacja ma
sie dziac ,tu i teraz”, a jezeli nie wy-
darzy sie ,,tu i teraz”, to nie wydarzy
sie nigdy. JesteSmy na poczatku drogi,
ktéra potrwa kilkadziesiat lat. Musimy
zdoby¢ wiedze jak elektryfikowa¢ flo-
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ty, rozwijaé infrastrukture tadowania
i robi¢ to efektywnie, a wiec jak uzy-
ska¢ pozytywny efekt ekonomiczny,
Iaczac dotacje z poziomu Polski, Unii
Europejskiej, tak aby sprobowac za-
mkna¢ TCO (Total Cost of Ownership)
z pozytywnym bilansem.

Podobny cel stawiamy przed ini-
cjatywa Drive to Zero Implementa-
tion Hub Poland. Centrum, wspiera-
ne przez CALSTART i zasilane przez
PSNM, zostalo uruchomione w War-
szawie w celu przeksztalcenia lo-
kalnych flot w zeroemisyjne. Polski
hub - drugi taki na $wiecie — pola-
czy dzialania z Komitetem Logisty-
ki i Transportu PSNM, ktéry rozwija
inicjatywy zwigzane z dekarboniza-
cja drogowego transportu towarowe-
go. W rezultacie operatorzy, produ-
cenci, klienci, instytucje finansowe,

ciu o dane. Czyli infrastruktura tado-
wania powinna powstawac w pierw-
szej kolejnosci tam, gdzie potencjalnie
moze by¢ odnotowane najwieksze na-
tezenie przewozow pojazdami zeroe-
misyjnymi.

® Czy administracja panstwa jest
$wiadoma jak wazna jest jej
postawa?

Podpisanym porozumieniem chce-
my da¢ sygnal administracji, ze je-
steSmy wysoce zainteresowani, zeby
dostrzegla ona wyzwanie, przed kt6-
rym stoimy i byla na nie przygotowa-
na. Bez panstwa ten proces sie nie
uda. Musimy mie¢ $wiadomo$¢, jakg
silg jest polski transport, ile generuje
PKB i jak wiele zapewnia miejsc pra-
cy. Dlatego wsparcie tego sektora jest
obowigzkiem panstwa. Konieczne jest

Wart miliard ztotych program doptat pozwoli, jak szacujemy,
na dofinansowanie zakupu 1800-3600 pojazdow N3,
zaktadajgc typowa dla Polski strukture wtasnosciowg firm
transportowych z rozdrobnionymi flotami.

producenci tadowarek EV, CPO i caly
lancuch wartosci pojazdéw ciezkich
— w tym naukowcy i samorzady — zo-
stang wlaczeni do Polskiej Sieci Hu-
béw Wdrozeniowych, budujac wias-
ny know-how w tym zakresie.

® Jaka bedzie kolejnos¢
elektryfikacji transportu?
Elektryfikacja nastgpi etapowo.
W pierwszej kolejnosci obejmie zeroe-
misyjne dostawy w obrebie miast. Tu
najszybciej rozwinat sie transport do
3,5 tony, ale obecnie wchodzimy w ka-
tegorie N2 i N3. Elektryfikacja w tych
segmentach bedzie rozwijana w ru-
chu wahadlowym na trasach, gdzie
zasiegi pojazdéw akumulatorowych
sa wystarczajace. Méwimy o dystan-
sach rzedu 300 km, gdzie ciezarow-
ka moze tadowac sie na infrastruk-
turze prywatnej. Dopiero na konicu
bedziemy mysle¢ o elektryfikowaniu
dtuzszych odcinkéw, w tym korytarzy
transportowych. Chcemy elektryfika-
cje realizowac w realnym wymiarze,
aby infrastruktura czekala na prze-
woznikéw. Bedziemy to robi¢ w opar-

wypracowanie efektywnych metod
dofinansowania budowy infrastruk-
tury i zakupu pojazdow.

O tym, jak wazny jest to obszar
dla polskiej gospodarki i calej bran-
zy Swiadczy m.in. to, Ze w ramach
najblizszego Kongresu Nowej Mobil-
noSci, ktory odbedzie sie 24-26 wrzes-
nia w Lodzi, organizujemy Forum
eHDV poswiecone wyzwaniom sekto-
ra zeroemisyjnego transportu ciezkie-
go. Gorgco zachecam do uczestnictwa
calg branze. Wspdlnie postaramy sie
odpowiedzie¢ na pytanie, jaka role
w rozwoju sektora eHDV powinna pel-
ni¢ Polska jako kluczowy rynek i lider
transportu ciezkiego w Europie, i jak
przygotowac legislacje, subsydia i in-
frastrukture, by zacza¢ elektryfikowaé
sektor transportu ciezkiego.

® Jak sie ma wsparcie do
rozporzadzenia AFIR, ktore
wymusza na panstwach budowe
sieci ladowarek?
AFIR wymaga, aby pierwsze cele
dla transportu ciezkiego byly osiag-
niete juz w 2025 r. Na wsparcie bu-
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dowy infrastruktury przeznaczone
jest 2 mld zl. Zgodnie z informacja-
mi Ministerstwa Klimatu i Srodowi-
ska, jest zgoda KE, aby na przelomie
3. i 4. kwartatu uruchomié programy
wsparcia.

® Co sie stanie, jesli panstwo nie
wypelni wymogéw AFIR?

W tresci AFIR nie ma okre$lonych
kar, co do ich wysokoSci podejmie de-
cyzje DG Move, w zaleznosci od infor-
macji splywajacych od panstw czlon-
kowskich. W przypadku sektora TSL
kary z AFIR moga by¢ nieistotne, gdy
zaczniemy traci¢ konkurencyjnos$é
w stosunku do przewoznikéw z Fran-
cji lub Niemiec. Wazne, aby flota pol-
skich firm miata site do konkurowa-
nia z podmiotami zagranicznymi,
a walczymy o konkurencyjno$é na
rynku w latach 2030-2035.

® Co z doplatami do taboru?
Réwnolegle przygotowywany jest
program do zakupu pojazdéw, aby
cena elektryka byta poréwnywalna
do samochodu konwencjonalnego.
W tym programie nastgpit poslizg, be-
dzie on uruchomiony na przetomie ro-
ku, a jego warto$¢ to miliard zi. Po-
zwoli, jak szacujemy, na dofinansowa-
nie zakupu 1800-3600 pojazdoéw N3,
zaktadajgc typowa dla Polski struktu-
re wlasnoSciowgq firm transportowych
z rozdrobnionymi flotami. Program
oferuje wyzsze doptaty dla matych
podmiotéw i nizsze dla duzych, mo-
gacych wykorzystaé wlasne budzety.

® Wododr to tez przysziosé?

JesteSmy otwarci na kazde rozwia-
zanie, ktore bedzie miato cel zero-
emisyjny. Wodér jest jedna z poten-
cjalnych opcji. Dekade temu nikt nie
myslat o rozwigzaniach bateryjnych
w konteks$cie transportu ciezkiego.
Rozwoj technologiczny umozliwia co-
raz wieksze zasiegi BEV przy nizszej
masie akumulatora.

Jesli rzeczywiscie bedzie uzasad-
nienie techniczne i pojawi sie na ryn-
ku gotowy produkt, ktory bedzie miat
w sobie skalowalno$é, wesprzemy go.
Na razie zdecydowanie wiecej rozwia-
zan jest zwigzanych z motoryzacja ba-
teryjna. Wodér ma tez ograniczenia
strukturalne, do tankowania takich
aut musi powstac¢ oddzielna, wymaga-
jaca olbrzymich inwestycji, sie¢ stacji
tankowania.
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VARTA® PROMOTIVE AGM

P 4 75 najwiekszych producentow
pojazdéw uzytkowych montuje
akumulatory VARTA AGM na pierwsze
wyposazenie.

P 6 razy wigksza odpornosé na obcigzenia
cykliczne w poréwnaniu do tradycyjnych
akumulatorow.

P Idealny do obstugi zaawansowanych
odbiornikow energii takich jak
klimatyzacja / ogrzewanie postojowe.

P Konstrukcja o najwyzszej odpornosci na
wibracje, przeznaczona do montazu na
tylnej osi (EURO 5/6).
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Uézniowie oceniajg
Iszkoty branzowe

Dzieki uporowi i dziataniom ZMPD powrdcito do szkét branzowych ksztatcenie
kierowcow zawodowych. Sprawdzamy jak te zajecia oceniaja uczniowie.

Anna Skibinska

marcu na zlecenie

ZMPD przeprowadzo-

no wsrdd uczniéw ba-

danie ,,Sytuacja ucz-

niéw w szkotach bran-
zowych o profilu kierowca-mechanik”.
Zebrane informacje pozwalajg nakre-
§li¢ obraz sytuacji uczniéw w szko-
fach branzowych o profilu kierowca-
-mechanik.

Sposrdd badanych oséb 63 (46 %)
odpowiedzialo, ze cztonkowie ich
rodziny sa w jaki$ sposéb zwigza-
ni z transportem, 74 osoby (54 %)
odpowiedzialy przeczaco. Naj-
czeSciej wymienianymi zawo-

dami powigzanymi w rodzinach
z transportem sg: kierowca (65,1 %),
specjalista ds. logistyki transportu
drogowego (17,5%), mechanik pojaz-
doéw ciezarowych (15,9 %) oraz wiasci-
ciel firmy transportowej (14,3 %). Spo-
§rod ankietowanych osob 12,8 % wy-
mienilo takze inne zawody, takie jak
mechanik samochodéw osobowych,
transport publiczny i kierowca-me-
chanik.

Na pytanie, czy respondent jest
zainteresowany tematyka zwigzang
z transportem duza liczba uczniow
okreslila sie, ze interesuje ich ta te-
matyka (88,3 %), a tylko 11,7 % wy-
razila brak zainteresowania tematem.

Jako powd6d wyboru takiej odpowie-
dzi wskazywali brak zainteresowania

mechanika, a raczej korzys¢ ze zrobie-
nia za darmo prawa jazdy. Czesto pa-
data odpowiedz, ze bardziej pasujg do
innych dziedzin zawodowych lub wo-
leliby unikna¢ codziennego podr6zo-
wania lub duzych pojazdéw.

Mtodzi wiaza przysztosc
z transportem

Wiekszo$¢ respondentéw (75,2 %) de-
klaruje, ze wiaze swojg przysziosé
z transportem. Mniejsza liczba re-
spondentéw (24,8 %) nie identyfiku-
je swojej przyszlosci z tym sektorem
zawodowym.

Wybierajac profil zawodowy re-
spondenci kierowali sie najczesciej:
zainteresowaniem tematyka (63,5 %),
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kwestiami finansowymi (42,3 %), przyktadem znajomych
(25,5 %). Rodzina réwniez stanowi istotny czynnik, choé¢
jest rzadziej wymieniany (19 %).

Duza liczba badanych wykazala zainteresowanie trans-
portem drogowym. Tylko 6,6 % oraz 8 % respondentow
ocenilo swoje zainteresowanie transportem na poziomie
(odpowiednio) bardzo niskim i niskim, umiarkowany po-
ziom zainteresowania wykazato 40 o0sob (29,2 %). Najwie-
cej osob ocenito swoje zainteresowanie na umiarkowa-
nym (29,2 %), wysokim (32,1 %) i bardzo wysokim pozio-
mie (24,1 %).

Wybierajac ten profil nauki ankietowani kierowa-
li sie najcze$ciej: rozmowa ze znajomymi (44,5 %), roz-
mowg z bliskimi (40,1%), spotkaniem w szkole pro-
mujacym zawod kierowca-mechanik (36,5 %). Tak-
ze media spoleczno$ciowe majg istotny udziat w po-
dejmowaniu decyzji zawodowych (32,8 %). Informacje
z mediow (telewizja/radio/internet) oraz od nauczycieli
w szkole podstawowej sg rzadziej wymieniane jako czyn-
niki wptywajace decyzje

Respondenci najbardziej cenig przedmioty zwigzane
bezposrednio z ich przyszlym zawodem. Na pytanie, kto-
re przedmioty wydajg sie im najbardziej ciekawe wymie-
niali gléwnie te o charakterze stricte zawodowym - 89,1 %
uczniéw. Przedmioty humanistyczne sg postrzegane jako
mniej interesujace (8 %), a Sciste cieszg sie najmniejszym
zainteresowaniem (2,9 %).

Wiekszo5¢ respondentéw dostrzega warto$¢ teorii prze-
kazywanej na lekcjach w ich codziennej pracy jako kierow-
cow-mechanikéw (78,1 %). Jednakze istnieje takze grupa
respondent6éw, ktora nie uwaza teorii za przydatng w prak-
tyce zawodowej (21,9 %).

Magnesem jest ciekawa
i dobrze ptatna praca

NajczeSciej wymienianym pozytywnym aspektem pracy
w zawodzie kierowcy jest dobre wynagrodzenie, zwlaszcza
jesli obejmuje dlugie trasy lub przewozy specjalistyczne,
co stanowi 78,8 % odpowiedzi. Kolejnym istotnym aspek-
tem jest niezaleznosé¢, czyli mozliwosé¢ pracy w réznych
miejscach i w réznych godzinach, co stanowi 33,6 % od-
powiedzi. Zr6znicowane $rodowisko pracy, umozliwiaja-
ce podr6zowanie, jest rowniez wysoko oceniane, stano-
wiac 41,6 % odpowiedzi. Respondenci rdwniez doceniaja
staly popyt na kierowcdw, co zapewnia stabilnos¢ zatrud-
nienia i pewno$¢ znalezienia pracy ( 40,9 % odpowiedzi).
Bezposredni kontakt z nowymi technologiami, takimi jak
nowoczesne ciezaréwki i poktadowa elektronika, jest wy-
mieniany jako pozytywny aspekt pracy przez 25,5 % re-
spondentow.

Najczesciej wymienianym negatywnym aspektem jest
dlugi czas pobytu poza domem i rozlgka z bliskimi, co sta-
nowi 67,9 % odpowiedzi. Nieregularne godziny pracy sa
réwniezZ czesto wymieniane jako negatywny aspekt, sta-
nowiac 27,7 % odpowiedzi. Wysokie wymagania dotycza-
ce bezpieczefistwa, zwigzane z duzg odpowiedzialnoscig
za prowadzenie pojazdu i przestrzeganie przepiséw dro-
gowych, sa rdbwniez czesto podnoszone, stanowiac 27,7 %
odpowiedzi. Wysoki poziom stresu, zwigzany z korkami na
drogach, ztymi warunkami atmosferycznymi i koniecznos-

ZAWOD ZWIAZANY Z TRANSPORTEM, JAKI RESPONDENCI
CHCA WYKONYWAC W PRZYSZEOSCI

ZAWOD

Kierowca 75,2
Mechanik pojazdéw samochodowych 24,8
Specjalista ds. logistyki transportu drogowego 12,5
Wiasciciel firmy transportowej 0,8
Inna odpowiedz 6,25

MOTYWACJE UCZNIGW DO WYBORU TRANSPORTOWEGO PROFILU
ZAWODOWEGO

POWGOD %
Kwestie finansowe 42,3
Zainteresowanie tematyka 63,5
Rodzina 19
Znajomi 25,5

OCENA ZAINTERESOWANIA UCZNIOW TRANSPORTEM DROGOWYM

OCENA %
Bardzo niska 6,6
Niska 8
Umiarkowana 29,2
Wysoka 32,1
Bardzo wysoka 24,1

CZYNNIKI, JAKIMI KIEROWAL SIE RESPONDENT PRZY WYBORZE
PROFILU KIEROWCA-MECHANIK

CZYNNIK %
Spotkanie w szkole promujgce zawdd kierowca-mechanik 36,5
Informacje z lokalnych mediéw (telewizja/radio/Internet) 24,1
Media spotecznoSciowe 32,8
Rozmowa z bliskimi 40,1
Rozmowa ze znajomymi 44,5
Informacje od nauczycieli w szkole podstawowej 8,8

PRZEDMIOTY, KTORE WYDAJA SIE RESPONDENTOM NAJBARDZIE)
CIEKAWE

PRZEDMIOTY %
Przedmioty Sciste 2,9
Przedmioty humanistyczne 8
Przedmioty o charakterze stricte zawodowym 89,1

PRZYDATNOSC TEORII PRZEKAZYWANE) NA LEKCJACH

TEORIA %
Tak 78,1
Nie 21,9




POZYTYWNE ASPEKTY ZWIAZANE Z PRACA W ZAWODZIE KIEROWCY

POZYTYWNE ASPEKTY %

Dobrze ptatna praca (zwtaszcza, jesli obejmuje dtugie trasy
lub przewozy specjalistyczne

Niezalezno$¢ (mozliwosc¢ pracy w r6znych miejscach i w
réznych godzinach)

Zréznicowane Srodowisko pracy (mozliwosé podr6zowania) 41,6
Staty popyt na kierowcow (stabilnos¢ zatrudnienia i
pewnos¢ znalezienia pracy)

Bezposredni kontakt z nowymi technologiami (nowoczesne
ciezaréwki, poktadowa elektronika)

78,8

33,6

40,9

25,5

NEGATYWNE ASPEKTY ZWIAZANE Z PRACA W ZAWODZIE KIEROWCY

NEGATYWNE ASPEKTY %
Dtugi czas pobytu poza domem i roztaka z bliskimi 67,9
Nieregularne godziny pracy 27,7
Wysokie wymagania dotyczace bezpieczeistwa (duza

odpowiedzialno$¢ zwigzana z prowadzeniem pojazdu i 27,7

przestrzeganiem przepiséw drogowych

Wysoki poziom stresu (zwiazany z korkami na drogach,

ztymi warunkami atmosferycznymi, koniecznoscia dojazdu 35
do punktu docelowego na czas

Zdrowotne (ograniczony dostep do zdrowych positkow i

regularnej aktywnosci fizycznej, ktére moga prowadzi¢ do 28,5
probleméw z otytoscia

Narazenie na niebezpieczefistwa drogowe (ryzyko wypadku
drogowego, co moze skutkowaé powaznymi obrazeniami 35,8
lub $miercia, a takze zniszczeniem ciezaréwki/towaru)

NAJBARDZIE) INTERESUJACA KWESTIA W ZAWODZIE KIEROWCY

INTERESUJACE KWESTIE %
Kwestia finansowa 46,7
Nowoczespy sprzet wyposazony w zaawansowanga 153
technologie ’

Poszerzanie horyzontéw/podrézowanie 34,3
Inna odpowiedz 3,7

OCENA TEMATYKI SZKOLENIA ZAWODOWEGO W PROGRAMIE
NAUCZANIA

NEGATYWNE ASPEKTY %
Dotyczace obstugi nowoczesnych systeméw

. a o a 50,1
bezpieczehstwa pojazdow
Zwiazane z obstuga i naprawa uktadéw elektronicznych
3 43,1
oraz elektrycznych w pojazdach
Z zakresu bezpieczefistwa pracy i przepiséw dotyczacych 336

transportu drogowego
Dotyczace zarzadzania flota pojazdéw i logistyki transportu 35

Z zakresu pierwszej pomocy w przypadku wypadkow

drogowych i sytuacji awaryjnych 2
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cia dotarcia do celu na czas, jest wymieniany przez 35 %
respondentéw. Problemy zdrowotne, takie jak ograniczo-
ny dostep do zdrowych positkéw i regularnej aktywnosci
fizycznej, ktére moga prowadzi¢ do otyloSci, sa negatyw-
nym aspektem pracy dla 28,5 % respondentéw. Narazenie
na niebezpieczefistwa drogowe, takie jak ryzyko wypad-
kéw drogowych i zwigzane z nimi powazne obrazenia lub
Smieré, a takze zniszczenie ciezaréwki lub tadunku, jest
wymieniane przez 35,8 % respondentow.

Wielu respondentdw ceni sobie atrakcyjne wynagrodze-
nie zwigzane z pracg kierowcy, kwestia finansowa jest naj-
czeSciej wskazywanym aspektem, stanowigcym 46,7%
odpowiedzi. Poszerzanie horyzontéw i mozliwo$¢ podréd-
zowania réwniez sg atrakcyjnym aspektem, wymienia-
nym przez 34,3% objetych badaniem. Nowoczesny sprzet
wyposazony w zaawansowang technologie jest takze po-
ostrzegany przez niektorych respondentéw jako interesu-
jacy aspekt, stanowiac 15,3% odpowiedzi. Inne odpowie-
dzi, ktére obejmuja staty popyt na zawod, mozliwos¢ po-
znania nowych os6b i miejsc, zostaly wymienione przez
3,7% objetych badaniem.

Cenione praktyki

Wiekszo$¢ respondentéw, tj. 73,7 %, wyrazita zadowole-
nie z praktyk zawodowych stwierdzajac, ze byly zgodne
z ich oczekiwaniami. Jednakze 26,3 % ocenito je negatyw-
nie twierdzac, ze praktyki nie spekity ich oczekiwan. Re-
spondenci stwierdzili, ze ze szkoly wyniesli wiecej wiedzy
teoretycznej niz praktycznej.

Najwiekszym zainteresowaniem ucznidéw cieszyly sie
kursy obstugi nowoczesnych systeméw bezpieczenstwa
pojazdow, ktére zostaly wskazane przez 50,1 % respon-
dentéw. Nauka obstugi i naprawy ukladéw elektronicznych
oraz elektrycznych w pojazdach réwniez zyskata duze za-
interesowanie, stanowiac 43,1 % odpowiedzi. Szkolenia z
zakresu bezpieczefistwa pracy i przepiséw dotyczacych
transportu drogowego oraz dotyczace zarzadzania flotg
pojazdéw i logistyki transportu znalazly sie na kolejnych
miejscach, uzyskujac odpowiednio 33,6 % i 35 % wskazan.
Kursy z zakresu pierwszej pomocy w przypadku wypad-
koéw drogowych i sytuacji awaryjnych rowniez sg pozada-
ne, co potwierdzito 33,6 % respondentow.

12,4 % ucznidbw ocenilo wyposazenie warsztatéw szkol-
nych do zaje¢ praktycznych jako niedostateczne, za$ ocene
niska przyznalo 16,1 % respondentéw. Na poziomie umiar-
kowanym ocene wystawito 27 % uczniéw. Znaczna grupa
- 32,4 % respondentéw ocenila wyposazenie na pozio-
mie wysokim. Kolejnych 21,2 % uczniéw ocenilto wyposa-
Zenie pozytywnie.

Najmniejszy odsetek uczniéw (6,6 %) ocenit swoje kom-
petencje w zakresie transportu drogowego na poziom bar-
dzo niski. Wieksza liczba uczniéw (10,2 %) okreslita ich
poziom jako niski. Najwiekszy odsetek badanych (37,2 %)
ocenil swoje kompetencje na poziomie wysokim, na umiar-
kowanym 32,1 %, a na najwyzszym 13,9 %.
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0 ankiecie

W ankiecie wzieto udziat 146 oséb, w tym 127 ucznidéw
(92,7 %) oraz 19 uczennic (7,3 %). Najwieksza liczba re-
spondentéw urodzita sie w 2006 roku (31,4 %) i w 2007
roku (29,2 %), natomiast w latach 2005 oraz 2001 urodzito
sie (odpowiednio) 8,8 % i 4,4 %.

Najwiecej respondentéw mieszka na wsi (59,1 %), w mie-
§cie do 50 tys. mieszkancow (16,8 %) oraz w mieScie ma-
jacym od 150 do 500 tys. mieszkancow (13,1 %). Najmniej-
sza liczba badanych (4,4 %) podata, Ze jest z miasta od
50 tys. do 150 tys. mieszkahcow.

Wiekszos¢é badanych pochodzi z wojewddztwa mazo-
wieckiego (51,1 %), lubelskiego (19,7 %) oraz warminsko-
-mazurskiego (14,6 %). Najmniej ankietowanych zazna-
czylo wojewddztwo lubuskie (2,9 %) oraz wielkopolskie
i slaskie (po 0,7 %). Nie uzyskaliSmy odpowiedzi z takich
wojewddztw jak: zachodniopomorskie, pomorskie, podla-
skie, kujawsko-pomorskie, dolnoslgskie, Swietokrzyskie,
opolskie, malopolskie oraz podkarpackie.

W ankiecie wzielo udzial 38 % uczniéw klasy trzeciej,
36,5 % drugiej i 25,5 %pierwszej.

Anna Skibinska jest studentkg Uniwersytetu im. Kardynata Stefana
Wyszynskiego.

OCENA WYPOSAZENIA SZKOLNYCH WARSZTATOW ZAJEC
PRAKTYCZNYCH

OCENA %
Niedostateczne 12,4
Stabe 16,1
Umiarkowane 27
Dobre 32,4
Bardzo dobre 21,2

WEASNE KOMPETENC)I W ZAKRESIE TRANSPORTU DROGOWEGO
WEDLUG UCZNIOW

OCENA %
Bardzo niska 6,6
Niska 10,2
Umiarkowana 32,1
Wysoka 37,2
Bardzo wysoka 13,9
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fotomorgana

Kazdy przewoznik
powinien uprawiaé jakie$
sporty. Bo, Drodzy Paistwo,
w zdrowym ciele zdrowy
duch!

Bytem kiedys$ w kinie na
filmie o duchach. Wcale zdrowo nie
wygladaty. Wrecz przeciwnie. Byty

wyraznie niewyrazne.

:
-

|

Mariusz Szabata

L ! To hie zmienia faktu,
- : ze o kondycje fizyczng
i i nalezy dbat.

Robert Przybylski :

przewoznik nr 89

Ale po co? Przeciez
wtedy cztowiek sie meczy.

No wiasnie. Najpierw sporty,
a potem ortopedia. Dziekuje,
nie skorzystam.

Panowie, ale na poczatek
mozna przeciez co$ delikatnego,
brydzyk lub cos.

A ja kiedy$ sporty
to palitem. Czy to sie
liczy?

Jerzy Szepietowski | &t 3 e /|9
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Ja tam wole bezruch
kanapowy. Wtedy nic
cztowiekowi nie grozi.
Ani kontuzja, ani nic.

Prezesie, ja codziennie biegam
; do urzedéw po ptaskim, a potem jeszcze
| Rychlik
Karol Rychli dodatkowo po schodach. I przy tym dzwigam

papiery. Mam zaliczone?

Ja hie moge ¢wiczy¢,
Jja mam tu zwolnienie z WF.

My mtodzi mozemy
jeszcze z tymi sportami
poczekal.

To ja tez sobie
posiedze. Posiedze
i odpoczne.

Prosze bardzo.
Siup i przysiad.
I nawet wstanel

20 il & B
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Zawodowi kierowcy Zmart Rajmund Henryk Eron Nie zyje

coraz bezpieczniejsi Nierychto nie zyje Kazimiera

W 2023 roku kierowcy samochodow ciezarowych Z wielkim smutkiem informujemy, ze 29 kwietnia Z wielkim smutkiem informujemy, ze 28 maja BorkOWSka

spowodowali 2,8 proc. wypadkéw, gdy rok wczes- zmart Rajmund Nierychto. Byt prezesem zarzadu w wieku 82 lat zmart Henryk Eron - zatozyciel

niej 3,3 proc. 5,1 proc. to ofiary Smiertelne Stowarzyszenia Miedzynarodowych Przewoznikow firmy Erontrans, kierujacy nig w latach 1990-2010, Z wielkim smutkiem informujemy,
(6,3 proc. rok wczesniej) a 2,7 proc. odniosto obra- Transportu Samochodowego, prezesem zarzadu a nastepnie jej wspotwtasciciel. Henryk Eron byt ze 31 maja w wieku 70 lat zmarta
zenia (3,4 proc. rok wczesniej). Liczba wypad- firmy Niekotrans-Nova - cztonka ZMPD od 1997 r., niekwestionowanym liderem w prywatnym trans- Kazimiera Borkowska, wspolnik firmy
kow spowodowanych przez kierowcow ciezaro- a takze delegatem na Zgromadzenie Ogélne Dele- porcie drogowym. Dzi$ Erontrans jest jednym »BOR-TOM” Kazimiera Borkowska,
wek zmalata o 17,1 proc., gdy ogdlna liczba wypad- gatow ZMPD przez trzy kolejne kadencje w latach z lideréw na rynku transportowym. Henryk Eron Tomasz Borkowski, cztonek ZMPD
kow zmniejszyta sie o 1,8 proc. W przypadku ofiar 2002-2014 oraz od 2022 roku. W 2007 roku zostat byt uznanym hodowca gotebi pocztowych oraz od 2007 roku.

$miertelnych ich liczba zmalata (odpowiednio) odznaczony Srebrng Odznaka Honorowa ,,Zastuzo- koni sportowych, w obu tych kategoriach odno-

0 19,6 proc. i 0,2 proc.

ny dla ZMPD”. szac spore sukcesy.

ke

_ T Przepisy powinny
ot wspomagac polskich

przewoznikéw 5};&5
EXPO

ZMPD wzieto udziat w Miedzynarodowych wspaolne postulaty, w tym apel o dofinanso-

o . .o Targach transportu w centrum Ptak Expo, wanie wymiany tachografow. — Branza ni-

Polskie drﬂg' Z unijng pomoca ktére odbyty sie 10 kwietnia. W panelu po-  gdy nie otrzymata wsparcia rzadowego,
Swieconym wyzwaniom branzy dyrektor zas koszt wymiany tachograféw w ponad

GDDKIA podlicza, ze zbudowata ponad 5200 km drég zwyko-  nych zostato 15 186. W 2022 roku doszto do 3642 wypadkéw, Departamentu Transportu ZMPD Piotr 400 tys. ciezarowkach siega blisko 2 mld zt
rzystaniem 104 mld zt pochodzacych z funduszy unijnych. w ktorych zgineto 650 0séb, a 4540 zostato rannych. Mikiel przypominat, ze wzrasta zadtuzenie = - podliczyt dyrektor departamentu.
To blisko potowa kwoty jaka Polska przeznaczyta od 2004 Zaktada sie, ze sie¢ autostrad i drog ekspresowych ma liczy¢ firm miedzynarodowego transportu drogo- Tachografy musza byc wymienione w wiek-
roku na budowe drég, czyli 240 mld zt. ok. 7980 km, w tym ok. 2100 km autostrad. W tym roku wego, co widac po rosnacej liczbie restruk- szo5ci samochodow do korca tego roku.
Powstato 970 km autostrad i ponad 2930 km drég ekspre- GDDKIiA odda dwa fragmenty autostrady A2 pomiedzy Min- turyzacji. 0d 2022 roku i wejscia w zycie Piotr Mikiel ttumaczyt, ze maty popyt na
sowych. Do tego Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Auto- skiem Mazowieckim i Siedlcami, a w kolejnych latach pozo- Pakietu Mobilnosci koszty przewoznikéw ustugi transportowe zmusit przedsiebior-
strad przebudowata 1300 kilometréw istniejacych drégizrea-  state odcinki do terminala granicznego w Koroszczynie, wzrosty o 100 proc., a stawki nie zmieni- cow do zmniejszenia flot i zatrudnienia. —
lizowata liczne obwodnice miast. co niemal zakoficzy budowe sieci autostrad w Polsce. ty sie. — Firmy walcza o przetrwanie, a per- Proces redukji zatrudnienia kierowcow juz
Wchodzac do Unii Europejskiej 1 maja 2004 roku Polska miata W ramach Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych spektywy nie sa najlepsze. Dlatego branza  sie rozpoczat. Rok temu firmy nie mogty na-
blisko 720 km drég szybkiego ruchu. Obecnie kierowcy maja i Programu Budowy 100 Obwodnic GDDKIA realizuje 107 za- szuka wsparcia ze strony pafnstwa, potrzeb-  wet mysle¢ o restrukturyzacji, poniewaz na
do dyspozycji ponad siedmiokrotnie dtuzszg sie¢ drog szyb- dan, na ktére sktada sie budowa drég o tagcznej dtugosci ne jest ono zwtaszcza w przechodzeniu na korekte wynagrodzeii nie zgadzali sie kie-
kiego ruchu o dtugosci 5117, km, w tym 1849,2 km autostrad 1364,6 km. W przetargu jest 36 zadafh na drogi o dtugosci elektromobilnos¢ oraz wymianie tachogra-  rowcy. W przedsiebiorstwie majacy ponad
(ok. 465 km to odcinki koncesyjne) i 3267,9 km drég ekspre- 422 km. W przygotowaniu sg kolejne o tacznej dtugosci blisko fow na inteligentne nowej generacji — pod- stu kierowcow potowa rzucitaby prace,
sowych. 3,3 tys. km (w tym poszerzenie o dodatkowy pas juz funkcjo- kreslit Piotr Mikiel. a dzisiaj tylko siedmiu nie zgodzito sie na
Wraz z powstaniem sieci drog szybkiego ruchu wzrést kom- nujacych odcinkow autostrad). Przypomniat, Ze organizacje przewozni- nowe warunki zatrudnienia — wskazat dy-
fort podrézowania i bezpieczefistwo ruchu drogowego. Na lata 2021-2027 Komisja Europejska przewidziata przekaza- kow porozumiaty sie i przedstawity rzadowi  rektor Piotr Mikiel.

W 2004 roku na drogach krajowych odnotowano blisko 11tys.  nie na zadania GDDKiA 18,4 mld zt.
wypadkéw drogowych, w ktérych zgineto 2170 oséb, a ran-



wydarzenia

przewoznik nr 89

25 lat mineto
jak jeden dzien

W ostatnim éwier¢wieczu ZMPD zmienito sie z matego, marginalnego
stowarzyszenia w powazng branzowa organizacje. Przeobrazenie
zainicjowat Jan Buczek, ktory kieruje Zrzeszeniem juz 25 lat.

Robert Przybylski

miany, ktére nastapity
w ZMPD w koficu lat 90.
zostaly wymuszone przez
kryzys systemu TIR. Nad
polskimi przewozZnikami
zbieraly sie czarne chmury, palagcym
problemem stala sie sprawa funk-
cjonowania systemu TIR. — Koniecz-
ne bylo wyja$nienie ogromnej liczby
roszczen, gtownie niemieckich i ro-
syjskich organ6éw celnych, ktére szly
w setki milionéw dolaréw. Kwoty zwa-
laly z n6g - przyznaje Jan Buczek.

Mtodzi przewoznicy

Nie bylo jasnosci, jak walczy¢ z nad-
uzyciami i ochroni¢ przewoznikéw
przed roszczeniami. Po burzliwym
zebraniu w Sali Kongresowej Patacu
Kultury i Nauki w Warszawie czlon-
kowie ZMPD wybrali 7-osobowy sktad
nowego Zarzadu: Kazimierza Blazej-
czyka, Jana Buczka, Romana Buk-
siniskiego, Tadeusza Kociuka, Janu-
sza Eacnego, Wojciecha Sienickiego
i Zbigniewa Swierdzewskiego.
Znalazlo sie w nim az pieciu nowych
czlonkéw, w tym reprezentanci prze-
woznikéw prywatnych. — Woéwczas
czlonkowie organizacji wybrali zaréw-
no nowy Zarzad, jak i Rade, a mtodzi
czlonkowie tych organéw nie znali sie.
W ZMPD dokonala sie zmiana pokole-
niowa — wspomina Tadeusz Wilk.
Najwiecej gltos6w dostatl Jan
Buczek i z kolegami wybranymi do
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Zarzadu ustalili z dotychczasowym
sekretarzem generalnym ZMPD Ro-
manem Buksinskim, ze bedzie pro-
wadzil biuro, ale nie bedzie wtracac
sie do zarzadzania. — Zgodzit sie na
propozycje i podziekowal nam za nia,
jednak nie dotrzymat stowa i sam za-
czal tworzy¢ swéj Zarzad. Wtedy pad-
la propozycja odwotlania go z funkcji
i trzeba bylo wyznaczy¢ wlasnego se-
kretarza. Pojechatem do Marka Erona,
Zeby mnie skontaktowatl z Eacnym,
ktérego nie znalem. Zaproponowali-
$my Eacnemu stanowisko wicepreze-
sa, ale wcze$niej stanowisko prezesa
zaoferowal mu Buksifiski. Po powro-
cie z Gdanska i po naradzie w imie-
niu mtodych przewoznikéw zapropo-
nowali$my Eacnemu stanowisko pre-
zesa. Nikt nie chcial by¢ skarbnikiem
i nakloniliSmy Sienickiego — opisuje
negocjacje Buczek.

Pozostato do obsadzenia stanowi-
sko sekretarza generalnego. Wymaga-
to pelnego poswiecenia sie Zrzeszeniu
i przedsiebiorcy nie byli na nie gotowi.
— Musiatem Janka troche pogrillowac,
zeby sie zgodzit je przyja¢ — wspomi-
na Sienicki.

Uzgodnienia zapadly pod koniec
maja i 1 czerwca 1999 roku Jan Bu-
czek zostal sekretarzem generalnym,
prezesem Janusz Lacny, wicepreze-
sem Tadeusz Kociuk, skarbnikiem
Wojciech Sienicki, cztonkami Zarza-
du Kazimierz Blazejczyk, Roman Buk-
sifiski i Zbigniew Swierdzewski.

W Radzie zasiedli: Aleksander Re-
isch (przewodniczacy), Piotr Kopczyii-
ski, Andrzej Majewski, Zdzistaw Kor-

Polscy przewoznicy w naturalny sposob sg predystynowani
do bycia pomostem miedzy bogatymi, uprzemystowionymi
panstwami Unii Europejskiej i dysponujgcymi znacznie
stabszg infrastrukturg panstwami WNP. Do tego konieczne
byto rozwigzanie wszystkich spornych spraw, aby polscy
przewoznicy mogli bez obaw o konfiskate taboru lub areszt

wjezdzac do tych panstw

del, Marian Kempa, Andrzej Lenkie-
wicz, Franciszek Rekowski, Marek
Eron (wiceprzewodniczacy), Jan Ksig-
zek, Andrzej Hendel i Roman Sierhej.
Do Komisji Rewizyjnej wybrano Joan-
ne Galach, Krzysztofa Gutowskiego
i Barbare Sobczuk.

Zrzeszenie zamiast firmy

Stanowisko sekretarza generalne-
go oznaczalo, ze Buczek musiat zre-
zygnowac nie tylko z przewozéw na
wschéd, bo nie mogt jednoczesnie
nadzorowaé system TIR i korzystaé
Z niego, ale i z codziennego zarzadza-
nia firmg, na co przy kierowaniu biu-
rem ZMPD nie starczylo czasu, ponie-
waz do rozwigzania byt pilny problem
roszczen.

Zdesperowani przedsiebiorcy za-
czeli samodzielnie broni¢ sie przed
sgdami, a Gtéwny Urzad Cet zazadat
od ZMPD 8 mln zt dodatkowej gwa-
rancji bankowej. Jednocze$nie Zrze-
szenie interweniowalo w sprawach
przewoznikéw. — ZaczeliSmy przeko-
nywacé przewoznikéw, aby wycofali

sprawy z sadow. Nie zawsze okazy-
wato sie to mozliwe, bo niektore za-
szly zbyt daleko. Ci przedsiebiorcy
przegrali sprawy, przegraliSmy takze
odwotlanie przed Trybunalem Spra-
wiedliwo$ci UE w Luksemburgu. Pra-
wo celne jest jednoznaczne i za nalez-
nosci celne odpowiada podmiot, kto-
ry wprowadzit towar na obszar celny.
Tymczasem udalo sie nam przekonac
IRU, aby tam, gdzie to byto mozliwe,
powtornie objela polskich przewozni-
kéw taficuchem gwarancyjnym. Ubez-
pieczyciele nie chcieli sie na to zgo-
dzi¢ i kazda sprawe dokladnie bada-
li, Zadajac wszystkich dokumentéw.
MusieliSmy im dostarczy¢ setki kilo-
gramow papieréw i nie raz placilem
za nadbagaz lecac do Genewy. Te wy-
jaSnienia trwaty dwa lata — podsumo-
wuje Buczek.

Dodaje, Ze drugim celem byto ure-
gulowanie spraw spornych z Rosja.
— Polscy przewoznicy w naturalny
sposo6b sg predystynowani do bycia
pomostem miedzy bogatymi, uprze-
mystowionymi panstwami Unii Eu-
ropejskiej i dysponujacymi znacznie
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stabszg infrastrukturg panstwami
WNP. Do tego konieczne bylo rozwig-
zanie wszystkich spornych spraw, aby
polscy przewoznicy mogli bez obaw
o konfiskate taboru lub areszt wjez-
dza¢ do tych panstw — podkresla
obecny prezes ZMPD.

Uratowane firmy i branza

Na przetomie wiekéw przepisy Kon-
wengji TIR byly niejasne. Doszto do te-
go, ze Sad Najwyzszy w skladzie 7 se-
dziéw musial rozstrzygnaé spoér ZMPD
z urzedami celnymi w sprawie inter-
pretacji artykutu 8.3 Konwencji. SN
orzekl wtedy, ze zobowigzania celne
w pierwszej kolejnosci powinny byé
wymagane od gtéwnego zobowigzane-
go (przewoznika/importera), a dopiero
w drugiej od gwaranta, czyli ZMPD.

Gdy wyijasnita sie ta sprawa, w 2002
roku wybuchta z kolei afera rosyjska.
— W Rosji znalezliSmy sie na celowni-
ku stuzb. Zaczely nas szykanowac. Do
tego doszly problemy z nieprawidiowo
zamknietymi karnetami TIR — wylicza
prezes Buczek.

Kierowca oddawatl komplet doku-
mentdéw przewozowych agentowi
celnemu, aby ten zamknat procedu-
re tranzytu. Jednak zamiast legalnej
czynnosci, na skutek zmowy impor-
tera z celnikiem, zamiast prawidlowej
pieczeci celnika pojawiala sie piecze¢

nie znaliSmy zasad procedury za-
bezpieczajacej (poprzednie wladze
nie przekazaly nam tego), pojechali-
$my do Moskwy (Glawnyj Tamozen-
nyj Komitiet) z propozycja przejecia
zobowigzaf polskich przewoznikéw
przez ZMPD. Nie uzgodnili$my tego
z IRU, ktéry byl nadrzednym gwa-
rantem karnetéw TIR i Genewa zmy-
ta nam gltowe (stusznie) za te inicja-
tywe. Tymczasem Rosjanom pomyst
bardzo spodobat sie i w ten sposob
z nieSwiadomosci zmusiliSmy IRU
do dzialania wedlug naszej strategii.
Wkrotce Rosjanie przestali konfisko-
wac nasze ciezar6wki, a po dwoch la-
tach IRU pozamykala sporne sprawy
— podkresla prezes Buczek.

Dzi$ malo kto pamieta o tym zagro-
zeniu. — Wielu przewoznikéw nawet
nie ma SwiadomoSsci, ze ZMPD zdje-
a z nich odpowiedzialnos¢ i ze byli
o krok od bankructwa — podkresla
prezes Zrzeszenia.

Nowa struktura ZMPD

Réwnoczes$nie sekretarz generalny
zmienial Zrzeszenie. — Z jego inicja-
tywy i pod jego kierownictwem zacze-
la sie tworzy¢ nowoczesna struktura.
Buczek uwazal, ze ZMPD nie powin-
no by¢ tylko najlepiej prowadzonym
»Sklepem” z karnetami TIR, ale takze
tworzy¢ polityke transportowa ze stro-
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Rosjanie przestali konfiskowac nasze ciezarowki,

a po dwoch latach IRU pozamykata sporne sprawy. Dzis
mato kto pamieta o tym zagrozeniu. Wielu przewoznikow
nawet nie ma swiadomosci, ze ZMPD zdjeta z nich
odpowiedzialnosc i ze byli o krok od bankructwa.

podrobiona lub nalezaca do celnika,
ktory tego dnia byl na urlopie.

Po kilku miesigcach organy rosyj-
skie wpadaty na trop takich przekre-
téw i rozpoczynaly procedure poszu-
kiwawcza. Przewoznik dowiadywat
sie o procederze stuzb, gdy wtadze
rosyjskie konfiskowaty mu przy wy-
jezdzie samochéd. — Niedokonczo-
ne procedury celne staly sie zgroza
dla naszych przedsiebiorcéw i na ca-
13 branze padt blady strach, bo ska-
la naduzy¢ okazata sie ogromna —
przyznaje prezes ZMPD. — Poniewaz

ny spolecznej — wspomina Wilk, kto-
ry od lipca 1999 roku tworzyl Depar-
tament Transportu Drogowego.
Nowy sekretarz generalny posta-
nowitl przyblizy¢ ZMPD przewoZni-
kom i zaktywizowac organizacje. We
wrze$niu 1999 roku ZMPD zorganizo-
walo pierwsze walne zebranie czton-
kéw z udziatem przedstawicieli ad-
ministracji panstwowej. Odbylo sie
ono na Torwarze, po raz pierwszy
przy licznym udziale sponsoréw. —
Bylem wtedy w Radzie i widziatem,
ze Buczkowi zalezato na demokraty-
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zacji Zrzeszenia i utatwianiu doste-
pu do karnetéw TIR — uwaza Andrzej
Lenkiewicz, p6Zniejszy dyrektor Sek-
cji Serwisowej ZMPD.

Te zmiany dostrzegali cztonkowie,
ktérych liczba szybko wzrastata. —
Po wyborze na sekretarza generalne-
go Jana Buczka sytuacja w Zrzeszeniu
zmienila sie diametralnie. Pracowni-
cy stali sie mili dla przewoznikéw,
a ZMPD pomocne. Byl to wynik za-
trudnienia wlasciwych ludzi, jak Ta-
deusz Wilk, ktérzy znaja transport od
podszewki, bo sami w nim pracowali
— ocenia wlaSciciel pilskiej firmy Spe-
dex Bolestaw Milewski.

Nastgpily takze powazne zmiany
organizacyjne w ZMPD. W kwietniu
2003 roku po raz pierwszy w historii
Zrzeszenia odbylo sie zgromadzenie
delegatéw, a nie cztonkow, na ktdorym
wybrano wladze Zrzeszenia.

Druga noga

Byto do przewidzenia, ze po wejsciu
Polski do Unii Europejskiej sprzedaz
karnetéow TIR zmaleje, wiec potrzeb-
ne beda dodatkowe Zrédta dochodu.
— Dlatego Jan Buczek dazyt do rozwi-
jania dzialalno$ci gospodarczej, po-
wstata wtedy Sekcja Serwisowa — ttu-
maczy byla dyrektor finansowa ZMPD
Bozena Chmielewska.

Sekcja Serwisowa zajmuje sie m.in.
zwrotem pobranego za granicg podat-
ku VAT dla czlonkéw Zrzeszenia, dys-
trybucja ubezpieczen dla przewozni-
kéw (OCP, wspdlnie z firma Lutz),
ubezpieczeniami kierowcoéw i inny-
mi ustugami.

Dzialalno$¢ komercyjna rozwija sie
z sukcesem. — Jest to mozliwe dzieki
zaufaniu, jakie ZMPD wyrobilo sobie
wérod przedsiebiorcow. To nie bierze
sie z niczego, wypracowali$my je la-
tami — podkresla Jan Buczek, ktory
od 2006 roku jest prezesem ZMPD.
— USwiadamiam sobie, ze moja dzia-
Talnos¢ dla polskiej branzy transpor-
towej trwa ¢wieré wieku, mam spo-
ry wkiad w jej sukces, przyczynitem
sie do obecnego jej ksztaltu, co wie-
lu przedsiebiorcom zapewnito lepsza
pozycje konkurencyjna na europej-
skim rynku. To sprawia rado$¢. Zrze-
szenie jest zupelnie inng organizacja
niz ta, do ktérej przyszedlem 25 lat te-
mu. Chcialbym przekazac ja w godne
rece — koficzy prezes Jan Buczek.

Najlepszy BOX w wadze ciezkie
18 domen / 1 urzadzenie

TOLL
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ZMPD BOX o /

AK T YWU.J
eTOLL

Polski system e-TOL
w trybie odroczonej
ptatnosci przez

ZMPDBOX!




wydarzenia

ZOD ZMPD

Delegaci udzielili
absolutorium i przyjeli

W Jachrance odbyto sie 28 maja Zgromadzenie Ogodlne Delegatow ZMPD,

na ktorym Ministerstwo Infrastruktury przedstawito projekty ustaw majace
pomoc branzy transportowe;j.
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Robert Przybylski

gromadzenie otworzyl pre-
zes ZMPD Jan Buczek, a prze-
wodniczgcym ZOD zostat Ka-
rol Rychlik. Cztonkowie wtadz
statutowych przedstawili
dziatalno§é ZMPD w ubiegtym roku.
Obecnych bylo 104 delegatéw, ktorzy
udzielili absolutorium prezesowi Jano-
wi Buczkowi i pozostalym czlonkom
Zarzadu, przyijeli takze sprawozdanie
Zarzadu i Komisji Rewizyjnej oraz spra-
wozdanie finansowe, a takze zatwier-
dzili budzet Zrzeszenia na 2024 rok.
GoS¢mi specjalnymi Zgromadzenia
Ogblnego Delegatow byli: dyrektor De-
partamentu Transportu Ministerstwa
Infrastruktury Renata Rychter oraz
general w stanie spoczynku, byly za-
stepca dowddcy NATO ds. transforma-
cji Mieczystaw Bieniek.

Prezes Jan Buczek przypomniat,
ze ZMPD domaga sie od rzgdu pomocy
dla branzy i wskazato Ministerstwu In-
frastruktury kluczowe obszary, w kt6-
rych taka pomoc moze zosta¢ udzie-
lona. Dyrektor Departamentu Trans-
portu MI Renata Rychter przedstawita
trzy nowelizacje ustaw przygotowywa-
ne przez resort. Ttumaczyla, Ze noweli-
zacje sg wynikiem niepokojgcych syg-
naléw o spowolnieniu w gospodarce
i zlej sytuacji branzy miedzynarodowe-
go transportu drogowego.

Walka z nieuczciwa
konkurencja

Pierwszy projekt MI dotyczy nie-
uczciwej konkurencji na rynku i ma
na celu ograniczenie jej ze strony
podmiotéw spoza UE, ktére zaklada-
ja firmy w Polsce. Po wybuchu wojny
na Ukrainie resort zauwazyl, ze re-

() — mpdpi=— (ZMPD)
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jestracja nowych firm jest nie tylko
domeng polskiego kapitatu. Odnoto-
wano proces rejestracji nowych firm
przez podmioty z kapitatem wschod-
nim. Wzrosta takze aktywnos¢ tu-
reckich przewoznikéw w Polsce.
W rezultacie polskie firmy zmuszone
sg do restrukturyzacji, a nawet za-
mykaja sie.

Dlatego MI proponuje zawieszenie
na okres 2 lat wydawania zezwolen
na wykonywanie zawodu przewoz-
nika drogowego i licencji wsp6lno-
towych przewozu drogowego rzeczy.
MI nie podjeto decyzji o zawieszeniu
wydawania wypiséw z licencji, po-
niewaz ograniczatoby to dziatalnos¢
juz istniejacych przewoznikéw drogo-
wych. W czerwcu odbyta sie konfe-
rencja uzgodnieniowa miedzy resor-
tami, ale MI uwaza, Ze ograniczenie
wydawania wypisow jest zbyt dale-
ko idace.
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Przedstawicielka resortu transpor-
tu podniosta takze kwestie warun-
kéw wykonywania zawodu przewoz-
nika drogowego. Sytuacja na rynku
nie zadowala ministerstwa, ponie-
waz kontrole GITD ujawniaja przy-
padki zarzadzajacych transportem,
ktorzy ,,zarzadzaja” transportem uzy-
czajac certyfikatu kompetencji zawo-
dowych, czego robi¢ nie wolno.

Kontrole przewoznikéw z kapita-
tem wschodnim zazwyczaj ujawnia-
ja zbyt duzo firm na jednego zarza-
dzajacego. Pojawiajg sie zapytania
0 mozliwo$¢ zatrudnienia na jedna
sze$Cdziesigta etatu, co jest zakaza-
ne, poniewaz przepisy moéwia, ze za-
rzadza¢ nalezy w ,,sposdb zorganizo-
wany i ciagly”.

Ministerstwo Infrastruktury zapew-
nia, Ze ruszy kontrola zezwolefi w sy-
stemie SENT. Od lipca rozpocznie sie
kontrola zezwolen kraje trzecie dla
przewoznikdéw spoza UE, natomiast
zezwolen kraje trzecie dla unijnych
podmiotéw od poczatku 2025 roku.
Na razie ITD bedzie miata dostep
do danych geolokalizacyjnych, czyli
sprawdzi, jak pojazd poruszal sie po
drogach, o ile przewoznik zarejestro-
wat sie w systemie. Bez geolokaliza-
tora nie bedzie mozliwosci kontroli.

Ochrona rynku

Dane z SENT beda stuzyty do analizy
ryzyka wobec przewoznikéw z krajow
trzecich. Dodatkowo 14. pakiet sank-
cji wobec Rosji, ktéry moze za tej ka-
dencji PE uda sie wprowadzi¢, umoz-
liwi zakaz rejestracji nowych firm oraz
zakaz funkcjonowania przewoznikéw
z kapitatem rosyjskim i bialoruskim
na rynku unijnym. Powyzej 25 proc.
tego kapitatu firma bedzie uznana za
nalezaca do zagranicznego podmiotu.

MI opowiada sie za rewizja umowy
miedzy UE i UA. Trwajg negocjacje,
zaproponowano 8 zmian do umowy,
cze$¢ z nich wniosta Polska. Chodzi
o kontrole celu wjazdu na pusto ukra-
inskich ciezaréwek na teren UE. Ne-
gocjacje muszg zakonczy¢ sie do
18 czerwca. Ukraina nie chce zgodzi¢
sie na zmiany i przedstawia wlasne
propozycije.

GITD wzmocnilo kontrole i w kwiet-
niu zagraniczne podmioty stanowi-
ty 54 proc. wszystkich sprawdzanych.
W tej liczbie 35 proc. ciezaréwek na-
lezato do firm ukrainskich. W po-
rébwnaniu tych samych okreséw - od
15 stycznia do 14 maja - w roku 2023
i w roku 2024 widaé, ze liczba kontro-
li ukraifiskich samochod6éw wzrosta

wydarzenia

0212 proc., do 9464. Liczba wydanych
decyzji na przewoznika wzrosta o 230
proc. Liczba mandatéw dla kierowcow
wzrosta o 264 proc., a liczba zatrzy-
manych dowodéw rejestracyjnych
0 340 proc.

Straz Graniczna zauwaza du-
zy przyrost pojazdéw ukrainskich
w ztym stanie technicznym. Z tego po-
wodu liczba wydawanych zakazéw
wjazdu do Polski caly czas roénie,
a ta tendencja utrzymuje sie od 2021
roku. Najwiecej naruszen stanowi
stan techniczny oraz manipulacje
przy tachografach. Ponadto liczna jest
grupa nieptacaca myta.

Mniejsze obciazenia

MI przygotowalo takze specjalnie dla
branzy transportu drogowego przepi-
sy skracajace do 14 dni termin ptat-
nosci.

Kolejng nowelizacja jest propozy-
cja MI odstgpienia na 18 miesiecy
od obowigzku odprowadzania skia-
dek w obecnej wysokosci. W zasa-
dach obliczania wynagrodzefi nie ma
zmian, jedynie tymczasowo bedzie
mozna zamiast przecietnego miesiecz-
nego wynagrodzenia stosowa¢ mini-
malne wynagrodzenie.
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Dyrektor Departamentu Transportu
MI zaznaczyla, Ze przepisy beda kon-
sultowane z Ministerstwem Rodziny,
Pracy i Polityki Spotecznej i nie ma
pewnoéci na jaki okres uda sie wyne-
gocjowac odstepstwa, moze to by¢ nie
18, a 12 miesiecy. W okresie choroby
i macierzyfistwa kierowcy beda mieli
zagwarantowane wyplaty $wiadczen
na dotychczasowym poziomie.

Resort proponuje takze zaostrzenie
odpowiedzialno$ci nadawcéw i dopre-
cyzowanie obowigzku weryfikacji do-
kumentéw, czyli uprawnienia do wy-
konania okres$lonego przewozu dro-
gowego.

W czerwcu przewidziana jest konfe-
rencja uzgodnieniowa obydwu resor-
tow w tej sprawie. Nowelizacja usta-
wy przewiduje solidarng odpowie-
dzialno$¢ takze innych podmiotoéw
niz przewoznik w tancuchu dostaw,
co ma zapewnic lepsza mozliwos¢ wy-
egzekwowania naleznoSci za wykona-
ng ustuge transportowa.

Pomoc dla branzy

Przewidziane jest wsparcie finanso-
we dla przedsiebiorcéw obstuguja-
cych rynki wschodnie. Projekt bie-
rze za wzo6r ustawe pomocowgq dla
przedsiebiorcéw dotknietych kata-
strofg ekologiczng na Odrze i bedzie
dotyczyl przewoznikéw, ktérzy obstu-
giwali ten kierunek jeszcze przed wy-
buchem wojny na Ukrainie.

GITD bedzie miat 30 dni na opra-
cowanie listy tych przedsiebiorstw,

a do przedsiebiorcy bedzie nalezato
zlozenie wniosku do ZUS o wyplate
odszkodowania w wysokoSci do 2000
zl na jeden pojazd. Maksymalna kwo-
ta pomocy siega 30 tys. zt i MI oblicza,
ze tgcznie warto$¢é programu wynie-
sie ponad 36 mln zi. Warunkiem jego
uruchomienia jest zgoda MF na uru-
chomienie rezerwy. Najprawdopodob-
niej pomoc trafi do firm w 2025 roku.

Drugi projekt to doptaty do tacho-
grafow. Resort szacuje, ze projekt mo-
ze kosztowac 1,7 mld zt dla ponad 300
tys. ciezaréwek. Pierwotnie MI pré-
bowato sfinansowa¢ projekt z KPO,
gdzie w pierwszej transzy zwolnione
byto 200 mln zl, ale na to nie zgodzi-
ta sie Rada Ministréw. Ministerstwo
otrzymalo tylko informacje, ze moze
otrzymac $rodki de minimis. Inny po-
myst to Srodki z Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska, poniewaz EBI dofinan-
suje zakupy e-ciezaréwek.

Jesli projekt dojdzie do skutku, do-
finansowanie odbywa¢ sie bedzie na
podstawie faktury, zatem nalezy przy-
gotowac sie na refinansowanie.

Geopolityka i
elektromobilnosé

General Mieczystaw Bieniek na Zgro-
madzeniu Ogélnym Delegatéw ZMPD
naswietlil globalne zagrozenia, w tym
zwigzane ze stosowaniem broni ma-
sowego razenia ABC. Samych tadun-
kéw nuklearnych jest na $wiecie po-
nad 15 tysiecy. ZagroZeniem sg takze
nowe technologie: cyfrowe i techniki

autonomiczne. Niemal wszystkie pan-
stwa majg dowbdztwa cyberprzestrze-
ni, aby uchroni¢ sie przed atakami cy-
berprzestepcoéw, w tym organizowa-
nych przez panstwa.

General ocenil, ze na Ukrainie Ro-
sjanie stracili p6t miliona zotnierzy,
a przez wczesniejsza dekade 22 tysia-
ce. Rosja bedzie potrzebowata 15 lat
na odbudowe potencjatu militarne-
go. Natomiast nasze zbrojenia kosz-
tuja nas 159 mld zi.

Przedstawiciel Daimler Truck To-
masz Ciesielski zaprezentowal naj-
nowsze modele z elektrycznymi na-
pedami. Przypomnial, Ze unijne re-
gulacje wymagaja, aby producenci
ciezardwek do 2040 roku ograniczyli
emisje CO2 o 90 proc. i dlatego produ-
cenci wprowadzaja napedy elektrycz-
ne i wodorowe. Ten obowiazek nie be-
dzie dotyczyl pojazdéw specjalistycz-
nych, jak budowlane i do transportu
ponadnormatywnego.

W czwartym kwartale z taSmy pro-
dukcyjnej fabryki Daimlera zjedzie
model elektryczny o zasiegu 500-600
km na jednym tadowaniu. Trwatos¢
baterii wynosi 1,2 mln km, podstawo-
wa gwarancja na utrzymanie pojem-
noSci baterii powyzej 90 proc. obej-
muje 600 tys. km.

Akumulator o pojemnosci 600 kWh
bedzie mozna tadowa¢ prgdem o mo-
cy 1 MW. Ciesielski podkresla, ze nie
trzeba od razu sie przestawia¢ na na-
pedy zeroemisyjne, a za sukces trans-
formacji odpowiada Zrodio energii
i tadowarka.
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Za nami kolejna odstona letniej edycji ogolnopolskiej akcji ZMPD i firmy Daimler
Truck Polska promujacej zawéd kierowcy ,,Actros Team. Ruszamy do szkét”.

Piotr Gawetczyk

zernikowski Zesp6t Szkot

byt 9 maja kolejnym przy-

stankiem ogoélnopolskich

peregrynaciji ekipy Actros

Team, promujacej zawod
kierowcy. Dziato sie!

Po raz kolejny potwierdza sie stara
prawda, Ze nie trzeba wielkiego mia-
sta, by stworzy¢ Swietng szkote. Do-
wodzony przez dyr. Dariusza Chro-
baka Zespo6t Szkot w Czernikowie —
niewielkiej miejscowosci potozonej
w wojewbdztwie kujawsko-pomor-

skim — udowadnia, ze chcie¢ to moc.
Actros Team odpowiedzial na zgto-
szenie wystosowane przez nauczycie-
la Andrzeja Zielinskiego i w czwartek
9 maja w mocnej grupie zjawit sie na
zaproszenie przedstawicieli czerni-
kowskiej szkoty.

Na plac przed szkolg Sciggnat ucz-
niéw nie tylko brak lekcji i piekna po-
goda, lecz przede wszystkim ciggnik
siodlowy Actros, ktérego wjazd wy-
wolat spore poruszenie, oraz ,,robig-
cy w internetach” influencer z Actros
Team — zawodowy kierowca Adrian
»Irucker Packer” Pozdziej. Nie moglo
tez oczywiScie zabraknaé przedsta-

wiciela ZMPD, ktérym byla rzecznik
prasowa Zrzeszenia, dyrektor Depar-
tamentu Wiladz Statutowych, Strate-
gii i Komunikacji ZMPD Anna Brzezii-
ska, ktéra przeprowadzita kilka szyb-
kich konkurséw ze znajomosci rynku
transportowego, a na najodwazniej-
szych uczniéw czekat zestaw atrakcyj-
nych upominkdw.

Gléwnym bohaterem, poza oczy-
wiscie fantazyjnie pomalowanym
Actrosem, byt Adrian ,,Trucker Pa-
cker”, ktory szybko znalazt z ucz-
niami wspoélny jezyk. Ze swada opo-
wiadat o swoich poczatkach w roli
zawodowego kierowcy, przygodach

w trasie, a takze o sukcesach w bizne-
sie — jest bowiem wlaScicielem firmy
transportowej z rosnacy flota pojaz-
dow. Najsilniejszym zaproponowat
zmierzenie sie z r6znej wagi ketla-
mi, czyli odwaznikami do ¢wiczeni.
W czasie spotkania uczniowie mo-
gli tez samodzielnie podnies$¢ kabine
i przyjrzec sie silnikowi, atrakcja by-
la tez mozliwo$¢ wejécia do kabiny
i zrobienia sobie pamiatkowych zdje¢,
rozdawania autograféw oraz wspol-
nego nagrywania filmikéw na portale
spotecznosciowe.




- Dolnoslaska Legnica byta kolejna

~ areng ogolnopolskich spotkan
Actros Teamu z przysztymi =
zawodowymi kierowcami.”

Lal
P,
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Actros Team. Ruszamy do szkoét v3.0

Legnica.
Pasja, prestiz i zarobki
— definicja kierowcy
zawodowego

Piotr Gawetczyk

ctros Team nie zatrzymuje

sie - za nami kolejne spot-

kanie z mlodziezg w ra-

mach ogoélnopolskiej ak-

cji ZMPD i Daimler Truck

Polska promujgcej zaw6d kierowcy
»Actros Team - ruszamy do szko6t”.

Wydarzenie, ktére odbylo sie

25 kwietnia w miejscowym Zespo-

le Szké6t Samochodowych w ramach

Dnia Otwartego swoja obecno$cig
uSwietnili — przewodniczacy Regio-
nu Dolno$lgskiego ZMPD, cztonek
Zarzadu Stowarzyszenia Przewozni-
kéw Drogowych ,,Dolny Slask” oraz
transportowiec z krwi i koSci Woj-
ciech Siefiko, a takze influencer i za-
wodowy kierowca w jednym, czyli Ar-
tur ,,ArtDrive” Szymanski. Cale wyda-
rzenie poprowadzita za$ rzecznik pra-
sowa ZMPD, dyrektor Departamentu
Wiadz Statutowych, Strategii i Komu-
nikacji ZMPD Anna Brzezinska.

Zawad, ktory daje korzysci

,»Na kotach po Polsce” to hasto prze-
wodnie kilkugodzinnego Dnia Ot-
wartego w Zespole Szkét Samocho-
dowych, podczas ktérego obecni
i przyszli uczniowie mogli podziwiac
m.in. pokaz ratownictwa medycz-
nego i Ochotniczej Strazy Pozarnej,
a takze wzig¢ udziat w licznych kon-
kursach. Podczas tego wydarzenia
ZMPD otrzymato pamigtkowy dy-
plom z podziekowaniami ,,za wia-

czenie sie w organizacje ,,Na kotach
po Polsce” w Zespole Szkét Samo-
chodowych w Legnicy, dzieki czemu
wydarzenie to nabrato wyjatkowego
koloru i charakteru”.

Dowodzona przez dyrektora Grze-
gorza Gargasia legnicka placowka
moze sie pochwali¢ grupa kilku-
dziesieciu uczniéw pobierajacych
nauke w zawodzie kierowcy, dla-
tego nic dziwnego, zZe szkolny plac
szybko zapelnil sie mtodymi ludz-
mi, ktorzy nie tylko mogli postuchaé
o zaletach wynikajacych z zawodu
kierowcy, lecz takze zajrze¢ w kazdy
zakamarek Actrosa — najnowoczes-
niejszego ciagnika siodtowego firmy
Daimler Truck Polska, i cho¢ przez
chwile zasia$¢ za jego kierownica.

Dyr. Anna Brzezifiska w kilku sto-
wach przedstawila Zrzeszenie i role,
jaka ZMPD pelni w miedzynarodo-
wym transporcie drogowym. By od-
powiednio rozgrzaé¢ uczniéw, zorga-
nizowatla szybkie konkursy z nagro-
dami. Mlodziez na wyrywki odpo-
wiadala na pytania dotyczace m.in.
liczby pojazddéw ciezarowych zare-
jestrowanych w miedzynarodowym
transporcie drogowym, liczby za-

trudnionych kierowcow, a takze licz-
by zarejestrowanych firm w trans-
porcie miedzynarodowym.

Kazdy dzien jest inny

— Trzy stowa definiujg prawdziwego
zawodowego kierowce: po pierwsze
pasja, po drugie prestiz, po trzecie
— godne zarobki. Te wszystkie ele-
menty powinny wynagrodzi¢ wam
wysitek, ktéry kazdego dnia wkia-
dacie w swoj osobisty rozwdj i na-
uke — powiedzial Wojciech Siefiko.
— ZMPD od wielu lat promuje zawod
kierowcy-mechanika w branzowych
szkotach I stopnia, dlatego tym
bardziej sie cieszymy, Ze tak wielu
z was podjeto nauke na tym kierun-
ku. Dlaczego to wyjatkowa profesja?
Bo bedac w pracy, mozna zwiedzaé
za darmo calg Europe. Poza tym
osoby zaczynajace swojg zawodo-
wa przygode z reguly otrzymuja naj-
nizsza krajowa pensje, tymczasem
profesjonalny kierowca rozpoczyna
od bez poréwnania wyzszych za-
robkdéw. Co bardzo wazne, zardbwno
w zawodzie kierowcy jak i mechani-
ka praca jest dostepna od reki; z re-

guly firmy transportowe szkola przy-
szlych kierowcéw, by konczac szko-
te i robigc prawo jazdy mieli juz za-
pewnione zatrudnienie — powiedziat
przewodniczacy Regionu Dolno$la-
skiego ZMPD.

- Dlaczego warto zosta¢ zawo-
dowym kierowcg? Bo kazdy dzieh
jest inny, bo mozemy zwiedza¢ ca-
ly Swiat nie tylko nie wydajac na
to ani zlotdéwki, lecz zarabiajac na-
prawde dobre pienigdze — zachecat
Artur ,,ArtDrive” Szymanski, kto-
ry od ponad 10 lat jest zawodowym
kierowcg i jednoczednie aktywnym
uczestnikiem portali spoteczno$cio-
wych, gdzie zamieszcza wszystko to,
co wiaze sie z jego praca i pasja.

Mecz Realu na zywo

- Jezdzac ciezarowka przez dziesieé
lat udato mi sie zwiedzi¢ niemal ca-
13 Europe, bytem chociazby na Wy-
spach Kanaryjskich. Kilka lat temu
bedac w pracy moglem zobaczy¢ na
zywo mecz legend Realu Madryt,
w ktérym grat np. Zbigniew Boniek.
Widzialem wiekszo$¢ hiszpanskich
miast, w ktérych nagrywatem blogi.

3/
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Urzadzenia dedykowane
branzy transportu

Gdybym pracowal stacjonarnie,
na pewno nie bytoby mnie na to
sta¢ i po prostu nie byloby fizycznej
mozliwosci, zeby tyle czasu spedzaé

;vf do zadar
SPedjalnycht radan

poza granicami Polski — powiedziat =

Artur ,,ArtDrive” Szymanski. Zache- Q ‘t* H @ —

cal do zadbania o znajomo$¢ jezyka - -

obcego, bo to bardzo ulatwia prace _

na miedzynarodowych trasach. | webfloet L
— Troche wam zazdroszcze,

ze macie mozliwo$¢ takiego piekne- o

go startu w zawodowe zycie. Kiedy .

wchodzitem w ten Swiat, zeby opta- D OSJ[Q p ﬂ e O n B l | ﬂ e

ci¢ kurs na zawodowe prawo jazdy .

musiatem wzig¢ kredyt. Dzi$ szko- I l p

ta umozliwia wam to za darmo. Pra- W S < e | e Z [\/\ P D

ce w zawodzie kierowcy warto roz- /Urzadzenia do poboru optat

pocza¢ jak najwcze$niej, dopoki je- . .

steScie mtodzi. Potem, kiedy poja- /Tachografy i akcesoria e b

wia sie rodzina i dzieci, naturalnym /Plakietki ekologiczne

jest, ze chcialoby sie spedza¢ w do- /Druki przewozowe

mu nieco wiecej czasu. Teraz jest -

dla was doskonaly czas, zeby cie- /Ksigzki transportowe

zarowka nie tylko zwiedzac Europe, /Urzadzenia elektroniczne, w tym specjalnie wzmocnione terminale dla kierowcéw WEBFLEET

lecz takze zarobi¢ naprawde przy- wspétprcujace z aplikacja Webfleet Work App.
zwoite pieniadze — powiedzial Ar-

tur ,,ArtDrive” Szymafnski, ktory za-
prosil najodwazniejszych uczniéw
do proéby wlasnorecznego podniesie-
nia kabiny. Okazatlo sie, Ze to wcale
nie jest taka prosta rzecz, jak by sie
mogto wydawac.

* Aplikacja Webfleet Work App umozliwia wysytanie listy zaméwiefi do wykonania i prowadzi kierowce
do wyznaczonego celu dzieki Google Maps lub TomTom Truck. Archiwizuje wykonane zlecenia
w WEBFLEET. Zapewnia dwustronng komunikacje.

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH

PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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17 maja w siedzibie Ministerstwa Finanséw odbyto sie spotkanie przedstawicieli
Pracodawcow RP z szefem resortu Andrzejem Domanskim. W wydarzeniu wziat
udziat prezes ZMPD Jan Buczek, ktory petni rowniez funkcje cztonka Rady

Pracodawcow RP.

Piotr Gawetczyk

elem spotkania byto z jed-

nej strony poinformowa-

nie zebranych przez mini-

stra finanséw Andrzeja Do-

manskiego o stanie finan-
s6w publicznych oraz o wyzwaniach
w kontekscie strategii gospodarczej
rzadu, z drugiej za$ przekazanie przez
przedstawicieli biznesu najwiekszych
bolaczek reprezentowanych przez
nich branz.

Jan Buczek, przekazujac ministro-
wi pismo z wnioskiem Zrzeszenia
0 wsparcie transportu w postaci ulg
podatkowych, dofinansowania obo-
wigzkowej wymiany tachograféw oraz
udroznienia granicy, zwrdcit przede
wszystkim uwage na katastrofalng sy-
tuacje branzy wynikajaca z kumulacji
kilku powaznych probleméw, w tym
m.in. wdrozenia Polskiego Eadu, ktory
nazwat ,,eksperymentem prawnym”.

Wspomniana kumulacja spowodo-
wala gwaltowne i skokowe podniesie-
nie kosztéw dla miedzynarodowych

przewoznikéw drogowych. Efekt byt
fatwy do przewidzenia. — Przegrywa-
my na europejskim rynku, bo prze-
staliSmy by¢ konkurencyjni. Ponadto
wojna w Ukrainie spowodowala, ze
utraciliSmy ogromne wschodnie ryn-
ki, ktére byly do tej pory nasza spe-
cjalnoScig. Obstugujacy ten kierunek
przewoznicy niemal z dnia na dziefi
stali sie bezrobotni, a dodatkowo
poprzednie szefostwo ministerstwa
spraw wewnetrznych i administra-
cji bez zadnej refleks;ji i bez zapowie-
dzi pozamykalo przejscia graniczne

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

/adbaj 0 ptynnosc
finansowa firmy

Odzyskaj
swéj podatek
transportowy
z zagranicy

Tel. 22536 10 31
E-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl/zwrot-vat

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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Na wiekszosci przejs¢ ruch odbywa sie ptynnie. Najwiekszy
problem z przepustowoscig jest po stronie ukrainskie;.

Od stycznia prowadzimy rozmowy o przepuszczaniu
wiekszej liczby pojazdow w naszg strone. Jest juz lepiej
ale ciggle widzimy mozliwos¢ poprawy.

z Bialorusig przez co przewdz catego
potoku towaréw zostat skumulowany
w jednym miejscu. To z kolei dopro-
wadzilo do réznego rodzaju patologii
w kolejce do odprawy — powiedziat
rozgoryczony prezes ZMPD, wyraza-
jac jednoczes$nie gotowos¢ do kolej-
nego spotkania z ministrem finanséw
i przekazania szczeg6towych infor-
macji dotyczacych zaréwno bardzo
trudnej sytuacji przewoznikéw dro-
gowych, jak i mozliwosci jej popra-
wienia.

W odpowiedzi minister Andrzej Do-
marnski poinformowat o spotkaniu

z ministrem infrastruktury Dariuszem
Klimczakiem, podczas ktérego poru-
szone zostaly wspomniane przez pre-
zesa Jana Buczka kwestie. — Zdajemy
sobie sprawe, ze przepustowo$¢ gra-
nic jest wyzwaniem dla branzy, ale ta
sprawa nie lezy w gestii ministerstwa
finanséw. Natomiast jesli chodzi o ta-
chografy, to jesteSmy otwarci na to,
co jest mozliwe do zrealizowania —
powiedzial minister Domafiski. Wy-
powiedz te uzupelnit sekretarz stanu
w ministerstwie finanséw i jednoczes-
nie szef Krajowej Administracji Skar-
bowej Marcin toboda.

przewoznik nr 89

— RzeczywiScie przepustowo$c gra-
nic jest problemem, na poczgtku roku
sytuacja jeszcze bardziej sie pogorszy-
1a m.in. z powodu protestow. Dzi$ czas
oczekiwania na przekroczenie grani-
cy po stronie polskiej na najbardziej
zattoczonych przejsciach to 6-7 go-
dzin, na wiekszosci przejs¢ ruch od-
bywa sie ptynnie. Najwiekszy prob-
lem z przepustowoscig jest po stronie
ukrainskiej. Od stycznia prowadzimy
r0ZMOWY O przepuszczaniu wiekszej
liczby pojazdéw w naszg strone. Jest
juz lepiej, ale ciggle widzimy mozli-
wo$¢ poprawy — powiedziat szef KAS.
Poinformowat takze, Ze w polowie ro-
ku zostanie otwarte kolejne przejscie
z Ukraing, co powinno spowodowac
zmniejszenie obecnych zatoréw.

W odpowiedzi Jan Buczek nie zgodzit
sie z informacjami dotyczacymi czasu
oczekiwania na odprawe, ponownie
zglaszajac gotowos¢ do spotkania i wy-
jaénienia niektorych kwestii.

Mol $LOTOS

ZAKONCZ ROK
Z KARTA LOTOS BIZNES

MASZ FIRME?

Zarejestruj sie w programie

Tankuj Najtaniej z LOTOS Biznes i skorzystaj
z promocyjnych rabatow do konca roku!

Szczegbty promocji na stronie lotosbiznes.pl
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dodatek specjalny

STRUKTURA KOSZTOW W TRANSPORCIE
P ‘ S I(I 1. Srednie koszty 1 wozokilometra oraz $rednie stawki
przewozowe (zt/km) w relacjach z rynkami innych krajéw UE

2023 0,16 zt/km
MIEDZYNARODOWY oo R 2, .
2022 0,34 zt/km
TRANSPORT DROGOWY N — e
marza zysku netto [4,00%]
PR "
marza zysku netto [3,09%]
marza zysku netto [4,10%]
marza zysku netto [3,29%]
marza zysku netto [4,08%]

2. Struktura kosztu 1 wozokilometra

Zrédto: ITS 2023 rok
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'00 Pozostate koszty apita{u 0
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3. Liczba waznych Swiadectw 5. Samochody ciezarowe w przedsiebiorstwach MTD
kierowcow na przestrzeni lat 2017-2022 wedtug norm emisji zanieczyszczen =
. P . . . - 240 tys.
0d kilku lat systematycznie wzrasta liczba obcokrajowcéw Polscy przewoznicy posiadaja jedna z na]n(?woczesnle]szych flot w Europlcﬂ:. Pojazdy -
zatrudnionych na stanowisku kierowcy w ruchu miedzynarodowym. EURO VI stanowily w 2023 roku 77,5 % catej floty. Koszt zakupu nowego pojazdu 22GH
L czlonowego (ciagnik siodlowy plus naczepa chtodnia) wynosi okoto 1 min zl. 200 tys.
Wszystkie Swiadectwa INNE
kierowcow (162 489) Uzbekistan Harmonogram wprowadzania poszczeg6lnych norm czystosci spalin w samochodach ciezarowych:
150000 Gitza T O 1 =
I BhY
Motdawia EURO 2 — 1995 . 1449
) . EURO 3 — 2000 1 e 0 |3 N
100 000 Lol ° EURO 4 — 20051 ' 120 tys.
(B2 S EURO 5 — 2007 . enmmmmmm— 57 100 1ys.
Biatorus P
80 tys.
[ a— E; ¢ cos
(17 310) 8 40 tys.
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 ‘ EURO3:9134  201ys
BEZPI ECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO W POLSCE 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2
Liczby samochodéw ciezarowych Samochody ciezarowe o tadownosci 1,5 t i wiecej Ciagniki siodtow
. ) zarejestrowanych w Polsce wg.
4. Struktura wypadkéw drogowych wedtug pojazdu sprawcy rodzaju stosowanego paliwa 2ot | 2022r. | 2021r. |
Systematycznie spada liczba wypadkéw drogowych w Polsce. W 2004 roku byto to 41,4 tys., aw 2023
19,06 tys. Rowniez spada liczba wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierowcoéw samochodow
ciezarowych, w 2004 byto to 3083 dla poj. 0 dmc ponizej 3,5t i 1266 dla dmc pow. 3,5t. W 2023 Energia elektryczna 646 654
sprawcami byli kierowcy samochodéw ciezarowych odpowiednio w 944 i 537 przypadkach. Maleje ich x
udziat w odniesieniu do liczby wszystkich wypadkéw (2004 rok — 10,5 %, 2023 - 7,8). Spadki te nastgpity i N
mimo wzrostu liczby zarejestrowanych pojazdéw oraz wzrostu ruchu na drogach i mimo znacznie § 6. PO[SCV przewoznicy MTD na ryn ku UE
wiekszej dynamiki przyrostu ruchu samochodéw ciezarowych. 2 Wielkosé pracy przewozowej [mld tkm] wykonanej przez
Dynamika wzrostu ruchu samochodéw ciezarowych z przyczepami na tle wzrostu ruchu samochodéw g EOIEIl](EICh prziewozmlzlovx{ w.Ml;F D od momentu wejscia Polski .
osobowych (na podstawie danych z Generalnego Pomiaru Ruchu). ™ OIS HWzIosta)ponad RICEEER IR
! ! 150 mld tkm
Liczba zarejestrowanych ,2004 r. 12022, -
s [ 1616,4tys.sam. ciezarowych 11276 tys. ,-'..' 1 07 % 100 mld tkm
300% : . v
. (" :11 975,2 tys. sam. osobowych 526 458 tys. Wzrost liczby =0 mid tkm
200% : zare'ei":‘f""‘.m.' h 1. e ol =]l o PL o PL o PL
.| Dynamika ruchu GPR ! samochodow clgzarowyc 2. B es o P =[a B s Ees
150% ) pow. 3,5 t dmc 3. [ PL BN B s B U
100% : od 2004 do 2022r. 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2017 2018 2019 2020 2021
R 2000 2005 2010 2015 2020 :‘:: 66%
Udziat polskich przedsigbiorcéw w rynku MTD w UE w 2022 roku. [%]
IR ) ... Spadekilosci -
004 L) et =t wypadkéw drogowych
mo,ez% 88,87% spowodowanych przez POZOSTALI
kierowcow samochodow 2| ol |y
2023 . h
7.8% QA 0.4% ciezarowyc
- 2087 | latach 2004-2023

Zrédto: GUS, GDDKIA, KGP 2024 rok.

=
©
©
%)
o
=
(NH)
5
ke
o
O
N




Zrodto: GUS, EUROSTAT 2022 rok
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7. Udziat poszczegdblnych gatezi transportu w przewozach rzeczy
wedtug pracy przewozowej w Polsce i Unii Europejskiej

Transport drogowy jest najbardziej elastycznym sposobem przewozu ,,door-to-door”.

[
# 86,6% /85% -

Samochodowy
i O M O/ ™

Pl = 133% 16.5% * o
0.1% 5,0%

Zegluga srodladowa

8. Liczba firm przewozowych i pojazdow ciezarowych w Polsce

9. Liczba firm przewozowych i pojazdéw ciezarowych w UE w MTD

Polska zajmuje trzecig pozycje w UE pod wzgledem liczby firm MTD w poszczeg6lnych krajach i rowniez
trzecig pod wzgledem liczby pojazdéw ciezarowych MTD. W UE w 2022 roku bylo zarejestrowanych

331 664 firm MTD, co stanowilo wzrost o 3,3% w odniesieniu do 2021 roku. UE takze dysponowala flotg
2 418 726 uprawnionych pojazdow, czyli wiecej o 5,7% w odniesieniu do 2021 roku. W Polsce te wzrosty
2021-2022 wynosity odpowiednio 17,5 % oraz 15,5 %. Wzrosty wynikly réwniez z objecia pojazdow
2,8-3,5 t dmc obowigzkiem licencyjnym.

Zrédto: Komisja Europejska 2024 rok
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10. Liczba firm w zaleznosci od iloSci posiadanego taboru
w miedzynarodowym transporcie drogowym w Polsce
Najwiecej firm, bo az 16 638, na polskim rynku MTD posiada tabor w przedziale miedzy 2 i 4 pojazdy.
Najmniej jest firm dysponujacych flotg pow. 100 pojazdéw. Firmy z taborem w iloSci od 1 do 10
pojazdow stanowig ok. 80% wszystkich firm. Na rynku dominujg mate firmy rodzinne.
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Producenci ciezarowek caty czas eksperymntuiq z baferyjnymi napedami.

Nie ma ustalonej konstrukcji czesci elektrycznej i mech
T LA —

lata wskaza kierunek rozwoju. 1 ;_

Robert Przybylski

miana napedu z diesla na

elektryczno$é jest praw-

dziwag rewolucja nie tyl-

ko dla przewoznikow, ale

i producentéw. Musza
stworzy¢ taficuch dostaw nowych
komponentéw i opracowac optymal-
na konstrukcje samochodu. Z tym
jest najwiekszy problem, bowiem
wiekszos¢ rozwigzan trzeba spraw-
dzi¢ w praktyce, co potrwa. Tymcza-
sem koncerny zakladaja, ze w 2030
roku potowa sprzedanych modeli
bedzie elektryczna.

Zeby uzyskaé tak duza sprzedaz,
elektryczne napedy muszg zostac
zaakceptowane w segmencie ciggni-
kéw siodtowych, ktore stanowig 70
proc. europejskich rejestracji oraz -
z racji przebiegu — emituja 80 proc.
CO2 przypisanego transportowi dro-
gowemu.

Szybkie tadowanie

Jednym z warunkéw akceptacji elek-
trycznych naped6w jest zasieg na jed-
nym tadowaniu wynoszacy co naj-
mniej 400-500 km. Po trwajacym go-
dzine dotadowaniu (z 20 do 80 proc.
pojemnoéci akumulatora), samochod
powinien przejecha¢ drugie tyle.

Dla zapewnienia przebiegu 400-
500 km samochéd musi by¢ wypo-
sazony w pakiety akumulatoréw
o pojemnosci dobrze ponad 500 kWh.
Volvo FH Electric ma pakiety o acz-
nej pojemnosci 540 kWh, Mercedes-
-Benz Actros A600 oferuje 621 kWh,
Scania 45R ma akumulatory 624
kWh. Im wieksza pojemno$¢, tym ta-
twiej szybko natadowacé baterie, ale
ograniczeniem jest ich masa, prze-
kraczajaca 4 tony.

Spora jest takze objeto$¢ bateryj-
nych pakietéow, co wymaga wydtu-
Zenia rozstawu osi ciggnika powyzej
4 m, a w przypadku pierwszej gene-

anicznej. Najblizsze

1-""""_‘*

racji ciggnika Iveco S-eWay z bate-
riami o pojemnosci 738 kWh, zmusi-
1o do podniesienia siodta do wysoko-
§ci 1,25 m.

Dostepne tadowarki na prad staty
majg moc tadowania do 400 kW i w
szczycie, przez kwadrans, sg w sta-
nie przekaza¢ prad o natezeniu do
500 amper6éw. Docelowo moc wzro$-
nie do 1000 kW, czyli 1 MW.

Do tak duzych mocy przygotowy-
wany jest nowy standard przekazy-
wania pradu i komunikacji miedzy ba-
terig i tadowarka. Przez wtyczke me-
gatadowarki przeptywa prad o napie-
ciu do 1000 V i natezeniu do 1500 A
i dlatego wtyczka oraz kabel sg chio-
dzone glikolem.

Zmiany beda konieczne takze po
stronie samochodu. Uklady wysoko-
napieciowe ciezarébwek pracujg na na-
pieciu ok. 700 volt, jednak wzrost mo-
cy tadowania wymusi z czasem pod-
niesienie napiecia pracy do 1250 volt,
a docelowo zapewne do 1500 volt,

nad czym juz toczg sie prace w kon-
cernach samochodowych oraz u ich
dostawcow.

Jaka chemia?

Nie kazdy akumulator nadaje sie do 1a-
dowania duzymi pradami, nie kazdy
ma odpowiednig trwato$¢. Producen-
ci zapewniaja, ze ich nowe konstrukcje
beda funkcjonowaty przez 1,3 mln km.
Dopiero po takim przebiegu stracg na
tyle pojemnoéci, Ze ich uzytkowanie
w samochodach przestanie mie¢ sens.
Wtedy beda mogly pracowac jako sta-
cjonarne magazyny energii, np. w przy
farmach fotowoltaicznych.

Wiceprezes podwarszawskiej firmy
Impact Clean Power Technology Bar-
tek Kras uwaza, ze przyszlos¢ maja
ogniwa NMC, wykorzystujace nikiel,
mangan i kobalt. — Bijg one przy tym
na gtowe ogniwa typu LFP, ktore maja
sporo mniejsza gesto$¢ energii — po-
rownuje wiceprezes Impact.

Podobng opinie ma dyrektor pol-
skiego oddziatlu BMZ Tomasz Wotk-
-Jankowski. Jednak chifiscy produ-
cenci wybrali znacznie tafisze ogniwa
LFP, czyli litowo-zelazowo-fosforano-
we. Wskazuja, Ze baterie LFP nie prze-
grzewajq sie, nie wydziela sie w nich
tlen, wiec odpada obawa o fatwopal-
noS¢. Przyznajg zarazem, ze baterie
NMC lepiej nadajg sie do zastosowan
wymagajacych duzej mocy wyjscio-
wej, takich jak pojazdy elektryczne.

Jednak zywotno$¢ matych baterii
LFP to ok. 3500-5000 cykli, a NMC ok.
800-2000 cykli. Wlasnie bezpieczen-
stwo uzytkowania oraz tanie surow-
ce byly powodem wyboru chemii LFP
przez amerykanska spotke zalozona
przez Cumminsa, Daimler Truck i Pac-
cara (po 30 proc.) oraz producenta aku-
mulatoréw LFP - chifiski podmiot EVE
Energy. Bedzie ona dostarcza¢ akumu-
latory LFP dla napedéw elektrycznych
trzech wspoélnikéw. Ci sami partnerzy
powotali spbétke Amplify Cell Techno-

logies, ktéra w USA rozpocznie w 2027
roku produkcje ogniw LFP do baterii,
w ilosci do 21 GWh rocznie.

tamigtowka z akumulatorami

Takze w Europie Daimler Truck wy-
brat technologie LFP. Dostawcg bedzie
chinska firma Contemporary Amperex
Technology CATL. Nalezacy do gru-
py Paccar DAF réwniez stosuje bate-
rie LFP.

Wyzwaniem jest nawet sam zakup
akumulatoréw. Iveco zaméwilo ba-
terie w amerykanskiej firmie Proter-
ra, ktéra zbankrutowata. Wykupito ja
Volvo, ktore obiecato honorowa¢ 2-let-
ni kontrakt, ale dtugofalowo sprawa
dostaw jest otwarta.

Samsung SDI dostarcza ogniwa
dla Volvo Trucks z chemig NCA, czy-
li katodg z niklem, kobaltem i alumi-
nium. Jednak odpowiedzialny w gru-
pie Volvo za elektromobilnos¢ Peter
Granqvist przyznaje, Ze nie moze wy-
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kluczy¢ w przysztosci zmiany chemii
na np. LFP. Zastrzega, ze wybor che-
mii zalezy od zastosowan i prioryte-
tow konstruktorow.

Ogniwa NCA majg duzag gestosé
energii oraz pozwalaja na szybkie
ladowanie. Akumulatory w biezacej
produkcji pozwalajg na tadowanie
z mocg 300 kWh, a w przyszloSci na-
wet wieksza.

Volvo rozpoczeto budowe fabryki
ogniw akumulatorowych w Mariestad.
Produkcja ruszy w 2028 roku, a pelng
moc (300 tys. ton ogniw) osiggnie rok
pO6zniej. Trafig one do wszystkich ro-
dzajow produktéw marki.

Volvo produkuje pakiety baterii
w Gandawie, a w przysztym roku za-
cznie wytwarzac¢ tam sformowane
z ogniw moduty, z ktérych sktada sie
kompletne pakiety baterii.

Tylne mosty

Nie ma jeszcze uniwersalnej odpo-
wiedzi, gdzie umieszczaé¢ silniki
elektryczne, cho¢ wydaje sie, Ze sil-
niki centralne (napedzajace tylne mo-
sty poprzez wal napedowy) znikna.
Zwarte i mate w stosunku do diesla
silniki elektryczne mozna montowaé
bezposrednio na tylnych mostach. Za-
letg tego rozwigzania jest eliminacja
watu napedowego i mozliwo$¢ zago-

spodarowania uwolnionej przestrzeni
pakietami baterii.

Po elektryczng o$ siegneto Ive-
co, Volvo oraz Mercedes, przygotuje
ja takZe Scania. Jednak poza nazwa
i stosowaniem dwoch silnikéw elek-
trycznych, wybrane rozwigzania sg
bardzo r6zne.

Mozna ustawi¢ osie silnikéw elek-
trycznych réwnolegle do osi napedo-
wej. Tak wybrali np. konstruktorzy
Iveco, ktorzy zamontowali silniki po
dwoch stronach odlewanej obudowy.
W Mercedesie natomiast silniki sg
Z tej samej strony obudowy.

Elektryczna 05 jest ciezka, w pierw-
szych wersjach Iveco wazyta 1500 kg,
w drugiej 1300. To nadal duzo i nieza-
leznie od marki konstruktorzy maja
obawy, czy przy takiej masie nie ucier-
pi komfort jazdy i trwalo$¢ podwozia.

Inzynierowie Mercedesa przygotowa-
li poza sztywna osig takze 0§ napedza-
ng systemu De Dion, ktéra laczy zalety
niezaleznego zawieszenia z trwaloScig
sztywnej osi. Jest jednak znacznie droz-
sza od sztywnego mostu napedowego
i Mercedes nie podjat decyzji jakie roz-
wigzanie wybierze ostatecznie.

Stosowane w DAF osie Meritor
maja silniki elektryczne montowa-
ne pod katem prostym do osi geo-
metrycznej mostu napedowego. Ko-
nieczna jest zatem przekladnia kato-
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wa, ale zaletg jest zwarta konstruk-
cja. Pierwsze mosty napedowe mialy
dwa biegi, nastepna generacja 4,
a docelowo producenci beda stoso-
wac 6-stopniowe przekiladnie, kt6-
re zapewnig silnikom elektrycznym
najlepsze warunki pracy.

Silniki elektryczne

Jest duzo rodzajéw silnikéw elektrycz-
nych i nie ma jasnosci, jaki typ oka-
Ze sie najbardziej dostosowany do po-
trzeb samochod6w ciezarowych, wiec
mnoza sie patenty.

Konstruktorzy koncernéw motoryza-
cyjnych muszg szybko doksztatcac sie
z naped6w elektrycznych, a przyspie-
szy¢ zdobywanie do$wiadczenia majg
przejecia i porozumienia o wspdtpracy.
Mercedes-Benz polaczyt sity z Gehring
Technologies, co ma przyspieszy¢ opra-
cowanie i produkcje w zakladzie Mer-
cedesa w Gaggenau wlasnych silnikow
elektrycznych.

Dla konkurenc;ji silniki dostarcza
niemiecki Schabmueller, ktéry zano-
towat w ub.r. 180 mln euro przychodu,
a poziom 100 mln euro przekroczyt po
raz pierwszy w 2018 roku. Gdy zamo-
wienia wzrosng z setek i pojedynczych
tysiecy do dziesigtek tysiecy, motoryza-
cyjni giganci przejma produkcje silni-
koéw pod wihasne dachy.
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Zadbaj o czystoSc¢
swojej floty

0Od kilku lat mozna zaobserwowac rosnacy popyt na myjnie ciezarowe ze strony
przedsiebiorcow planujacych komercyjne mycie pojazdéw, firm transportowych,
wtascicieli warsztatow naprawczych i stacji okregowych.

SULTOF sp. z o.0.

osngca flota transporto-
wa polskich przewoznikow
i koszty ponoszone na mycie
aut powoduja, ze coraz czes-
ciej decyduja sie oni na in-
westycje we wiasng myjnie.

Jednym z urzadzen stuzacych do
mycia pojazdéw ciezarowych wszyst-
kich typéw jest myjnia TYTAN NEXT
produkowana przez firme SULTOF,
jednego z lideréw rynku. TYTAN jest
jedyna myjnig pojazdéw gabaryto-
wych produkowang w Polsce, a jed-
nocze$nie unikalng pod wzgledem
konstrukcji, poniewaz w 100 % zosta-
fa wykonana ze stali nierdzewnej, co
zapewnia jej ogromng trwato$¢. Pro-
dukowane od ponad 20 lat urzadzenie
jest wcigz modernizowane, a o jego nie-
zawodnosci przekonalo sie juz kilkuset
Kklientéw w kraju i za granica.

Oprocz trwatoSci konstrukcji kolej-
nym atutem myjni TYTAN jest jej ste-
rowanie oparte na najnowszych syste-
mach mikroprocesorowych oraz au-

torskie oprogramowanie stworzone
w oparciu o do$wiadczenia wlasne oraz
uwagi i spostrzezenia uzytkownikow.

Powyzsze argumenty plus zastoso-
wane rozwigzania mechaniczne sta-
wiajg myjnie TYTAN wsr6d najlep-
szych urzadzen na rynku i decyduja
o tym, Ze stanowi ona powazng pro-
pozycje dla inwestor6w szukajgcych
sprawdzonych, solidnych i relatyw-
nie niedrogich rozwigzan.

Dluga jest lista opcji dodatkowych
dostepnych jako wzbogacenie podsta-
wowej konfiguracji urzadzenia. Moz-
na wsroéd nich wymienié: mycie che-
miczne, woskowane, mycie cis$nie-
niowe podwozia, ruchome dysze cis-
nieniowe do mycia nadwozia i wiele
innych.

WspomnieliSmy wyzej o kosztach
mycia jako istotnym argumencie za
inwestycja we wlasng myjnie. Aktu-
alna $rednia cena rynkowa za umycie
zestawu z naczepa to ok. 200 zl net-
to, natomiast koszty zmienne mycia,
tj. media i chemia, to koszt ok. 20 zt
na mycie. Zakup wyposaZzenia to Sred-
nio koszt rzedu 350 tys. z1 netto, a nie-

zbednej infrastruktury, czyli budyn-
ku, ok. 800 tys. Wydajno$¢ mycia to
3 pojazdy na godzine w zaleznosci
od zabrudzenia i zakresu mycia. Sto-
pa zwrotu jest oczywiscie uzalezniona
od wielkosci floty, ale nalezy réwniez
pamieta¢ o mozliwosci komercyjnego
Swiadczenia ustug mycia.

SULTOF duza wage przywigzuje
réwniez do ekologii. Opracowali$my
i wdrozyliSmy pakiet rozwigzan pod
wspo6lng nazwg EKO-TECH, stuzacych
oszczedno$ci wody i energii, a takze
ograniczeniu zuzycia Srodkéw che-
micznych. Wszystkie typy myjni spe-
cjalistycznych SULTOF wspotpracu-
ja z urzadzeniem do recyklingu wo-
dy BIOCLEAN, pozwalajacym na po-
wtorne wykorzystanie do 90 % wody
zuzywanej na myjni.

Uzupelnieniem oferty produkto-
wej naszej firmy jest fachowa porada
w zakresie doboru optymalnego roz-
wigzania oraz przygotowanie projek-
tu technologicznego.

Posiadamy wlasng sie¢ punktow
serwisowych na terenie calej Polski.
Dowiedz sie wiecej na: www.sultof pl
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Robert Przybylski

odwarszawska firma No
’ Limit (wedlug rankingu
,»Rzeczpospolitej” ponad p6t
mld z} przychodu) wykonu-
je w Warszawie wszystkie
dostawy dla Ikei samochodami elek-
trycznymi. Sg to jednak lekkie samo-
chody dostawcze o dmc do 4,2 tony.
Firma przyznaje, Ze ponad 16-tonowe
zestawy sg zbyt drogie. Do ciezkich
elektrykéw przymierza sie takze logi-
styczny gigant InPost (blisko 8,9 mld
zl przychodu), ktéry ma 8600 linii,
z ktérych 20 jest gotowych do elektry-
fikacji, jednak problemem jest zapew-
nienie mocy dla fadowarek.

Wtasne tadowarki

Problemy z zapewnieniem mocy uda-
to sie pokonac firmie DHL Freight (po-
nad p6t mld z} przychodéw), ktéra wy-
korzysta zakupione przez podwyko-
nawce dwie elektryczne ciezarowki
Mercedes-Benz eActros 400 do obstu-
gi magazyndéw. — eActrosy 400 powin-
ny bez problemu zrealizowa¢ zadania,
ktére dla nich przeznaczyliSmy. Pod-
czas codziennych nocnych transpor-
tow beda pokonywaty ok. 300-350 km
pomiedzy terminalami DHL Freight
w Warszawie. Je$li chodzi o infra-
strukture do tadowania, mamy jg za-
pewniong w bazie, w ktérej bedziemy
zaczynac i konczy¢ kazda zmiane, tak
wiec nie musimy korzysta¢ z rozwig-

zan zewnetrznych — opisuje wiasciciel
Voltruck Rafat Dotegowski.

Préb dokonuje takze Grupa Raben
(4,2 mld zt przychodéw), ktdra wspol-
nie z IKEA Industry i Volvo Trucks
od ponad roku wykorzystuje ciggni-
ki elektryczne electric FH i electric
FM. Trzy ciggniki siodtowe przewo-
73 tadunki pomiedzy nalezacymi do
Ikea fabrykami w Zbagszynku i Babi-
moScie z wykorzystaniem standar-
dowych naczep. Oba zaklady dzieli
niecate 12 km i ciezaréwki wykonujg
12 do 16 kurséw na dobe przez 6 dni
w tygodniu. W obu lokalizacjach elek-
tryki korzystaja z jednej rampy wypo-
sazonej w tadowarke o mocy 150 kW.
Trwajacy 15-20 min rozladunek i za-
fadunek pozwala dotadowaé baterie

0 10 proc. Gléwne ladowanie prowa-
dzone jest w nocy, z pomocg 43-kilo-
watowe]j tadowarki.

Na przelomie stycznia i lutego Ra-
ben Transport wspélnie z CPP Pacific-
-Torun przeprowadzili testy udostep-
nionego przez Kujawski Truck Center
MB eActrosa300. Pojazd byt uzywany
do przewozu produktéw Nestlé mie-
dzy magazynami na dystansie 10 km.
Przygotowywane sg nastepne projekty
z kolejnymi klientami, poniewaz firma
otrzymuje wiecej zapytan o elektrycz-
ny transport. Wdrozen nie ma jednak
duzo. — Koszt ciezaréwki elektrycznej
jest 3-krotnie wyzszy od zakupu no-
wego auta ON — poréwnuje dyrektor
transportu Raben Transport Andrzej
Wardzynski.

Srednie dystanse

Wardzynski dodaje, ze czeka na au-
ta, ktoérych zasieg wyniesie min. 500
km. — To umozliwi codzienng prace
w warunkach krajowych, gdzie dzien-
ny przebieg wynosi $rednio 400 km
— podlicza dyrektor transportu.
W przysztym roku taki model zapre-
zentuje Mercedes-Benz, bedzie to Ac-
tros A600. W tym roku mozna odebrac
Scanie 45R o zasiegu ponad 400 km,
przy 40 tonach dmc.

Polski oddziat holenderskiej fir-
my logistycznej Schavemaker (gru-
pa ma 85 mln euro przychodéw) na-
byt w 6-letnim leasingu operacyjnym
elektryczny ciggnik siodlowy Scania
45R. Od polowy czerwca zestaw jez-
dzi z 45-stopowymi kontenerami na
trasie z Katéw Wroctawskich do Lesz-
na i pod Kalisz, skad pobiera fadunki.
W jedna strone jest 135 km, ale samo-
chéd zdota bezpiecznie wrécié do ba-
zy, gdzie przewidziane jest tadowanie.
— Po kazdym ,,k6tku” pojazd bedzie
ladowany przez ok. 50 minut przy
uzyciu szybkiej tadowarki. Co drugi
Pprzejazd nastgpi wymiana kierowcow
— opisuje kierownik oddziatu Schave-
maker Intermodal Michat Kubalok.

Samochdd mozna tadowaé pradem

Loty Avm
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o mocy do 375 kW, wiec firma zakupi-
fa w Ekoenergetyce tadowarke o mo-
cy 400 kW. Godzina tadowania moze
zwiekszy¢ zasieg o0 270-300 km. Urza-
dzenie zostanie podlaczone w najbliz-
szych miesigcach, tymczasowa tado-
warka ma 60 kW mocy.

Elektryfikacja ostatniej mili to wy-
datek 2 mln zl, wliczajac w to nabycie
ciezaréwki. Firma planuje zakup elek-
trycznego wozka kontenerowego wraz
z tadowarka o mocy 200 kW, wybudo-
wanie farmy fotowoltaicznej o mocy
200 kWp wraz z magazynem energii
o pojemnosci 140 kWh. Inwestycje
maja zakonczy¢ sie w pierwszym
kwartale 2025 roku.

Dyrektor terminala Przemystaw Ze-
mla zapewnia, ze pracy dla obiektu
i ciezardwki nie zabraknie, cho¢ na
razie elektrycznej floty nie powiekszy.

Producenci taboru obiecuja, Ze
elektryki bedg miaty nizsze zuzycie
energii od diesli. Mercedes wstep-
nie podal, Ze elektryczny Actros
w 40-tonowym zestawie potrzebuje
120 kWh energii na pokonanie 100
km, gdy dieslowski 250 kWh (odpo-
wiada to 25,5 litrom oleju napedo-
wego). Jakie beda faktyczne wyniki,
przewoznicy przekonaja sie po petl-
nym roku prob.
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Zintegrowane systemy
zarzgdzania pojazdami
| oponami poprawiaja
wydajnosS¢ we flotach
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Webfleet Poland

ynamiczny rozwéj mobilno-
§ci znaczaco zmienia zasa-
dy gry na rynku transpor-
towym. Najcenniejszym za-
sobem staly sie dane i ich
analiza. Na ich podstawie firmy po-
dejmuja decyzje strategiczne, opty-
malizujgc swojg dziatalnos¢ i kosz-
ty, ulepszajac obstuge klienta i tym
samym zwiekszajac przewage kon-

kurencyjna. W dobie cyfryzacji naj-
lepszym sposobem na generowanie
i analize danych jest wykorzysty-
wanie narzedzi technologicznych,
w tym rozwigzanh telematycznych. We-
dtug raportu ,,Nowoczesne technolo-
gie ograniczajgce koszty utrzymania
flot” przygotowanego przez Instytut
Keralla Research na zlecenie magazy-
nu ,,Fleet” oraz firmy Webfleet — wio-
dacego dostawcy rozwigzan do zarza-
dzania flotg pojazdéw, 46,9 % klien-
téw flotowych wyraza przekonanie,

ze technologia réwna sie oszczedno-
Sci. ,,Cieszymy sie, ze polskie firmy
dostrzegaja te potrzebe i wykorzystuja
szanse, jaka zapewniajg profesjonal-
ne systemy telematyczne wspierajgce
zarzadzanie flotami, miedzy innymi
takie jak Fleetcare” — méwi Dariusz
Terlecki, Regional Director Poland
& EE z firmy Webfleet.

Fleetcare to rozwigzanie premium
w zakresie opon i obstugi serwisowej
pojazdow. Polega na integracji klu-
czowych elementéw jak zastosowa-
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nie najwyzszej jakoSci opon Bridge-
stone, serwisu pojazd6éw oraz inteli-
gentnego interfejsu zasilanego tele-
matyka Webfleet. Eacznos¢ Webfleet
daje réwniez administratorom flot ta-
twy dostep do opcjonalnych funkcji
telematycznych klasy premium. Ko-
rzystajac z opon Bridgestone, uzyt-
kownicy Fleetcare Go otrzymuja tak-
ze profesjonalny serwis opon Swiad-
czony przez sie¢ Partner6w Bridge-
stone, ktérzy zapewniajg optymalng
wydajnos¢ opon i dbajg o bezpie-
czenstwo kierowcéw. Rozwigzanie
pomaga réowniez kontrolowaé kosz-
ty dzieki ustudze subskrypcyjnej
z oplatami opartymi na eksploatacji
oraz przewidywalnymi platnoSciami
miesiecznymi. Dzieki fatwemu proce-
sowi dotaczenia do ustugi, scentra-
lizowanemu rozliczaniu oraz cyfry-
zacji catego procesu rozwigzanie po-
zwala zaoszczedzi¢ czas.

Sprawne zarzadzanie
procesami we flocie
z Fleetcare

Firma transportowa Elmex, jako jed-
na z pierwszych w Europie, zdecydo-
wala sie na wdroZenie innowacyjne-
go rozwiazania, jakim jest Fleetcare.
Elmex ma 30-letnie doSwiadczenie
na rynku europejskim. Oferuje kom-
pleksowe rozwigzania logistyczne
dla klientéw w sektorach automotive
czy e-commerce na terenie catej Eu-
ropy. W swojej flocie posiada ok. 300

pojazdéw, ktére miesiecznie pokonu-
ja ponad 3 mln kilometréw. Przewa-
ge konkurencyjng buduje poprzez
wdrazanie innowacji, ktore uspraw-
niaja zarzadzanie procesami, wspie-
rajg kierowcoéw oraz zapewniajg bez-
pieczenstwo catej floty. ,,W czasach,
w ktérych cyfryzacja odgrywa bar-
dzo duza role, szukaliSmy rozwigza-
nia, ktoére jest nie tylko funkcjonalne,
ale i przejrzyste” — méwi Stawomir
Kubacki, Project Manager w firmie
Elmex. Celem firmy jest state pod-
noszenie jakoSci ustug oraz standar-
dow bezpieczefistwa przy jednoczes-
nym kontrolowaniu kosztéw opera-
cyjnych floty. Wazny byl takze aspekt
wyrdznienia sie na tle konkurencji.
Firma szukata réwniez komplekso-
wego rozwigzania, ktére zapewni
najlepsza obstuge klienta, usprawni
prace kierowcdw, zwiekszy bezpie-
czenstwo calej floty, a takze umozli-
wi kontrole kosztow i automatyzacje
codziennych dziataf.

Ustuga Fleetcare obejmuje dostep
do wysokiej klasy opon i danych
z systemu Webfleet do zarzadza-
nia procesami we flocie, ktére maja
wplyw na blisko 80 % kosztéw ope-
racyjnych takich jak zuzycie pali-
wa, praca kierowcéw, czy efektywne
wykorzystanie taboru. ,,Analiza da-
nych z systemu Webfleet zdecydowa-
nie usprawnia funkcjonowanie na-
szej floty. Mamy jasny obraz dzialan,
ktdre powinni$my podjac, aby popra-
wic jej wydajno$é. Monitorujemy pra-

ce pojazddw, lokalizacje naczep i a-
dunkéw, mamy przejrzysty wglad
W czas pracy naszych kierowcow,
a sama obstuga systemu jest niezwy-
kle prosta i intuicyjna” — dodaje Sta-
womir Kubacki. ,,Dzieki wdrozeniu
rozwigzania Fleetcare mozemy sku-
teczniej analizowaé dane, wykrywaé
usterki i usprawniaé procesy. W ten
sposbéb udaje nam sie zaoszczedzic¢
okoto 5 % paliwa i zwiekszy¢ okoto
10 % zywotno$¢ ogumienia” — pod-
sumowuje Stawomir Kubacki.

»Ustuga Fleetcare oferuje zar6wno
rozwigzania w zakresie zarzadzania
flota i oponami, jak i zintegrowane
dane oraz raporty, dostepne w ra-
mach jednej umowy i dostarczane
przez jednego partnera. Wkraczajac
w nowa ere mobilnoSci, floty wyma-
gaja maksymalnej wydajnosci, udo-
godnien i dzialan w kierunku zréw-
nowazonego rozwoju. Wspierana
przez sprawdzone technologie ustu-
ga Fleetcare jest dostosowywana do
unikalnych potrzeb kazdej floty” -
podsumowuje Dariusz Terlecki, Re-
gional Director Poland & EE z firmy
Webfleet.

Fleetcare Go Plan dla flot samocho-
doéw ciezarowych i autobuséow jest
dostepny min. w Hiszpanii, Niem-
czech i Polsce. W przysztosci rozwia-
zanie bedzie stopniowo wprowadza-
ne w kolejnych krajach i regionach.

Dowiedz sie wiecej na: www.webfleet.com
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75 lat temu podpisano pierwsze europejskie porozumienie transportowe.
Z czasem przeksztatcito sie w Konwencje TIR, ktora pomogta odbudowac
powojenng Europe, a teraz utatwia miedzynarodowe przewozy w Azji.

Robert Przybylski

0 wojnie politycy i dziatacze
) gospodarczy odeszli od au-
tarkii i poparli idee miedzy-
narodowej wspolpracy: stop-

niowo obnizali cla i wprowa-
dzali ulatwienia w przeptywie débr
i kapitatu.

W Europie kooperacje miala ula-
twi¢ Europejska Komisja Gospodar-
cza Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych, powotana 28 marca 1947 roku

na czwartej sesji Rady Gospodarczej
i Spotecznej ONZ. W lipcu 1947 roku
EKG ONZ powotala Komisje Transpor-
tu Lgdowego EKG ONZ.

Celem dziatania Komisji Transpor-
tu Ladowego bylo rozwiazywanie
probleméw transportowych, ktérych
nie brakowato. Jako pierwsi natrafi-
li na bariery w przewozach miedzy-
narodowych wlasciciele szwedzkich
przedsiebiorstw autobusowych. Zaraz
po wojnie wozili wycieczki na potu-
dnie Europy i dlugie postoje podczas
kontroli granicznych byty trudne do

akceptacji dla podréznych. Szwedz-
cy operatorzy poszukiwali kontaktu
z towarowymi przewoznikami holen-
derskimi, ktérzy mieli doSwiadczenie
w przekraczaniu granic panstw kon-
tynentalnej Europy.

W takich okolicznoSciach narodzit
sie w Kopenhadze w 1947 roku Bo-
ard for Coach and Truck Transport
(BITAC), ktérego prezesem zostal dr
F. Ernst Spat (Holender). Biuro BITAC
powstalo w Genewie, a sekretarzem
generalnym zostal Szwed, pik Carl Pe-
tersen.

W tym samym czasie inne organi-
zacje zrzeszajgce przedsiebiorstwa
transportu drogowego z Francji, Belgii
i Holandii postanowily powota¢ mie-
dzynarodowaq organizacje podobng
do Miedzynarodowego Zwigzku Ko-
lei UIC. Obie grupy dyskutowatly mie-
dzy soba ksztalt takiej organizacji i 25
lutego 1948 roku doszty w Brukseli do
porozumienia, aby wspoélnie stworzy¢
International Road Transport Union,
czyli Miedzynarodowa Unie Transpor-
tu Drogowego IRU.

Organizacja konsultacyjna

Celem IRU byta reprezentacja bran-
zy na forum miedzynarodowym, a w
szczegoblnosci przed Europejska Komi-
sja Gospodarczg ONZ i jej Komitetem

Transportu Ladowego. Umowe powo-
tujaca IRU podpisali 23 marca 1948
roku w Genewie przedstawiciele na-
rodowych zrzeszen z: Belgii, Danii,
Francji, Holandii, Norwegii, Szwajca-
rii i Szwecji. 16 lutego 1949 roku IRU
uzyskala status pozarzadowej orga-
nizacji konsultacyjnej nadany przez
EKG ONZ.

Prawnicy z Komitetu Transportu La-
dowego ONZ juz wczeSniej pracowali
nad prawem regulujgcym miedzyna-
rodowy transport drogowy. Przygo-
towali Porozumienia o wolnym prze-
wozie drogowym, ktore sktadaly sie
z trzech czeSci: Umowy tranzytowej,
Umowy o wolnym przeplywnie niebe-
dacym tranzytem i Umowy o ulatwie-
niu przewozOow pasazerow.

Zostaly one podpisane w grudniu

retro

-

1947 roku w oddzielnych turach. Do
Umowy tranzytowej przystgpity: Au-
stria, Belgia, Czechostowacja, Dania,
Francja, Szwajcaria, Szwecja, Turcja,
Wegry i Wiochy.

W tym gronie nie bylo Polski, ktéra
znalazla sie pod sowiecka okupacija,
odgrodzona szczelnie od Swiata pil-
nowanymi dzien i noc granicami. No-
we, namaszczone przez Rosje Sowie-
cka wladze nie mialy czasu zajmowaé
sie przewozami miedzynarodowymi,
zajete pacyfikacja ludnosci.

Transport pasazerski

Organizacje przewoznikéw i polity-
cy zajeli sie uporzgdkowaniem mie-
dzynarodowego autobusowego trans-
portu pasazerskiego. Panowata po-
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Pierwszy przejazd samochedu
z wykorzystaniem karnetu TIR.
Granica szwajcarsko-francuska

Sw¥erney-Voltaire, 9istycznia
1952 roku. —
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wszechna zgoda, ze konieczne sg
ulatwienia w organizacji tych prze-
woz6w. Rozumiano je jako transport
tych samych oséb tym samym pojaz-
dem, a podr6z zaczynala sie i konczy-
fa w tym samym miejscu.

W 1948 roku 14 krajéw zgodzito
sie na swobodne wykonywanie mie-
dzynarodowych przewozow pasazer-
skich. Oznaczato to, Ze do ich wyko-
nywania nie bylo konieczne pozwo-
lenie administracyjne lub bylo wy-
dawane automatycznie. Warunkiem
bylo spelnienie przez kraj wzajemno-
§ci oraz podporzadkowanie sie prawu
i regulom technicznym oraz admini-
stracyjnym danego kraju.

Umowe o ulatwieniu przewozéw
pasazerdw podpisaty: Austria, Belgia,
Czechostowacja, Dania, Francja, Ho-
landia, Luksemburg, Niemcy Zachod-
nie, Norwegia, Portugalia, Szwajcaria,
Szwecja, Turcja, Wegry, Wielka Bryta-
nia i Wiochy.

Przygotowang jednoczeSnie Umowe
0 wolnym przeplywnie niebedacym
tranzytem podpisaty: Austria, Belgia,
Czechostowacja, Dania, Francja, Ho-
landia, Luksemburg, Niemcy Zachod-
nie, Norwegia, Portugalia, Szwajcaria,
Szwecja, Turcja, Wegry, Wielka Bryta-
nia i Wlochy. Porozumienia byty po-
myslane jako tymczasowe, wazne do
1949 roku.

Ulatwienia sprawily, Ze juz w 1950
roku z turystyki miedzynarodowej
skorzystato 25 mln os6b. Najpowaz-
niejszym ograniczeniem byly restryk-

cje walutowe dla turystéow, ktérym
wiadze zakazywaly wywozu dewiz,
aby nie zburzy¢ delikatnej rownowa-
gi bilansu ptatniczego zabiedzonych
wojng krajow. W przypadku turystow
brytyjskich limit w 1952 roku wynosit
zaledwie 25 funtéw.

Powojenne utatwienia

Do pelni rozkwitu powojennego trans-
portu brakowato ramowej umowy do-
tyczacej przewozu rzeczy. Skompliko-
wane regulacje prawne, celne i tech-
niczne wymagaty wspoétdziatania
przemystu. Powstanie IRU znakomi-
cie ulatwialo sprawne prowadzenie
konsultacji. Sprawa stawala sie pilna,
bowiem przed przejSciami graniczny-
mi ustawialy sie coraz dtuzsze kolej-
ki ciezarowek.

Po kilku miesigcach wytezonej pra-
cy, 16 czerwca 1949 roku byly gotowe
dwie konwencje: o pojazdach uzytko-
wych oraz o przewozie rzeczy droga-
mi. Nowe przepisy uproscity przewozy
miedzynarodowe. Ciezaro6wki z towa-
rem (i autobusy z pasazerami) mogty
wijezdza¢ do obcego kraju bez ptace-
nia cla za pojazd.

Kierowca wypelniat tryptyk i karnet
CPD (czyli Carnet de passage en doua-
ne) — taki sam od 1913 roku wypelnia-
li kierowcy podrbzujacy przez euro-
pejskie granice samochodami osobo-
wymi. Z kolei tranzyt towaru ulatwit
wydawany przez IRU karnet TIR, kt6-
ry byt odpowiednikiem karnetu CPD.
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Nazwa karnetu wywodzi sie z Trans-
port International Routier (Miedzyna-
rodowy Transport Drogowy).

Konwencje zakladaty kontrole celng
podczas zatadunku towaru i u celu,
natomiast na granicy stuzby sprowa-
dzalyby jedynie plomby przestrzeni
ladunkowej. Naleznosci celne i podat-
kowe za przewozone tranzytem towa-
ry gwarantowato IRU, ktére zorgani-
zowalo w tym celu fundusz ubezpie-
czeniowy. Gwarantami krajowymi by-
ly stowarzyszenia przewoznikéw i to
im IRU powierzylto dystrybucje kar-
netow.

System kontroli nie przekony-
wat wszystkich, budzil wiele obiek-
cji wérdd policji, stuzb celnych oraz
urzednikéw resortdw finansoéw, ale
determinacja francuskich celnikow
doprowadzita do zgody na proébne
przejazdy pod ochrong karnetu TIR.
Po dtugich wahaniach stuzby pozo-
statych krajow wyrazily zgode na te-
sty i w stoneczne potudnie 9 stycznia
1952 roku sekretarz generalny EKG
ONZ Gunnar Myrdal odprawil na gra-
nicy w Ferney-Voltaire dwie pierwsze
ciezar6wki z karnetem TIR. Jedna je-
chala z Francji do Szwajcarii, druga
w przeciwnym kierunku.

Do kofica 1952 roku IRU wydato
3243 karnetoéw TIR, a cztery lata poz-
niej juz 25 385.

Z czasem okazalo sie, ze wymia-
ny handlowej nie zalala fala kontra-
bandy, a celnicy sg w stanie skutecz-
nie kontrolowaé naleznosci dla skar-
bu panstwa.

Konwencja TIR

Utatwienia w transporcie miedzy-
narodowym przyniosty spodziewa-
ny wzrost obrotéw handlu zagranicz-
nego i rozwdj gospodarki kontynen-
tu. Juz w 1952 roku Europa przekro-
czyla poziom gospodarczego rozwoju
zanotowany w 1938 roku. W dekadzie
lat pieédziesigtych Sredni wzrost go-
spodarczy krajow Europy Zachodniej
siegnat 3,9 proc., gdy w okresie prze-
mystowego boomu 1870-1913 wyno-
sit 2,7 proc.

W tej sytuacji Komisja Transpor-
tu Ladowego EKG ONZ przygotowala
w 1958 roku Konwencje celng o mie-
dzynarodowym przewozie towar6w
z zastosowaniem karnetow TIR, kto-
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ra weszla w zycie w 1959 roku. W Pol-
sce Rada Panstwa ratyfikowata 15
stycznia 1959 roku projekt konwencji
TIR, po dtugich dyskusjach pomiedzy
Centralnym Zarzadem Cel, Pafistwo-
wym Zakladem Ubezpieczen i Zrze-
szeniem Miedzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych. Karnety wydawa-
to w imieniu IRU Zrzeszenie, powola-
ne przez Ministerstwo Komunikacji
w 1957 roku.

W 1960 roku IRU wydato 80 250
karnetdéw TIR, a szeS¢ lat pozniej 436
725. Gléwnymi panstwami korzystaja-
cymi z systemu TIR byty Francja (98
250 karnetéw), RFN (84 300) i Wio-
chy (71 000). Kraje socjalistyczne zu-
zyly 13 100 karnetow, to jest 3 pro-
cent wszystkich, jednak ambicje tych
panstw byly znacznie wieksze.

Rozwdj byt jednak powolny. W 1969
roku ZMPD wydato 6500 karnetow,
gdy odpowiednik na Wegrzech bli-
sko dwa razy wiecej (11 850), w Ru-
munii 9550, Czechostowacji 7 270. Pol-
ska wyprzedzita m.in. Butgarie (4800
karnetéw) i Danie (4200). Jednak po-
tencjal przewozéw drogowych byt do-
skonale widoczny w przewozach firm
francuskich (194 450 wydanych kar-
netéw), niemieckich (140 270) i holen-
derskich (119 675).

Po kryzysie paliwowym w 1973 roku
kraje Bliskiego Wschodu zalane petro-
dolarami rozpoczetly wielkie zakupy.
Eadunki z Europy trafity do zamawia-
jacych gtéwnie na pokladach cieza-
rowek. Skokowy wzrost przewozow
tranzytowych z Europy spowodowat
liczne naduzycia celne.

Problem trzeba bylo pilnie rozwig-
za¢, wiec EKG ONZ, razem z wladza-
mi celnymi Europejskiej Wspolnoty
Gospodarczej, IRU oraz organizacja-
mi krajowym pracowaly nad nowe-
lizacjg konwencji celnej o przewozie
fadunkéw pod zamknieciem celnym
(Konwencja TIR z 1959 roku). Brali
w nich udzial takze delegaci ZMPD.

Pierwsza nowelizacja
Konwencji TIR

Prace prowadzita Europejska Komi-
sja Gospodarcza Komitetu Transpor-
tu Wewnetrznego EKG ONZ. W stycz-
niu 1976 r. znowelizowana konwen-
cja zostala przedstawiona do podpisu
i weszla w Zycie w 1978 roku. Zawie-

Od 1 stycznia 1976 roku system TIR nie miat zastosowania
w przewozach pomiedzy krajami EWG, ale pomimo

to w 1976 roku liczba wydanych karnetow TIR wzrosta

do 603 293 i do 718 612 cztery lata pozniej.

rala kilka istotnych dla firm przewo-
zowych zmian: ograniczono odpo-
wiedzialno$¢ przewoznika w przy-
padkach powstatych z dzialania sity
wyzszej oraz btedow w dokumentacji
z winy wladz celnych, zniesiono tak-
ze kary celne i zmniejszono gérna gra-
nice odszkodowania na rzecz wladz
celnych.

Konwencja TIR pomyslana dla Eu-
ropy, zostala przyjeta rowniez przez
kraje Azji, Afryki i Ameryki Potudnio-
wej. W zmodyfikowanej formie ma za-
stosowanie dla transportu intermo-
dalnego i wszystkich gatezi transpor-
tu, pod warunkiem, ze cze$¢ przewo-
zu odbywa sie droga.

W 1975 roku wydano 533 060 kar-
netdéw TIR, z czego przewoznikom
z krajéw Europejskiej Wspo6lnoty Go-
spodarczej 31 procent, krajom stowa-
rzyszonym z EWG 12 procent, a socja-
listycznym 27 procent.

0d 1 stycznia 1976 roku system TIR
nie mial zastosowania w przewozach
pomiedzy krajami EWG, ale pomimo

to w 1976 roku liczba wydanych kar-
netéw TIR wzrosta do 603 293 i do
718 612 cztery lata pdzniej.

Okres zmian

Upadek systemu socjalistycznego i po-
wstanie nowych panstw zwiekszyto
zapotrzebowanie na miedzynarodo-
we przewozy, ale wykorzystane zosta-
lo takze przez podziemie gospodar-
cze, szczegblnie rozro$niete w pan-
stwach dawnego ZSRR. W pierwszej
potowie lat dziewiecdziesigtych do
genewskiej centrali IRU sptywato co-
dziennie 600-700 notyfikacji urzedéw
celnych o niezamknietych karnetach
TIR. Oznaczalo to, ze towar nie trafit
do odbiorcy i nie zaptacono za niego
cla i podatkéw. Informacje o niezam-
knieciu karnetu docieraty do IRU p6z-
no, czasami po niemal dwbch latach
od momentu zdarzenia, gdy juz nie
bylo sposobu na schwytanie zlodziei.

Przestepcoéw nie brakowalo takze
w innych krajach, a podziemie gospo-
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darcze objeto dzialaniami takze Pol-
ske. Najpowazniejszym problemem
byla tzw. afera cukrowa. Hiszpaf-
scy i portugalscy przemytnicy kupo-
wali cukier, masto i mleko w proszku
w Polsce i za dobre stawki wynajmo-
wali polskich przewoznikéw, ktérzy
w swojej naiwnosci brali atrakcyjne
oferty za dobrg monete. Na miejscu
towar odbieral przebrany za celni-
ka przestepca i wkrotce hiszpanskie
i portugalskie urzedy celne oprotesto-
waly karnety TIR, zadajac zaplaty za-
legltych cet za wwieziony na ich ob-
szar celny cukier.

Konieczne byly powazne zmiany or-
ganizacyjne w samym systemie TIR.
Poniewaz administracje celne niektd-
rych nowych panstw byly niechetne
do wspbétpracy z IRU, Unia postano-
wila zatrudni¢ do dodatkowej kontro-
li obiegu karnetéw TIR szwajcarska
firme SGS, zajmujacq sie certyfikacja.
Jednak mata ilo$¢ placowek szczegdl-
nie na Wschodzie powodowata, Ze np.
transporty do Rosji musiatyby przejez-
dza¢ przez jedyne biuro w Moskwie,
czyniac przew6z do innych miejsco-
woéci nieoptacalnym. Takie rozwia-
zanie bylo bardzo niewygodne szcze-
golnie dla tych panstw, ktérych prze-
woznicy specjalizowali sie w obstu-
dze kierunku wschodniego. Postawa
przedstawicieli ZMPD przyczynila sie
do zarzucenia przez IRU kooperacji
z SGS.

W 1995 roku IRU podjelo decyzje
o elektronicznym obiegu informacji

nazwanym SafeTIR. ZMPD udostepni-
lo ten system Gléwnemu Urzedowi Cel
juz w1997 roku. W ramach zorganizo-
wanego przez IRU i EKG ONZ elektro-
nicznego systemu kontroli odpraw cel-
nych Zrzeszenie wyposazyto 60 urze-
déw celnych w komputery i tacznosé
internetowg. ZMPD otrzymywato co-
dziennie od urzedéw celnych dane
o karnetach TIR zwolnionych w Pol-
sce i przekazywalo informacje do
banku danych w Genewie. Dzieki te-
mu systemowi wykryto wiele niepra-
widlowosci, w tym falszywe karnety.
Juz w 1997 roku przemyt zahamowa-
no, chociaz pojawialy sie jeszcze poje-
dyncze przypadki kontrabandy.
Niemiecki adwokat dr Pawet Ga-
tuszka, prowadzacy sprawy polskich
przewoznikow i wspoltpracujacy
z ZMPD, uzyskat przed niemieckim
sgdem precedensowy wyrok, dzieki
czemu udowodniono, ze dotychczas
stosowana wobec polskich przewozni-
kéw procedura byta wadliwa. Ogbtem
polscy przewozZnicy mieli 799 spraw
spornych, a suma naleznosci z tego
tytutu wynosita 35 mln dolar6w.

Dalsze problemy w Rosji

Wtadze IRU oraz krajowych organi-
zacji cztonkowskich niepokoit sta-
ty wzrost kontrabandy w Europie
Wschodniej, a przede wszystkim
w Rosji. Dokonywane w latach dzie-
wieédziesigtych naduzycia celne
w Rosji wyszly na Swiatto dzienne
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nie po roku, jak przewiduja przepi-
sy konwencji TIR, ale po szeSciu la-
tach, a taki limit czasowy na wyjas-
nienie spraw spornych dawaty prze-
pisy rosyjskie. Nagle rosyjskie wtadze
celne zaczely zajmowac ciezaréwki,
co zagrozilo istnieniu przewoznikow,
w tym polskich, ktérzy specjalizowali
sie w obstudze tego rynku.

Delegacje IRU oraz ZMPD wielokrot-
nie prowadzily rozmowy z Gtéwnym
Komitetem Celnym w Rosji w spra-
wie skandalicznych odpraw celnych
w tym kraju, zajmowania pojazdow,
falszywych pieczeci i zgdan zaplaty.
W przypadku polskich firm, w wy-
niku rozméw ZMPD wyjasniono ok.
30 procent spraw spornych. Wspélnie
z Ambasada RP w Rosji Zrzeszenie
wypracowalo strategie obrony pol-
skich przewoznikow.

ZMPD zglosilo wszelkie roszczenia
do zespotu ubezpieczycieli wspotpra-
cujacych z IRU w Genewie, co spowo-
dowato, Zze zobowiazania Zrzeszenia
staly sie przedmiotem sporéw toczo-
nych przed Miedzynarodowym Try-
bunalem Arbitrazowym w Paryzu.
Zrzeszenie moglo uczynic¢ ten krok
z czystym sumieniem, bowiem w 1998
roku audytorzy KPMG wysoko oceni-
li kompetencje pracownikoéw, proce-
dury i poziom zabezpieczen stoso-
wane przez ZMPD. Kontrole wszyst-
kich zrzeszen wydajacych karnety TIR
przeprowadzila firma audytorsko-do-
radcza KPMG International na zlece-
nie IRU, aby zwalczy¢ naduzycia cel-
ne w calym systemie TIR.

Kolejna rewizja Konwencji

EKG ONZ rozpoczela w 1996 roku pra-
ce nad uszczelnieniem systemu TIR
oraz lepsza kontrolg dostepu do syste-
mu TIR dla stowarzyszen krajowych
i przewoznikéw. W 1999 roku powo-
lala Zarzad TIR (TIRExB), ktory nad-
zoruje scentralizowane drukowanie
i dystrybucje karnetéw TIR oraz dzia-
lanie gwarancji miedzynarodowych
i systemu ubezpieczen, a takze koor-
dynuje i wspiera wymiane informacji
pomiedzy organami celnymi i innymi
organami rzgdowymi.

Jednoczes$nie EKG ONZ przygotowa-
la szereg poprawek do Konwencji TIR,
ktoére wyraznie okreslaja obowigz-
ki prawne i administracyjne orga-
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néw celnych, przewoznikéw, a takze
wszystkich innych podmiotéw obje-
tych systemem TIR.

Zmiany zaczely obowigzywaé
od 17 lutego 1999 roku, zaostrzono do-
step do karnetéw poprzez wprowadze-
nie certyfikatéw dopuszczajacych do
korzystania z systemu TIR. W Pol-
sce uprawnienia dopuszczania do sy-
stemu otrzymal dyrektor I1zby Celnej
w Warszawie. Dodatkowo IRU otwo-
rzyto w 1999 roku w Moskwie Biuro
IRU, ktére na miejscu zajeto sie roz-
wigzywaniem konfliktow.

Zmiany okazaty sie potrzebne, do
roku 2002 roczna liczba wydanych
karnetéow TIR przekroczyta 3 milio-
ny. Aby umozliwi¢ wprowadzenie no-
woczesnych technologii zarzgdzania
i kontroli informacji, umawiajgce sie
strony uruchomity w 2003 roku ,,Pro-
jekt eTIR™. Jest to platforma wymiany
dla wszystkich podmiotéw uczestni-
czacych w systemie TIR, czyli orga-

néw celnych, posiadaczy karnetow
i gwarantéw naleznosci podatkowych.

Polityka ma zasadniczy wplyw
na handel, a ten na transport. Wraz
z agresjq Rosji na Ukraine w 2014 ro-
ku zaczely male¢ przewozy miedzy
Unig Europejska a krajami z Europy
Wschodniej. Juz w 2015 roku liczba
wydanych karnetéw TIR zmalata do
1500 450 i wraz z rozwojem konflik-
tu dalej sie kurczyta.

Zwiekszy¢ uzytecznoS¢ systemu ma
cyfryzacja, zaproponowana przez IRU
w maju 2021 roku administracjom cel-
nym, nazwana ,,miedzynarodowym
systemem €eTIR”. Zapewnia on bezpie-
czenstwo i wymiane informacji w cza-
sie rzeczywistym pomiedzy krajowy-
mi systemami celnymi zwigzanymi
z miedzynarodowym tranzytem towa-
16w, pojazd6éw lub konteneréw.

Ta rewolucyjna zmiana nie jest
obowigzkowa, administracje krajow
cztonkowskich UE juz zapowiedziaty,

Ze priorytetem jest przygotowanie sy-
steméw informatycznych do wdroze-
nia Unijnego Kodeksu Celnego.

W tej sytuacji pateczke pierwszen-
stwa w cyfryzacji przejely kraje Azji.
Pierwszy transport intermodalny z cy-
frowym karnetem TIR odbyt sie po-
miedzy Indiami i [Iranem w 2022 ro-
ku. Kontener dotart do iranskiego od-
biorcy juz po dniu od przybycia, gdy
uprzednio odprawa celna zajmowa-
ta 5 dni.

Zainteresowane systemem TIR sg
przede wszystkim kraje Azji Srod-
kowej, gdzie wykorzystanie karne-
tow TIR jest najwieksze. Najpowaz-
niejszym uzytkownikiem w 2023 ro-
ku byt Uzbekistan. W ubiegtym roku
IRU wydato 456 tys. karnetéw i orga-
nizacja liczy, ze ta ilo§¢ wzro$nie dzie-
ki coraz wiekszemu ruchowi na tra-
sach Azji Srodkowej oraz krajéw Za-
toki Perskiej. Do systemu TIR nalezy
obecnie 78 paristw.
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Nowy ShowTruck Actros L
Pojazd przyciagga wzrok futurystyczng kolorystyka,
ktéra dodatkowo podkresla folia holograficzna

Nowy ShowTruck Mercedes-Benz
Actros: sztuka innowacji

W marcu spétka Daimler Truck Polska zaprezentowata nowego ShowTrucka - czyli najnowszego Actrosa L ozdobionego

wyjatkowa grafikg. W 2024 roku bedzie on wizytéwka flagowego modelu Mercedes-Benz Trucks i gtéwnym elementem

corocznej kampanii Daimler Truck Polska promujacej pojazd

ShowTruck, demonstracyjny pojazd na bazie najnowszego mo-
delu Actrosa w wyjatkowym wyposazeniu, od kilku lat stat
sie nieodtacznym elementem waznych wydarzen promocyj-
nych Daimler Truck Polska. Dotychczas miaty miejsce trzy edy-
cje kampanii opartej na ShowTrucku, a w kazdej z nich oryginal-
ny, recznie malowany przez wybranego artyste wzor na Actrosie
byt nastepnie powielany za pomoca profesjonalnego oklejenia
na kolejnych 75 egzemplarzach pojazdu. Trafiaty one do wszyst-
kich dealeréow w Polsce tak, zeby kazdy doradca handlowy mogt
swoim klientom uzyczy¢ takiego wtasnie pojazdu demonstracyj-
nego do testow. Jednocze$nie oryginalny egzemplarz byt atrakcja
na waznych wydarzeniach - targach branzowych oraz impre-
zach dla kierowcéw, takich jak np. Master Truck Show.

Pierwszy ShowTruck nawigzywat do inteligentnych rozwigzan
zastosowanych w pojeZdzie za pomoca grafik przedstawiajacych
m.in. mézg. Kolejny projekt byt rozwinigciem pierwszego - jesz-
cze bardziej zaawansowane innowacje symbolizowata grafika

przypominajaca synapsy. Obydwa pojazdy cieszyty si¢ duzym
uznaniem kierowcéw i zwracaty uwage niezwyktym wygladem.
- W 2024 roku przyszed? jednak czas na nowa szate dla Actrosa
- mowi Igor Kaczorkiewicz, Head of Product & Marketing,
PR Daimler Truck Polska. - Chcieli$my, Zeby tym razem projekt
z jednej strony nadal odzwierciedlat innowacyjnosc¢ i nowoczes-
nosc¢ tego pojazdu, a z drugiej nawigzywat do przysztosci i trans-
formacji, ktéra nas czeka - czyli alternatywnych napedéw dla
samochoddw ciezarowych, miedzy innymi elektrycznych, kt6-
re juz oferujemy.

Autorem nowej wersji ShowTrucka jest Krzysztof Zdanowski
- jego grafika wykorzystuje po raz pierwszy takze folie holo-
graficzng na masce i w gérnej czesci kabiny. Ttem dla projektu
o mniej dostownym niz poprzednie charakterze jest bazowy la-
kier Actrosa L w kolorze Antique red metallic. Uzyte w malowa-
niu odcienie oraz folia holograficzna nadaja pojazdowi nowoczes-
ny, futurystyczny charakter, dodatkowo podkreslony Swiattem
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gtéwnych reflektoréw LED. Wyposazony w komfor-
towy pneumatyczny fotel z wielopunktowa regula-
cja, bezlusterkowy system kamer MirrorCam oraz
Multimedia Cockpit, a takze znane juz kierowcom sy-
stemy Active Brake Assist 5 oraz Active Drive Assist.
Nowy ShowTruck bedzie go$ciem wielu eventow
w catej Polsce, takze podczas kolejnego cyklu edu-
kacyjnego, przeprowadzanego przez Daimler Truck
Polska i ZMPD w szkotach branzowych ksztatcacych
zawodowych kierowcéw-mechanikéw. Prezentowac
g0 bedzie podobnie jak w ubiegtych latach Actros
Team, czyli tréjka popularnych influenceréw: Kate
TruckDriverka, Adrian Trucker Paker oraz ArtDrive.
Kopie oryginalnego ShowTrucka, podobnie jak w po-
przednich edycjach, trafiag do wszystkich doradcéw
handlowych w calej Polsce tak, aby kazdy klient mégt
osobiscie przetestowa¢ walory pojazdu w zwyklej
eksploatacji. - Dotychczasowe kampanie zaowoco-
waty 4500 testami zrealizowanymi przez kierowcow
naszych klientéw, co pokazuje, jak duzym zainte-
resowaniem cieszy sie ten projekt - podkresla Igor
Kaczorkiewicz. - Dzigki niemu firmy transportowe
moga bezposrednio zetkna¢ sie z naszym produk-
tem i samodzielnie do§wiadczy¢ wszystkich innowa-
cji, jakie oferuje - a my, jako producent, zyskujemy
rzetelng informacje zwrotna ptynaca wprost od uzyt-
kownikéw. Mamy nadzieje, Ze nasze nowe pojazdy
demonstracyjne beda dla klientéw i kierowcow jesz-
cze bardziej atrakcyjne, a nowoczesna grafika zain-
spiruje ich do odkrywania kolejnych innowacyjnych
rozwiazan oferowanych przez Mercedes-Benz Trucks
- takze tych zwigzanych z elektromobilnoscia.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Wiecej Swiatta
Reflektory LED w potgczeniu z nowoczesng grafikg
nadajg cigzaréwce wyrazistego stylu

Wszystkie kolory innowacji
ShowTruck jako pojazd demonstracyjny jest wyposazony
we wszystkie dostepne systemy i technologie wspierajace kierowce
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Liczne normy i obowiazki

Liczba norm prawnych w dziedzinie
transportu chlodniczego znacznie
wzrosta w ostatnich latach — zar6w-
no na szczeblu krajowym, jak i mie-
dzynarodowym. Dzieje sie tak glow-
nie z inicjatywy Unii Europejskiej,
ktéra koncentruje sie przede wszyst-
kim na ochronie konsumentéw.
Ponizej na przykladzie przewoz-
nika artykuléw farmaceutycznych
przedstawiamy w duzym uprosz-
czeniu, jak ré6znorodne sg obecne
obowigzki (w sektorze spozywczym
jest niewiele mniej rygorystycznie!):
oznakowanie towaréw jako farma-
ceutyki musi by¢ przez caly czas za-
pewnione; konieczne sg informacje
uzupelniajgce na liScie przewozo-
wym; towary takie nie moga by¢ za-
nieczyszczone przez inne przewozo-
ne wraz z nimi fadunki udokumento-
wane czyszczenie srodkéw transpor-
tu / powierzchni przetadunkowych;
nalezy podja¢ $rodki zapobiegaja-
ce wyciekom, uszkodzeniom, kra-

dziezy/dostepowi osob trzecich itp.,
a ponadto regularne szkolenia pra-
cownikdéw, zajmujacych sie tego ro-
dzaju przewozami, w tym przestrze-
ganie dtugiego okresu przechowywa-
nia dokumentéw potwierdzajacych
takie szkolenia.

Mato komu (zwlaszcza matym
i Srednim firmom) udaje sie w prakty-
ce wypelni¢ wszystkie te obowigzki.
Firmy te naraZone sg zatem na duze
ryzyko ponoszenia odpowiedzialnosci
z tego powodu. W przypadku roszczen
odszkodowawczych tatwo jest osobom
je zglaszajacym oprzec sie na ,,razg-
cym niedbalstwie” ze strony prze-
woznika — w koficu nie wypelnit on
wszystkich ustawowych obowigzkow.

W szczegblnosci w sektorze farma-
ceutycznym osoby zglaszajgce rosz-
czenia wykazujg zawsze bardzo duza
che¢ udowodnienia razacego niedbal-
stwa po stronie przewoznika, ponie-
waz przewozone towary majg zazwy-
czaj wysoka warto$¢ i niskg wage.

Przewoznicy powinni zatem za-
wsze sprawdzaé, czy ich obecna po-
lisa ubezpieczeniowa CMR obejmuje
réwniez odpowiedzialnosé z tytutu
razacego niedbalstwa.

Podejrzenie powstania
szkody wystarczy

Kazdy, kto z powyzszych powodéw
uwazal, ze przewoznik znajduje sie
w niewygodnej sytuacji, powinien te-
raz zachowac spokdj, bo sytuacja sie
pogorszy.

Cel ochrony konsumenta, o kt6-
Iym mowa powyzej, wymaga we
wspomnianych normach prawnych,
aby ,,niepewne towary” — zwlaszcza
zywno$¢ i farmaceutyki — nie mogtly
by¢ wprowadzane do obrotu. Cel ten
jest osiggany m.in. poprzez zakazanie
odbiorcom przyjmowania — pod groz-
ba kary - takich ,,niepewnych towa-
row”. Co jednak sprawia, Ze towar sta-
je sie ,towarem niepewnym” lub in-
nymi stowy ,towarem, co do ktérego
istnieje uzasadnione podejrzenie, ze
jest wewnatrz uszkodzony”, nawet je-
§li nie ma zewnetrznych oznak uszko-
dzenia?

Wystarczy, ze ciezarOwka przy-
jedzie z temperatura, ktéra nie jest
zgodna ze zleceniem przewozu lub od-
biega od zalecanej temperatury trans-
portu (do odczytania na rejestratorze
temperatury). Krotkotrwate odchyle-

przewoznik nr 89

nia — zazwyczaj konieczne z uwagi na
czynnosci zatadunku i roztadunku -
sg dozwolone przez prawo. Jednak to,
co jest jeszcze ,,krotkotrwale”, a co juz
wykracza poza to pojecie, jest kwe-
stig, ktora regularnie wywotuje spo-
ry przed sagdami. Przede wszystkim —
nie ma jednej uniwersalnej odpowie-
dzi na to pytanie; nalezy wzig¢ pod
uwage okolicznosci kazdego indywi-
dualnego przypadku. Sady w tym za-
kresie orzekajg czesto ,,od przypadku
do przypadku” odmiennie.

W praktyce oznacza to, Ze na przy-
klad towary mrozone (co do zasady
transportowane w temperaturze -18°C;
prawo dopuszcza tolerancje do 3°C),
ktére — zgodnie z rejestratorem tem-
peratury — byly wystawione w prze-
strzeni ladunkowej przez pét godziny
na dzialanie temperatury wynoszacej
jedynie -14°C, moga zostac zakwestio-
nowane, a w najgorszym przypadku
odrzucone przez odbiorce. Szkoda cal-
kowita wisi w powietrzu ...

Zwolnienie przewoznika
na mocy art. 18 ust. 4 CMR.

W przypadku przewozu w pojezdzie
wyposazonym w specjalne urzadze-
nia chronigce towar przed skutkami
upalu, zimna, wahan temperatury
lub wilgotno$ci powietrza, przewoz-
nik moze powotla¢ sie na art. 17 ust. 4
lit. d) tylko wtedy, gdy udowodni, ze
przedsiewzigl wszelkie obowigzuja-
ce go w danych okolicznoSciach Srod-
ki co do wyboru, utrzymania i uzycia
tych urzadzen oraz ze zastosowat sie
do specjalnych instrukciji, ktére zosta-
ly mu udzielone.

Artykut ten, ktéry powotuje sie na
okoliczno$¢ odcigzajaca w postaci ,,na-
turalnych wlasciwosci niektérych to-
wardéw” (uwaga: nie chodzi tu o szkody
spowodowane wadami pojazdu!), juz
sama swojg dlugoScig pokazuje, Ze nie
jest to tatwe do udowodnienia.

Powotujac sie na wyzej wymieniony
artykut Konwencji CMR, przewoZzni-
cy powinni przynajmniej by¢ w stanie
przedstawic nastepujace informacje
oraz dokumenty, ktore je potwierdza-
ja: nazwisko kierowcy i udzielone mu
(i przestrzegane!) instrukcje, wydru-
ki temperatury w naczepie, najlepiej
z dowodem wstepnego schlodzenia,
protokoty konserwacji, faktury za na-
prawy, zapisy oprogramowania, takie
jak plik log naczepy (koniecznie war-

Lutz Assekuranz

Przejmujemy Twoje Troski
Broker ubezpieczen transportowych,
spedycyjnych i logistycznych

www.lutz-assekuranz.eu/pl

in cooperation with .
www.zmpd.pl X

sztat specjalistyczny) oraz dane GPS,
przechowywane dokumenty potwier-
dzajace przebyte szkolenia, utrwalo-
ne na piSmie Srodki organizacyjne,
majace na celu spelnienie wymogoéw
prawnych.

W szczegblnosci zapisy oprogramo-
wania mogg by¢ szczego6lnie poucza-
jace i pomocne, jezeli chodzi o wyjas-
nienie wahan temperatury. Na przy-
kiad: plik log naczepy pokazuje, kiedy
nastgpita zmiana temperatury w wy-
niku naturalnego/koniecznego proce-
su rozmrazania agregatu (jest to oko-
liczno$¢, ktéra zasadniczo nie moze
obcigzy¢ przewoznika) albo dane GPS
ujawniaja, ze ciezaréwka w czasie wa-
han temperatury, o ktérych mowa,
znajdowala sie w granicznym urze-
dzie celnym, ktéry kontrolowat prze-
strzefi tadunkowa (oczywiste jest, ze
wtedy cieplo przenika do naczepy).

Wady pojazdu

Na wstepie zta wiadomo$¢: art. 17 ust.
3 CMR niestety nie pozwala na zwol-
nienie przewoznika z odpowiedzial-
nosSci za wady pojazdu. Drzwi na-
czepy, ktére nie wykazujg nalezytej
szczelno$ci z powodu starzenia sie /
zuzycia materiatu, wewnetrzne $ciany
naczepy; ktore posiadajg wgniecenia
i rozszczelnienia, spowodowane przez
wozki widlowe w trakcie zaladunku;
niedzialajace wskazniki temperatu-
ry; przerwane kanaly wentylacyjne
wzdtuz sufitu — to wszystko przykla-
dy, z ktoérymi firma Lutz Assekuranz
spotyka sie w codziennej praktyce.

Zatadunek/roztadunek

Jednym z najwazniejszych czynnikow
jest cyrkulacja powietrza w naczepie —
w skrdcie: zimne powietrze jest wdmu-
chiwane w przedniej czesci u gory,
opada z tylu naczepy i jest ponownie
kierowane do przodu — przez mecha-
nizm ssacy agregatu — mniej wiecej na
poziomie podlogi naczepy i ponownie
chlodzone i wprowadzane do obiegu.

W zwiagzku z tym bardzo wazny jest
prawidlowy zaladunek naczepy. Kar-
dynalne btedy, ktére mozna tu popel-
ni¢, to w szczegblnosci: przerywanie
kanatéw wentylacyjnych na suficie po-
przez sztaplowanie towardw (w przed-
niej czesci naczepy robi sie wtedy bar-
dzo zimno, a w tylnej bardzo cieplo);
zaladowanie tylnej czesci naczepy to-
warami az po sufit (powietrze nie moze
prawidlowo lub w ogdle opas¢), a tak-
Ze owiniecie palety folig stretch i prze-
bicie jej tylko widtami wozka widtowe-
go (zaburzona recyrkulacja powietrza
na podlodze).

Jak widag, transport chtodniczy zalezy od
wielu czynnikéw. Tym wazniejsze jest po-
siadanie u boku maklera ubezpieczenio-
wego, ktory rozumie ryzyko zwigzane z ta
dziatalnoscia i wie, jak sie przed nim zabez-
pieczyC. Firma Lutz Assekuranz od dzie-
siecioleci opiekuje sie wieloma miedzyna-
rodowymi przewoznikami w branzy chtod-
niczej. Pracownicy firmy Lutz Assekuranz
chetnie dzielg sie swojg specjalistyczna
wiedza z naszymi czytelnikami.

www.lutz-assekuranz.eu
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Koniec z pobtazliwoscia fotoradaréw Samochody znowu podrozeja

Fotoradary w Polsce nalezg do wyjatkowo wyro- Od kilku lat ceny aut idg mocno w gore, ale to nie
zumiatych. Chodzi o tolerancje, do ktérej nie ro- koniec. Przez nowe przepisy auta moga zdrozec
big zdje¢ samochodom przekraczajacym pred- Srednio o 2 tys. zt. Dotyczy to nowych samocho-
koS¢. Jeszcze niedawno margines 20 km/h byt déw, bo beda musiaty sprosta¢ nowym przepi-
powszechny, a zdarzaty sie miejsca, gdzie fotki som. Chodzi o mocno zaostrzone unijne normy
pstrykano dopiero w okolicach przekroczenia emisji spalin oraz o przepisy dotyczace obowigz-
0 40 km/h. Dziato sie tak, bo urzednicy nie byli kowego wyposazenia. Przepisy maja wejS¢ w zy-
w stanie obrobi¢ ogromnej liczby zdje¢ z mniej- cie w najblizszych miesigcach. Spowoduja, ze ma-
szymi wykroczeniami. Teraz nadchodza zmiany, te tanie samochody moga w ogdle przestac istniec.
juz w coraz wiekszej liczbie urzadzen ustawiony Ofiara nowego prawa padnie miedzy innymi spali-
jest margines 10 km/h. Powyzej zdjecia beda ro- nowy Fiat 500.

bione obligatoryjnie.

'

LPG i nowy
obowiazek

0d 17 maja serwisy montu-
jace instalacje LPG w samo-
chodach maja nowy obowia-
zek. Musza w widocznym
miejscu umieszczac naklej-

ki z informacjami o zamonto-
wanym gazie. Na naklejkach
umieszczanych pod maska
lub we wnece drzwi znajduja
sie miedzy innymi dane doty-
czace homologacji i warszta-
tu montujacego LPG. Na razie
nie ma przepiséw méwiacych,
czy diagnosci podczas corocz-
Zarekwirowane Fiaty nych badar technicznych be-
Witoska policja gospodarcza zarekwirowata 134 Fiaty Topolino, dlatego, ze miaty na so- da sprawdzali obecnos¢ na-
bie barwy wtoskiej flagi, a nie sa produkowane we Wtoszech. Zdaniem wtadz Italii takie klejki. Jednak moze tak bedzie
oznaczenia wprowadzaja w btad i nie mozna sprzedawac Fiata Topolino w takich bar- w najblizszej przysztosci.
wach, bo w rzeczywistosci jest to francuski Citroen Ami. To nie pierwsza taka walka

o wtoskie korzenie. Nie tak dawno zmieniono nazwe nowej Alfy Romeo z Milano na

Junior, poniewaz samochdd jest produkowany w Polsce.
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Fisker bankrutuje

Amerykanska firma, ktéra chciata by¢ konkurentem
Tesli, ztozyta wniosek o ochrone przed wierzycielami.
Fisker juz ma na swoim koncie bankructwo - w 2013
roku zbankrutowat z powodu stabej sprzedazy mo-
delu Karma. W 2016 marka wrécita do gry, chciata na-
wigzac wspotprace z Nissanem, ale to sie nie udato.
Istnieje prawdopodobiefstwo, ze tym razem mamy
do czynienia z definitywnym koficem Fiskera.
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Czy lzera powstanie?

Nie ma pewnosci czy pomyst na polski samochdd
elektryczny stanie sie rzeczywistoscia, ale sg pewne
dobre informacje. Wtadze Jaworzna wydaty pozwo-
lenie na budowe fabryki, mowa o pierwszym etapie
inwestycji. Zaktady maja produkowac nawet

300 tys. samochodow rocznie. Spétka ElectroMobi-
lity Poland przeszta niedawno audyt, z ktérego wy-
nika, ze nie ma zadnych nieprawidtowosci, poza po-
waznymi op6znieniami, o ktérych mowa od dawna.

Testy latajacego pojazdu

Coraz wiecej firm testuje mate latajace pojazdy do prze-
wozu 0s6b. Tym razem amerykarska firma Lift Aircraft
przeprowadzita pokaz swojego pojazdu w Tokio. Hexa
ma postac drona z podwieszong kabing dla jednej osoby.
Startuje i lgduje automatycznie. Dzieki ptywakom moze
ladowac réwniez na wodzie, a w razie sytuacji awaryjnej
Hexa wyposazona jest w spadochron. Twércy maszyny
zapewniaja, ze moze nig lata¢ w zasadzie kazdy po kilku-
minutowym szkoleniu. Latajgce pojazdy mozna juz wy-
pozyczaé, na razie w Tokio, na Florydzie i w Teksasie.

Nowe doptaty do elektrycznych samochodow

Rzad zapowiada nowa forme doptat do elektrykéw. Na wsparcie bedg mogli liczy¢ nie tylko
kupujacy nowe samochody, ale tez uzywane. Doptaty beda spore, bo majg wynosi¢ nawet 40 tys.
zt. Pienigdze na ten cel majg pochodzi¢ z KPO. Bedzie to pula 1,6 miliarda ztotych. Na razie brak
szczegotoéw. Prace nad projektem majg ruszy¢ niebawem.
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NIO ET5 Touring,

czyli chinska Tesla

W ostatnim czasie na naszym rynku pojawito sie tyle chifiskich marek
samochodowych, ze nietatwo sie w nich potapac. Do testu NIO podszedtem
z marszu, bez wiekszej wiedzy o marce i dopiero po pierwszych kilometrach
zorientowatem sie, ze to wyzsza szkota jazdy.

Kacper Jeneralski

o pierwsze NIO ET5 Tou-

ring nie jest ,,chifiszczyzng”

w potocznym tego stowa

znaczeniu. To azjatyckie

premium, ktére wyrdznia sie
nieztym wykonaniem, ukladem na-
pedowym, ktéry budzi respekt takze
stylistyka przygotowana pod zachod-
niego klienta.

Tesla ze stylistyka Porsche

Upieram sie, Ze to jest samochod,
ktéry celuje w pierwszej kolejnosci

w klientdw Tesli. Zdradza to minimali-
styczny, nowoczesny przdd auta., po-
dobnie jak trzy wypukloSci na dachu
auta. Pod koputkami, ktére mi przy-
pominaja oczy Zaby, kryja sie kamery
i czujniki odpowiedzialne za dzialanie
autopilota. Nadwozie NIO pod wzgle-
dem bryly, a szczegdlnie stylistyki tyl-
nej czesci przypomina Porsche. Kopio-
wanie Swiatowej czoléwki nie jest ni-
czym nowym dla Chificzykow, ale
tu sytuacja wyglada troche inaczej.
To nie jest bezwstydne zzynanie
z najlepszych, a raczej wpisywanie sie
w powszechnie znane trendy styli-
styczne. Zwlaszcza, ze NIO ET5 Tou-
ring jest zaskakujgco dobrze wyko-

nane. Pod wzgledem spasowania
nadwozie nie ustepuje samochodom
japoniskim czy niemieckim - przynaj-
mniej na pierwszy rzut oka. ET5 Tou-
ring, ktére testowatem, to rodzaj kom-
bi zmiksowanego z Coupe. Bagaznik
jest przyzwoity, ma pojemnos¢ 450
litréw. Jednak tyt nadwozia nad nim
jest mocno $Sciety i nie ma tu mozliwo-
Sci tadownia bagazy pod dach.

Osiagi az za dobre

NIO wystepuje wylacznie jako sa-
mochdéd z napedem na obie osie
i tylko dzieki temu jest w stanie sku-
tecznie przekazaé na kota calg moc.

Koni mechanicznych jest nadmiar, sil-
niki elektryczne generuja 490 koni.
To daje piorunujgce przyspieszenie,
pierwsza setka pojawia sie na pred-
koSciomierzu po 4 sekundach. Nikt
przy zdrowych zmystach nie bedzie
na co dzien wykorzystywat stale ta-
kiej mocy. Pewnie dlatego maksymal-
ne osiggi dostepne sg w trybie sporto-
wym. W normalnym trybie jazdy, czy
takim bardziej ekonomicznym, samo-
chdd jest nieco wolniejszy, ale nadal
catkiem szybki. Zresztg jazda na mak-
sa przez caty czas bylaby jazda od ta-
dowarki do tadowarki. Przy ciezkiej
nodze zuzycie pragdu w elektryku ros-
nie wielokrotnie.

Zasieg i prowadzenie

ET5 wystepuje z baterig 75 lub 100
kWh. W moje rece dostala sie wersja
z wiekszg baterig. Zasieg podawany
przez producenta to 590 kilometréw.
Mniejsza bateria ma gwarantowac za-
sieg w cyklu WLTP do 459 kilometrow.

-
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Trudno mi jednoznacznie stwierdzic,
jaki jest realny zasieg przy spokojnej
jezdzie, poniewaz pokusa wykorzysta-
nia prawie 500 koni byla zbyt duza.
Tak czy inaczej zasieg pomiedzy 400
a 500 km moim zdaniem jest realny.
Cale szczescie, Ze z ponadprzeciet-
nymi osiggami w parze idzie dobre
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prowadzenia. NIO nie jest crossove-
rem, siedzi nisko na drodze. To daje ko-
rzySci precyzyjnego prowadzenia oraz
niskiego Srodka ciezkosci. W kabinie
jest cicho, cicho nawet jak na elektry-
ka - to tez w pewnym sensie réwniez
zastuga niskiego nadwozia. Nie stawia
ono zbednych oporéw powietrza.
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Autopilot

Czujniki i kamery, ktére otaczaja ca-
te auto, pozwalaja na jazde w pew-
nym sensie autonomiczng. Przepisy
nie pozwalajg u nas na jazde baz trzy-
mania kierownicy, co nie zmienia fak-
tu, ze NIO potrafi zbada¢ swoje oto-
czenie przy pomocy wigzki laserowej
i wykry¢ otaczajace nas pojazdy, pie-
szych i rowerzystéw. Wirtualny obraz
naszego otoczenia wyswietlany jest
na desce rozdzielczej. Mozemy zadaé
komputerowi jazde z ,,autopilotem”,
wtedy bedzie utrzymywat tor jazdy,
a kiedy zajdzie potrzeba hamowat. Je-
§li otrzyma impuls w postaci kierun-
kowskazu, wyprzedzi inne samocho-
dy na autostradzie. Caly czas jednak
musimy trzymac rece na kierownicy.
Jesli ja puscimy, komputer przypomni
nam, zeby ja chwyci€. Ignorowany za-
ciggnie hamulec, zatrzyma samochod
i nada sygnat SOS - tak jakby kierow-
ca zastabt i potrzebowat pomocy.

Czujniki w kabinie $ledzg tez gal-
ki oczne kierowcy. Kiedy za dlugo pa-
trzymy na duzy tablet na desce roz-
dzielczej NOMI, wirtualna asystent-
ka zwr6ci nam uwage ,,stay focused”,
czyli jedz uwaznie.

NOMI

Na szczycie deski rozdzielczej znaj-
duje sie centrala wirtualnej asystent-
ki. To coraz popularniejsze rozwigza-
nie stosowane w samochodach wielu
marek. Chodzi o to, zeby przy pomo-
cy komend glosowych ulatwi¢ sobie
sterowanie niektérymi funkcjami sa-
mochodu. NOMI w wyzszych wersjach
wyposazenia moze mie¢ postac¢ glow-
ki robota, ktory robi animowane miny.
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ZNAJDZ FRACHT,
ZARABIAJ WIECEJ

Przejmij kontrole i znajdz fracht w 60 sekund.
Kiedykolwiek chcesz, gdziekolwiek jestes.

Zarabiaj wiecej, na Twoich warunkach:

Postuguje sie czym$ co mozna spokoj-
nie nazwac sztuczna inteligencja. Nie
musimy wiec wykuwa¢ na pamie¢ ko-
mend gltosowych ,,podnie$ temperatu-
re” — wystarczy powiedzie¢ ,,jest mi
zimno”, a komputer bedzie wiedziat
co zrobi¢. W zaleznoSci od sytuacji
zwiekszy temperature powietrza lub
podgrzewanych foteli. Te decyzje po-
dejmie samodzielnie. Z tym, Ze na ra-
zie NOMI nie zna jezyka polskiego.
Trzeba rozmawiac z nig po angielsku.

1 Znajduj 2 Decyduj 3 Zarabiaj
Nawigz kontakt z
potencjalnymi klientami,
ustal swoja cene i przejmij
kontrole nad tym z kim
chcesz wspotpracowad

dzieki systemowi ocen.

Korzystaj z gwarantowanej
ptatnosci za swoje ustugi.

tatwo znajduj fadunki na
naszej platformie
internetowej, dostepnej w
dowolnym momencie z
poziomu przegladarki.

Wnetrze Przejmij kontrole i zwieksz oszczednosci tego lata!

Wykup roczny abonament do 31 sierpnia i zyskaj dwa
dodatkowe miesigce dostepu do Teleroute gratis.

Kabina NIO ET5 Touring jest mini-
malistyczna. Bardzo tatwo znalez¢
tu analogie do Tesli. Chociazby w po-
staci wielkiego tabletu poSrodku de- : S,
ski rozdzielczej. Dla oséb, ktére nie lu- N
big dotykowych ekranéw i cenig so-

bie fizyczne przyciski, to moze by¢

odstraszajgcy widok. Nie ma tu pra-

wie zadnych fizycznych przyciskéw.

»Skrzynia biegéw”, czyli przetagcznik

trybu jazdy jest prosty i poreczny. Nie

ma tu przycisku ,,Start”. Po otwarciu

drzwi i zajeciu miejsca za kierownicq

samochod jest automatycznie gotowy

do jazdy. W ciekawy sposob rozwigza-

no nawiewy. Nie wida¢ ich — ukryte sg

w przerwie pomiedzy dwoma czescia-

mi deski rozdzielczej. Miejsca dla pa-

sazer6w jest pod dostatkiem, zar6wno

z przodu, jak i z tytu.

Ceny

Wersja z mniejszym akumulatorem
kosztuje w granicach 300 tys. zl, w za-
leznosci od kursu ztotéwki. Za topo-
wa wersje z akumulatorem 100 KWh
i wszystkimi dodatkami trzeba zapta-
ci¢ o okoto 40 tys. zt wiecej.

teleroute www.teleroute.com



ACTROS L

Postep widoczny w trasie.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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