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od redakgji

Jan Buczek
Prezes ZMPD

Bez zielonej infrastruktury nie pojedziemy

Wiele wskazuje na to, ze pojazdy na

paliwa alternatywne oraz wspierajaca je
infrastrukture bedziemy mieli szybciej niz nam
sie wydaje. Podczas targéw samochodowych
odbywa sie duzo prezentacji nowych,
zeroemisyjnych pojazdéw oraz tadowarek.
Na kongresach eksperci i naukowcy
dyskutuja o przysztych napedach transportu
samochodowego.

Dlatego musimy bardzo uwaznie przygladac
sie zmianom i trzymac reke na pulsie, co
robimy na poziomie miedzynarodowym

za posrednictwem Miedzynarodoweyj

Kluczem
do elektryfikacji
jest infrastruktura

Ustepujacy prezes Daimler Truck

Martin Daum moéwi 0 wyzwaniach
elektromobilnosci, koniecznosci budowy
infrastruktury oraz inwestycji w nowe
fabryki akumulatorow.

Zmiennicy Volvo:
EX90 oraz XC90 7 2

Elektryki sie nie sprzedajg, wiec
w najnowszym modelu szwedzka marka
obstawia naped spalinowy i elektryczny.

Redaguje kolegium:

Unii Transportu Drogowego. Wtasnie IRU
szczegolnie dobrze sprawdza sie w czasie,
kiedy musimy zwréci¢ uwage decydentéw

na obszary budzgce nasze najwieksze obawy,
takie jak brak infrastruktury do tadowania

i brak energii elektrycznej.

Widzimy polskie wysitki zmierzajace do
nadgonienia opdzniefi technicznych i sadzimy,
ze zaréwno oferty producentéw taboru, jak

i stan techniczny sieci dostarczajacej energii
bedzie w tym samym czasie dostosowany do
globalnych potrzeb zmniejszenia uzaleznienia
transportu drogowego od paliw kopalnych.

Rzad pokazat
fige przewoznikom 1 2

4 4 Bez rzadowych doptat trwajg wymiany
tachografow. Przewoznicy raportujg

problemy z nowymi urzadzeniami,
warsztaty jednak nie potwierdzajg zte]
opinii.

Ogtloszenia, reklamy i prenumerata:
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Zeroemisyjna

mobilnos¢

juz tu jest 2 8
Zeroemisyjnosc to juz nie przysztosc,

lecz terazniejszos¢, takie sg wnioski
po Kongresie Nowej Mobilnosci w todzi.

Dofinansowania dla
ciezarowych elektrykow 2 6

Rzad przygotowuje programy dofinansowania zakupu
ciezarowek elektrycznych i wodorowych. Skala
dofinansowania zalezy od wielkosci firmy sktadajacej
wniosek.
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Politycy wykoncza
transport

Prof. dr hab. Wojciech PaprockKi z Instytutu Infrastruktury, Transportu

i Mobilnosci Kolegium Zarzadzania i Finansow SGH w rozmowie z Robertem
Przybylskim mowi o regulacjach, ktore uniemozliwig sprawne i efektywne
funkcjonowanie transportu.
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® Jak cyfrowe tachografy zmienia
transport drogowy?

Nadejscie cyfrowej gospodarki przy-
pomina mi sytuacje z ,,Lalki” Prusa,
ktéra czytam razem z wnukiem. Do
Swiata arystokratow weszli 200 lat te-
mu kupcy i zmienili porzadek, a teraz
historia sie powtarza, jednak zamiast
kupcéw wchodza cyfrowi gracze. Po
raz kolejny liderzy, ktoérzy zdobyli
Swojg pozycje w mijajgcej erze, sta-
ja przed wyzwaniem i koniecznoscig
dostosowania sie do czego$ nowego.

® Po raz kolejny? Przeciez firmy
transportowe nie siegaja
pamiecia czasow ,,Lalki”?

Na przetomie lat 80. i 90. ubieglego
wieku byla analogiczna sytuacja, wtedy
wiedzieli$my, jak wyglada to ,,nowe”.
To byta Europa Zachodnia i jaki$ porza-
dek, ktory dzisiaj nazywa sie regulacja-
mi UE. Obecnie, w polowie trzeciej de-
kady XXI wieku, w calej Europie styszy-
my coraz czeSciej, ze ten porzadek, kto-
ry mamy, nie pasuje do wspélczesnego
$wiata i dotyczy to réwniez transportu
drogowego. Pojawia sie pytanie — na-
wiazujac do ,,Lalki” - jakimi postacia-
mi sg wspdlczedni arystokraci?

® Jak maja sie dostosowac,

czy raczej jak sie bronic¢?

Zastanéwmy sie najpierw, czym jest
transport drogowy. NauczyliSmy sie,
ze jesli nie mamy czego$ wlasnej pro-
dukcji, mozemy to bez trudu zaimpor-
towac, co daje nam komfort wyboru
wérdd konkurencyjnych ofert i pew-
nos¢, ze kupujemy co$ atrakcyjnego
za rozsadne pienigdze. To dotyczy ca-
tego Swiata rzeczy we wspodlczesnym
Swiecie cyfrowym: klikasz i masz.

Wylomem jest transport drogowy.
Po pierwsze nie wiemy, czy mozna
kliknaé, a po drugie, jesli sie kliknie,
czy sie bedzie mialo ustuge.

® Przez brak podazy?

W polowie sierpnia, po ulewie
w Warszawie, aktywiSci ekologiczni
staneli w wodzie na zalanej S8 i po-
wtbrzyli protest przeciwko rozwojowi
motoryzacji indywidualnej, a w do-
mySle réwniez transportu drogowe-
go. Gdyby spelni¢ ich zadanie, jakie
beda jego nastepstwa?

W motoryzacji indywidualnej nie
potrafimy sformutowaé atrakcyjnej
wizji wycofania sie z samochodu oso-
bowego. W pigtek, sobote, niedziele,

Trzeba zadac pytanie kierowcy, czy on podstawiajgc sie
pod zatadunek w fabryce, potrafi rozpoznac ze stanu
sanitariatu, czy ten przedsiebiorca wypetnia kryteria ESG
w zakresie poszanowania warunkow pracy swojego

personelu i ustugodawcow.

przez trzy dni w koficu sierpnia pré-
bowatem przejecha¢ z Hiszpani przez
Francje do Polski. Na 24 godziny jazdy
z predkoscig 100 km/h musiatem do-
liczy¢ drugie tyle na wymuszony po-
st6j w korkach na autostradzie, tacz-
nie spedzitem 48 godzin za kierow-
nica. Setki tysiecy aut poruszatly sie
w obu kierunkach.

Ludzie zaspakajaja potrzebe mo-
bilno$ci wybierajgc samochéd oso-
bowy nie dlatego, Ze kochaja go, tyl-
ko z obawy, Ze jadac na lotnisko, by¢
moze spedziliby na nim jeszcze wie-
cej godzin w oczekiwaniu na op6z-
niony lot.

Czyli samochdd nie jest idealnym
Srodkiem transportu, ale zasadnicza
czes¢ spoteczefistwa, nie tylko w Eu-
ropie, uwaza, ze jest to nadal najlep-
sze rozwigzanie.

® A teraz o transporcie drogowym
towarowym...

Kolej zelazna uruchomita gospo-
darke europejska w XIX wieku. Nadal
spelnia wazne funkcje, ale dla zala-
dowcdw stanowi rozwigzanie niszo-
we. Czyli korzystaja z niego w okre-

Slonych sytuacjach. W wymianie to-
warowej wewnatrz Europy dominu-
je transport drogowy. Tej ustugi nie
mozna zaimportowac i nie mozna wy-
kreowac na ekranie smartfona. Trze-
ba fizycznie zatadowac ciezaréwke,
ktéra musi pokonaé wyznaczong tra-
se do miejsca roztadunku. Za kierow-
nica ciezaréwki byt i bedzie niezbed-
ny czlowiek.

Jezdzac przez Europe obserwuje,
ze warunki socjalne dla kierowcow sg
bardzo zr6znicowane. Tragiczne sg w
Hiszpanii, bardzo stabe w Niemczech,
w miare akceptowalne w Polsce i co-
raz lepsze we Francji. Ale trzeba zada¢
pytanie kierowcy, czy on podstawia-
jac sie pod zatadunek w fabryce, po-
trafi rozpozna¢ ze stanu sanitariatu,
czy ten przedsiebiorca wypeinia kry-
teria ESG w zakresie poszanowania
warunkéw pracy swojego personelu
i ustugodawcow. Warunki dla kierow-
cOw czesto sa fatalne (jak w odlegtym
05 km od granicy Warszawy centrum
logistycznym jednego z najwiekszych
producentéw na $wiecie) i nic dziwne-
go, ze w Europie mlodziez nie garnie
sie do zawodu kierowcy.



® Co zrobi nowy Wokulski?

Zbierze zdjecia zrobione przez swo-
ich kierowcoéw z miejsc zaladunku
i roztadunku, parkingéw przy auto-
stradach, wykorzysta rozwigzania
sztucznej inteligencji do przetwo-
rzenia obrazu i zamiast do hrabiego
pb6jdzie do ministra i do komisarza
transportu UE. Powie, czarno na bia-
lym pokazujac, ze w transporcie dro-
gowym nie da sie pracowaé: moZecie

jenie potrzeb zywnoSciowych w Euro-
pie, ale kreowanie statej nadproduk-
cji, ktora np. jest eksportowana, jak
mleko i mieso do Chin. Europa do-
placa do produkcji zywnoSci, tak jak
Chifczycy subwencjonujg produkcje
aut elektrycznych. Celem tej polityki
jest unikniecie uzaleznienia Europy
od importu Zzywnosci. Jednak w trans-
porcie to nie dziala, wiec europejski
rynek transportowy musi mie¢ poten-

Politycy europejscy, zamiast zareagowac decyzjami

0 otwarciu systemu, skrzetnie wytapujg gtosy nawotujgce
do zwiekszenia praw urzednikom, stad m.in. cyfrowe
tachografy. To jest zabojcze dla gospodarki, bo przeciez
na koniec dnia wszystko zalezy od tego jak kierowca
zachowa sie w sytuacji nieprzewidzianej.

wprowadza¢ 100 tys. nowych regula-
cji, ale nowy Wokulski méwi wam:
koniec z tym udawaniem, ze zmie-
niamy $wiat, tylko wreszcie zacznijmy
to robié, bo jestesmy kilka kwartatow
przed momentem, gdy wymiana to-
warowa w Europie stanie, bo zabrak-
nie kierowcdw, a chetnych nie bedzie.

® Azja czeka?

Po atakach nozownikéw w Niem-
czech bedziemy nadal wpuszczac
Azje? Potrzeba 2-3 kwartaty, aby za-
mkna¢ Schengen przed emigrantami.
Pomoc trzeba nie transportowi drogo-
wemu, tylko nalezy wystuchaé Euro-
pejczykow, ktorzy ostrzegaja, jak ar-
chaiczna staje sie Europa. Méwig: al-
bo wystuchacie nowego Wokulskie-
g0, albo Wokulski wyjedzie z Europy.

® Alez on juz dawno wyjechal...
Wracamy do cech transportu — jest
niezastepowalng ustuga. Jesli prze-
woznicy sg niezadowoleni z dzialal-
nosci, zmieniajg branze lub przenosza
dzialalno$¢ do innego regionu Swia-
ta. Ale do transportu to nie pasuje,
przedsiebiorca ucieknie, ale popyt nie
wygasnie i import nie wypelni luki.

® A wracajac do cyfrowych
wyzwai transportu...
Popatrzymy na inny watek. Europa
prowadzi polityke autarkii zywnoScio-
wej, subwencjonujgc rolnikéw. Polscy
rolnicy tez korzystaja z tego systemu.
Konsekwencjg jest nie tylko zaspoko-

cjal co najmniej taki, jakie sg potrze-
by mobilnoéci ludnosci i potrzeby lo-
gistyczne gospodarki. To jest kanon.
Nie mozna przy tym majstrowac.

Problem transportu w ogéle i dro-
gowego w szczegolnoSci ma dwie ce-
chy: brak zdolnosci importu ustugi
i nieprzewidywalno$¢ procesu opera-
cyjnego. W transporcie lotniczym fir-
my staraja sie optymalizowaé wyko-
rzystanie samolotu, po czym o0siggaja
taka granice, ze tracg zdolnos¢ stero-
wania procesami. Zdarza sie, ze Ry-
anair odwotuje lot i nie zabiera pasa-
zer6bw, bo optymalizacja oznacza, ze
nie ma rezerw. Do nieprzewidywalno-
§ci wszyscy muszg sie dostosowac. Do
czasu pandemii przemyst i handel na-
uczyty sie funkcjonowaé z dostawami
na czas, po czym okazalo sie, zZe nic
nie jest na czas, a przedsiebiorstwa
nie majg zapasow.

Wiec transport, a przede wszyst-
kim transport drogowy, jest bufo-
rem, w ktérym jak w systemie reso-
rowania samochodu nastepuje dopa-
sowanie polozenia két do nieréwnej
nawierzchni. Ciezaréwka i jej kierow-
ca z mentalnoScig pracownika, ktory
ma zawsze znalez¢ rozwigzanie, jest
buforem, resorem, ktéry powoduje,
ze gospodarka sprawnie posuwa sie
do przodu.

® Cyfrowe narzedzia zwiekszaja
elastyczno$¢ transportu, gdzie
zatem tkwi problem?
Pytaniem jest, jak doprowadzié

przewoznik nr 90

do stabilnosci w systemie transporto-
wym, unikajgc dominacji przez wiel-
kich operatoréw platform cyfrowych.
Moim zmartwieniem, moim polem ba-
dawczym jest jak umozliwi¢ nowemu
Wokulskiemu, aby dokonat de facto
aktu adopcji kilkudziesieciu tysiecy
rozproszonych mikro przedsiebior-
cow. W gospodarce cyfrowej ci mi-
kro przedsiebiorcy sg jak hrabiowie
z ,Lalki”: wiedzg ze Swiat sie zmie-
nia, ze co$ trzeba zrobic, ale to przera-
sta ich mozliwosci dopasowania dzia-
lania do nowych warunkéw. Oni sa
kompetentni w okre§lonym zakresie
i do tej pory to wystarczato, aby za-
rabia¢ pienigdze. Ale w Swiecie zdo-
minowanym przez nowe technologie
traca lacznos¢ z otoczeniem. Sg przed-
siebiorcy, ktérzy potrafig poruszac sie
w cyfrowym Swiecie, majq narzedzie,
aby ten problem rozwigzac. Ale jest
paradoks: wiedza, potrafig i sie po-
wstrzymuja.

® Dlaczego?

Pierwszym argumentem, aby nie
angazowac sie w nowe, duze projek-
ty jest obawa przed nieprzewidywal-
nymi decyzjami politykéw. Dlaczego
sie ich boja? Bo przewoznicy, ktérzy
maja klopoty, nawotuja do zwieksze-
nia liczby kontroli. Gdy jako inwestor
i innowator stysze, ze ma by¢ wiecej
kontroli, powstrzymuje sie przed ry-
zykownym dzialaniem, a kazda in-
nowacja niesie ryzyko. Politycy eu-
ropejscy, zamiast zareagowac decy-
zjami o otwarciu systemu, skrzetnie
wylapuja glosy nawotujace do zwiek-
szenia praw urzednikom, stad m.in.
cyfrowe tachografy. To jest zabojcze
dla gospodarki, bo przeciez na koniec
dnia wszystko zalezy od tego jak kie-
rowca zachowa sie w sytuacji nieprze-
widzianej, a takich w transporcie jest
w bréd.

Politycy nie rozumiejg ztozonoSci
otoczenia, skrzetnie stuchajg glosow,
ktore domagaja sie walki z patologia,
ale przede wszystkim rozbudowuja
swoja wladze. Politycy nie patrza co z
tego wyniknie. Dlatego Europa jest na
zakrecie i transport jest jedng z zagro-
zonych branz. Jesli politycy wykonicza
przemyst motoryzacyjny w Europie,
bedziemy importowaé auta z catego
Swiata, ale ustugi transportowej nie
zaimportujemy. W gospodarce rynko-
wej najstabsi bankrutuja, ale nie moze
dojs¢ do sytuacii, ze wszyscy padajg.

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

e

/adbaj 0 ptynnosc
finansowa firmy

Odzyskaj
swéj podatek
transportowy
z zagranicy

Tel. 22536 10 31 ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
E-mail: zwrotvat@zmpd.pl PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
www.uslugi.zmpd.pl/zwrot-vat W POLSCE
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Sankcje przeciw
firmom z biatoruskim
<apitatem

Sankcje dla

firm z kapitatem
biatoruskim weszty
w zycie 2 sierpnia.
Czy postulat
przewoznikow zostat
spetniony?

Mirostaw Jagielski

d czasu rosyjskiej inwazji
na Ukraine w lutym 2022
roku i zaangazowaniu sie
Biatorusi w konflikt po
stronie Rosji, trwa wymia-
na r6znego rodzaju sankcji miedzy Unig
Europejska a Bialorusig. Wprowadze-
nie zakazu wjazdu do UE pojazdéw cie-
zarowych zarejestrowanych na Biato-
rusi, najpierw ciggnikéw siodlowych,
a potem réwniez naczep, spowodowato,

ze bialoruscy przewoznicy coraz chet-
niej zaczeli przenosi¢ swoje biznesy do
Polski, otwierajgc u nas firmy transpor-
towe, by w ten sposéb unikna¢ sankcji
i swobodnie wykonywaé przewozy po
calej Europie.

Znane zjawisko

W Polsce funkcjonujg juz od wielu lat
grupy przedsiebiorcéw z kapitalem ze
Wschodu: biatoruskim, rosyjskim czy
ukraifiskim. Niektore ,,biatoruskie” fir-
my dzialaja w Polsce juz ponad 10 lat.
Przedsiebiorcy ci jednocza sie, zaklada-
ja grupy wspolnych intereséw, dzielg sie
w mediach spotecznosciowych infor-
macjami o prowadzeniu biznesu trans-
portowego w Polsce i pomagaja sobie
w zalatwianiu spraw zwigzanych
z transportem oraz prowadza ustugi
konsultacyjne dla swoich rodakéw. Nie
mozna jednak automatycznie uznac, ze
dzialajg w sposob niezgodny z prawem.

Wedtlug stanu na 21 czerwca 2024 ro-
ku w Polsce funkcjonowato 1 117 firm

transportowych z biatoruskim kapi-
tatem. Na poczatku kwietnia dziatato
2200 z kapitatem ukraifiskim i 107 z ro-
syjskim, wynika z danych Centralnego
Osrodka Informacji Gospodarczej.

Spora cze$¢ polskich przewoznikéw
domaga sie wyeliminowania z nasze-
go rynku firm ze wschodnim kapitatem,
ktére w ich ocenie obchodza sankcje
nalozone na Bialoru$ czy Rosje. Prak-
tycznie na kazdym spotkaniu przewoz-
nikéw jest o tym mowa. ZMPD realizu-
jac wole swoich cztonkédw podnosito ten
temat w rozmowach z Ministerstwem
Infrastruktury, jak réwniez w innych in-
stytucjach rzadowych.

Kwestia ograniczenia dziatalnosci
firm transportowych z biatoruskim ka-
pitatem znalazla swoje odzwiercied-
lenie w regulacjach prawnych UE za-
wartych w Rozporzadzeniu Rady (UE)
2024/1865 z dnia 29 czerwca 2024 roku.

Punkt 22 preambuly tego dokumen-
tu wnosi, by ,,przedsiebiorstwom unij-
nym, ktére s3 w co najmniej 25 proc.
wlasnoScig biatoruskiej osoby fizycz-
nej lub prawnej zakaza¢ podejmowa-
nia dziatalnoSci przedsiebiorstwa trans-
portu drogowego oraz zakazac trans-
portu drogowego towaréw w Unii,
w tym tranzycie”.

Wytaczenia zakazu

Zakaz ten nie ma zastosowania do
przedsiebiorstw transportu drogowe-
go bedacych wlasnoscia os6b posia-
dajacych podwojne obywatelstwo lub
obywateli biatoruskich posiadajacych
zezwolenie na pobyt czasowy lub sta-
ly w panstwie czlonkowskim. Przed-
siebiorstwa transportu drogowego po-
winny ujawni¢ wlasciwym organom
krajowym na ich zadanie swojg struk-
ture wlasnosciowg”. Biorgc pod uwa-
ge powyzszy zapis, do tego dokumen-
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tu wprowadzono nastepujace zmiany:

® pkt 18 — 1b: ,,Zakazuje sie wydawac
jakimkolwiek osobom prawnym,
podmiotom lub organom z siedzibg

w Unii, ktére w co najmniej 25 % sa

wlasno$cig osoby fizycznej lub praw-

nej, podmiotu lub organu na Biato-
rusi, zgody na uzyskanie statusu
przedsiebiorstwa transportu drogo-
wego, ktore dokonuje transportu dro-
gowego towaréw na terytorium Unii,

w tym tranzytu”.
® 18-1c: ,,0d dnia 2 sierpnia 2024 r.

zakazuje sie wszelkim przedsie-

biorstwom transportu drogowego
majgcym siedzibe w Unii po dniu

8 kwietnia 2022 r., ktére w co naj-

mniej 25 % sa wlasnoScig osoby fi-

zycznej lub prawnej, podmiotu lub
organu na Biatorusi, transportu
drogowego towardéw na terytorium

Unii, w tym tranzytu”.

Dalej jednak znajduje sie wylacze-
nie z tego zapisu (18-b-2a), ktére mowi,
Ze ,ust. 1b i 1c nie majg zastosowania do
przedsiebiorstw transportu drogowego
z siedzibg w Unii, ktére w co najmniej
25 % sa wlasnoscig obywateli Biatoru-
si, ktorzy sg rowniez obywatelami paf-
stwa czlonkowskiego lub ktbrzy posia-

daja zezwolenie na pobyt czasowy lub
staly w panistwie czlonkowskim”.

Gdzie jest sukces?

Czy zatem osiggnieto ,,sukces”? Wy-
dawaloby sie, ze przepis ten zakazuje
wszelkiej dzialalno$ci firmom transpor-
towym, w ktérych udzial biatoruskiego
kapitatu wynosi wiecej niz 25 %. W rze-
czywistosci jednak, biorgc pod uwage
przywolane wylgczenia z tego zakazu,
kazdy obywatel Bialorusi posiadajacy
podwdjne obywatelstwo badz zezwo-
lenie na pobyt, albo zarejestrowatl swo-
ja firme przed 8 kwietnia 2022 r. moze
formalnie bez Zadnych ograniczen dzia-
1a¢ i wykonywaé dzialalno$¢ transpor-
towa na terytorium UE. A przeciez kaz-
dy cudzoziemiec musi mie¢ uregulowa-
ny status pobytowy, by moc otworzyé
firme w Polsce.

Oprécz tego mozliwe sg wszelkie bi-
znesowe mariaze bialorusko-polskie czy
biatorusko-rosyjskie, albo nawet biatoru-
sko-ukrainiskie, przy czym kolejny biato-
ruski czy rosyjski udziatowiec (lecz nie
zatozyciel) wcale nie musi mie¢ zezwo-
lenia po pobyt — cho¢ w takim wypadku
ograniczony jest barierg 25 % kapitatu.

Po wprowadzeniu w zycie nowych
przepiséw przewoznicy z biatoruskim
kapitalem zarejestrowani w Polsce nie
do konca wiedzieli, jak majg reagowac
na powyzsze zmiany. Wielu z nich dzi-
wilo sie, Ze celnik lub Straz Graniczna
zada od kierowcy okazania dokumen-
tu wlasnoSciowego firmy. Biznes jed-
nak nie znosi stanu prézni i po pew-
nym czasie sytuacja ustabilizowata sie.

Pozostaty jedynie kolejki na jedynym
dostepnym obecnie polsko-biatoruskim
drogowym przejsciu granicznym Kuku-
ryki-Kozlowicze, i to po obydwu stro-
nach, m.in. dlatego, ze polskim stuzbom
dotozono kolejny obowigzek polegajacy
na kontroli dokumentéw rejestracyjnych
firmy, a to wszystko oczywiScie wydiu-
Zza czas kontroli. Niestety kwestia kolejek
na drogach dojazdowych do przejscia
granicznego wydaje sie nierozwiazy-
walna juz od wielu lat, cho¢ zarysowu-
je sie Swiatelko w tunelu w postaci sy-
stemu awizacji, ktéry ma wejS¢ w zycie
w 2027 roku, ale to juz temat na odreb-
ng publikacje. Wiele wskazuje zatem, ze
dokument wprowadzajacy ograniczenie
do 25 % udziatu kapitatu bialoruskiego
W unijnej firmie transportowej jest prze-

pisem martwym.
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Mimo braku rzadowych
doptat trwaja juz
wymiany tachografow.
Przewoznicy raportuja
problemy z nowymi
urzadzeniami, warsztaty
jednak nie potwierdzaja
ztej opinii.

Robert Przybylski

o wielu miesigcach dysku-

, sji okazalo sie, Ze pieniedzy

dla przewoznikéw na ten cel

jednak nie ma. WczeSniej
przedstawiciele Komisji Eu-
ropejskiej wstepnie aprobowali fakt,
ze fundusze KPO moglyby wspomdc
przedsiebiorcoéw w inwestycji w nowe
narzedzia kontrolne, jakimi sg tacho-
grafy inteligentne drugiej generacji,
tzw. G2V2. — Wnioski o finansowanie
z KPO trzeba byla zaaprobowac¢ 2 lata
weczesniej. Gdyby dwczesny rzad, tak
jak hiszpanski, pomyslat o branzy, to

mieliby$my zapewniong mozliwosé
skorzystania z tych srodkéw — uwa-
za prezes ZMPD Jan Buczek.

Ministerstwo Infrastruktury szaco-
wato koszt wymiany cyfrowych ta-
chograféw na wersje G2V2 w ponad
¢wieré milionie polskich ciezaréwek
transportu miedzynarodowego na 1,75
mld zi.

Firmy musza dokona¢ wymiany do
konica 2024 roku dla aut wyposazo-
nych w tachograf nieinteligentny (G1),
za$ dla pojazdéw z tachografami inte-
ligentnymi I generacji (G2V1) datg gra-
niczng jest 18 sierpnia 2025 roku.

Sparzyli sie pierwsi
przewoznicy

Wymiana tachograféw powoli naste-
puje, jednak przedsiebiorcy z zasko-
czeniem odkrywaja, Ze nowe urzadze-
nia sprawiajg klopoty. — Problemy do-
tycza gléwnie zanotowania momentu
przekraczania granic. I nie sg to incy-
dentalne przypadki, a na dodatek ka-
ry sg potezne. Temat zglosiliSmy do
Ministerstwa Infrastruktury, ale re-
sort przekonuje nas, ze to chwilowe

— opisuje sytuacje wiceprezes zarzga-
du Kujawsko-Pomorskiego Stowarzy-
szenia Przewozniko6w Drogowych im.
Dionizego Woznego Grzegorz Chetmi-
niak.

Uwaza, ze tachograf G2V2 to nietra-
fione rozwigzanie, w dodatku za pie-
nigdze przedsiebiorcéw. — Bylo duzo
stéw, a skoniczylo sie na duzych ka-
rach niezawinionych przez przewoz-
nikéw. Do sprzedazy puszczono nie-
sprawdzone urzadzenia — podsumo-
wuje Chelminiak.

Przewodniczacy Regionu Dolno$la-
skiego ZMPD Woijciech Siefiko uwa-
Za, ze problemem nie jest brak funk-
cjonowania GPS, ale staba tgcznosc
przy zachmurzonym niebie. — Nie
wiem, jak to bedzie wygladato jesie-
nig i zima, skoro obtoczki potrafig
blokowaé sygnat. Szczegdlnie bije to
w tych, ktorzy jezdzg pod SENT —
martwi sie Siefiko.

Jeden z dolno$lgskich przewoz-
nikéw od czerwca walczy z nowym
tachografem VDO zainstalowanym
w Scanii, ktéry nie wspdtpracuje z sie-
cig pojazdu i nie przesyla komplet-
nych danych. Kierowca musi w ustu-
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gowych punktach na trasie zrzucac
dane z karty i tachografu na noéniki
pamieci i przesytac je do bazy.

Na podobne problemy natkneli sie
takze przewoznicy w Zachodniopo-
morskiem. — Styszalem, Ze jest prob-
lem, zazwyczaj z umieszczeniem ante-
ny w kabinie. Samochéd nie odnajdu-
je sie w przestrzeni, nie lapie sygnatu
Galileo. Do tego dochodzi problem we
wspblpracy pojazdu z urzadzeniem,
auto nie przesyta kompletnych danych
— opisuje sytuacje prezes Zachodnio-
pomorskiego Stowarzyszenia Prze-
woznikéw Drogowych Dariusz Matu-
lewicz.

Co na to warsztaty?

Grzegorz Kacprzynski z firmy Mecha-
nika Precyzyjna Kacprzynscy z Wroc-
lawia zapewnia, Ze ogblnie nie ma
probleméw z tachografami. — Uwaga
dotyczy urzadzen Continental VDO,
bowiem Stoneridge mial problem
z sygnalem GNSS podajacym lokali-
zacje tachografu. Na ponad 2 tys. za-
instalowanych nowych urzadzen mie-
liSmy jedna reklamacje — podaje Kac-
przynski.

Przypomina, Ze poprawnie tachograf
powinien odbiera¢ sygnat z 16-18 sateli-
tow. — Jesli kontaktuije sie z piecioma, to
go nie zalegalizujemy. NapotkaliSmy na
problemy tam, gdzie sygnat tachografu
jest ekranizowany przez np. inne urza-
dzenie z obudowg metalowa, zamon-
towane nad nim. Moze to by¢ CB radio,
urzgdzenia Toll Collect, sterowniki na-
czepy-chlodni, a nawet podgrzewana
szyba przednia moze by¢ ekranem. Do
Continentali dokladamy wzmacniacz
anteny GNSS i problem znika. Tacho-
grafy Stoneridge nie majq tej mozliwo-
Sci — thtumaczy Kacprzynski.

Zaznacza, Ze jego firma wykonu-
je miesiecznie po 300-350 kalibra-
cji i srednio zdarzajq sie 2 awarie. —
Najczesciej psuja sie impulsatory, ale
sg one takie same jak w poprzedniej
generacji. Zab6jcze dla czujnikow sg
zmiany temperatury oleju w skrzyni
biegdw — dodaje Kacprzynski.

Takze wlasciciel szczecinskiego ser-
wisu tachografow ,,Metro” Grzegorz
Grewling uwaza, Ze poprawne zamon-
towanie nowego tachografu zapew-
nia jego uzytkowanie wolne od prob-
lemoéw. — Sprawdzitem to we wlasnym
warsztacie na wielu urzadzeniach,

niezaleznie od marki. Przy wymianie
zawsze zastepuje Stoneridge tacho-
grafem tej samej marki, podobnie jest
w przypadku VDO.

Dobre kilka miesiecy temu z zaufa-
nymi klientami sprawdzitem techno-
logie montazu i tachografy dzialajg.
Jak kazde urzadzenie wymagajq cza-
sem resetowania, ale najpewniejszym
sposobem na unikniecie probleméw
jest stosowanie sie $cisle do zaleceii
producenta tachograféw w zakresie
ich montazu — podkresla Grewling.

Kacprzyniski przyznaje, ze zdarza
sie, ze kierowcy wykorzystuja urza-
dzenia do zagluszania sygnatu GPS,
chcac uniknaé Sledzenia przez wiasci-
ciela auta. Na to zjawisko zwraca uwa-
ge takze Grewling. — Czasem kierowcy
zawiadamiajg pracodawcoéw, ze ma-
ja problemy z tachografami, ale we-
dlug mnie biora sie one z zaglusze-
nia sygnatu tego urzadzenia przez
np. wetkniety do gniazdka zapal-
niczki transmiter. Natomiast problemy
z tachografami Scanii biora sie z poli-
tyki tego producenta, ktéry blokuje ta-
chografy spoza jej sieci i z checi wyeli-
minowania niezaleznych warsztatow
takich jak méj — ttumaczy Grewling.
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Przedstawiciele ttumacza

Podwarszawska firma Euro-Tach, ktéra
jest dystrybutorem tachograféw Stone-
ridge oraz Continental VDO przyznaje,
Ze wystepowaly problemy z oprogramo-
waniem urzgdzen Stoneridge. — Aktu-
alizacja tachograféw Stoneridge z wer-
sji 1214 do 1619, dostepna od wiosny dla
serwisow i mozliwa do wgrania do ta-
chograféw bedacych juz na rynku, wy-
eliminowala kilka zdarzen, ktére mo-
gly wystapic podczas jazdy w specyficz-
nych warunkach, np. podczas wolnych

Jako sposob na poprawe jakosci
sygnatu proponuje montaz tachogra-
fu powyzej innych urzadzen telema-
tycznych w kabinie kierowcy lub za-
stosowanie opcjonalnej anteny GNSS
umieszczonej na podszybiu, ewentu-
alnie zastosowanie pélramki mon-
tazowej, ktora dzieki specjalnemu
ksztattowi i materialom minimalizu-
je zakl6cenia sygnatu w zabudowie
pojazdu. — Rozwiazanie to jest szcze-
gblnie efektywne w tachografach bez
konektora anteny, ogranicza koszty
i usprawnia prace — wymienia Cie$lak.

Jazda ze starym tachografem moze kosztowac we Francji do
30 tys. euro lub tez skonczyc sie karg pozbawienia wolnosci
do 12 miesiecy. Bardzo drogo bedzie tez w Portugalii, gdzie
kara za stary tachograf moze wynosi¢ do 6 tys. euro. Polskie
kary z tego tytutu majg wynosic 12 tys. ztotych, a wiec

podjazdéw w korkach. Problemy te zo-
staly skutecznie usuniete, a wszystkie
nowe tachografy dostepne na rynku sg
juz zaktualizowane — zapewnia Michat
Cieslak z Euro-Tach.

Dodaje, ze znana jest takze spra-
wa stabego sygnalu GNSS oraz je-
go interferencji i propagacji, zwlasz-
cza w Europie Srodkowo-Wschodniej.
W razie sygnalu niedostatecznej mo-
cy pojawia sie komunikat GNSS!0D. —
Problem dotyczy zaréwno tachogra-
féow VDO, jak i Stoneridge — uzupel-
nia CieSlak.

Producenci przypuszczaja, ze na
te sytuacje wplywaja dwie kwestie:
przejécie na europejski system sate-
litarny Galileo oraz obecnos¢ ,,dziur”
w odbiorze sygnatu GNSS, widocz-
nych na mapach zasiegu, rozciggaja-
cych sie wzdtuz wschodnich granic
Finlandii przez Estonie, Litwe, Polske
az po Rumunie i Moldawie. — Euro-
pejska Agencja Kosmiczna, odpowie-
dzialna za obstuge 28 satelitow sy-
stemu Galileo, pracuje obecnie nad
wdrozeniem oczekiwanego uwierzy-
telniania sygnatu OSNMA, ktéry ma
zapewnic bezpieczenstwo danych
i pelng funkcjonalnos¢ systemu. Uwa-
zamy, ze obecna sytuacja jest przej-
Sciowa, a wszystkie wymagane pra-
wem funkcje tachograféw dzialaja
bez zarzutu — podkresla przedstawi-
ciel Euro-Tach.

rownowartosc 2,8 tys. euro.

Ostre kary za brak
wymienionego urzadzenia

Jazda ze starym tachografem moze kosz-
towac we Francji do 30 tys. euro lub tez
skonczy¢ sie kara pozbawienia wolno-
§ci do 12 miesiecy. Bardzo drogo bedzie
tez w Portugalii, gdzie kara za stary ta-
chograf moze wynosi¢ do 6 tys. euro.
Wilosi przewidzieli kary w wysokoSci
do 3,5 tys. euro, Hiszpanie do 2 tys. eu-
ro, a Niemcy do 1,5 tys. euro. Polskie ka-
1y z tego tytulu majg wynosic 12 tys. zlo-
tych, a wiec rownowarto$¢ 2,8 tys. euro.
Rzady egzekwujg wymiany tacho-
graféw na nowa generacje, poniewaz
zapewnia ona dostep inspektorow do
duzej iloSci danych, w tym godzin
pracy kierowcy oraz daty przekrocze-
nia granic. — Je$li kierowca nie bedzie
mial zarejestrowanych przekroczen
granic, to moze otrzymac kare od in-
spektoréw w czasie kontroli drogowe;j.
Dodatkowo przedsiebiorcy transporto-
wi mogg mie¢ réwniez problemy z roz-
liczaniem wynagrodzenia kierowcow,
poniewaz dane dotyczace przekro-
czen granic sg potrzebne do wylicze-
nia tzw. wirtualnych diet, czyli ulg,
ktére przystuguja kierowcom w prze-
wozach miedzynarodowych — ostrze-
ga specjalista Inelo Mateusz Wtoch.
Pojawily sie takze nowe naruszenia
w zalaczniku naruszen do dyrektywy
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2006/22/WE. Prawnik w TC Kancelarii

Prawnej Mateusz Pernak przypomina,

Ze najpdzniej do 14 lutego 2025 roku

panstwa cztonkowskie musza wpro-

wadzi¢ w zycie ten zalgcznik. Zawie-

ra on klasyfikacje naruszen przepiséw

w kontekscie tachograféw, czasu pro-

wadzenia pojazdéw i czasu odpoczyn-

ku kierowcéw zawodowych.
W5réd nowych naruszen sa:

® nieprawidlowe stosowanie lub nie-
stosowanie oznaczenia promu/po-
ciggu - sklasyfikowane jak powaz-
ne naruszenie (poziom 1/3 — skala
w kontekscie naruszen dotyczacych
tachograféw jest tréjpoziomowa za-
miast czteropoziomowa),

® brak naniesienia wymaganych in-
formacji na wykreséwke — sklasy-
fikowano jako bardzo powazne na-
ruszenie (poziom 2/3),

® brak w zapisach symboli pafistw,
ktérych granice przekroczyt kierow-
ca w ciggu dziennego okresu pracy
— sklasyfikowano jako powazne na-
ruszenie (poziom 1/3),

® brak w zapisach symboli panstw,
w ktorych rozpoczat sie i zakon-
czyl dzienny okres pracy kierowcy
— sklasyfikowane jako powazne na-
ruszenie (poziom 1/3).

Czy potowa floty stanie?

Importerzy tachograféw bijg na alarm,
Ze warsztaty nie zdgza z ich wymiana.
Warsztatowcy nie podzielajg jednak
tych obaw. — Moim zdaniem niewiele
zostanie samochodéw bez tachografow.
Przewoznicy zawsze czekajg do ostat-
niej chwili. Serwisy mamy przygotowa-
ne do wymiany, pracujemy w tygodniu
od 8 do 22 i w sobote do 15. Dziennie
wymienimy 15-20 tachografow, a jeste-
Smy przygotowani na maksymalnie 40
szt. Im wiekszy ttok, tym ceny ustugi
i urzadzenia beda wyzsze. Przerabia-
my ten mechanizm od lat. Continental
VDO przez ostatnie 2 miesigce juz 2 ra-
zy podnibst ceny, z tego powodu nasze
oferty sg wazne cenowo do wyczerpa-
nia zapaséw. Juz widoczne sg klopoty
z dostepnoscig tachografow. Zamowili-
$my 500, a dostaliémy odpowiedz, ze s
ograniczenia w ilosciach i maksymalnie
dostaniemy 100 sztuk i musimy czekac
na kolejne dostawy. Zostaty tylko 3 mie-
sigce i spodziewam sie tloku w warszta-
tach, nie wykluczam pracy w nadgodzi-
nach, co spowoduje wzrost cen — przy-
puszcza Kacprzynski.
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UNIKAJ KOSZTOWNYCH PRZESTOJOW.
ZADBAJ O MOBILNOSC SWOJEJ FLOTY.

VARTA® PROMOTIVE AGM

P 4 75 najwiekszych producentow
pojazdéw uzytkowych montuje
akumulatory VARTA AGM na pierwsze
wyposazenie.

P 6 razy wigksza odpornosé na obcigzenia
cykliczne w poréwnaniu do tradycyjnych
akumulatorow.

P Idealny do obstugi zaawansowanych
odbiornikow energii takich jak
klimatyzacja / ogrzewanie postojowe.

P Konstrukcja o najwyzszej odpornosci na
wibracje, przeznaczona do montazu na
tylnej osi (EURO 5/6).

Pewny start to akumulator U VARTA
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Dzisiaj w transporcie mamy
Jjazde bez trzymanki, prawdziwy
rock and roll.

fotomorgana

Rock and roll? - _ .
Pamietam, ze kiedy$ w szkole ?
zapisatem sie na lekcje tanca.

I co? Ile razy
Cie wyrzucili?

Sam po tygodniu honorowo
Zrezygnhowatem.

przewoznik nr 90 Tak tak, taniec to

niebezpieczna zabawa, mozna
sobie noge zwichna¢ w biodrze,
albo co innego.

o s TR

#

Dlatego najlepsze
sq wolne kawatki. Chwytasz
dziewczyne wpdt, o tak,
i Ztapiesz drzemke.

.Dwa kroki w prawo,
obrét, trzy w lewo,
skok i przysiad".
Jak to zapamietal?!

=, e

Piotr Litwinski




fotomorgana

Zona kazata sie nham
zapisaé na lekcje,
ale odpuscifa.

Panowie,
my nie odpuszczamy.
Dziatamy tak. Wybieramy
z naszej grupy mtodego,
wysokiego, przystojnego,
okazatego i idziemy
na parkiet.
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Piotr Kandyba, Anna Brzezitiska

Wrecz przeciwnie.
Ale okazato sie, ze nie jest
wytrzymata na bél w stopach.

Bo ja - nie chwalac sie - i w tancu

Ciekawe, czy umie
krzesanego? Albo chociaz
chodzonego.

potrafie depnal.
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Mnie muzyka w taricu zupeie Andrzej Olechnicki

nie przeszkadza.

A ja umiem fanczyé,
tylko mi sie nie chce.

Panowie, dajcie juz spokdj
z tym taficem, mieliémy przeciez
rozmawiaé o transporcie.
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HOLERE A POLSHIL) MOTOR YZACI

Najlepsza ksiazka

e —

° - -]
historyczna / T
Amerykanska Society of Automo- +@ ‘A,
tive Historians przyznata Nagrode N

Cugnota ksiazce Roberta Przybyl-

skiego ,,Star. Kolebka polskiej mo-

toryzaciji” jako najlepszej ksiazce 2023 roku w jezyku
innym niz angielski. Amerykariska organizacja dziata
0d 1969 roku, zrzesza ponad tysiac osob z 24 krajow.
0d 1972 roku przyznaje Nagrode Cugnota dla najlep-
szych ksiazek w jezyku angielskim, a od poczatku wie-
ku takze dla publikaciji w innych jezykach. To druga pol-
ska ksigzka, ktora otrzymata to wyréznienie. Pierwsza
byta ,,Sto lat polskiej motoryzacji” Stanistawa Szeli-
chowskiego, uhonorowana w 2004 roku.

Elektryk Ciezarowka Roku

Grono dziennikarzy specjalizujacych sie w pojazdach uzyt-
kowych, ztozone z przedstawicieli 24 krajow europejskich,
przyznato akumulatorowo-elektrycznej ciezaréwce Merce-
des-Benz eActros 600 tytut,,International Truck of the Year
2025”. Wyréznienie to jest najwazniejsza nagroda w branzy.
Mercedes otrzymat 88 punktéw, wyprzedzajac Volvo Aero
z napedem konwencjonalnym lub elektrycznym oraz Iveco
S-eWay. W uzasadnieniu wyboru jury wyrazito uznanie dla
innowacyjnej catoSciowej koncepcji technicznej tej wysokoto-
nazowej ciezaréwki dalekobieznej, ktéra podczas niedawne-
2 go, w petni elektrycznego przejazdu ,,eActros 600 European
Testing Tour 2024” wykazata sie wysoka efektywnoscia ener-
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Pomoc dla powodzian

Poszkodowani z Dolnego Slaska otrzymali pomoc
takze od przewoznikow. Nawet ci najdalej potoze-
ni przekazali pomoc. Przewoznicy zrzeszeni w Po-
morskim Stowarzyszeniu Przewoznikow Drogo-
wych w Gdyni przeznaczyli pojazdy przeznaczone
do nauki jazdy do bezptatnego przewozu darow
dla powodzian, do najbardziej potrzebujacych na
Slasku. Zachodniopomorscy przedsiebiorcy prze-
wiezli tadunki ze swojego regionu, podobnie jak
sie to dziato w wojewodztwach potozonych blizej
terenéw dotknietych kataklizmem.

getyczna i zasiegiem 500 kilometréw bez dotadowywania
akumulatoréw. Produkcja eActrosa 600 ruszy w listopadzie,
dostawy rozpoczna sie w przysztym roku.

To druga nagroda dla ciezaréwki z elektrycznym napedem.
Rok wczesniej otrzymato jg Volvo FH Electric. Nagroda ,,Cie-
zaréwka Roku” przyznawana jest od 1977 roku. Kolejne ge-
neracje Mercedesa Actrosa otrzymaty ten tytut w 1997 roku,
nastepnie w 2004 roku, po pieciu latach kolejna generacja,
w 2012 2020 roku. W 1990 roku tytut Ciezaréwki Roku otrzy-
mata seria SK, poprzednik Actrosa. Poza tym jury nagrodzito
tytutem takze lzejsze modele marki: W 1985 roku LN2, w 1999
roku Atego i w 2011 ponownie Atego, kolejnej generacji.
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Rynek opon

Popyt na europejskim rynku wtérnym na opony do
ciezarowek i autobusow pozostawat w drugim kwar-
tale na niskim poziomie, sprzedaz byta o 1 proc.
mniejsza niz w tym samym okresie 2023 roku i wy-
niosta 2,54 mln sztuk. W pierwszym kwartale spa-
dek sprzedazy siegnat 8 proc. i tacznie w pierwszej
potowie roku popyt w Europie byt o 5 proc. mniejszy
niz rok wczesniej. W 2023 roku bieznikowaniu pod-
dano w Europie 0,6 mln uzywanych opon. W Polsce
w pierwszym pétroczu sprzedaz opon do samocho-
dow ciezarowych i autobuséw byta o 2 proc. mniej-
sza niz rok wczesniej.
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Mega tadowarki

Koncerny samochodowe przekonuja, ze
mega tadowarki pozwola na szybkie ta-
dowanie duzych akumulatoréw daleko-
dystansowych ciezaréwek. Pojawity sie
pierwsze takie mega tadowarki, firmy
Ekoenergetyka. Zielonogérska firma opra-
cowata moduty mocy (produkowane we
wiasnej fabryce), kazdy po 360 kW. Zta-
czone w pakiet czterech urzadzeii daja
moc 1440 kW i z takg moca mozna tado-
wac akumulatory ciezarowek, ktére wypo-
sazone sg w gniazdo megatadowarkowe
(MCS). Megacharger uzupetni w 35 minut
energie nawet w najwiekszych akumu-
latorach o pojemnosci ponad 600 kWh.
tadowarka mozna tadowac akumulato-

ry takze przez gniazdo CCS (o maksymal-
nej mocy 400 kW). Jedna tadowarka moze
jednoczesnie przekazywac energie (od-
powiednio mniejszej mocy) do szeSciu po-
jazdow.
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Odszedt
Rafat Buchcar

Zmarly byt wiceprezesem
Stowarzyszenia Doradcow
DGSA, wyktadowca
certyfikowanym przez IRU
,Certified Teacher of ADR”,
»Adviser of Transportation
of Dangerous Goods” nr 1/2000, nominowanym
ekspertem w Krajowym Systemie Ratowniczo -
Gasniczym w grupie ratownictwa chemiczno -
ekologicznego, wspotautorem polskich wersji ADR
oraz poradnikéw na temat transportu towarow
niebezpiecznych, instruktorem techniki jazdy
samochodem. Miat 67 lat.

ﬂ

Natezenie pradu podczas tadowania mak-
symalng moca siega 1500 A, dlatego urza-
dzenie chtodzone jest ciecza, aby nie do-
pusci¢ do przegrzania modutu mocy

i zapewnic najkrétszy czas tadowania. Ste-
rowanie moca tadownia odbywa sie przez
komputer tadowanego samochodu, ktory
nadzoruje stan akumulatora. Moduty mocy
Ekoenergetyki wykorzystuja potprzewod-
niki weglika krzemu (SiC), ktory ma mniej-
sze starty energii od wczesniej uzywanych
potprzewodnikow krzemowych.

Pierwsze megatadowarki trafity do miej-
skich zaktadow komunikacyjnych w Mo-
nachium. Kolejne beda instalowane w
publicznie dostepnych miejscach. Eko-
energetyka, ktora jest jednym z liderow
europejskiego rynku tadowarek zapowia-
da, ze przygotowuje urzadzenia podobnej
mocy, ale chodzone powietrzem, ktore be-
da tatwiejsze w instalacji.
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Przewoznicy
domagaja Si
pomocy panstwa
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NIEMCY: prognoza transoc
/- Prognoza transportu ladunkéw 2027

W siedzibie ZMPD
odbyto sie 18 lipca
kolejne posiedzenie
Forum Transportu
Drogowego, poSwiecone
pomocy panstwa dla
branzy transportowe;j.

Robert Przybylski

a zaproszenie przewoz-
nikéw w obradach wzieli
udziat takze przewodnicza-
cy sejmowej Komisji Infra-
struktury Mirostaw Suchon,
posel na Sejm i czlonek Komisji Infra-
struktury Piotr Kandyba, dyrektor De-
partamentu Transportu Drogowego Mi-

nisterstwa Infrastruktury Renata Rych-
ter oraz profesor Szkoty Gléwnej Han-
dlowej w Warszawie Wojciech Paprocki.

Nie ma alternatywy dla
transportu drogowego

Spotkanie rozpoczeto sie od prezen-
tacji prof. Wojciecha Paprockiego, po-
Swieconej pozycji polskich przewozni-
kéw na rynku europejskim i szansom
jej wzmocnienia. W swym wystapieniu
profesor wskazal na obecng sytuacje
gospodarcza w Europie ze szczegblnym
uwzglednieniem jej wptywu na podaz
i popyt ustug transportowych. Z zapre-
zentowanych analiz wynika, Ze polski
transport drogowy ma szanse na dal-
szy rozwdj i utrzymanie pozycji lidera.

Wyzwaniem dla polskich firm be-
dzie jednak dostosowanie sie do nie-
uniknionych zmian wynikajgcych

z pakietow klimatycznych. Jak pod-
kreslit profesor, samochody nape-
dzane paliwami staltymi nie znikna z
rynku. Sztuka jednak bedzie wykaza-
nie przez przewoznikéw, ze przygo-
towuja sie do tych zmian, odpowied-
nio balansujgc pomiedzy mozliwo$s-
ciami finansowymi, oczekiwaniami
rynku oraz wspoélpracujac z wiekszy-
mi podmiotami w celu obnizania li-
mitéw CO2.

Konczac swdj wyklad profesor Pa-
procki podkreslil, ze ani obecnie ani
w najblizszej przysztosci nie ma in-
nej alternatywy dla dostawy towa-
réw anizeli transport drogowy.

Podczas dyskusji nad prezentowa-
nym materialem przewoZznicy przed-
stawili swoje obawy zwigzane z obec-
ng stagnacja na rynku przewozowym,
wynikajaca z recesji gospodarczej,
oraz z dekarbonizacjg w transporcie.
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Powolna realizacja
postulatow

Przedstawicielka Ministerstwa Infra-
struktury, dyrektor Departamentu
Transportu Drogowego Renata Rych-
ter przyblizyla zgromadzonym aktual-
ny stan prac legislacyjnych, jakie to-
cza sie obecnie w resorcie infrastruk-
tury. Jeden z projektéw zmian do usta-
wy o transporcie drogowym zawiera
miedzy innymi zapisy dotyczace do-
finansowania do wymiany tachogra-
fow. Powyzsze wychodzi naprzeciw
oczekiwaniem branzy i jest jednym
z postulatéow FTD, ktérego cztonkowie
domagaja sie wprowadzania mechani-
zmdw dofinansowania do obowigzko-
wej wymiany urzadzen rejestrujacych
czas jazdy i odpoczynku kierowcow.

Obecni na posiedzeniu postowie
z Komisji Infrastruktury - jej prze-
wodniczacy Mirostaw Suchon oraz
Piotr Kandyba zapewnili zgromadzo-
nych o swej gotowosci do wspoipra-
cy ze Srodowiskiem przewoznikow
nad lepsza legislacjg dla branzy. Jak
przyznat poset Piotr Kandyba zlozo-
no$¢ probleméw branzy jest bardzo
duza, ale liczy na widoczng wérod
zgromadzonych pozytywna energie
i che¢ dzialania.

Podsumowujac spotkanie czton-
kowie Forum wyrazili zaniepokoje-
nie powolng realizacjg postulatow
zglaszanych przez srodowisko prze-
woznikow.

Forum wskazuje na konieczno$é
pilnego usuniecia bataganu organi-
zacyjnego na drogowym przejsciu gra-
nicznym w Koroszczynie, podkresla-
jac konieczno$¢ wprowadzenia roz-
wigzan systemowych.

PREEWOINIKOW DROGOWYCH

Jw POLSCE
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Konfiskata pojazdu
| towaru przez Border
Force. Jak sie bronic

Wzrasta liczba zgtaszanych probleméw przy przewozach
do Wielkiej Brytanii towaréw akcyzowych badz towarow,
ktorych przewdz jest zabroniony.

Michat Zaron

ajczestsze przypadki zaje-
cia transportéw przez bry-
tyjskie stuzby celne doty-
cza nielegalnego przewo-
ZUu papierosOw oraz nie-
przetworzonego tytoniu, przewozu
alkoholu, przewozu towaru w ilosci
ponad wyznaczony limit lub niezgod-
nej z deklaracja w zgltoszeniu cel-
nym, przewozu towaréw bez wyma-
ganej prawem akcyzy lub cla, a takze
nielegalny przew6z imigrantéw.

Kroki prawne po zatrzymaniu
transportu

Border Force moze skonfiskowac
nie tylko towar, ale takze posiada
uprawnienia do zajecia pojazdu, co
ma podstawy prawne w sekcji 139
Ustawy o zarzadzaniu ctem i akcyza
z 1979 r. Brytyijska stuzba celna moze
takze dokona¢ aresztowania kierow-
¢y, a ponadto ma prawo do zatrzy-
mania dokumentéw przewozowych.

Powodow konfiskaty przez brytyj-
ska straz graniczng pojazdéw, na-
czep i towar6w na nich sie znajduja-
cych moze by¢ wiele, a ponadto mo-
g3 one wynikaé z bardzo ré6znych
okolicznosci faktycznych, m.in. bra-
ku odpowiednich pozwolen i zgdd na

przewdz broni palnej czy bialej po
nielegalny przew6z srodkéw odurza-
jacych lub narkotykéw, niezgltoszony
przewo6z wyrobow tytoniowych lub
alkoholu, czy tez przekroczony limit
przywozu produktéw odzwierzecych.

W sytuacji zajecia transportu
pierwszym krokiem, ktéry powinien
podjaé przewoznik, jest skontakto-
wanie sie z brytyjskimi stuzbami
celnymi w celu umozliwienia prze-
tadowania na inny pojazd towaréw
legalnych. W przypadku pozytywne-
go rozpatrzenia wniosku przez Bor-
der Force, krok ten moze pozwolic¢
przewoznikowi na dotrzymanie ter-
minéw wobec kontrahentéw i unik-
niecie obcigzen z tytutu kar umow-
nych lub potencjalnego narazenia na
szkode lub ubytek w towarze.

Przewoznik powinien prébowaé
odzyskaé zajety przez brytyjskie
stuzby celne pojazd. Proces poste-
powania o odzyskania mienia moze
trwac wiele miesiecy, a nawet lat, co
z kolei moze wigza¢ sie z ryzykiem
przeniesienia wlasnoSci na rzecz
panstwa brytyjskiego.

Whiosek o zwrot pojazdu

Rozpoczecie procedury odzyskania
zajetego pojazdu lub towaru jest klu-
czowym krokiem, jaki przewoznik
powinien podja¢. Po zajeciu otrzy-

muje on formalne powiadomienie,
w ktérym wyjaénione sg powody za-
trzymania oraz informacje o prawie
do odwotania sie od tej decyzji. Na-
stepnie przewoznik powinien zto-
zy¢ do Border Force wniosek o zwrot
pojazdu, co powinno nastgpic nie-
zwlocznie po zajeciu, a maksymal-
nie w ciggu 30 dni od daty zajecia.

Przepisy prawa brytyjskiego prze-
widujg dwustopniowa procedure ad-
ministracyjna odzyskania pojazdu
zajetego. Zlozenie wniosku bez po-
prawnego zastosowania procedur
i wytycznych Border Force oznacza
strate jednej z dwoch szans na odzy-
skanie pojazdu w trybie administra-
cyjnym. Gdy droga administracyjna
nie przynosi oczekiwanych rezulta-
toéw, przewoznikowi pozostaje skie-
rowanie sprawy do sadu I instancji
(Magistrates’ Court) poprzez ztoze-
nie odwotania w ciggu 30 dni od da-
ty odmowy.

Kwestionowanie zajecia
z uwagi na bezzasadnosc

W sytuacji, w ktérej zatrzymanie po-
jazdu lub towaru jest bezzasadne,
przewoznik lub witasciciel towaru
ma 30 dni od daty zajecia na zloze-
nie do Border Force odwolania (tzw.
Notice of Claim) kwestionujgcego
zgodno§¢é dokonanego zajecia. Zto-

zenie odwotania jest kluczowe jesli
przewoznik uwaza, Ze zajecie towa-
ru bylo niestuszne lub jesli chce do-
chodzi¢ swoich praw w tej sprawie.
Co istotne, zakwestionowania za-
jecia moze dokonaé wytacznie wilas-
ciciel danej rzeczy w momencie jej
zatrzymania, dziatajac samodzielnie
lub przez pelnomocnika. Ponadto
w przypadku, jezeli wtasciciel rze-
czy nie zakwestionuje zajecia we
wskazanym terminie, nie bedzie
miat mozliwoSci pézniejszego za-
kwestionowania zajecia na etapie
postepowania sadowego. Jesli za-
trzymane podczas transportu przed-
mioty sg wlasnoscig r6znych pod-
miotéw, to w przypadku woli zakwe-
stionowania zajecia kazdy podmiot
zobowigzany jest do wystosowania
odwotania we wlasnym imieniu.

Zajecie przez Border Force
a prawo do ttumacza

Procedury administracyjne prowa-
dzone sg przez Border Force wylacz-
nie w jezyku angielskim. Prawo do
ttumacza jest istotnym elementem
zapewnienia, ze przewoznik jest
traktowany sprawiedliwie i ma pel-
na mozliwo$¢ obrony swoich intere-
s6w niezaleznie od bariery jezyko-
wej. W praktyce to stuzby celne sg
odpowiedzialne za zorganizowanie

ttumacza, jesli przewoznik zglosi ta-
ka potrzebe po zajeciu.

Konsekwencje prawne
i kary finansowe

Border Force posiada uprawnienia
zarébwno do konfiskaty towaréw, po-
jazdéw czy dokumentédw, jak row-
niez do nalozenia wysokich kar fi-
nansowych w postaci grzywien oraz
natozenia prawomocnego zobowig-
zania do optacenia zalegtych cet
i akcyzy oraz dodatkowych kar za
ich nieoptacenie w terminie. Wyso-
kos¢ kar finansowych zalezy od oko-
licznosci faktycznych i prawnych za-
jecia, rodzaju przewozonych towa-
réow, ich wartoSci, a nawet intencji
przewoznika.

W powazniejszych przypad-
kach, zwlaszcza gdy dochodzi do
préob przemytu na duza skale lub
gdy przewozone sg towary zakaza-
ne, Border Force moze wszczaé po-
stepowanie karne przeciwko prze-
woznikowi lub innym zaangazowa-
nym osobom. W przypadku powta-
rzajacych sie naruszein stuzby celne
posiadaja ponadto kompetencje do
cofniecie licencji celnej lub innych
pozwolen. Przewoznik moze tak-
ze zostac¢ zobowigzany do pokrycia
kosztéw zwigzanych z przechowy-
waniem zajetego towaru lub pojaz-

du oraz kosztéw sadowych.

Z perspektywy zapewnienia bez-
pieczefistwa funkcjonowania firm
TSL bardzo istotnym jest nie tylko
podjecie wymaganych procedura-
mi dzialan w opisywanych sytua-
cjach, ale przede wszystkim wpro-
wadzenie do organizacji przedsie-
biorstwa procedur kontrolnych to-
waru i Srodkéw transportu, nalezyta
weryfikacja stron kontraktéw, a tak-
ze zapewnienie cyklicznych szkolen
kierowcow i innych pracownikow.
W realizacji tych celéw przydatne
jest skorzystanie z profesjonalnej
pomocy wyspecjalizowanych eks-
pertéw prawnych.

Autor artykutu od poczatku swojej ka-
riery zawodowej zwigzany jest z branza
transportowa, najpierw jako spedytor,

a nastepnie radca prawny w jednej z naj-
wiekszych firm spedycyjnych w Polsce.
Kancelaria Radcy Prawnego Michat Zaron
specjalizuje sie we wsparciu prawnym
przedsiebiorstw branzy TSL.

Kancelaria Radcy Prawnego Michat Zaron
Aleja Marszatka Jézefa Pitsudskiego 123¢
05-270 Marki, NIP: 7842445491

e-mail: kancelaria@zaron.pl

Tel: (22) 308 11 22
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elektr I

Rzad przygotowuje programy dofinansowania zakupu ciezarowek elektrycznych
i wodorowych. Skala dofinansowania zalezy od wielkosci firmy sktadajacej
wniosek.

Tomasz Matyszko

rzewoznicy w Polsce w
’ najblizszych miesigcach be-
da mogli uzyskaé dofinanso-
wanie na elektryfikacje swo-
jej floty. Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej pod koniec lipca przedstawit
do ponownych konsultacji spotecz-
nych projekt programu priorytetowe-
g0 ,,Wsparcie zakupu lub leasingu po-
jazdow zeroemisyjnych kategorii N2
i N3”. Konsultacje zakoficzyly sie na
poczatku sierpnia. Oczekiwane sg in-
formacje o dalszych losach tego pro-
gramu.
Drugi projekt, ktéry ma by¢
uruchomiony przez NFOSiGW to
»Wsparcie budowy i/lub rozbudowy

ogoblnodostepnych stacji tadowania
dla transportu ciezkiego”. Nabor
wniosko6w w ramach tego programu
zaplanowano na 2024 rok. ZMPD
aktywnie uczestniczyto w konsul-
tacjach tych programéw.

Spiaé€ budzet

Oczywistym jest, Ze obecnie ze wzgle-
du na braki w infrastrukturze oraz
niedoskonatoSci dostepnych pojazdéw
elektrycznych i wodorowych, inwe-
stycja w tabor z innym niz klasyczne
zrodiem napedu bedzie dla przewoz-
nika obstugujacego ruch miedzyna-
rodowy w catej Europie nieoptacalna.

Jednak pojazdy z napedem alterna-
tywnym moga sie sprawdzi¢ w obstu-
dze lokalnego transportu, gdy prze-
biegi nie sg duze, a miejsca dostaw

i odbioru fadunku lezg niedaleko sie-
bie. Inwestycja moze sie zwrdcic, gdy
zlecajacy przewozy klient bedzie zain-
teresowany finansowym wspoétuczest-
niczeniem w projekcie, aby przez to
zmniejszy¢ swoj Slad weglowy pocho-
dzacy z transportu.

Mozna przewidywacé, ze z czasem
ze wzgledu na wprowadzane unijne
i krajowe instrumenty prawne oraz
mechanizmy zwiekszania kosztéw
dla uzytkownikéw pojazdow zuzy-
wajacych paliwa kopalne, pojawig sie
niekorzystne i zniechecajgce warun-
ki dla uzytkowania pojazdéw z nape-
dem klasycznym.

Firmy, ktére dojdg do wniosku,
ze najblizszych 4 latach beda elektry-
fikowac flote powyzej 3,5 t dmc dosta-
ng szanse ubiegania sie o dofinanso-
wanie z tych programéw. Ogolny bu-

dzet funduszu na zakup lub leasing
pojazdoéw wynosi do 1 mld zl, a dla
budowy stacji tadowania 2 mld zt. We-
diug planéw NFOSiGW maksymalna
dotacja na zakup pojazdu ma wy-
nosic¢ do 400 tys. zl na jeden pojazd
zeroemisyjny kategorii N2 i do 750
tys. z1 na jeden pojazd zeroemisyjny
kategorii N3.

Warunki udzielenia dotacji

Dofinansowanie przeznaczone jest dla
przedsiebiorcow, ktorzy zdecyduja sie
na zakup/leasing nowego zeroemisyj-
nego pojazdu kategorii N2 (o masie cal-
kowitej od 3,5 t do 12 t) lub N3 (o masie
catkowitej powyzej 12 t). Nowe pojaz-
dy musza wykorzystywaé do napedu
wylacznie energie elektryczna, takze
wytworzona z wodoru, lub wykorzy-
stywac wylacznie silnik, ktoérego cykl
pracy nie prowadzi do emisji gazow
cieplarnianych.

Planowane dofinansowanie doty-
czy roéznicy kosztow miedzy zaku-
pem/leasingiem pojazdu zeroemi-
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Fundusz NFOSIGW
Dofinansowanie do zakupu aut lekkich

Rownolegle z przygotowaniem dofinasowania do zakupu ciezkich
pojazdow rzad zawiesit do konca roku subwencje dla nabywcow aut
lekkich. Najwieksze organizacje rynku alarmuja, Ze wstrzymanie
doptat dla leasingu odbije sie na kondycji importerow aut.

0d 1 wrzeénia do 31 grudnia 2024 roku Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej nie przyjmuje wnioskow

o doplaty w Sciezce leasingowej. Powodem zawieszenia wsparcia
jest wyczerpanie wartej 660 mln zt puli. NFOSiGW podkreslit,

Ze kontynuowane sg nabory w $ciezce doplat do pojazdow
zakupionych za gotowke lub sfinansowanych kredytem dla osob
indywidualnych i przedsiebiorcow.

NFOSiGW nie podat konkretnych informacji o wznowieniu doplat
w obecnej lub nowej formie. Zaznaczyl jedynie, ze dofinansowanie
bedzie wznowione z wykorzystaniem nowego zZrodla finansowania.
Podkreslil takze, ze bedzie mozna rowniez sklada¢ wnioski na
pojazdy zakupione w drugiej polowie 2024 roku.

Osoby prywatne nadal moga wnioskowac o dofinansowanie zakupu
elektrycznego samochodu osobowego. W programie ,,M6j elektryk”
na ten cel do wykorzystania pozostaje jeszcze 25 min zt (z 90 mln
z}1). Dla indywidualnych odbiorcow doptata do auta elektrycznego
wynosi 18 750 zl, ale cena pojazdu nie moze przekroczy¢ 225 tys. zl.
Dla posiadaczy Karty Duzej Rodziny dotacje siegaja 27 tysiecy zl,
bez ograniczenia ceny kupowanego pojazdu.

Dofinansowanie do dostawczych samochoddéw elektrycznych zalezy
od ich rocznego przebiegu i wynosi do 20 lub do 30 proc. kosztow
kwalifikowanych (lecz nie wiecej niz 50 tys. zl i 70 tys. z1). Dotacja
do pojazddow kategorii L1e-L7e (motocykle, motorowery) wynosi
maksymalnie 4 tys. zl.

NFOSiGW dofinansowat z programu ,,Méj elektryk” zakup 25 tys.
pojazdow elektrycznych. Eaczny budzet programu prowadzonego
od 2021 roku wynosi 960 mln zl.

syjnego, a inwestycjg referencyjnag
w zakup/leasing analogicznego pod
wzgledem przeznaczenia, wyposa-
Zenia, itp., innego niz zeroemisyjny,
pojazdu tej samej kategorii, spelnia-
jacego obowigzujace i majace zasto-
sowanie normy unijne.

Dotacja wyniesie do 30 proc. dla du-
Zego przedsiebiorstwa, do 50 proc. dla
Sredniego i do 60 proc. w przypadku
matego przedsiebiorstwa.

Zainteresowanych wyzej wymienio-
nymi programami zachecamy do $le-
dzenia strony internetowej www.gov.
pl/web/funduszmodernizacyjny, na
ktdrej w przypadku akceptacji progra-
mow przez instytucje unijne powinny
pojawi¢ sie informacje o terminie roz-
poczecia naboru wnioskéw. Urucho-
mienie tych programéw spodziewane
jest w tym roku lub na poczatku przy-
szlego.
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Zeroemlsyjnosc to juz nie przysztos¢,
i lecz terazniejszos¢, takie sa wnioski
po Kongresie Nowej Mobllnosu w todzi.

Piotr Gawetczyk

igta edycja Kongresu No-

’ wej Mobilnosci, ktory odbyt

sie dniach 24-26 wrze$nia

w 6dzkim Expo, przyciagne-

la ttumy. To Srodkowoeuro-

pejskie forum lideré6w zréwnowazo-

nej mobilno$ci jest najwiekszym te-

go typu wydarzeniem w naszej cze-
Sci kontynentu.

Po raz kolejny okazalo sie, Ze szero-
ko rozumiana zeroemisyjnos¢ to juz
nie przyszlosé, lecz terazniejszosé,
przed ktéra nie ma odwrotu. Produ-
cenci przekonuja, Ze nowa mobilnos¢
oznacza nie tylko elektryfikacje trans-
portu, lecz takze rozwéj gospodarczy,
wzrost PKB i konkurencyjno$¢ prze-
mystu, tworzenie miejsc pracy, prze-
miany spoleczne i nowe kierunki
edukacji. Podczas KNM 2024 dysku-
towano o tym, jak mozna te szanse
wykorzystac i znalez¢ sie wérod euro-
pejskich lideréw zeroemisyjnej trans-
formaciji.

o

Trzydniowy maraton sktadat sie
z wyjatkowo rozbudowanego mery-
torycznie programu. W wydarzeniu
wzieto udziat blisko 400 prelegentow
z calego Swiata: wiodgcych innowato-
réw branzy, przedstawicieli przemy-
stu i administracji, dyplomatéw oraz
politykéw, ktorzy debatowali w pane-
lach odbywajacych sie na pieciu sce-
nach.

Dla branzy miedzynarodowego
transportu drogowego elektromo-
bilno$¢ to kluczowy temat. Dlatego
w wydarzeniu wzieli udziat przedsta-
wiciele ZMPD: czitonek Zarzadu Zrze-
szenia Karol Rychlik oraz dyrektor
Departamentu Wiadz Statutowych,
Strategii i Komunikacji ZMPD Anna
Brzeziniska. Dzieki wspotpracy ZMPD
z organizatorami KNM cztonkowie
Zrzeszenia mieli mozliwo$¢ wziecia
bezplatnego udzialu w Kongresie.

Wydarzeniem KNM byla polska pre-
miera eActrosa 600 — Ciezar6wki Ro-
ku 2025 ze stajni Daimler Truck Pol-
ska. — Juz dzi$§ mamy produkt, ktéry
jest w stanie zaspokoic¢ potrzeby prze-

woznikéw na dtugich dystansach —
podkreslit Igor Kaczorkiewicz, Head
of Product & Marketing Daimler Truck
Polska.

Podpisanie porozumienie

Podczas Kongresu Nowej Mobilno-
Sci interesariusze podpisali global-
ne porozumienie o wspolpracy przy
wdrazaniu zrownowazonego trans-
portu oraz o podejmowaniu wspol-
nych dziataf majgcych przyspieszy¢
wdrozenia zeroemisyjnych techno-
logii w drogowym transporcie ciez-
kim w ramach inicjatywy Drive to
Zero. Jednym z sygnatariuszy tego
dokumentu zostato ZMPD — podpis
ztozyl cztonek Zarzadu ZMPD Karol
Rychlik.

Globalne porozumienie tgczy wy-
sitki rzadow, lideréw branzy i klu-
czowych interesariuszy, ktorzy daza
do przyspieszenia transformacji ryn-
ku pojazdéw uzytkowych oraz reali-
zacji celdbw wyznaczonych w ramach
porozumienia.

—_— =

Jak informujg organizatorzy Kon-
gresu, poparcie memorandum, choé¢
niewigzace, jest zobowigzaniem do
wspdlnych dziatan na rzecz pokona-
nia barier strategicznych, politycz-
nych i technicznych oraz wspierania
inwestycji i uzyskania efektéw skali,
co pozwoli na szybszg i bardziej efek-
tywng dekarbonizacje sektora pojaz-
déw uzytkowych.

Okragty stot

Podczas Kongresu Nowej Mobilnosci
gléwnym tematem Okraglego Stotu
byl temat zielonej energii jako pod-
stawy zrébwnowazonego transportu.
Zaprezentowano szczegbly dotycza-
ce wdrazania w Polsce Spoteczne-
go Funduszu Klimatycznego (SFK),
a przedstawiciele organizacji branzo-
wych przedstawili opinie m.in. na te-
mat proponowanych kierunkéw dys-
trybucji Srodkéw z Funduszu. Jednym
z uczestnikéw byla rzecznik prasowa
ZMPD, dyrektor Departamentu Wiadz
Statutowych, Strategii i Komunikacji

ZMPD Anna Brzezifiska.

- PrzewozZnicy m6éwig nam: Jeste-
Smy zainteresowani i otwarci na zmia-
ny, ale nie dzi$. Porozmawiajmy o tym
p6zniej — powiedziala Anna Brzezin-
ska. — I trudno im sie temu dziwic,
skoro majg obecnie powazniejsze,
biezace problemy, wigcznie z utrzy-
maniem sie na rynku transportowym.
Powazne klopoty przewoznikow sa
echem pandemii, a takze trwajgcej
wojny w Ukrainie, ukrainskiej kon-
kurencji oraz europejskiej stagnacji
gospodarczej — dodala przedstawi-
cielka ZMPD.

PrzewozZnicy podkreslajg znacznie
wyzsze Koszty zakupu elektrycznego
ciggnika siodtowego i zadaja pytanie:
kiedy to sie zwroci? Doplaty in gremio
robig wrazenie, lecz jesli przeliczyli-
by$my je na jeden pojazd, wynosza
one trzy tysigce zlotych. Poza tym na-
wet pokonanie 500 km na jednym ta-
dowaniu to ciagle zbyt mato jak na
potrzeby dlugodystansowego trans-
portu. Do tego trzeba dodaé kulejaca
infrastrukture, a raczej jej brak — to

wszystko generuje kolejne problemy
i powoduje zniechecenie nawet tych
przekonanych.

— Pamietajmy, ze w Polsce domi-
nuja mate, rodzinne firmy transpor-
towe, ktérych witascicielom warto
byloby ttumaczyé korzysci ptynace
z zeroemisyjno$ci nieformalnym jezy-
kiem. Nadal jako ZMPD bedziemy sta-
rali sie zmieni¢ ich przyzwyczajenia,
ale to bedzie sie odbywato ewolucyj-
nie, a nie rewolucyjnie — dodata An-
na Brzezifiska.

Na drodze do implementacji Fundu-
szu w pierwszej kolejnosci dostrzezono
konieczno$¢ zidentyfikowania tych ob-
szaréw sektora zeroemisyjnego trans-
portu, ktére do tej pory nie zostaly ob-
jete wsparciem finansowym ze Srodkow
publicznych, lub wsparcie dla ktérych
nie bylo udzielane w wystarczajacym
stopniu. Kwestia implementacji Fundu-
szu jest kluczowa, tym bardziej ze Pol-
ska bedzie najwiekszym beneficjen-
tem SFK z 17,6-procentowym udzialem
w catkowitym budzecie, ktory wyniesie
miedzy 9,6 a 11,4 mld euro.
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W dobie szybkiego rozwoju elektromobilnosci { |
sektor transportu ciezkiego staje przed wyzwaniem

potaczenia roznych technologii stosowanych

w obszarach miejskich i na dlu.gich trasach.

Piotr Gawetczyk

otyczacy tej kwestii panel,
moderowany przez rzecz-
nik prasowg ZMPD, dyrek-
tor Departamentu Wiadz
Statutowych, Strategii
i Komunikacji ZMPD Anne Brzezin-
ska, mial na celu oméwienie kluczo-
wych rozwigzan, ktére laczg te dwa
obszary oraz ich roli w transformacji
transportu ciezkiego. — Konwergen-
cja technologii jest niezwykle waz-
na dla polskich przedsiebiorstw, kt6-
re realizujg ponad 20 proc. wszyst-
kich przewozéw towarowych w Unii
Europejskiej. W poréwnaniu z inny-
mi krajami cztonkowskimi Polska ce-
chuje sie wiekszym udzialem trans-
portu dlugodystansowego. Przewozy
na odlegtos¢ od 50 do 500 km sta-
nowig w Polsce 49 proc. wszystkich
przewozdéw, podczas gdy Srednia
w UE to 45 proc. Natomiast przewo-
zy na dystansie od 500 do 1000 km
odpowiadaja za 10 proc. catkowitego
ruchu polskich przewoznikéw, w ca-
lej Unii jest to jedynie 5 proc. — przy-
pomniata Anna Brzezifiska.

Podczas dyskusji eksperci podda-

|

li analizie to, w jaki sposob innowa-
cje z zakresu technologii bateryjnych,
infrastruktury tadowania i systeméow
zarzadzania energig mogg wspierac
rozwoéj zrownowazonego transpor-
tu zarbwno w miastach, jak i na diu-
gich trasach. Oméwione zostaly takze
wyzwania zwigzane z adaptacja tych
technologii do specyficznych wyma-
gan pojazdow ciezarowych, ktdre ope-
ruja na réznych dystansach i w od-
miennych warunkach eksploatacyj-
nych.

Legislacja i umowy

Jedna z kluczowych kwestii sg zmiany
prawne, ktoére moglyby ulatwic roz-
woj elektromobilnoéci, w tym budo-
wy stacji tadowania. — Z pewnoécia
duza role odegratyby ulgi w podat-
kach od nieruchomosci dla przedsie-
biorcéw posiadajacych flote pojazdow
nisko- i zeroemisyjnych — powiedziat
posel na Sejm Rzeczypospolitej Pol-
skiej Krzysztof Truskolaski.

Jego zdaniem potencjal wspoél-
pracy miedzy sektorem publicznym
a prywatnym w budowie stacji tado-
wania dla ciezaréwek elektrycznych
w modelu partnerstwa publiczno-pry-

watnego jest bardzo duzy. — Niestety
z r6znych powodow inwestycji w PPP
nie powstalo tyle, ile bySmy chcieli -
powiedziat Krzysztof Truskolaski. —
Najwiekszym dzi$§ problemem ze sta-
cjami fadowania jest to, ze jest ich po
prostu za malo, dlatego potencjalni
klienci boja sie, Ze po zakupieniu po-
jazdu elektrycznego nie beda mogli z
niego korzysta¢ w dostatecznym stop-
niu — dodat Krzysztof Truskolaski.

Jako przykiad do nasladowania wy-
mienil inwestycje na autostradzie nie-
daleko Frankfurtu nad Menem, gdzie
jeden z paséw wyposazony jest w li-
nie energetyczne do tadowania samo-
chodéw elektrycznych w czasie jaz-
dy. — Dalekosieznie powinnismy ko-
rzystac z tego typu rozwigzan, wias-
nie w ramach PPP, ktore jest do tego
wrecz stworzone — powiedziat Krzysz-
tof Truskolaski. Podkreslit tez, ze tak-
ze samorzady powinny pomoc przed-
siebiorcom w budowaniu stacji tado-
wania.

O kwestiach dotyczacych proce-
su wdrazania elektromobilnoSci
w kontekscie dtugoterminowych ce-
16w zwigzanych ze zrbwnowazonym
rozwojem opowiedziala Anna Preis-
ner, Head of Logistics Sustainability
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firmy H&M. — Naszym ambitnym ce-
lem jest redukcja emis;ji spalin w cie-
zarbwkach przewozacych nasz towar
0 56 proc. do 2030 roku — powiedzia-
fa Anna Preisner. — By to osiggnac,
stosujemy rozne dzialania optyma-
lizacyjne, takie jak maksymalna ta-
downos¢ auta, wykorzystywanie po-
jazdéw zasilanych paliwami alterna-
tywnymi, jak np. biopaliwa, a takze
oczywiScie elektryki i pojazdy zeroe-
misyjne. Potrzebujemy pojazdéw, kt6-
re przejada wiecej niz 150 km. Sred-
ni przejazd ciezaréwek z naszym to-
warem to 750 km, dlatego potrzebne
sg tez tadowarki o duzej mocy, ktore
beda w stanie natadowac baterie w
ciezaréwce nie w ciagu kilku godzin,
lecz kilkunastu, maksymalnie kilku-
dziesieciu minut — powiedziala An-
na Preisner. — Nie mamy wlasnej flo-
ty, polegamy na pojazdach naszych
partneréw, dlatego zdajemy sobie
sprawe z duzego ryzyka, jakie podej-
mujg nasi dostawcy ustug transporto-
wych, zwigzanego z elektryfikacjg ich
taboru. Chodzi oczywiscie o koszty
i zwrot z inwestycji, dlatego tez stara-
my sie uczestniczy¢ w tym ryzyku po-
przez wydtuzanie kontraktéw — po to,
aby nasi partnerzy mieli pewnos¢, ze

w okre$lonym czasie bedg mieli za-
pewniong wspélprace z nami. Stara-
my sie tez wspotuczestniczy¢ w bu-
dowaniu niezbednej infrastruktury —
powiedziala Anna Preisner.

Co najmniej 500 km na
jednym tadowaniu

— Z tymi zasiegami, o ktérych wspo-
mniala pani Anna, nie jest wcale tak
zle — skontrowat Piotr Sladowski, dy-
rektor generalny firmy ARP E-VEHIC-
LES zajmujacej sie produkcja elek-
trycznych autobuséw. — Nasz auto-
bus na jednym tadowaniu spokojnie
przejedzie 650 km. W ciggu trzech lat
poprawiliSmy zasieg o 25 proc., do te-
go dochodzi poprawa efektywnosci.
Piotr Sladowski przytoczyt tez dane,
z ktoérych wynika, ze w autobusach
zuzycie energii na 1 km wynosi 0,75
kW. - Jak wida¢, nawet przy dzisiej-
szych cenach pradu koszt jest duzo
nizszy niz w przypadku diesla. Poza
tym serwisy pojazdoéw elektrycznych
sg mniej kosztowne i rzadsze. Sprze-
dane do Konina autobusy przejecha-
1y bez jakichkolwiek probleméw i de-
gradacji baterii juz 200 tys. km. Nawet
nie wymienialiS$my okladzin w ukta-
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dzie hamowania. Znakomicie funkcjo-
nuje system rekuperacji — odzyskuje-
my do 58 proc. energii. To przeklada
sie na koszty utrzymania — w tych po-
jazdach nie ma czego serwisowac —
powiedziat Piotr Sladowski, wspomi-
najac przy tym, ze wiekszo$¢ kompo-
nentdw — czy to systemy bateryjne,
przetwornice czy silniki — wykorzy-
stywana w autobusach i ciezarébwkach
jest wspdlna.

0 tym, jakie innowacje sg koniecz-
ne aby zwiekszyé funkcjonalnosé
elektrycznych ciezaréwek i uczynic je
konkurencyjnymi w stosunku do po-
jazdoéw spalinowych na dtugich tra-
sach, powiedzial z kolei Head of Pro-
duct & Marketing Daimler Truck Pol-
ska Igor Kaczorkiewicz. — Juz dzisiaj
nasze ciezar6wki przy masie catkowi-
tej 40 ton sg w stanie przejechac co
najmniej 500 km. Na naszym stano-
wisku mozna zobaczyé eActrosa 600
- Ciezardwke Roku 2025. Dwa tego
typu pojazdy przejechaly trase licza-
ca 15 tys. km od pdinocnej Norwegii,
przez Finlandie i kraje battyckie, po-
tem przez Portugalie i Hiszpanie do-
jechaly do Niemiec korzystajac — co
wazne - z publicznej sieci tadowania.
Srednie zuzycie na tej trasie wyniosto
zaledwie 103 kWh na 100 km - pod-
kreslit przedstawiciel Daimler Truck
Polska. Odnibst sie takze do stéw An-
ny Preisner dotyczacych zasiegu. —
W 2018 roku, kiedy prezentowaliSmy
naszego pierwszego elektryka, jego
zasieg rzeczywiScie wynosit 180 km.

Dzi$§ Actros €600 przejedzie spokoj-
nie 500 km. Przeskok technologiczny
jest ogromny. Poza tym baterie tado-
wane sg coraz szybciej — powiedziat
Igor Kaczorkiewicz.

Wspomniat przy tym, ze gwarancja
na akumulatory to co najmniej 10 lat
i minimum 200 tys. przejechanych ki-
lometréw, po tym czasie pojemno$¢
baterii nadal bedzie bardzo wysoka,
na poziomie ok. 90 proc. — To wszyst-
ko spowoduje, ze wydluzy sie okres
uzytkowania samochodéw - z dzisiej-
szych Srednio 36 miesiecy do co naj-
mniej 5 -7 lat — powiedziat Igor Ka-
czorkiewicz.

Rozne technologie

Daimler Truck Polska od poczatku
postawil na rozw6j dwoch technolo-
gii — bateryjno-elektrycznej i wodoro-
wej. — Jednym napedem nie bedziemy
w stanie obstuzy¢ wszystkich chet-
nych. Zaktada sie, ze do konca de-
kady co najmniej potowa transportu
powinna by¢ elektryczna. Stacji moze
brakowaé, wiec bedzie potrzebna dru-
ga noga, ktéra — naszym zdaniem —
bedzie wododr, a doktadniej rzecz bio-
rac ogniwa paliwowe, czyli wozona
na samochodzie mini elektrownia,
w ktdrej przechowywany w bardzo ni-
skiej temperaturze cieklty wodor be-
dzie pomagal w wytworzeniu energii
napedzajacej silnik elektryczny — do-
dat Igor Kaczorkiewicz. Wspomniat
o stworzonych przez firme prototy-
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pach, ktore sg testowane u klientow
Daimler Truck Polska. — Po zaladowa-
niu zbiornikéw do pelna pojazd prze-
jechat 1047 km. Jak wida¢, na wodo-
rze jesteSmy w stanie przejecha¢ dwa
razy dalej niz dzieki samym rozwig-
zaniom elektrycznym.

Zdaniem Rafala Kadlofa, Product
Development Managera z firmy Im-
pact Clean Power Technology, w cig-
gu trzech-czterech lat bedzie mozna
zwiekszy¢ wydajnos¢ baterii o ok. 30
proc. 1500 cykli tadowania przeciet-
nej elektrycznej ciezaréwki z 500-kilo-
metrowym zasiegiem da oszczednosci
w wysokosci 300 tys. zt. Co wiecej —
po wycofaniu danej baterii z cieza-
réwki bedzie mozna jg traktowac ja-
ko stacjonarny bank energii.

Ale zasadnicze pytanie brzmi: jaki
zasieg i jaka szybkos¢ tadowania tak
naprawde potrzebujemy? Ze wzgledu
na przepisy prawne okreslajace go-
dziny pracy kierowcow, ograniczenia
predkosci i przerwy, wyscig o wiekszy
zasieg i szybsze ladowanie moze nie
by¢ konieczny. Podczas 30-40 minu-
towej przerwy kierowcy moga natado-
wac baterie na reszte podrozy, a tado-
wanie nocne o niskim poborze mocy
moze poméc unikngé degradacji aku-
mulatora. Za$ e-naczepy wyposazone
w dodatkowe systemy bateryjne mo-
gq zwiekszy¢ zasieg e-ciezar6wek na-
wet do 600-700 km - powiedzial Ra-
fal Kadlof.

Technologie juz sa i elektromobil-
no$¢ moze by¢ tuz za rogiem.
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czestnicy panelu skoncen-

trowali sie m.in. na kwe-

stiach zwigzanych z roz-

budowa infrastruktury ta-

dowania, optymalnych for-
mach finansowania sektora eHDV ze
Srodkéw publicznych oraz na poten-
cjalnych konsekwencjach regulacji
unijnych dla konkurencyjnosci euro-
pejskiego przemystu motoryzacyjnego
na rynku globalnym.

Jedna z kluczowych kwestii doty-
czacych powodzenia transformacji
energetycznej jest podejscie miedzy-
narodowych przewoznikéw drogo-
wych, ktérych opinie podczas dysku-

sji zaprezentowala rzecznik prasowa
ZMPD, dyrektor Departamentu Wiadz
Statutowych, Strategii i Komunikacji
ZMPD Anna Brzezifiska.

Podkreslila, ze Polska jest liderem
w transporcie ciezkim w UE oraz po-
siada jedna z najwiekszych flot samo-
chodéw ciezarowych. Zwrocita przy
tym uwage, Ze przewoznicy to grupa
przedsiebiorcow, ktéra w ostatnich la-
tach podlega znacznej liczbie nowych
obowigzkéw i regulaciji.

Przechodzenie na transport zero-
emisyjny moze okazac sie jeszcze
wiekszym wyzwaniem niz sprosta-
nie wymogom Pakietu MobilnoSci.
— Przewoznicy czuja, ze sg jednym
z najwazniejszych elementéw zielo-
nej transformacji. Czy sie jej obawia-

Regulacje wprowadzone przez Unie Europejska w pakiecie ,,Fit for 55”
okreslaja ambitne cele w zakresie ograniczenia emisji gazow cieplarnianych
0 55 % do 2030 r. Na KNM 2024 eksperci omowili wyzwania i mozliwosci,
akie stoja przed sektorem eHDV w kontekscie nowych regulacji.

ja? Jasne, ze tak, ale tez sg zaintere-
sowani tym, w ktérym kierunku ten
proces zmierza — powiedziala dyr.
Anna Brzezinska. Podkreslila przy
tym, Ze nie sg negatywnie nastawie-
ni do zmian, zalezy im jednak prze-
de wszystkim na tym, by przez trans-
formacje przej$¢ w miare sucha stopa,
bez ponoszenia gigantycznych nakla-
déw finansowych.

Dzi$ stawiajg sprawe jasno — nie
sta¢ ich na zakup elektrycznych po-
jazdéw. — Pamietajmy, ze przewozni-
cy zostali w ostatnich latach bardzo
mocno do$wiadczeni — Covid, wojna
w Ukrainie, powazne spowolnienie
u naszego najwiekszego partnera go-
spodarczego, czyli w Niemczech. Wie-
le firm z tego powodu albo ograniczy-
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lo dzialalnosé¢, albo wrecz ja zakon-
czyto. Transportowcom brakuje pie-
niedzy, co pokazatl ostatni problem
z kosztami obowigzkowej wymiany
tachograféow, dzi$ to osiem tysiecy
zlotych na jeden pojazd — podkresli-
ta dyr. Anna Brzezinska.

Dlatego tez konkretne dofinanso-
wanie do pojazd6w elektrycznych jest
kluczem do rozwigzania sporej licz-
by probleméw. Elektryki sg obecnie
dwu-, a nawet trzykrotnie drozsze od
ciezarobwek napedzanych konwencjo-
nalnym paliwem. Do tego trzeba do-
da¢ obawy przewoznikéw przed na-
dal zbyt malq liczba stacji tadowania,
z czym wigZe sie cala gama proble-
moé6w na drodze i caly proces plano-
wania przewozu towarow.

— BraliSmy udzial w konsultacjach
dotyczacych dofinansowania. Kofico-
we zapisy odpowiednich przepiséw
programu wsparcia NFOSiGW na za-
kup i leasing elektrycznych samocho-

déw ciezarowych nas nie satysfak-
cjonujg. Zaproponowane kwoty wy-
starczaja do zakupu 1500 elektrykow.
W skali polskiego miedzynarodowe-
go transportu drogowego, wykonujg-
cego ok. 20 proc. pracy przewozowej
w Europie, gdzie mamy zarejestro-
wanych ponad 300 tys. pojazdow,
to mniej niz niewiele — powiedziata
dyr. Anna Brzeziniska. — Nasi prze-
woZznicy musza mie¢ pewnos¢, ze po
kupnie elektryka nie zostang na lo-
dzie, bo nigdzie daleko nim nie poja-
da. Stad propozycja ZMPD dofinanso-
wania do tadowarek, ktére mozna by
postawi¢ w bazach transportowych.
Warto sie zastanowi¢, czy nie nale-
zaloby wprowadzi¢ doptat nie tyl-
ko do zakupu elektrycznego cigg-
nika siodlowego, lecz takze i nacze-
py. Kolejnym dobrym rozwigzaniem
mogloby by¢ danie przewoZnikom
mozliwoSci praktycznego sprawdze-
nia elektrykoéw, swego rodzaju pilota-
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Zu. Po pozytywnym procesie chetny
do dalszego inwestowania przewoz-
nik mégtby sie stara¢ o dofinansowa-
nie w nastepnym roku, co dzi$ jest
niemozliwe — podkreslita dyr. Anna
Brzezinska.

Zwrocita uwage, ze w Polsce wiek-
szo§¢ firm transportowych to mate,
rodzinne przedsiebiorstwa, w kto-
rych zachodzi wla$nie zmiana poko-
leniowa. Mtodzi przedsiebiorcy mo-
g3 sie ksztalci¢ na wyzszych uczel-
niach, oferujgcych przeznaczone dla
menedzer6w nowe kierunki zwigza-
ne z zielong transformacja. Jesli sie
z nig oswoja, bedaq sie jej mniej oba-
wiac¢. — Dobre lub gorsze informacje
rozchodzg sie poczta pantoflowa. Je-
§li jeden, dwoch czy trzech przewoz-
nikéw stwierdzi, ze elektryki to w su-
mie nic strasznego, ze transformacji
nie trzeba sie obawiac, to za nimi p6j-
da nastepni — podsumowatla przedsta-
wicielka ZMPD.

Najlepszy BOX w wadze ciezkie
19 domen / 1 urzadzenie

TOLL

e

ZMPD BOX o/
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eTOLL

Polski system e-TO
w trybie odroczonej
ptatnosci przez
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Polsce zarejestrowa-

nych jest ponad 1,3

mln pojazdéw cieza-

rowych z silnikiem

Diesla, 3 tys. pojaz-
doéw napedzanych LNG i zaledwie
ok. 100 ciezkich samochodéw elek-
trycznych, z czego wiekszosc to tzw.
pojazdy pokazowe. Czy mamy zatem
powody do niepokoju? Czy zostajemy
w tyle, jesli chodzi o rozwoj elektro-
mobilnosci? Probom odpowiedzi na to
pytanie poSwiecony byt panel z udzia-
fem czlonka Zarzadu Zrzeszenia Karo-
la Rychlika.

— Polscy przewoznicy bedg na ,tak”,
jesli zobacza wymierne korzysci fi-
nansowe z przejécia na nowa rzeczy-
wisto$¢; jesli przekonaja sie, jak waz-
na jest rola dekarbonizacji, by uzy-

e

ska¢ status niezaleznosci energetycz-
nej — powiedziat Karol Rychlik. W jego
opinii mamy na to szanse, ale jedynie
wtedy, gdy bedzie prowadzona madra,
zrbwnowazona polityka transportowa
naszego kraju. Jest to o tyle wazne, ze
jestesmy niekwestionowanym liderem
w UE - polskie firmy realizujg 20 proc.
ustug transportowych. Jego zdaniem
dostosowanie wlasnej infrastruktury
w bazie transportowej generowac be-
dzie duze koszty, nie méwiac juz o za-
kupie pojazdéw zeroemisyjnych. Z tym
wszystkim przewoznicy sami sobie nie
poradza. Dlatego tez trzeba pdjS¢ krok
dalej i pomysleé, czy nie mozna wy-
korzystac ciezaréwek jako mobilnych
magazynow energii — dodat Karol
Rychlik.

Podczas dyskusji zwrdécono uwage
na brak infrastruktury szybkiego ta-
dowania — dzi$ nie da sie przejechac
elektrykiem np. z Warszawy do Barce-
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lony z towarem szybko psujgcym sie,
bo nie pozwala na to za mata liczba
tadowarek. W Polsce mamy dwie, mo-
ze trzy tadowarki o mocy 350 kW. Po-
nadto caly czas nie znowelizowano
pochodzacej z 2010 r. ustawy o optla-
tach drogowych, ktéra nagradzataby
firmy dysponujgce pojazdami nisko-
i zeroemisyjnymi.

— Kierowca nie moze czekac na ta-
dowanie akumulatora — powiedziat
zastepca dyrektora Departamentu
Elektromobilnosci i Gospodarki Wo-
dorowej w Ministerstwie Klimatu
i Srodowiska Marek Popiotek, przypo-
minajac o programach, ktére powinny
pozwoli¢ na stworzenie niezbednych
sktadnikéw elektromobilnosci trans-
portu ciezkiego w Polsce.

Na ten program skladajq sie m.in.
budowa przy trasach szybkiego ruchu
10 stacji tadowania o mocy 350 kWh.
— Pojawia sie jednak problem przyta-
cza elektroenergetycznego; jesli mo-
wimy o zaspokojeniu wszystkich po-
trzeb, nalezy zabezpieczy¢ 8-9 me-
gawatow energii w jednym miejscu,
czyli tyle energii jak dla matego mia-
steczka. Problem polega na tym, Ze
nikt nie projektowat zapotrzebowa-
nia na energie w $rodku pola — po-
wiedzial Marek Popiotek, ktéry okre-
§lit wsparcie dla transportu ciezkiego
w najblizszych latach na 6 mld zi.,
ktére zostang wydane m.in. na bu-
dowe 160-170 hub6w, stacji zlokalizo-
wanych przy centrach logistycznych
i baz eksploatacyjnych. Podkreslit
przy tym, ze wszystkie pafistwa sa
dopiero w blokach startowych, jesli
chodzi o elektromobilnos¢.
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Nie ma odwrotu. K

Podczas Kongresu Nowej
Mobilnosci cztonek
Zarzadu ZMPD Karol
Rychlik opowiedziat
Piotrowi Gawetczykowi
jak widzi blizsza

i dalszg przysztos¢
miedzynarodowego
transportu drogowesgo.

® (Czy haslo ,,elektromobilno$¢”
powinno nas przerazac, czy

tez powinni$Smy widzie¢ w nim

szanse?

To szansa, ktéra stawia przed na-
mi wyzwania. Dzieki elektromobil-
nosSci nasze panstwo i cala UE ma
szanse zyskac niezalezno$¢ energe-
tyczna. Wyzwan jest jednak bardzo

duzo, a pierwszym z nich jest koniecz-
no$¢ rozbudowy sieci elektroenerge-
tycznej, wzbogaconej o odpowiednie
urzadzenia, ktéra zapewni nam sta-
bilizacje OZE i stabilizacje krajowego
systemu elektroenergetycznego. By
sprosta¢ tym wyzwaniom, niezbed-
ne jest zaangazowanie kilku resor-
tow naszego rzadu; trzeba stworzyé
odpowiednie regulacje, by zapewnic
bezpieczefistwo beneficjentow, czy-
li gospodarstw domowych, przedsie-
biorstw i samego systemu. Dzi$ z po-
wodu braku odpowiedniej infrastruk-
tury energia wyprodukowana przez
OZE nie jest w pelni wykorzystana.
Marnuje sie mnoéstwo energii, ktorej
czesto nie przyjmuje krajowy system
elektroenergetyczny. Te energie moz-
na byloby wykorzystaé do zasilania
pojazdow zeroemisyjnych, ktére sg ni-
czym innym jak mobilnymi magazy-
nami energii. Jednym stowem - prze-
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woznicy korzystaliby z taniego pradu
na zasadzie komercji, z pominieciem
oplat ze strony operator6w krajowych,
pochodzacej wprost z instalacji OZE
przy zastosowaniu odpowiedniej tech-
nologii. Te energie po prostu musimy
wykorzystaé.

® (Czy to dzialanie ,,na dzi§”?

Dzi$ to nie jest dobry czas na wpro-
wadzanie wielkich zmian z uwagi na
dynamicznie zmieniajgce sie warun-
ki geopolityczne. Stoimy w obliczu ko-
lejnego roku wojny u naszych sgsia-
déw, jesteSmy po pandemii, w Europie
trwa spowolnienie gospodarcze. Ale
uwazam, Ze dekarbonizacja jest pro-
cesem, ktérego nie da sie juz zatrzy-
mac. Na wielkie zmiany nigdy nie ma
wlasciwego momentu. Zawsze znaj-
dzie sie co$, co staje na drodze. Nale-
zy zrohi¢ wszystko, aby proces trans-
formaciji przejs¢ jak najszybciej, co da-
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loby nam szanse na pozostanie w czo-
l6wce lideréw transportu drogowego.

® Jak pan to sobie wyobraza?
Przewoznik na mocy ustawy zobo-
wiazany jest posiada¢ baze transpor-
towa. Zeby zagwarantowaé mu ener-
gie elektryczna, mozna przywiez¢é mu
w 40-stopowym kontenerze natado-
wane pragdem ogniwa bateryjne, tak
jak dzi$ cysternami przywozi sie pa-
liwo. Przeciez nie potrzeba budowac
rurociagu, zeby dostarczy¢ komus pa-
liwo na baze czy na stacje paliw. Dzie-
ki temu rozwigzaniu mozna unikngé
kosztéw budowy ciggéw kablowych
i ogromnych przylaczy (stacji trafo)
zasilajacych stacje tadowania, odcho-
dzi chociazby konieczno$¢ ponosze-
nia wysokich kosztéw statych, zwia-
zanych z comiesiecznymi oplatami
wynikajgcymi z mocy przylaczenio-
wych. Wystarczy tadowarka o odpo-
wiedniej mocy do szybkiego fadowa-
nia i naladowany, mobilny magazyn
energii elektrycznej. Nalezy tez pod-
kresli¢, ze takie instalacje prywatne,
jezeli wlasciciel ma takg wole, po-
winny by¢ dostepne dla wszystkich
zainteresowanych. Czyli powinny by¢
traktowane jako sie¢ tadowarek, przy
okazji bezpiecznych parkingéw do-
stepnych dla wszystkich uzytkowni-
kéw. Nasze pojazdy ciezarowe prze-

mieszczajq sie po calej Europie, a my
— ich uzytkownicy musimy czu¢ kom-
fort i bezpieczenstwo.

® A jakie pan widzi zagrozenia
zZwiazane z procesem
dekarbonizacji?

Warto pamietaé, ze dekarboniza-
cja obejmuje wylacznie przewozni-
kéw unijnych, a przeciez w ustugach
przewozowych uczestnicza rdwniez
przewoznicy spoza UE, od ktérych nie
wymaga sie inwestowania w transport
zeroemisyjny. I tu klania sie zréwno-
wazona polityka transportowa nasze-
go kraju, ta ktéra wedtug mnie nie
istnieje. Jesli tego nie zrobimy, beda
upadac kolejne polskie firmy trans-
portowe, bo nie wytrzymaja presji
konkurencji ze Wschodu. Nie moze-
my do tego dopusci¢. Raz jeszcze po-
wtbrze: klania sie tu polityka trans-
portowa.

® W pana przypadku wiecej

jest obaw, czy tez fascynacji

elektromobilng przyszloscia?

Zdecydowanie to drugie. Elektro-
mobilnos¢ czy innego rodzaju pojaz-
dy zeroemisyjne to jedno, ale widze
mozliwosci, by bez ponoszenia wiek-
szych kosztéw dostosowac pojazdy
z napedem konwencjonalnym do na-
pedu zeroemisyjnego, czyli zastoso-
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wac instalacje zasilania silnika bio-
paliwami. Nawigzali ze mng kontakt
przedstawiciele kilku firm i instytucji.
Z pewnoscia bedziemy szuka¢ odpo-
wiednich rozwigzan, by byty one jak
najmniej bolesne dla przewoznikéow,
z mozliwoScig otrzymania wsparcia
z r6znego rodzaju programéw. Ponad-
to nalezy pamieta¢, przyjdzie tez ta-
ki moment, Ze wraz z rozwojem elek-
tromobilnoéci technologia, o ktorej
rozmawiamy, bedzie coraz tansza.
W pewnym momencie wyprze to, co
w tej chwili wydaje sie¢ nam niezasta-
pione.

® Co moze wplynaé na decyzje

przewoznikow o przechodzeniu

na zeroemisyjnosc?

Pieniadze, a dokladniej rzecz biorac
- rentowno$¢ biznesu. W szczeg6lno-
Sci w obecnych czasach wszystko co
robimy musi mie$ci¢ sie w rachunku
ekonomicznym. Z kazdym rokiem tym
jeszcze nieprzekonanym bedzie 1Zej
podjac decyzje o przejsciu na trans-
port zeroemisyjny. Dlaczego? Bo po
prostu zabolg ich koszty — chociaz-
by za przejazdy platnymi odcinkami
drég w Europie, czy tez w postaci po-
datku od $rodkdéw transportu, oplat za
§lad weglowy. Natomiast samo paliwo
w postaci pragdu/wodoru bedzie bez
poréwnania tansze niz to stosowane
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dzisiaj. Cho¢ zrobiliSmy nawet nie ca-
1y, ale zaledwie p6t kroku do przodu,
jesli chodzi o zmiane my$lenia, to jed-
nak uwazam, Ze przewoznicy sg go-
towi do podjecia takiego wyzwania.

® Zatem zrobiliSmy pot kroku.

A kiedy zaczniemy biec?

Wtedy, kiedy dotrze do nas $wiado-
mos$¢, ze mozemy na masowa skale
korzystac z tanszej energii. Pod wa-
runkiem oczywiScie, Ze bedzie do te-
go stworzona odpowiednia infrastruk-
tura i nie bedziemy marnowac wytwo-
rzonego z OZE pradu, lecz zmagazy-
nujemy go w odpowiedni sposob lub
kupimy za przystowiowa zlotowke.
Firmy zajmujace sie wytwarzaniem
energii beda bardziej zainteresowa-
ne sprzedaza jej nawet po kosztach
niz za darmo wypuszczaniem w po-
wietrze.

® Co w takim razie powie pan
przewoznikowi, ktory ma
mala, rodzinng firme z trzema
dopiero co kupionymi lub
raczej wyleasingowanymi
samochodami Euro 6? Taki
przewoznik méwi: mam
ekologiczne ciezarowki,
a tu kaza mi przechodzi¢
na elektryki.
Nie mam dzi$ gotowej odpowie-

A

dzi, ale jestem przekonany, zZe odpo-
wiednie rozwigzania zostang przy-
gotowane i wdrozone. Sg nimi mie-
dzy innymi te, o ktérych méwitem
w przypadku zastosowania biopaliw
w pojazdach z silnikami spalinowymi.
Z pewnoscia wieksze firmy majgce od-
powiednio wiekszy kapitat, latwiej
beda mogly poradzi¢ sobie z tym wy-
zwaniem niz firmy mate, ktoére w Pol-
sce dominujg. Dlatego te drugg grupe
nalezy otoczy¢ jak najwieksza troska.

® Z naszej rozmowy wynika,

Ze jest pan przekonany do

elektromobilnoSci. Czy tak bylo

od poczatku, czy raczej byl to
jednak swego rodzaju proces
dochodzenia do dzisiejszych
przemyslen?

To byl pewnego rodzaju proces. Po-
wiem szczerze, Ze na poczatku nie
wierzylem w sensowno$¢ tej zmia-
ny i w to, Ze bedzie ona postepowac
tak szybko. Bylo mi trudno zmienic
sposdb my$lenia. Buntowatem sie
wewnetrznie, nie dopuszczalem do
siebie mys$li o zmianach. Po prostu
nie potrafitem sobie tego wyobrazic.
Ale dzi$§ wiem, ze nie warto sie przed
tym broni¢. Obserwujac zmiany, wi-
dze oczywiScie zagrozenia, ale tez
ogromne szanse jakie mozemy wy-
korzystac.
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® Nie boi sie pan, ze uslyszy

pan za chwile: co ten Rychlik

wygaduje?

Nie, nie my$le tymi kategoriami,
bo wczesniej czy pdzniej kazdy z nas
bedzie musiat dojrze¢ do tych zmian.
Popatrzmy na nie przez pryzmat na-
szego bezpieczefistwa energetyczne-
go. Tu chodzi o bezpieczefistwo na-
szych rodzin, naszych firm, naszego
kraju.

® Jak nie my sami, to zmiany
wymusi na nas rynek...

Jasne, ze tak. Trzeba pamietac, ze
przeciez jesteSmy ustugodawca na
rynku. Potrzeby rynku determinuja
naszg prace. Nasi klienci, ktérzy beda
placi¢ za $lad weglowy, bedg wyma-
gac od nas tej transformacji. Dlatego
nie boje sie tego, ze kto$ powie, co ten
Rychlik wygaduje. Czekaja nas zmia-
ny, poniewaz nowe obowigzki zostang
na nas natozone przez naszych part-
neréw/klientéw. Jesli sie do tego nie
dostosujemy, to dostosuja sie inni.
Wtedy rynek powie nam: szach-mat.
Bo przeciez my jak mato kto wiemy, ze
rynek nie lubi prézni. Z naszych wat-
pliwosci skorzysta kto$ inny. Do tego
nie wolno dopusci¢. Te zmiany nale-
zy potraktowac jako ewolucje, a nie
rewolucje.
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Za inwestycje biora sie producenci samochodow, fundusze inwestycyjne,
koncerny paliwowe. Na razie wszyscy stawiaja pierwsze kroki.

Robert Przybylski

ozporzadzenie Rady i Parla-
mentu Europejskiego doty-
czgce wdrozenia infrastruk-
tury paliw alternatywnych
(AFIR) naklada na pafnstwa
czlonkowskie wzniesienie na sieci ba-
zowej Transeuropejskiej Sieci Trans-
portowej (TEN-T) do 2030 roku stacji
ladowania o mocach 4200 kW, za$ do
2035 roku na sieci kompleksowej sta-
cji o mocach 2100 kW.

Stacje fadowania dla pojazdow cie-
zarowych maja stanaé co 120 km (do-
celowo co 60 lub 100 km).

Koncerny samochodowe
w pierwszym szeregu

Jako pierwsi ruszyli z naktadami pro-
ducenci ciezaréwek, dla ktérych infra-
struktura to by¢ albo nie by¢. Bez niej
nie ma mowy o sprzedazy elektrycz-
nych samochodéw. W lipcu 2022 roku
koncerny Daimler Truck, Grupa Traton

i Volvo zalozyly spdtke Milence, kto6-
ra dziala jako niezalezna, samodziel-
na firma z poczatkowym finansowa-
niem 500 mln euro.

Milence jest w trakcie budowy eu-
ropejskiej sieci tadowania, majacej 70
strategicznie zlokalizowanych weztow
z ponad 570 punktami tadowania du-
zej mocy. Do 2027 roku zamierza po-
siada¢ co najmniej 1700 wydajnych
punktéw ladowania w catej Europie,
a juz ma trzy: w Holandii, Francji
i Belgii; w pazdzierniku kolejne zo-
stang otwarte w Szwecji i Niemczech.
Hub w Belgii w porcie Antwerpia -
Brugia to jeden z najwiekszych pub-
licznych wezléw tadowania w Europie
z 20 czynnymi stanowiskami.

Wezly sg na roéznych etapach roz-
woju, a ich otwarcie zaplanowano na
caly 2025 rok, bedzie to najwieksza
publiczna sie¢ tadowania samocho-
déw ciezarowych o duzej tadownosci
w Europie, obejmujaca 10 kluczowych
rynkéw: Holandie, Belgie, Niemcy,
Francje, Szwecje, Danie, Wtochy,
Hiszpanie, Wielka Brytanie i Polske

(gdzie planowany jest jeden punkt).

Do tego powstaly inicjatywy skon-
centrowane na rozwoju tadowarek
przy sieci sprzedazy ciezaréwek. Da-
imler Truck powotat marke Truck-
Charge, odpowiedzialng za elektrycz-
ng infrastrukture oraz instalacje ta-
dowarek. Pod tg markg firma integru-
je wszystkie swoje oferty zwiazane
z infrastrukturg elektryczng i tado-
waniem samochodéw ciezarowych,
tzn. ustugi doradcze, oferte w zakre-
sie urzadzen oraz eksploatacje zelek-
tryfikowanych baz operacyjnych, za-
réowno dla spedytoréw jak i przedsie-
biorstw przemystowych.

CzeScig tej oferty sg m.in.: Fleet-
board Charge Management — ustuga
umozliwiajgca caloSciowa kontrole
wszystkich interakcji zachodzacych
miedzy akumulatorowo-elektryczny-
mi ciezarowkami we flocie a nalezacy-
mi do firmy stacjami tadowania; kar-
ta Charging Card, pozwalajgca bez-
gotowkowo regulowac naleznosci za
ladowanie na trasie oraz oferta finan-
sowania infrastruktury tadowania.

Scania ma od blisko dwoch lat pod-
pisang umowe z Ekoen i ta firma budu-
je tadowarki (pierwsza dziala w Nada-
rzynie), a proces toczy sie w kolejnym
miejscu. Ekoen zajmuje sie calociowo
obstugg procesu tadowania, tgcznie
z platnoSciami i kartami paliwowymi.

Firmy Volvo Trucks Poland i Green-
Way podpisaly we wrze$niu list inten-
cyjny dotyczacy wspolnej budowy in-
frastruktury do fadowania pojazdow
ciezarowych. Przedsiewziecie bedzie
finansowane ze $rodkéw europejskie-
go projektu LIFE. Pierwsze dwie tado-
warki (po 350 kW) stang w miejsco-
wosci Wieszowa (Slask) przy autostra-
dzie A1, w poblizu lokalizacji Volvo.
Poczatkowo tankowanie ma odbywaé
sie za darmo.

Autostrady panstwowe

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
(MKiS) przy wspbétpracy Minister-
stwa Infrastruktury, GDDKiA, Opera-
toroéw Sieci Dystrybucyjnych, Polskie-
go Stowarzyszenia Paliw Alternatyw-
nych oraz innych zainteresowanych
podmiotéw z koficem 2023 roku przy-
gotowalo propozycje rozmieszczenia
infrastruktury tadowania dla pojaz-
déw osobowych i ciezarowych, zasi-

lanych energig elektryczng, zgodnej
z wymaganiami AFIR dla bazowej sie-
ci TEN-T.

Wskazano 166 lokalizacji MOP i par-
kingéw, z czego:
® 38 lokalizacji nie zostalo jeszcze

wydzierzawionych badz sa w bu-

dowie,

® 45 lokalizacji zarzadzanych jest
przez podmioty prywatne — np.
koncesjonariuszy,

® 83 lokalizacje to MOP, ktore zosta-
ly juz wydzierzawione podmiotom
paliwowym oraz operatorom stacji
fadowania.

GDDKiA przypomina o utrudnie-
niach w realizacji AFIR. MOP-y sg
zlokalizowane czesto z dala od infra-
struktury energetycznej, ktéra umoz-
liwitaby dostarczenie mocy oczekiwa-
nej rozporzadzeniem i czesto tatwiej
taka infrastrukture znalez¢ nieco da-
lej niz na samym MOP. Unijna regu-
lacja zezwala, aby punkt tadowania
znajdowat sie w odlegloSci do 3 km od
najblizszego zjazdu (tj. wezla), a wiec
nie bezposrednio przy drodze.

Na zadnym z MOP jeszcze nie ma
ladowarek dla pojazdéw ciezarowych.
Generalna Dyrekcja prowadzi przetar-
gi na dzierzawe terenu pod budowe
takiej infrastruktury przez podmio-

ty zewnetrzne. W pierwszej kolejno-
§ci skupila sie na lokalizacjach, ktére
zostaly ujete w mapie MKiS.

0d 2022 roku GDDKiA udalo sie wy-
dzierzawi¢ jedynie 14 takich lokalizacji,
na kilkadziesigt postepowan przetargo-
wych. Administracja drogowa uspra-
wiedliwia sie, Ze rynek paliw alterna-
tywnych jest na wczesnym etapie roz-
woju, natomiast budowa infrastruktu-
ry 0 mocach przynajmniej zblizonych
do wymagan AFIR wymaga znacznych
naktad6w finansowych. Operatorzy sta-
cji paliw konwencjonalnych nie sg zain-
teresowani ich poniesieniem.

GDDKiA wylonila w sierpniu wy-
konawcow stacji tadowania pojaz-
déw elektrycznych na Miejscach Ob-
stugi Podréznych. Powstang one na
MOP-ach Lisiny Wschéd i Zachéd przy
drodze ekspresowej S3 w wojewddz-
twie lubuskim oraz na MOP-ach Oche-
dzyn i Niwiska przy S8 w wojewddz-
twie t6dzkim.

Zwycieskie okazato sie konsorcjum
firm Mota-Engil Renewing Polska (li-
der) i Mota-Engil Renewing. Przetarg
dotyczyt dzierzawy ok. 14 m2 po-
wierzchni MOP pod stacje tadowania
dla pojazdéw osobowych i 800 m2
pod stacje tadowania dla pojazdow
ciezarowych.
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Docelowe moce stacji tadowania
muszg osiggnat:
® 600 kW dla pojazdéw osobowych,

z czego minimum dwa punkty lado-

wania po 150 kW,

3600 kW dla pojazdéw ciezaro-

wych, z czego minimum dwa punk-

ty fadowania po 350 kW.

Umowy beda zawarte na okres 20
lat z mozliwoScig przedtuzenia o ko-
lejne 5 lat.

Przetarg obejmowal w sumie 15
MOP-6w w dziewieciu lokalizacjach.
Oferty zglosito trzech wykonawcow,
jednak ze wzgledéw formalnych GDD-
KiA odrzucita dwéch pozostatych.
Przetarg na pozostate lokalizacje:
® Al - Gorzelanka Wschod i Zachod,

Starcza Wschod i Zachod,

A2 - Ciosny Péinoc i Potudnie,

A4 — Proszkow i Krajkéw Poinoc,

S7 — Zbbjecka Gora,

S19 — Kamiei Wschod i Zachod zo-

stanie powt6rzony.

Niemcy tez startuja

Federalne Ministerstwo Cyfryzacji
i Transportu (BMDV), Federal Au-
tobahn GmbH i Krajowe Centrum
Kontroli Infrastruktury Eadowania
rozpoczety 16 wrzednia procedu-
re przetargowa na utworzenie sieci

szybkiego tadowania samochodéw
ciezarowych wzdluz autostrad fede-
ralnych.

Przedmiotem przetargu jest zapro-
jektowanie, budowa i eksploatacja
infrastruktury szybkiego tadowania
pojazdéw ciezarowych i autobuséow
zasilanych akumulatorowo na okoto
130 niezarzadzanych miejscach od-
poczynku.

Sie¢ szybkiego tadowania samo-
chodéw ciezarowych, obejmujgca
facznie okoto 350 lokalizacji na nie-
zarzadzanych i zarzgdzanych obsza-
rach odpoczynku wzdtuz autostrad
federalnych, ma utorowaé droge do
kompleksowej infrastruktury tado-
wania ciezkich pojazdéw uzytko-
wych zasilanych akumulatorami.

Sie¢ szybkiego tadowania samo-
chodéw ciezarowych bedzie obejmo-
wata okoto 4200 punktéw tfadowania,
w tym punkty tadowania MCS i CCS,
ktore spelniajg specyficzne wymaga-
nia transportu ciezkiego.

Kontrakt bedzie przyznawany
w wieloetapowym procesie prowa-
dzonym przez federalng spbtke Au-
tobahn GmbH. Firmy speiniajgce wy-
magania ekonomiczne i techniczne
umozliwiajace planowanie, budo-
we i obstuge infrastruktury tadowa-
nia ztoza wnioski o wziecie udziatu

W procesie negocjaciji.

Federal Autobahn oczekuje, ze
kontrakt zostanie przyznany w dru-
giej potowie 2025 roku. Infrastruktu-
ra ladowania powinna by¢ wdrazana
stopniowo do roku 2030. Niezbedne
polaczenia sieciowe dla lokalizacji s
juz uruchamiane i tworzone réwnole-
gle z przetargiem, aby zapewni¢ naj-
szybsze oddanie obiektu do uzytku.

Sie¢ szybkich tadowarek liczyé
bedzie poczatkowo okoto 1800 sta-
cji (punktéw fadowania MCS (Mega-
watt Charging System) i okoto 2400
punktéw tadowania CCS (fgcznie sy-
stem ladowania) w okoto 350 lokali-
zacjach na niezarzadzanych i zarza-
dzanych terenach wypoczynkowych
wzdtuz autostrad federalnych.

Planowana sie¢ szybkiego tadowa-
nia samochodéw ciezarowych po-
krywa tacznie okoto dwoch trzecich
przewidywanego zapotrzebowania
na tadowanie dla ruchu ciezarowe-
go na autostradach federalnych lub
poza nimi.

Rzad federalny uwaza, ze jedna
trzecig zapotrzebowania na fadowa-
nie mozna zaspokoi¢ poprzez utwo-
rzenie infrastruktury szybkiego tado-
wania na terenach prywatnych w po-
blizu autostrad federalnych.

Mol $LOTOS

ZAKONCZ ROK
Z KARTA LOTOS BIZNES

MASZ FIRME?

Zarejestruj sie w programie

Tankuj Najtaniej z LOTOS Biznes i skorzystaj
z promocyjnych rabatow do konca roku!

Szczegbty promocji na stronie lotosbiznes.pl
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Ustepujacy prezes Daimler Truck Martln Daum W rozmowie
z Robertem Przybylskim méwi o wyzwaniach elektromobilnosci.

s
o7

® Elektryczne ciezarowki to dla

Daimlera szansa czy utrapienie?

Nie wprowadzamy elektrykéw, bo
regulator w Brukseli miat zlty dzien
i chce ukaraé¢ przemyst motoryzacyj-
ny. JesteSmy producentem ciezaréwek
i nie jesteSmy problemem, ale czes-
cig jego rozwigzania. Musimy dostar-
czacé nie to, co chce przemysl, ale cze-
go wymaga spoteczenstwo, musimy
walczy¢ ze zmianami klimatu. Dla-
tego przejScia na elektryczne napedy
chcemy dokona¢ raczej szybciej niz
p6zniej, mamy wizje, strategie i po-
trafimy tego dokonac. Kanclerz Scho-
1z stwierdzit: ,jak masz wizje, idz do
lekarza”. My mamy wizje i jg wdra-
zamy. Postepujemy wedtug zasady:
nie réb tego co popularne, rob to co
potrzeba i spraw, aby bylo popular-
ne to, co wazne dla urzeczywistnie-
nia wizji.

® Wizja wizja, ale czy starczy
choéby energii dla ciezarowek?
Europa musi importowac energie
i wspdtpracujemy z podmiotami, aby
importowaé¢ wodoér, bo produkowa-
na w Europie energia elektryczna nie
wystarczy dla zeroemisyjnych flot.

® Panstwo ma doplacaé
do myta, budowy ladowarek

= 5

i aut elektrycznych. Nie za duzo

tych doplat?

Jestem zdecydowanie przeciwny
doptatom do zakupu elektrycznych
samochodéw, poniewaz subwencje
sg nie do zatrzymania. Prawdg jest,
ze e-pojazdy sg drozsze od diesli, ale
cale spoteczenstwo nie powinno do
nich doptacaé¢. Musimy obcigzy¢
kosztami emisje CO2, moze dobrym
rozwigzaniem sg subsydia do bu-
dowy infrastruktury. Jej stworzenie
jest niezbedne, aby mogta rozwinaé
sie elektromobilnos¢. Bez sieci tado-
warek nie przerwiemy zakletego kre-
gu i klienci nie beda kupowac¢ elek-
trycznych ciezaréwek. Kluczem do
elektryfikacji transportu drogowe-
go jest infrastruktura. Nasze samo-
chody sg gotowe na elektryfikacje,
tylko infrastruktura musi nadgonic.
W Europie jest zaledwie 600 tado-
warek dla ciezaréwek, a potrzebu-
jemy 35 tys. do 2030 roku, czyli aby
zdazy¢ trzeba budowaé 400 mie-
siecznie.

® Czy chifiska konkurencja

nie zmiecie europejskich

producentow?

Chinczycy sa szybsi od wszyst-
kich. Jesli nie my, to oni zmienig
Swiat. Jednak jak dtugo bedziemy

innowacyjni i dobrze wykonamy
swoj zawdd, to nie musimy bac sie
konkurencji. Musimy by¢ lepsi od
innych, dlatego zaprezentowali$my
druga generacje elektrycznego Ac-
trosa, trzecig eCantera. Klienci nie
sg naiwni, potrzebuja sprawdzonych
rozwigzan. Nie mozesz denerwowac
klientéw, gdy masz 30 proc. rynku.
Nie wiem jak beda wygladaty cieza-
rowki przysztosci, ale na pewno be-
da miatly tr6jramienng gwiazde, bo
to my bedziemy wprowadzaé przy-
szto§é.

® Nie obawiacie sie takze Tesli,

ktora zacznie pod koniec 2025

roku w Newadzie produkcje

ciagnika Semi?

W 2022 roku Tesla ogtlosila,
ze w 2024 roku bedzie produkowac
50 tys. elektrycznych ciezarowek
rocznie. Pytali mnie wtedy dzien-
nikarze, czy bardzo sie obawiam
tej amerykanskiej marki. Odpowie-
dziatem woéwczas, aby spytali mnie
o to, gdy Tesla sprzeda tysigc albo
10 tys. ciezardwek. Popatrzmy, gdzie
jest teraz, bo my dostarczyliSmy to,
co obiecywali$my, produkcja naszej
elektrycznej dalekodystansowej cie-
zar6wki ruszy zgodnie z zapowie-
dziami juz w listopadzie 2024 roku.

® Dlaczego Daimler Trucks ma

tylu réznych dostawcow baterii?

Nie chcemy zalezec¢ od jednego do-
stawcy. Staramy sie stawia¢ na roz-
ne podmioty i rozwigzania. Dlatego
w Europie korzystamy z chifiskiego
CATL, w USA stworzyliSmy spotke
z innymi firmami. Mamy wlasnag
technologia wodorowa, ktéra rozwi-
jamy wspoélnie z Volvo. W ten spos6b
zwiekszamy swojg szanse na uzyska-
nie najlepszej technologii.

® Elektryczne modele sa bardzo
drogie. Czy caly zysk ze
sprzedazy ciezarowKki trafia do
producentéow akumulatorow?
Jezeli kupuje np. hamulce, zysk
idzie do Wabco. Mam watpliwos¢,
czy produkcja baterii jest taka zy-
skowna, poniewaz wymaga ona nie-
samowitych inwestycji. JeSli musimy
wznie$¢ fabryke baterii o wydajnosci
20 GWh, ktéra dostarczy baterie tylko
dla 30 tys. ciezaréwek, naklady siega-
ja co najmniej 3 mld euro. To potezne
pieniadze i producenci akumulatoréw
muszg zapewni¢ sobie ich zwrot.

® Daimler wspdlpracuje z Volvo
takze przy nowej architekturze
elektronicznej. Nie jest zbyt
blisko Volvo?

wydarzenia

Mam watpliwos¢ czy produkcja baterii jest taka zyskowna,
poniewaz wymaga ona niesamowitych inwestycji. Jesli
musimy wznies¢ fabryke baterii o wydajnosci 20 GWh,

ktora dostarczy baterie tylko dla 30 tys. ciezarowek,

naktady siegaja co najmniej 3 mld euro. To potezne pienigdze
| producenci akumulatoréw muszg zapewnic sobie ich zwrot.

Nowa architektura elektroniczna
jest niezbedna, aby zaoferowa¢ klien-
tom nowe ustugi i mozliwo$¢ stoso-
wania nowych aplikacji, ktére beda
wygodne m.in. dla kierowcoéw modeli
elektrycznych. Jej rozwéj to setki mi-
lionéw euro i wysitkiem w takiej ska-
li musimy sie podzielié.

® Wodorowy Actros ma tylna

0$ typu De Dion, a bateryjny

model sztywny tylny most.

Dlaczego zastosowano rézne

rozwigzania?

To kwestia czasu, musimy szybko
wprowadzi¢ do produkcji elektrycz-
ny pojazd. W tej sytuacji wybraliSmy
sztywne osie jak w modelu bateryj-
nym. Silnik centralny jest zbyt nie-
efektywny, wiec takze odpadt.

® Czy przejScie na emeryture bylo
trudna decyzja?

Zona zapytala mnie jaka jest roz-
nica w odejéciu z zarzadu miedzy ro-
kiem 2025 i 2027 albo 2029 i 2030. Fak-
tycznie nie ma zadnej. Wiec zgodzi-
tem sie z nig, ze 2025 to doskonaty
rok, aby opusci¢ zarzad. Mam wspa-
nialg nastepczynie i spetnitem sie za-
wodowo. W 1987 zaczynalem prace
w Mercedesie i zawsze chciatem odcis-
na¢ pietno na firmie i spoleczefistwie,
a ta firma mi to umozliwita.

® Co bylo najtrudniejszym
doswiadczeniem ostatnich lat?
Pandemia, wejScie na gielde czy
elektryfikacja?
Najtrudniejsze do$wiadczenie to
z pewnoécig elektryfikacja, bo jest
ona jak maraton. Reszta to zdarze-
nia epizodyczne.
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/6tta Rzeka wylata
w Hanowerze

Najnowsze mody w rozwoju techniki oraz handlowych trendach mozna byto
zauwazy¢ w Hanowerze. Do pojazdow ciezkich wkracza elektryfikacja.

Robert Przybylski

rganizator wrzesnio-

wej wystawy samocho-

doéw ciezarowych - Nie-

mieckie Stowarzysze-

nie Przemystu Motoryza-

cyjnego (VDA) oglosilo, ze w halach

zgromadzilo blisko 1700 wystawcow

z 41 krajéw, wymienia najstynniejsze

(i dobrze znane) marki, jednak nie

chwali sie, ze wystawe zdominowa-
li Chificzycy.

To stamtad przybyli producenci ma-

o widowiskowych komponentéw, jak

odkuwki, baterie lub falowniki po sil-

niki i lekkie oraz ciezkie samochody
ciezarowe, a takze autobusy. Chinczy-
cy postawili na to, co im najbardziej
pasuje, a czego zaczyna poszukiwac
europejski klient, przymuszony nad-
chodzacymi przepisami, czyli na na-
pedy elektryczne w wersji bateryjnej
i wodorowe;j.

Chifiska ofensywa

Chifiskie autobusy sg juz dobrze zna-
ne nawet w Polsce. Chiniskie lekkie
ciezaréwki takze sa w sprzedazy, mar-
ki BYD oraz JAC sa na czele chinskie-
go desantu. JAC rozpoczal sprzedaz
od Hiszpanii i Portugalii. Od dwoch

lat ma homologacje i podlicza, ze
zdobyt niecate 2 proc. rynku, ale gdy
uwzgledni sie tylko segment lekkich
modeli elektrycznych udziaty wzra-
stajg do 24 proc.

JAC oferuje podwozia, za$ zabudowy
sq lokalne. Producent wylicza, ze ma
30 homologacji na zabudowy. Ta licz-
ba wkrétce wzroénie, bo JAC wejdzie
do Francji. Juz podpisat umowe ser-
wisowgq z siecig G-Truck, ktéra ma 180
punktéw. Beda one dokonywac regu-
larnych przegladéw, za$ bardziej skom-
plikowane naprawy baterii obstuzy eu-
ropejski oddziat chinskiego CATL.

JAC zapowiada, ze po lekkich mode-
lach przyjda ciezkie. Podobnie planu-

przewoznik nr 90

ja wejscie do Europy Shacman, Sino-
truk, Dongfeng.

Eksport jest duza szansg dla produ-
centéw taboru z Panstwa Srodka. Na
chinskim rynku sprzedaz ciagnikéw
siodlowych w pierwszej potowie ro-
ku wyniosta 161,1 tys. sztuk i byla da-
leka od rekordowego poziomu blisko
470 tys. z pierwszej potowy 2021 roku.

W pierwszej potowie tego roku re-
jestracje ciezkich samochodoéw cieza-
rowych w Chinach wzrosty o 2 proc.
- do 59 tys. sztuk, za$ eksport samo-
chodéw ciezarowych wszystkich klas
wzr6st o 6 proc. - do 351,1 tysiaca,
z czego potowa to modele lekkie.

Odbiorcy sg gtéwnie w Azji, Ocea-
nii i Afryce, a marzeniem chifiskich
koncernéw jest zdobycie solidnego
przyczotku w Europie. Stad premiery
wodorowych ciezkich modeli wlaénie
w Hanowerze. Na pytania o szczego6ty
techniczne opiekunowie stoiska zby-
wali ciekawskich stwierdzeniem, ze
pojazdy wkrotce beda w sprzedazy
w Europie.

Najbardziej rzucajacy sie w oczy byt
koncepcyjny Sinotruck, o nazwie Z6t-
ta Rzeka. Ma dlugg kabine, wydluzo-
na przez owiewki kryjace butle z wo-
dorem. Naczepa o opadajacej ku tylo-
wi linii dachu ma maty op6r aerody-
namiczny, pomniejszony jeszcze przez
skladane tylne deflektory.

Europejska odpowiedz

Producenci ze ,,starego $wiata” ma-
ja trudniejsza sytuacje od chifiskich.
Tamtejszy rzad nakazal elektryfika-
cje, wiec miasta oraz przedsiebior-
stwa grzecznie kupujg wskazane na-
pedy. W innych krajach zainteresowa-
nie elektrycznymi ciezar6wkami jest
mizerne.

Volvo, ktére od 2019 roku sprzedaje
takie modele na calym $wiecie, znala-
zlo klientdéw na 4 tys. sztuk i zdobyto
ponad polowe europejskiego rynku.
Z grubsza tyle samo elektrycznych
autobuséw sprzedat Solaris (marka
otrzymata tytut ,,Autobus 2025 roku”
za wodorowy przegubowiec).

W takich warunkach trudno przy-
gotowac odpowiedz dla konkurencji,
a wszystkie podstawowe komponen-
ty dla nowego napedu trzeba przy-
gotowac od zera, a wiec duzym kosz-
tem. Volvo w przysztym roku wprowa-
dzi do produkgcji tzw. elektryczna oS,
w ktérej silniki elektryczne umiesz-
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czone sg wraz ze skrzynig biegbw przy
przekladni gléwnej. Takie rozwigza-
nie pozwala zrezygnowac z zabudo-
wanego pod kabing silnika central-
nego i walu kardana, przenoszgcego
moment obrotowy na tylny most. Usu-
niecie watu zwieksza przestrzefi na in-
stalacje wiekszej liczby akumulatoréw.

Koncern Daimler Truck przygoto-
wat dwie konstrukcje tylnego mostu:
typu De Dion i sztywnej konstrukcji.
Do produkcji wejdzie prostsza sztyw-
na konstrukcja z 4-stopniowa skrzy-
nig biegbéw.

Iveco takze opracowal sztywny
most potgczony z silnikami i prze-
kiadniag, podobnie jak DAF i Traton
oraz niezalezni dostawcy, np. Allison
i Cummins.

Drugie zmartwienie to dostawcy ba-
terii. Iveco dogadato sie z p6éinocno-
amerykanska firma Proterra, ale ona
zbankrutowata. Volvo kupuje ogni-




wa u Samsunga, Traton w Northvol-
cie (i cierpi na op6Znienia), za$ Daim-
ler Truck w CATL. Sg one importowa-
ne z fabryki w Chinach, ale dostawca
obiecuje wznie$¢ fabryke w Niem-
czech. Zatem najnowszy eActros 600
(nagrodzony w Hanowerze tytutem
,»Ciezarowki 2025 roku”) bedzie miat
chifiskie akumulatory.

Wodor na przysztosé

Producenci ciezar6wek zaznaczaja,
ze w przyszlosci nie bedzie dominu-
jacego rodzaju napedu. Przyznaja,
ze elektryfikacja w wydaniu bateryj-
nym nie wszedzie znajdzie akcepta-
cje, wiec przygotowuja napedy wodo-
rowe i to w dwoch wydaniach: ttoko-
wym (o czym w artykule obok) i og-
niw paliwowych.

Te ostatnie rozwijane sa samodziel-
nie przez Cumminsa, Boscha (pierw-
szym klientem jest Iveco), Ballarda
oraz polaczone sity Daimlera i Volvo.
Oba koncerny stworzyly spotke Cell-
centric, ktéra opracowata nowg ge-
neracje ogniw. Zdolne sa do uzyski-
wania ciagtej mocy 500 KM, przy zu-
zyciu wodoru o 20 proc. mniejszym
w stosunku do poprzedniej generacji.
Wydzielajg takze o 40 proc. mniej cie-
pla przy pelnej mocy, zawierajg o 40
proc. mniej czesci i przy masie 400 kg
majg o 40 proc. wiekszg gestos¢ mocy.

Cellcentric rozpoczyna w Esslingen
pilotazowa produkcje nowej generacji
ogniw. Obejmuje ona nanoszenie po-
kry¢ na elementy stosu paliwowego,
montaz i uszczelnianie stos6w oraz
budowe silnikéw z gotowych stosow.

Pod koniec dekady ruszy masowa pro-
dukcja w Weilheim. Ogniwa bedg sto-
sowane w samochodach w Ameryce
Po6Inocnej i Europie.

Podobnie duze postepy czyni Cum-
mins, ktéry w pie¢ lat trzykrotnie
zwiekszyl gestos¢ mocy do 120 kW,
a dwa stosy daja laczna moc 300 kW
przy masie 650 kg. Wzrosta wilgot-
no$é pompowanego do stoséw po-
wietrza oraz temperatura pracy z 65
do 85 stopni C, co pozwolilo podnies¢
sprawno$¢ do 60 proc., a zatem ogni-
wa majg o kilkana$cie punktéw pro-
centowych wiekszg sprawnos¢ od sil-
nikéw wysokopreznych.

Firma stosuje blaszane plyty, a-
twiejsze w produkcji od powszechnie
stosowanych grafitowych. Cummins
w przysztym roku przystapi do pilo-
tazowej produkcji ogniw przeznaczo-
nych dla odbiorcéw na trzech glow-
nych rynkach, czyli w Europie, Ame-
ryce Pdinocnej i Azji.

Grafitowe plyty uzywane sg przez li-
dera rynku ogniw, kanadyjska firme
Ballard. Jej gtéwnym klientem jest So-
laris. Ballard jednak chciataby wej$¢ w
segment pojazdéw ciezarowych, o rzad
wielkoSci wiekszy od autobusowego.

To wszystko mogli zobaczy¢ odwie-
dzajacy Hanower, ktérych byto w tym
roku 145 tys., o ponad 10 proc. wie-
cej niz dwa lata temu. Co zobaczymy
za kolejne dwa lata? Czy jeszcze wie-
cej elektrykdéw, czy moze diesli? Wska-
z6wka bedzie rynek aut osobowych,
na ktérym elektryki sg w odwrocie.
Politycy i koncerny samochodowe
zapowiadaja jednak, ze to chwilowy
trend.

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidacji szkdd:
tel.:+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.eu

ALTE

LUTZ ASSEKURANZ

WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO

SZYBKA LIKWIDACJA SZKOD
SIEC EKSPERTOW
RZETELNA INFORMACJA

%
SZEROKI ZAKRES UBEZPIECZEN

KABOTAZ

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung Ges.m.b.H.
A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51-53

tel.: +43 1 8175573 21
siech@lutz-assekuranz.eu

Regionalne punkty kontaktowe:
68 328 34 72 Zielona Gdra
723 688 208 Szczecin

723 688 221 Strykow

17 860 32 48 Rzeszow

lutzocp@zmpd.pl www.lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kabotazu.

Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci W oczach partnerow i zleceniodawcow.

W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy

(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

Odpowiedzialnosc¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepisow ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajgcego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.
Kabhotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarcze;.

Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez skfadki dodatkowe;.

Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG

(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

Odpieranie nieuzasadnionych roszczen tzw. ochrona prawna zwigzana ze szkodg.

Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkow chtodniczych, ADR, , podwyzszonego ryzyka”, AGD, towardw
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srodziemnym.
Polisa nie wymaga “doubezpieczenia” przez spedycje i ponoszenia dodatkowych kosztow.

Wigzacy zakres ubezpieczenia OCP w Og6lnych Warunkach Ubezpieczenia.

Dla klientéw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikéw ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069

prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badari i Ekonomii) jako organu odwotawczego.
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Wodorowa przysztoS¢
transportu drogowego

Spalajacy wodor ttokowy
silnik MAN H45.

W 2040 roku producenci maja wdrozy¢ produkcje zeroemisyjnych ciezarowek,
jednak do tej pory nie ma pewnosci jaki naped zwyciezy. Nie jest wykluczone,
ze popularne beda wodorowe silniki ttokowe.

50

Robert Przybylski

ilniki ttokowe spalajgce wo-

dér mogg stac sie atrakcyjng

cenowo alternatywa dla og-

niw paliwowych. Wodorowe

silniki ttokowe to przerobio-
ne na wodor diesle. Zaréwno silnik
wysokoprezny, jak i wodorowy pra-
cuja na duzym naddatku powietrza,
wiec zmiany w uktadzie dolotowym
nie sg wielkie.

Inne sg uszczelnienia, a zachowa-
nie szczelnosci w przypadku wodo-
ru ma kluczowe znaczenie dla bez-
pieczenstwa uzytkownika. Koniecz-
ne sg dodatkowe czujniki, podobnie
jak sprawniejsza wentylacja skrzyni
korbowej, aby ustrzec sie nagroma-
dzenia wodoru.

Cata obrobka niezbednych do wodo-
rowych silnikdow kadtuba, glowicy, wa-
tu korbowego i watkéw rozrzadu od-
bywa sie na dotychczasowych maszy-
nach, zatem nie sg potrzebne nowe in-
westycje. Stad bierze sie nizsza cena
takich silnikéw od ogniw paliwowych.

W przeciwienstwie do ogniw silniki
tlokowe nie musza mie¢ czystego wo-
doru, ktory kosztuje ok. 50 zt za kilo-
gram. Takze zasysane powietrze nie
musi by¢ bardzo czyste, a zdarza sie,
ze amoniak potrafi zniszczy¢é memb-
rany ogniwa probnej ciezardwki, ktora
przejechala droga wzdtuz Swiezo na-
wozonych pol.

Producenci samochodéw i silnikéw
obiecuja takze, ze koszty obstugi wo-
dorowych silnikéw beda poréwnywal-
ne do diesli, a trwalos¢ silnikow takze
bedzie podobna.

Bosch prognozuje, ze w 2035 roku
co trzeci nowy pojazd ciezarowy be-
dzie wyposazony w naped elektrycz-
ny, a co dziesigty — w wodorowy.
W tym czasie na drogach pojawig sie
réwniez silniki spalinowe zasilane
wodorem (cho¢ bedg stanowi¢ zde-
cydowang mniejszosc).

Uzupetaniajace sie koncepcje

Jedno jest pewne: naped elektryczny
moze pojawic sie w transporcie towa-
rowym tylko przy odpowiedniej in-
frastrukturze. — Potrzebujemy konse-
kwentnego i szybszego rozwoju sieci
stacji tadowania pojazdéw elektrycz-
nych oraz stacji wodorowych w Niem-
czech i Europie — podkre$la cztonek
zarzadu Bosch i prezes sektora Mobi-
lity Markus Heyn.
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Wedlug Boscha r6zne napedy nie
stanowia dla siebie konkurencji.
Wrecz przeciwnie — ich ré6znorodnosé
pozwala producentom wybra¢ opty-
malne rozwigzanie dla poszczeg6l-
nych zastosowan. Dlatego firma roz-
wija napedy elektryczne zasilane ba-
teriami, ogniwami paliwowymi i sil-
nikami wodorowymi.

W Indiach trwajg testy pojazdow
z silnikami H2, do ktérych Bosch do-
starcza kluczowe komponenty: uktady
wtryskowe, czujniki, zawory zbiorni-
kéw i jednostki sterujace wraz z opro-
gramowaniem.

Bosch przygotowal uktady z bez-
posrednim wtryskiem wodoru do ko-
mory spalania (ci$nienie 40 bar) oraz
z wtryskiem do kanatéw ssacych (15
bar). Calo$¢ jest bardzo prosta w bu-
dowie, bowiem nie potrzebuje pompy
paliwa — wodér w zbiorniach trans-
portowych ma ciSnienie 350 lub 700
bar i ono pozwala na zasilanie silni-
ka poprzez zawor redukujacy. Swiato-
we regulacje techniczne ograniczajg
przeciek wodoru przez zawory do 10
mililitréw na godzine.

Transport wodoru w zbiornikach
o ci$nieniu do 700 bar jest gotowy do
wdrozenia, trwajg jedynie prace nad
zwiekszeniem przeptywu wodoru
podczas tankowania, aby skrdci¢ go
do niecatych 10 minut. Termodynami-
ka przeptywu opanowana jest dla za-
kresu temperatur od minus 40 do plus
85 stopni C.

Konstruktorzy pracujg takze nad
transportem wodoru w stanie cie-
ktym. W Stanach Zjednoczonych inzy-
nierowie Boscha wspdlnie z firmg Fir-
stElement Fuel pracuja nad tak zwa-
ng pompg kriogeniczna, ktéra ma po
raz pierwszy wej$¢ do eksploatacji
w Kalifornii w 2025 roku. Nowa pom-
pa umozliwi tankowanie wodoru na
dystans 1 tys. kilometréw w zaledwie
10 minut.

Wodoér na ttoki

Nad wodorowymi silnikami tlokowy-
mi pracujg najwieksi producenci cie-
zaréwek i silnikow. Wszyscy wykorzy-
stujg duze diesle z nowymi glowicami
przystosowanymi do wodoru. Daim-
ler, Deutz, Volvo prowadzg zaawan-
sowane prace nad takimi jednostkami
napedowymi, a Deutz zapowiada roz-
ruch produkcji w listopadzie.

Silnik Iveco Cursor 13 o pojemnosci

Wodorowy silnik ttokowy ma zapton
iskrowy, podobnie jak silnik gazowy.
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Nad wodorowymi silnikami ttokowymi pracujg najwieksi
producenci ciezarowek i silnikow. Wszyscy wykorzystuja
duze diesle z nowymi gtowicami przystosowanymi

do wodoru. Daimler, Deutz, Volvo prowadza zaawansowane
prace nad takimi jednostkami napedowymi, a Deutz

zapowiada rozruch produkcji w listopadzie.

12,9 litra w wersji wodorowej (z gto-
wica i drobniejszymi czeSciami przy-
stosowanymi do nowego paliwa) ma
moc 520 KM i 2500 Nm przy spalaniu
wodoru.

Amerykanski koncern Cummins
przeznaczyt w 2023 roku 1,4 mld dol.
na badania nowych napedéw. Fundu-
sze pozwolily opracowaé m.in. 15-li-
trowy wodorowy silnik ttokowy o mo-
¢y 500 KM. Nie potrzebuje on katali-
zatora SCR, aby spetnic¢ kalifornijskie
normy czystosci spalin. Sprawdzenie
rozwigzan Cumminsa prowadzi prze-
woznik Werner Enterprises. Przedsta-
wiciele koncernu zapowiadaja, ze wo-
dorowe silniki uzyskaja homologacje
Euro VII w 2028 roku.

Rzedowy, 6-cylindrowy, tlokowy,
500-konny silnik H4576 zaprezento-
watl MAN. To bliZzniacza jednostka do
diesla D3876, ktory spala HVO. Wspol-

nych jest 80 proc. czeSci. Konstruk-
torzy zwiekszyli $rednice cylindra ze
138 do 145 mm, zachowujac 170-mi-
limetrowy skok tloka. Powiekszyli
w ten sposob pojemnosc¢ z 15,3 do
16,8 litra.

MAN planuje wyprodukowanie
w 2025 roku 200 wodorowych silni-
koéw H45, ktore bazuja na konstrukeji
diesla D38. Ich moc siegnie 520 KM,
przy maksymalnym momencie obro-
towym 2500 Nm. Producent przewi-
duje, ze wodor bedzie transportowany
w zbiornikach pod ci$nieniem 700 bar,
ktérego 56 kg wystarczy na pokonanie
600 km. Silniki bedg emitowac¢ nie-
caly gram CO2, wiec spelnig definicje
jednostek zeroemisyjnych. Montowa-
ne beda w ciezarébwkach MAN hTGX
z napedem 6x2 i 6x4, ktdre trafig m.in.
do odbiorcow w Niemczech, Holandii,
Norwegii i Islandii.
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Nauczyciele ocenili
nauczanie kierowcow

5/

Na zlecenie ZMPD przeprowadzono
wsrod nauczycieli szkét branzowych
badanie ,,Opinia nauczycieli
kierunkéw zawodowych

kierowca — mechanik. B
h.l -

Anna Skibifiska

analizie edukacji w za-

wodzie kierowca-me-

chanik w szkotach

branzowych I stopnia,

nauczyciele wskazy-
wali na bardzo wysoki poziom egza-
minu jako czynnik odstraszajgcy po-
tencjalnych uczniéw. Trudnosci zwia-
zane z matematyka i fizyka stanowia
duze problemy w zdaniu egzaminu
zawodowego.

Absolwenci branzowej szkoty I stop-
nia maja zazwyczaj 17 lat, co unie-
mozliwia im zdanie egzaminu na pra-
wo jazdy kat. B i kwalifikacji wstepnej
kat. C. Nalezy zatem lobbowaé, aby
mlodziez mogta zdawac egzamin na
prawo jazdy w wieku 16 lub 17 lat. Ab-
solwenci, kt6érzy nie ukonczyli 18 lat,
nie moga podjaé pracy z powodu bra-

ku prawa jazdy kategorii C oraz bra-
ku kurséw kwalifikacyjnych. Obietni-
ce dotyczace darmowego prawa jaz-
dy na poczatku nauki czesto sprawia-
ja, ze uczniowie czujg sie oszukani.
Tym bardziej, ze wiekszo$¢ uczniéw
woli prace kierowcy niz zatrudnienie
w warsztacie.

Ponadto brakuje nauczycieli zaréw-
no do prowadzenia zajeé praktycz-
nych, jak i nauczania przedmiotow
teoretycznych. Egzaminy koncowe sg
uznawane przez mlodziez za dosy¢
trudne. Nadal jednak notuje sie duzy
nabér ze wzgledu na mozliwos¢ uzy-
skania prawa jazdy kat. B i przygoto-
wanie do kat. C.

Wielu respondentéw sugeruje po-
trzebe bardziej atrakcyjnej formy
ksztalcenia oraz poprawy wyposaze-
nia pracowni dydaktycznych. Niezbed-
ne jest takze dostosowanie programow
nauczania do potrzeb rynku pracy.

Przygotowanie mtodziezy
do nauki i pracy kierowcy

Wyniki ankiety pokazuja, Ze istnieje
rozbiezno$¢ w ocenie przygotowania
obecnie uczacej sie mtodziezy. Wiek-
szo$¢ nauczycieli (56,7 %) uwaza, ze
poziom przygotowania jest gorszy niz
u ich poprzednikéw. Réwnoczesnie
nieznacznie mniejsza liczba pedago-
gow (43,3 %) uwaza, ze mlodziez jest
lepiej przygotowana. Na dodatkowe
pytanie o powod pogorszenia sie sta-
nu wiedzy uczniéw badani informo-
wali najczesciej o braku faktycznego
zainteresowania zawodem i niedojrza-
losci emocjonalnej, wskazywali tez na
brak checi do zdobywania wiedzy.
Najczesciej wymienianymi proble-
mami sg: brak pomocy naukowych ta-
kich jak podreczniki (46,7 %), niedo-
statki wyposazenia warsztatow (40 %)
oraz ciagnikéw siodtowych (43,3 %).
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Problemem jest takze niski poziom
edukacyjny mlodziezy po szkole pod-
stawowej (73,3 %) oraz staba zdawal-
no$¢ egzamindéw zawodowych (43,3
%). Inne istotne przeszkody to brak
odpowiedniej infrastruktury (33,3 %),
niedostatek promocji zawodu kierow-
ca-mechanik w szkotach podstawo-
wych (36,7 %) oraz faktyczny brak za-
interesowania mlodziezy (40 %).

Motywacja uczniow

Wérdd najczeSciej wymienianych powo-
doéw do nauki zawodu kierowcy sg za-
wodowi kierowcy w rodzinie (80 %). Do
zawodu przyciggaja takze wysokie za-
robki (46,7 %), podobnie jak namowa
ze strony rodzicéw lub opiekunéw (30 ).

Inne istotne motywacje obejmujg za-
interesowanie ciezar6wkami (33,3 %)
oraz brak alternatywy (26,7 %). Jedna
osoba podatla ,,prawo jazdy” jako mo-
tywacje.

Swoja przyszito$¢ w zawodzie mio-
dziez widzi jako dobra (40 %), ale
cze$C uznaje ja za trudng do przewi-
dzenia (26,7 %). Nieco mniejszy odse-
tek respondentéw ocenil przysztos¢ za-
wodu jako przecietng (23,3 %), 10 % za
bardzo dobra. Nikt z badanych nie wy-
brat odpowiedzi: ,,Nie ma przysztosci”,
ani teZ nie zaznaczyt ,,Nie mam zdania”.

Wynik ankiety pokazuje, ze wiek-
sz05¢ respondentéw jest pozytywnie
nastawiona do przysztosci zawodu
kierowca-mechanik w szkotach bran-
zowych I stopnia, oceniajac jg jako do-
bra lub bardzo dobra. Jednakze istnieje
réwniez grupa osob, ktére uwazaja, ze
przyszios¢ jest trudna do przewidzenia.

0 naszej ankiecie

Ankieta internetowa zostala przesta-
na droga mailowa do szkét 15 mar-
ca, w ciggu 14 dni odestalo ja 30 ba-
danych. W badaniu wzieto udziat 22
mezczyzn (73,3 %) oraz 8 kobiet (26,7
%). Najwieksza grupa ankietowanych
zamieszkuje wie$ (59,1 %) oraz miasto
do 50 tys. mieszkancow (16,8%).

Wiekszo$é badanych pochodzi
z wojewddztwa mazowieckiego
(51,1%), zaraz po nim jest Lubelskie
(19,7%) oraz Warminsko-Mazurskie
(14,6%).

Anna Skibinska jest studentkg Uniwersytetu
im. Kardynata Stefana Wyszynhskiego
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Ocena przygotowania mtodziezy

OCENA %
Jest lepiej przygotowana do podjecia nauki niz w ubiegtych latach 43,3
Jest gorzej przygotowana do podjecia nauki niz w ubiegtych latach 56,7
Ogotem 100

Problemy w ksztatceniu w zawodzie kierowca-mechanik

PROBLEMY %
Brak odpowiedniej infrastruktury 33,3
Brak kadry pedagogicznej 23,3
Brak pomocy naukowych (podreczniki) 46,7
Brak pomocy naukowych (czesci) 40
Brak pomocy naukowych (ciggnik siodtowy) 43,3
Brak promocji zawodu kierowca-mechanik w szkotach podstawowych 36,7
Brak zainteresowania mtodziezy 40
Niski poziom edukacyjny mtodziezy po szkole podstawowej 73,3
Problemy z dojazdem do szkoty z dalszych miejscowosci 10
Brak zaktadu pracy (firmy transportowej) do odbycia praktyk zawodowych 26,7
Wysoki poziom egzaminéw zawodowych 36,7
Niska zdawalno$¢ egzaminéw zawodowych 43,3
Brak zainteresowania lokalnych wtadz 20
Brak srodkow finansowych na stworzenie/remont bazy 40

Skomplikowane przepisy dotyczace prowadzenia kierunku kierowca-

mechanik 10
Inne 6,6
Przysztosc zawodu kierowca-mechanik
MOTYWACJA %
Swietne zarobki 46,7
Mozliwosé podrézowania 23,3
Niestandardowe godziny pracy 6,7
Doswiadczenie w rodzinie (ojciec, dziadek byli zawodowymi kierowcami) 80
Namowa ze strony rodzicéw/opiekunéw 30
Chec przezycia przygody 3,3
Zainteresowanie ciezaréwkami 33,3
Brak alternatywy 26,7
Inna odpowiedz 3,3
Ocena przysztosci zawodu kierowca-mechanik w szkotach branzowych | stopnia
MOTYWACJA %
Bardzo dobra 10
Dobra 40
Przecietna 23,3
Trudna do przewidzenia 26,7
Nie ma przysztosci 0
Nie mam zdania 0
Ogotem 100
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Opiekun konta
na gietdzie

&~ teleroute ==

by Alpega

P Katarzyna Kawczynska

Team Leader BAS
Teleroute

transportowe]
Teleroute

Wyjatkowa ustuga wspierajaca klientow

Teleroute

ranza transportowa to je-
den z najbardziej wymaga-
jacych sektor6w gospodarki.
Z jednej strony dynamiczny
i stale zmieniajgcy sie rynek,
z drugiej — codzienne zmagania z trud-
noSciami operacyjnymi, finansowymi,
technicznymi.

Dla wielu firm transportowych od-
powiednia gielda transportowa moze
stanowi¢ klucz do sukcesu. Teleroute to
jednak co$ wiecej niz gielda — to narze-
dzie, ktére nie tylko pomaga optymali-
zowac procesy i zdobywac frachty na
rynku SPOT, ale réwniez umozliwia bu-
dowanie dtugotrwatych relacji bizneso-
wych. Jednym z najwiekszych wyr6zni-
koéw Teleroute jest wyjatkowa ustuga —
opiekun konta.

Kim jest opiekun konta na
Teleroute?

Opiekun konta to specjalista, ktory
wspiera klienta od momentu nawigza-
nia wspolpracy z Teleroute, dbajac o to,
by ten w pelni wykorzystat mozliwosci,
jakie oferuje platforma. Jak podkresla
Katarzyna Kawczyfiska Team Leader
BAS PL & EE: ,,Jest to osoba, ktéra przej-
muje firme po sprzedazy, upewnia sie
na czym klientowi zalezy, pokazuje mu,
jak korzystajac z naszej platformy mo-
Ze to osiggna¢. Proponuje mu nowe roz-
wigzania, nowe kierunki, perspektywy,

o ktérych by¢ moze do tej pory nie my-
Slat, dostarcza pomocnych informacii,
takze z rynku”.

Opiekun konta pelni wiec role prze-
wodnika, doradcy i wsparcia technicz-
nego w jednym. Wprowadza nowego
klienta w Swiat Teleroute, prezentu-
jac dostepne narzedzia, a jednoczes-
nie wspiera go w realizacji jego bizne-
sowych celéw.

Budowanie relacji z klientem -
partnerskie podejscie

Jednym z najwazniejszych elementow
pracy opiekuna konta na Teleroute jest
budowanie dtugotrwatych, partner-
skich relacji z klientami. Opiekun kon-
ta nie jest jedynie osobg odpowiedzial-
ng za kwestie techniczne, ale pelni ro-
le ,.tarczy”, podkresla Katarzyna Kaw-
czynska: ,,Transport to bardzo trudny
sektor. Tu duzo zalezy od zaufania. Jest
coraz wiecej narzedzi, zeby sie zabez-
pieczy¢. Wszyscy korzystajg z ubezpie-
czen i ustug wywiadowni. Generalnie
powazna firma musi to mie¢, nie moze
polegac jedynie na stowie kontrahen-
ta, ale opiekun konta wiasnie na zaufa-
niu bazuje. Czesto budujemy je przez
lata. JeSli moge pomobc, pomagam, je-
zeli czego$ nie wiem, to o tym infor-
muje, takze gdy sytuacja nie wyglada
dobrze. Jesli moge co$ sprawdzic, spro-
bowac z kim$ porozmawiaé, to takze
to robie. Tutaj jesli co$ obiecasz, mu-
sisz dotrzymac stowa. Jezeli nie jeste$
W stanie, to po prostu nie obiecujesz.

To sg wrazliwe relacje i trzeba od po-
czatku moéwic jak jest”.

Jakie korzysci daje klientowi
wspotpraca z opiekunem
konta?

Wspdlpraca z opiekunem konta w Tele-
route daje firmom szereg korzysci, ktore
znaczaco wykraczajg poza standardowe
ustugi oferowane przez gieldy transpor-
towe. Opiekun konta regularnie anali-
zuje dziatania swojego klienta, spraw-
dza, jak firma korzysta z platformy,
co moglaby poprawi¢ lub gdzie napot-
kata trudnosci. Gdy pojawiajg sie prob-
lemy z platnosciami, fakturami czy in-
nymi trudnoSciami operacyjnymi, opie-
kun jest gotowy do interwencji. Nie tyl-
ko reaguje na problemy, ale réwniez
aktywnie pomaga klientowi w rozwi-
janiu jego hiznesu. Pyta o plany, dora-
dza w kwestii nowych rynkéw, sugeruje
rozwigzania, ktére moga poprawic efek-
tywnos¢ dziatan firmy, w wyjatkowych
sytuacjach wspiera w rozwigzywaniu
trudnych sytuaciji.

Teleroute - dobry partner

O wspblprace z opiekunem konta za-
pytaliSmy panig Agate Huzalékyj, pre-
zes spotki Tuporte, ktéra od wielu lat
wspolpracuje z Teleroute.

® Teleroute: Jak dlugo korzysta Pani
z Teleroute?
Agata Huzal8kyj: JesteSmy w Teleroute

Agata Huzalskyj
Prezes Zarzadu
Tuporte

od poczatku naszej dziatalnosci, bio-
rac pod uwage roczny okres karencji,
ktéry gietda praktykuje. Innymi stowy
nie przyjmuje zupelnie nowych, niezna-
nych nikomu firm. Odczekalismy wiec
wymagany okres, zdobyliSmy zaufanie
i dolaczyliSmy do grona zadowolonych
Kklientow.

® A co Panig sklonilo do siegniecia
po nasza gielde?

Teleroute jest najstarsza gielda
w Europie, wlasciwie kazdy z branzy
o0 niej styszal. Jest zatem narzedziem
obowigzkowym, jak stetoskop dla le-
karza. Nie pozwala leczyé¢, ale ulatwia
nam prace, proponuje nowe rozwigza-
nia, a to umozliwia nam lepszg obstu-
ge kontrahentéw.

® Czyli Teleroute stuzy do
optymalizacji?

Jesli przez optymalizacje rozumiemy
proces polegajacy na maksymalizacji
wydajnosci i skutecznoSci przy jedno-
czesnym minimalizowaniu kosztow
i innych negatywnych aspektow jest
jeszcze troche do zrobienia. Gielda op-
tymalizuje proces logistyki i jest pomoc-
na w marketingu. Tak jak kazda giel-
da ma swoja specyfike i obszar dziata-
nia. W Teleroute potrafiliscie polaczy¢
kilka gield: rumuiiska, hiszpanskiego
Wtransneta i Francje. Posiadacie roz-
wigzania, ktérych inni nie oferuja. Dla
mojej firmy Wasza gielda jest wspa-
nialym narzedziem wspomagajacym,
zwlaszcza transport drobnicowy.

® Jest nam bardzo milo. Czy inaczej
pracuje sie z Teleroute dzieki
opiekunowi?

Opiekun konta jest dla nas wielka
wartoscig intelektualng. Warte pod-
kreSlenia jest to, ze od wielu lat jest to
jedna i ta sama osoba, z ktorg stworzy-
liSmy wspanialg relacje biznesowa. Ka-
siu, bardzo Ci dziekujemy za doskona-
13 i owocng wspblprace! Jeste$ dla nas
wsparciem i czeScig naszego teamu.
Dziekujemy Ci za Twojg otwartos¢,
zyczliwosé, dyspozycyjnosé i gotowosé
uczenia sie razem z nami. Zadna inna
gielda tego nie zagwarantowala. Bardzo
to doceniamy.

® W jakich sytuacjach opiekun
konta najbardziej pomogl?

Kazdy nowa osoba, dolgczaja-
ca do naszego zespotu moze liczyé
na szkolenie. Kasia cierpliwie po-
kazuje mozliwosci gietdy, podpo-
wiada nowe rozwigzania, przy oka-
Zji poznajac potrzeby nasze i no-
wych pracownikéw. Ma wspa-
niate podejscie do pracy. Staty
pracownik w dynamicznie zmieniajg-
cym sie rynku pracy jest reklama gieldy,
a dla nas poczuciem bezpieczenstwa.
Dzwoniac wiemy, kto odbierze telefon.

® Czy Pani sposob dzialania
na gieldzie zmienil sie dzieki
kontaktowi z opiekunem konta?
Nie znam gieldy bez Kasi. Wdrozy-
a nas, pomogla uzywac efektywnie
i to trwa do dzisiaj.

® Czy Tuporte zyskalo dzieki
opiekunowi konta?

Podkresle i powtorze jeszcze raz —
poczucie bezpieczefistwa — pewnos¢
otrzymania wsparcia i zZyczliwej po-
mocy. Dla mnie to jest bezcenne.

® A w jakiej sytuacji opiekun Was
najbardziej zaskoczyl?

Agata Huzal$kyj: Kasia zaimpono-
wala mi przy pierwszym spotkaniu
face to face. Bylo to na targach trans-
portowych. Podeszlam do stanowiska
Teleroute z zamiarem poznania osobi-
Scie dziewczyny, z ktéra miatam tylko
kontakt telefoniczny. Nawet nie zda-
zytam dotkng¢ kontuaru stanowiska,
jak Kasia pomachala, zwracajac sie do
mnie po imieniu. Wiedziata kim je-
stem, jaka firme reprezentuje, kiedy
dotaczyliSmy do gietdy. Poczutam sie
wyjatkowo zaopiekowania. Nie bylam
numerem. Wow! To wyjatkowe zacho-
wanie w branzy transportowej. Ona
znata wszystkich swoich klientow,
a przeciez firm na gieldzie jest tysia-
ce. Kasia poSwiecila czas kazdemu,
kto tylko pojawit sie na stanowisku.
Obok wysytanej przez nig pozytyw-
nej energii nie mozna przejs¢ obojet-
nie. Takiej energii nie da sie stworzy¢
sztucznie. Ona jest szczerze zaintere-
sowana klientem. My tego szukamy
— wieloletnich relacji biznesowych.

® Dzigkujemy za rozmowe
i zyczymy Pani i Tuporte
dalszych sukcesow.
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ESG i dyrektywa CSRD

— raportowanie emisji

dwutlenku wegla

Rok 2024 przynosi kolejne znaczace zmiany dla przedsiebiorstw w Europie.
Od stycznia Unia Europejska, w ramach dyrektywy o sprawozdawczosci
przedsiebiorstw w zakresie zrownowazonego rozwoju (CSRD), naktada na
czes¢ firm obowiazek sporzadzania raportow ESG, obejmujacych trzy filary:
srodowiskowy (Environmental), spoteczny (Social) i tadu korporacyjnego

(Governance).

Webfleet Poland

yrektywa CSRD wiaze sie
z obowiazkiem rejestro-
wania emisji CO2 wytwa-
rzanych przez pojazdy,
co stanowi wyzwanie dla
flot. Firmy, w coraz wiekszym stop-
niu, beda zobowiazane do dostarcza-
nia doktadnych danych dotyczacych
emisji, wyznaczania cel6w ich reduk-
cji oraz wprowadzania skutecznych
dziatan w tym zakresie. Poczatkowo
do bezposredniego raportowania da-
nych dotyczacych emisji CO2 w UE sg
zobowigzane wieksze przedsiebior-
stwa. W nadchodzacych latach be-
dzie rosta liczba firm, ktére bedg mu-
sialy spelni¢ ten wymog.

Harmonogram wdrazania
CSRD

® 0d 2024 r. firmy notowane na giel-
dzie, ktbre zatrudniajg ponad 500
pracownikoéw, sg zobowigzane do
rejestrowania poziomu swoich
emisji CO2 i uwzglednienia tych

danych w raporcie za rok 2025.
0d 2025 r. firmy nienotowane
na gieldzie, ktore spelniajg dwa
z trzech kryteridw, musza reje-
strowaé poziom swoich emisji CO2
i uwzglednic¢ te dane w raporcie za
rok 2026: ponad 250 pracownikéw,
przychody przekraczajace 40 mln
euro, aktywa ogoétem przekracza-
jace 20 mln euro.

0d 2026 r. mate i Srednie przed-
siebiorstwa notowane na giet-
dzie, ktoére spelniajg dwa z trzech
kryteriéw, sa zobowigzane do re-
jestrowania poziomu emisji CO2
i uwzglednienia tych danych w ra-
porcie za rok 2027: wiecej niz 10
pracownikéw, przychody przekra-
czajace 700 tys. euro, aktywa ogo-
lem powyzej 350 tys. euro.

0d 2027 r. firmy nalezgce do
przedsiebiorstw spoza UE, ktore
osiggaja przychody powyzej 135
mln euro na terenie UE, musza
rozpoczaé rejestrowanie poziomu
emisji CO2 na potrzeby sprawo-
zdawczosci.

Gotowosc polskich flot do
raportowania i dekarbonizacji

Polskie firmy wykazuja znikoma go-
towo$¢ do raportowania emisji CO2.
Ten fakt potwierdzajg dane z naj-
nowszego Raportu ,,Zrownowazo-
ny rozwdj i dekarbonizacja flot. Stan
polskiego rynku flotowego, marzec
2024”, przygotowanego przez Instytut
Keralla Research na zlecenie magazy-
nu ,,Fleet” i firmy Webfleet — ciesza-
cego sie globalnym zaufaniem roz-
wigzania Bridgestone do zarzadzania
flota. Prawie 70 % firm nie posiada
w swojej flocie samochodéw zero-
emisyjnych, a niecale 57 % nie ma
w planach przejScia na takie pojaz-
dy. Co druga firma deklaruje, ze zde-
cydowany wplyw na wybér aut maja
regulacje dotyczace emisji CO2. Ra-
port wykazat réwniez, ze 28 % firm
juz wdrozyto, a 18,5 % aktualnie te-
stuje narzedzia do pomiaru i rapor-
towania emisji dwutlenku wegla
w swoich flotach. Niemniej wiek-
szo$¢ tych firm nie zdaje sobie spra-
wy z korzysci ptynacych z monitoro-
wania emisji. 46,2 % przedsiebiorcow

z tej grupy nie dostrzega korzysci,
a 25,8 % nie potrafi ich ocenié. Ci,
ktérzy widza pozytywne aspekty,
wskazujg na poprawe dyscypliny
w spalaniu (16,1 %), oszczednoSci
na paliwie i optatach drogowych
(16,1 %), zwiekszong uwaznos¢ i jaz-
de kierowcow (4,3 %), oraz brak kar
poniesionych przez firme za emisje
(3,2 %). Cze$¢ z tych firm czeSciowo
lub catkowicie wykorzystuje do te-
go rozwigzania telematyczne — po-
nad 24 %.

,»Cieszy fakt, ze firmy wdrazajg no-
woczesne narzedzia, ktére wspomo-
ga w redukcji dwutlenku wegla. Waz-
ne jest budowanie Swiadomo$ci jak
rzetelne dane na temat emisji moga
pomo6c w dziatalnoSci oraz jak obni-
zanie emisji CO2 moze przyczynic sie
do rozwoju firm. Dodatkowo przyno-
si szereg korzysci: pomaga dostoso-
wac sie do wymogdéw prawnych, po-
prawic¢ wizerunek i podnie$¢ konku-
rencyjno$¢ poprzez transparentnosc,
a przede wszystkim pozytywnie
wplynaé na Srodowisko” — powie-
dziat Dariusz Terlecki, Regional Di-
rector Poland & EE z firmy Webfleet.

Narzedzie Webfleet
wspomaga raportowanie
emisji C02

W obliczu rosngcych wyzwan zwig-
zanych ze zmianami klimatycznymi,
kluczowe znaczenie ma zmniejszenie
emisji dwutlenku wegla z flot komer-
cyjnych. Monitorowanie tych emisji
staje sie niezbednym aspektem pro-
wadzenia dzialalnosci gospodarcze;j.
»Przedsiebiorstwa, ktére sg w stanie
dostarczy¢ dokladne dane dotycza-
ce emisji CO2, moga réwniez uzyskac
przewage konkurencyjna.” — dodaje
Dariusz Terlecki.

Sprawozdawczo$¢ w zakresie zrow-
nowazonego rozwoju nie musi jednak
stanowi¢ wyzwania dla firm, pod wa-
runkiem, ze opracujg wlasSciwg stra-
tegie zarzadzania flotg i zastosujg
odpowiednie narzedzia. Wsparciem
w tej kwestii moze by¢ Raport Webfle-
et dotyczacy emisji CO2, niezawod-
ne oprogramowanie, ktore zapewnia
przeglad bezposrednich emisji dwu-
tlenku wegla we flotach pojazdéw. Ko-
rzystajac z metodologii certyfikowa-
nej przez TUV Rheinland, rozwigza-

| Raport Webfleet
dotyczacy emisji
co,

nie dostarcza szczegbélowych danych,
dzieki ktérym firmy moga tatwo ob-
nizy¢ poziom emisji. Certyfikowany
Raport dostarcza informacji o spo-
sobach, w jakich flota emituje nad-
miernie CO2 i pomaga w spelnianiu
wymagan regulacji takich jak CSRD.
Firmy wykorzystujac to rozwigzanie
moga realizowac cele zwigzane z ESG
i zrbwnowazonym rozwojem.

»W Swiecie zrownowazonego roz-
woju firmy ponosza wsp6lng odpo-
wiedzialno$é za wspdlprace na rzecz
bardziej zréwnowazonej przyszto-
§ci dla ludzi i planety. Jesli chodzi
o raportowanie ESG, istnieje realna
szansa na ,,udowodnienie” wartosci
i wkiadu, jaki firma wnosi w bardziej
zrbwnowazony Swiat — z Korzyscig
dla wszystkich interesariuszy, inwe-
storow, klientéw, partnerdéw i pracow-
nikoéw, a ostatecznie spelnienia obiet-
nicy stuzenia spoteczenstwu jako ca-
toSci” — dodaje Alessandro Furno, Di-
rector of Sustainability, w Bridgestone
EMEA.

Dowiedz sie wiecej na:
www.webfleet.com

>/
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Poh koniec lat 80. starachowicki zaktad przymiefzal si¢ do nowej generacji =
zunifikowanych kabin dla catej gamy ciezarowek. Przeksztatcenia polityczne @)
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i zatamanie sprzedazy samochodow wstrzymaty projekt we wczesnej fazie.

Robert Przybylski

latach 80. polscy in-

zynierowie z niepo-

kojem obserwowa-

li szybki postep we

wprowadzaniu przez
wysoko uprzemystowione kraje no-
wych rozwigzan technicznych i orga-
nizacyjnych w procesach produkcyj-
nych. Pojawily sie oddolne inicjatywy
personelu technicznego, jak np. po-
wolanie w 1984 roku Klubu ,,Fabryka
przysztosci” jako jednej z form dzia-
Talnosci Sekcji Projektowania Zakta-
déw Przemystowych przy Stowarzy-
szeniu Inzynieréw i Technikow Me-
chanikéw Polskich.

Witadystaw Teisseyre opisywat
w 1988 roku na tamach ,,Przegladu
Mechanicznego” dzialalno$é Klubu
»Fabryka PrzyszloSci” i alarmowat, ze
»zastosowanie m.in. elastycznej au-
tomatyzacji i integracji komputerowej
catego procesu wytwarzania i dystry-
bucji wyrob6w stanowi ogromny skok
jakosciowy. (...) przedsiebiorstwa prze-
mystowe, ktére byly w stanie podjaé
[inwestycje w fabryki przysztoci] uzy-
skuja w efekcie duzg przewage konku-
rencyjna (...).”

Wspomagane komputerowo techni-
ki wytwarzania gwattownie zwiekszy-
ty wydajnos¢. Teisseyre cytowat wyli-
czenia Departamentu Handlu w Wa-
szyngtonie przewidujace, Ze przy-
szla baza produkcyjna kraju zatrudni

20 mln os6b, ktore dadza produk-
cje wartosci 300 mld dol. W EWG fa-
bryki zatrudniaja 27 mln ludzi, daja-
cych wkiad 240 mld dol. w ekonomike
ugrupowania. W Japonii 15 mln oséb
wytwarza dobra wartosci 350 mld dol.
W tamtym czasie w fabrykach USA
pracowato 20 tysiecy robotéw, w Eu-
ropie Zachodniej 28 tys., a w Japonii
80 tys. ,,Do niedawna najwiecej tych
urzadzen bylo w motoryzacji, ale
wyprzedzil je przemyst elektryczny
i elektroniczny”, dodawat Teisseyre.

Krakowski projekt

Nad przyszitoScia swojego zaktadu
zastanawiali sie takZe pracownicy
Fabryki Samochodéw Ciezarowych

przewoznik nr 90

w Starachowicach. Przezyla ona fale
modernizacji na przetomie lat 60. i 70.
i powoli rosta konieczno$¢ powtdrne-
go odnowienia parku maszynowego,
a wraz z nim produktu.

Modernizacja dotyczyla wszystkich
gléwnych podzespotow ciezardwki,
w tym kabiny kierowcy. Starachowic-
cy konstruktorzy w wymaganiach na
nowa rodzine kabin wskazywali, ze
pojawienie sie sterowanych kompute-
rowo obrabiarek umozliwia stosowa-
nie wielkogabarytowych wytloczek.
— Ta nowa sytuacja dawala szanse
unikniecia probleméw wynikajacych
przy projektowaniu przestrzennych
elementow, umozliwiala dokonanie
analiz bez potrzeby fizycznego two-
rzenia modeli, ogladania przestrzen-
nego projektowanej kabiny bez budo-
wania przedprototypu — wyjasnia kie-
rownik Dziatu Konstrukcji Nadwozi
w starachowickiej FSC Piotr Blasinski.

Co prawda Starachowice nie dyspo-
nowaly takimi narzedziami, ale ka-
dra techniczna liczyla, Ze z czasem
zaklad wzbogaci sie o nie. Blasinski
podkresla, ze wielkogabarytowe wy-
tloczki pozwalaly na wykonanie z jed-
nego arkusza blachy wneki drzwiowej
i wneki okiennej. — Nie musiatbym juz
jezdzi¢ do kieleckiej SHL i tam z dy-
rektorem tloczni rozszerza¢ odchylek
wykonawczych. Zawsze ttumaczyt
mi w takich wypadkach, ze nasze
wytloczki sa przeciez tylko do kabin
ciezaréwek i ze wneka drzwiowa mo-
ze by¢ w tolerancji od plus 7 do minus
4 mm - wspomina Blasifiski. Opisuje,
ze wneka drzwi w kabinie to wymiar
pomiedzy krawedzig drzwi a profila-
mi futryny, w dokumentacji okreSlona
na 7 +/- 2 mm, i nieustannie byly cia-
goty do jej powiekszenia.

Nie bez znaczenia byto poprawie-
nie wyciszenia kabiny. Opracowa-
ne przez Europejska Komisje Gospo-
darcza Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych (EKG ONZ) normy gtoénosci
funkcjonowaty od 1958 roku i od 1970
roku byly zaostrzane. Ograniczaty za-
réwno glos$nos¢ wewnetrzng jak i ze-
wnetrzng, a nowa kabina wykonana
z duzych elementéw bytaby cichsza
od dotychczasowej konstrukcji, ozna-
czonej 641/42, opracowanej w pierw-
szej potowie lat 60., a nastepnie tylko
modernizowanej.

Nowy projekt byl takze pozadany
z jeszcze jednego powodu: fabryka za-
mierzata podjaé¢ produkcje calej gamy

Model w skali 1:10
zunifikowanej kabiny Stara...
projektu prowadzonego przez
prof. Jerzego Ginalskiego
z krakowskiej ASP.
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Zamowienie modeli kabin w Krakowie i Wroctawiu
pozwolito nam na analize i wybor firmy do wspotpracy
przy tworzeniu konstrukcji i opracowaniu dokumentacji

kabin przysztosciowych

ciezaréwek: od lekkich od dmc 7 ton,
po ciezkie, o dmc powyzej 12 ton. —
Projekt uwzglednial nawet unifikacje
z Jelczem lub przejecie od nich pro-
dukcji duzych samochodéw. Obawia-
liSmy sie, ze koncentrujac sie na sa-
mochodach matego i $redniego tona-
Zu wypadniemy z rynku, poniewaz
bylo jasne, ze wsrdd rejestracji domi-
nuje klasa ciezka, o dmc powyzej 16
ton — zaznacza Blasifski.

Kabina 642 i jej pochodne nie byty
przystosowane do tak szerokich wy-
magan. W tych okolicznoSciach Bla-

sinski zamoéwit projekty kabin jed-
noczeSnie w krakowskiej Akademii
Sztuk Pieknych oraz w Panstwowej
Wyzszej Szkoty Sztuk Plastycznych
we Wroclawiu. — Zaméwienie mode-
li kabin w Krakowie i Wroctawiu po-
zwolitlo nam na analize i wybor firmy
do wspbtpracy przy tworzeniu kon-
strukcji i opracowaniu dokumentacji
kabin przyszloSciowych - ttumaczy
Blasinski.

Zamawiajacy przewidywat, Ze kabi-
ny trafig na podwozia 7- i co najmniej
12-tonowe, zatem beda mialy r6zna

9
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kompletne wnetrz
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szeroko$¢ i wysoko$¢ tunelu silni-
ka, produkowane beda takze w wer-
sji krotkiej i dlugiej. Nowe miato by¢
réwniez wnetrze kabin, tgcznie z de-
ska rozdzielcza.

Prof. Jerzy Ginalski z Katedry Ar-
chitektury Przemystowej w krakow-
skiej ASP wspominal, ze w 1988 ro-
ku FSC Starachowice zaproponowa-
ly opracowanie zunifikowanej kabiny
dla nowej generacji samochodéw cie-
zarowych. — Zadanie bylo karkotom-
ne, bo projekt miat by¢ kabing zuni-
fikowang dla wszystkich siedmiu mo-
deli, od najnowszego dostawczego do
wojskowego 6x6. Roéznice wymiaréw
poszczegolnych modeli byty zbyt du-
Ze, co uniemozliwiato pelng unifika-
cje — ocenial Ginalski.

Dodawal, ze otrzymany brief byt
nieprecyzyjny. — OpieraliSmy sie
gléwnie na wizytach w FSC i rozmo-
wach z technologami. Nie bylo wy-
magania wykorzystywania elemen-
téw produkowanej wéwczas kabiny.
Wrecz przeciwnie, zwracano uwage
na potrzebe przej$cia na wielkofor-
matowe wytloczki, aby wyeliminowac
ktopotliwe i pracochtonne ,,szycie”
oblachowania z matych element6w.
Takie wytyczne sprawialy, ze zadanie
bylo wrecz niewykonalne. PodjeliSmy
jednak prace, dziatajac jednocze$nie
w dwbch sferach: prébujac opanowac
rzeczywiste warunki pracy kierowcy
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Makieta zunifikowanej
kabiny w skali 1:1.

Otwarte drzwi utatwiaja
poréwnanie okien bocznych.
Starachowice dostarczyty
fragment ramy i kota, na
ktérej pracownicy WSSP
zbudowali makiete kabiny.

Fot. Ekomuzeum

w oparciu o makiete roboczg 1:1, kt6-
ra zbudowali$my w holu III pietra bu-
dynku Wydziatu, oraz tworzgc kon-
cepcje bryly kabiny w rysunkach kon-
strukcyjnych i makietach w skali 1:10
— opisywal Jerzy Ginalski.

W skiad jego zespotu wchodzili:
Krystyna Starzynska, Marek Liskie-
wicz, Janusz Jakubowicz, Tadeusz
Nowak i Janusz Seweryn. Projektanci
wykonali rysunki i szkice dla wszyst-
kich siedmiu typdéw samochodéw. Ma-
kiety 1:10 byly wykonane tylko dla
dwéch typéw: dla Stara 200 i nowe-
g0, najmniejszego modelu fabryki.

Prof. Ginalski podkreslat, ze ko-
nieczne bylo stosowanie dodatko-
wych wytloczek: dla wydluzonej
kabiny wstawek, a dla innych - do-
danych z tylu kabiny deflektoréw. —
Po przyjeciu przez fabryke fazy kon-
cepcyjnej zaproponowano nam kon-
tynuacje pracy, wymagajac jednak,
by w nastepnych fazach projektowac
w oparciu o pelng makiete zewnetrza

i wnetrza kabiny w skali 1:1. Ten wa-
runek okazal sie nie do spelnienia,
bo ASP nie znalazla na ten cel odpo-
wiedniego pomieszczenia - hol III pie-
tra nie nadawat sie do tego ze wzgledu
na niewystarczajaca no$nos¢ stropu.
Dlatego w 1989 roku musieli$my za-
konczy¢ wspoétprace w fazie koncep-
cyjnej, przekazujac zleceniodawcy do-
kumentacje rysunkowa kabiny i dwie
makiety w skali 1:10, odmawiajac kon-
tynuacji prac. ZasugerowaliSmy zwro-
cenie sie do prof. Wilhelma Semani-
szyna z ASP we Wroclawiu, ktéry dys-
ponowat odpowiednimi warunkami
pracy — opisywatl historie Ginalski.

Projekt wroctawski

W ten spos6b w grze zostala tyl-
ko Panstwowa Wyzsza Szkola Sztuk
Plastycznych we Wroclawiu. Zlecenie
(wraz z przystang przez FSC kabing
642 jako odniesienie) trafito do Kate-
dry Form Przemystowych, ktéra bli-
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sko dwie dekady wcze$niej opracowa-
fa dla Starachowic 3 typy kabin: wa-
gonowa, klasyczng i dla ciezarowki
miejskiej.

0d tamtych czaséw skitad katedry
zmienit sie: pozostali w nim prof. Wil-
helm Semaniszyn (kierownik projek-
tu) i Manfred Szulc, a dotaczyl Jan Ku-
kula, p6Zniejszy profesor tej uczelni.
Na opracowanie projektu czwartej ka-
biny dla Stara naukowcy mieli dtuz-
szy czas, a nie tylko pare miesiecy
konicodwki roku, jak bywato we wczes-
niejszych projektach.

Plastycy przystapili do analizy pa-
rametréw stanowiska pracy kierowcy
(zakres regulaciji fotela kierowcy i kie-
rownicy oraz optymalnego rozmiesz-
czenia wskaznikow i przelgcznikow),
ktore w efekcie datyby wiedze o nie-
zbednych wymiarach wewnetrznych
kabiny. Dopiero po ich ustaleniu twor-
cy mogli okresli¢ gabaryty zewnetrz-
ne szoferki.

Aparaturg badawcza byly mane-
kiny ptaskie oraz program Apolinex,
jeden z pierwszych komputerowych
programdw stuzacych do projektowa-
nia. Projektanci zbudowali przyrzad
badawczy symulujacy przestrzen pra-
cy kierowcy i umiescili go w partero-
wym pomieszczeniu Wydziatu Cera-
miki i Szkla. Musiato by¢ ono na tyle
duze, aby pomieSci¢ wzorcowg kabi-
ne 642 przystang z FSC oraz przyrzad.

Dla jego zbudowania plastycy wy-
korzystali ptyty wiérowe i na nich
nanie$li siatke z podziatka 10x10 cm,
a $ciana przednia zawierala wysuwa-
ne rurki rozmieszone w siatce. Przy-
rzad stuzyt do doswiadczalnego bada-
nia zasiegu ramion z miejsca kierowcy
r6znych wymiarowo uzytkownikéw.
Przyrzad okazat sie na tyle pomocny,
ze wykorzystywany byl przy innych
projektach w Pracowni Projektowania
Srodowiska Pracy w Katedrze Form
Przemystowych (od 1994 roku Kate-
drze Wzornictwa Przemystowego).

Asystent w pracowni Wilhelma Se-
maniszyna, Jan Kukutla, robil pra-
ce doktorska, ktorej celem byto m.in.
okreslenie minimalnych wymiaréw
wewnetrznych kabiny. Zespdt wspot-
pracowal przy opracowaniu tematyki
ergonomii z doc. Jerzym Grobelnym,
specjalista w tej dziedzinie z Poli-
techniki Wroctawskiej. — Nasz przy-
rzad pozwalal na zamontowanie atrap

Wykonany z gipsu model w
skali 1:5 kabiny dla Stara
300. Widoczne szare listwy
ostaniajace spawy taczace
boki z przodem i dachem

kabiny.
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Modele utatwity opracowanie modutowej budowy kabiny.
Najnize] posadowiona byta na najlzejszym podwoziu |
prowadzit do niej tylko jeden stopien. W najciezszym modelu
do kabiny wiodty dwa stopnie, wyzej byt takze umieszczony

dwuczeSciowy zderzak.

pulpitu sterowniczego. Na maneki-
nach plaskich symulacyjnie oceniali-
$my zasieg w roznych kierunkach ragk
kierowcy, wsuwajac rurki. Manekin
plaski miat oznaczone katy wygody
i konczyny ustawiliSmy w Srodku te-
go kata. Dla prac nad wymiarami we-
wnetrznymi kabiny punktem odnie-
sienia bylo rozstawienie pedatéw, ten
fragment byl zasadniczy, a od usta-
wienia kierownicy zalezalo ustawie-
nie siedzenia. Kabina musiala zapew-
ni¢ widoczno$¢ najnizszemu kierow-
cy do przodu w dot oraz najwyzszemu
do gory. W ten sposob wyznaczyliSmy
wysoko$¢ obu krawedzi przedniej szy-
by. Na podstawie tej teoretycznej pra-
cy wspdlnie z zespolem Piotra Basin-
skiego zostala zatwierdzona szeroko$¢
i dtugos¢ kabiny - ttumaczy Kukuta.
Praca nad opracowaniem wymiaréw
wewnetrznych kabiny trwata ponad
kwartat.

Stylistyka i technologia

Nastepnym krokiem bylo opraco-
wanie stylistyki nowej generacji ka-
bin. Kazdy z cztonkoéw grupy przed-

stawil plastelinowe modele kabin
w skali 1:5. — LepiliSmy je na pudel-
ku z ptyty wiérowej i dyskutowali-
S$my nad rozwigzaniami. Bylo nas
trzech i Starachowicom przedstawili-
Smy trzy wersje, ktore wskazatly pro-
jekt do dalszych prac. W drugim eta-
pie opracowaliSmy juz gipsowe mo-
dele w wybranej stylistyce w trzech
wersjach docelowej kabiny (dla mo-
delu lekkiego, dla ciezkiego w wersji
krotkiej i dla ciezkiego w wersji diu-
giej, z drugim rzedem siedzen). — Wer-
sja ostateczna byla poprzedzona gip-
sowymi, malowanymi lakierami ni-
tro modelami w skali 1:5, na ktérych
wyprébowaliSmy r6zne ksztalty. Ma-
kiete kabiny w skali 1:5 dla najmniej-
szego modelu pomalowali$my na ko-
lor ciemnoniebieski, aby optycznie ja
pomniejszy¢ — ttumaczy Semaniszyn.

Modele utatwity opracowanie mo-
dutowej budowy kabiny. Najnizej po-
sadowiona byla na najlzejszym pod-
woziu i prowadzit do niej tylko je-
den stopien.. W najciezszym modelu
do kabiny wiodly dwa stopnie, wyzej
byl takze umieszczony dwucze$ciowy
zderzak. Duzy model od spodu miat



retro

owiewke, w lekkim nie byta ona po-
trzebna. — Zderzak matej kabiny byt
taki sam jak w kabinie Star 300, tyl-
ko dla matej byt odwrécony, to byta ta
sama forma, ale inaczej przymocowa-
na — podkre$la Semaniszyn.
Projektanci zaproponowali row-
niez zunifikowane blotniki przednie,
dopasowane do réznych rozstawow
kot i wielkosci opon. Zdarzato sie,
ze w trakcie prac okazywat sie ko-

dzenia kolnierzy na zewnatrz dawa-
to szanse szybszej pracy. Zgrzewane
fragmenty, tzw. ptetwy, zostalyby po
lakierowaniu przykryte plastikowy-
mi naktadkami, okalajacymi boki.
Na wysokosci szyby przedniej taka
nakladka pelnita funkcje ,,tapacza”
wody deszczowej — zaznacza Sema-
niszyn.

Model docelowej wersji w skali 1:1
plastycy wykonali z plasteliny ukta-
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Makieta w skali 1:1 nie byta nawet przedprototypem. Catosc
prac obejmowata koncepcje zunifikowanej kabiny dla
samochodow Sredniej | duzej tadownosci, opracowang przez
inzynieréw: Piotra Basinskiego, Jarostawa Kesego, Bogdana

nieczny szybki kontakt ze starachowi-
ckimi konstruktorami. — Konsultacje
z inzynierami ze Starachowic odby-
waly sie telefonicznie. Wtedy byty tyl-
ko aparaty stacjonarne, a na polgcze-
nie miedzymiastowe czekatlo sie po
kilka godzin. Gdy taki czas byl nie do
zaakceptowania, telefonistki taczyly
drogie polgczenia ekspresowe w 15-
20 minut. Nieodzowne i bardziej sku-
teczne byly wizyty grona konstruk-
toréw na uczelni. Przyjezdzali zwy-
kle niewygodna, pachnacg wewnatrz
benzyna Nysa. Po kilkugodzinnej jez-
dzie nastepowaly intensywne rozmo-
wy, ustalenia, a czesto i wedréwki do
sklepu, bo zaopatrzenie we Wrocla-
wiu bylo lepsze niz w Starachowicach
— wspomina Kukula. Poniewaz nie
wszystko da sie sprawdzi¢ w modelu
skali 1:5, plastycy, zgodnie z wyma-
ganiami zlecenia, zbudowali makie-
te kabiny naturalnej wielkosci. Na niej
dopracowali linie podziatéw techno-
logicznych, pamietajac o stosowaniu
wytloczek wielkogabarytowych. Bla-
sifiski obliczyt, ze dzieki nowej tech-
nologii korzystajgcej z duzych wytto-
czek, zredukowalby liczbe zgrzein
o tysigc, co oszczedzalo czas i energie.

Wroctawski zesp6ét pomyslat takze
o warunkach pracy w spawalni. —
UlatwiliSmy zgrzewanie, zaprojekto-
wali$my stuzacy potgczeniu zgrzewa-
niem wytltoczek koinierz, ktéry wy-
prowadziliSmy na zewnatrz. W ka-
binie Stara 200 bylo on wewnatrz
i operator musial wprowadza¢ ciez-
kie zgrzewarki do Srodka. Wyprowa-

Tamiote i Tadeusza Olchowika.

danej na drewnianym pudle. Man-
fred Szulc znalazt w Przemy$lu kra-
jowego producenta plasteliny, Za-
ktady Artykutéw Biurowych Astra. —
Spisaty sie na medal, dostarczyly pot
tony bardzo dobrej plasteliny, dzie-
ki niej mieliSmy ogromng swobode
w formowaniu ksztaltu zewnetrzne-
go. Do nakladania podgrzewaliSmy
ja w cieplej wodzie, dzieki czemu sta-
wala sie plastyczna. Po wystudzeniu
twardniata i mozna byto obrabiac ja
nozem, brzeszczotem i to byt Swietny
material. Potem nie bylo szans, zeby
kupi¢ taka plasteline. Dostarczone kil-
ka lat p6zniej kolejne partie rozptywa-
ly sie w wodzie. Na szkielet z drew-
nianych ptyt nakladaliSmy plasteline
i zrobiliSmy dwie wersje bokéw. Pra-
wy byt inny od lewego. UznaliSmy, ze
bedzie mozliwo$¢ wyboru lepszej wer-
sji, praktycznie przy tym samym wy-
sitku — ttumaczy Semaniszyn.

Po wykonaniu modelu z plasteliny
powstaly negatywowe odlewy z gip-
su, ktére postuzyly do wykonania ele-
mentdw skladowych kabiny z zywicy
poliestrowej na bazie wi6kna szklane-
g0. — Wszystko robiliémy wlasnorecz-
nie, zdobywajac doSwiadczenie takze
w pracy z laminatami. Przygotowanie
makiety to byl rok ciezkiej pracy przy
modelowaniu. MieliSmy nadzieje, ze
Z naszej pracy co$ wyjdzie — przyzna-
je Kukuta.

Dodaje, ze plastelina byla wielo-
krotnie uzywana do r6znych projek-
tow i pozwalala na nanoszenie korekt,
decydowanie o podziatach przysztych
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detali podczas dyskusiji z konstrukto-
rami i modelarzami, ktérzy pézniej
urzeczywistniali projekt w posta-
ci modeli i form do wywarzania ele-
mentow.

Bez stali i laminatu

Makieta otrzymala nawet szklane
szyby i wraz z dokumentacja zostata
odebrana w 1991 roku przez dyrekto-
ra Dzialu Konstrukcyjnego Zakladow
Starachowickich Waldemara Grzyba,
W obecnoSci prorektora WSSP prof.
Michata Jedrzejewskiego. Byta rozbie-
rana i w stanie zdemontowanym poje-
chata do Starachowic. Tam stanela na
parterze budynku TKB, na obrotowym
stanowisku zaprojektowanym przez
inz. Placzkiewicza. — To byl nasz naj-
lepszy i zarazem ostatni projekt — oce-
nia Semaniszyn.

Kukuta przyznaje, ze dopiero kon-
frontacja prac plastykéw z inzynie-
rami w prototypowni databy kolej-
ne przyblizenie projektu do produk-
cji. Makieta w skali 1:1 nie byla nawet
przedprototypem. CaloS¢ prac obejmo-
wala koncepcje zunifikowanej kabi-
ny dla samochod6w Sredniej i duzej
fadownosci, opracowang przez inzy-
nieréw: Piotra Blasinskiego, Jarosta-
wa Kesego, Bogdana Tamiote i Tade-
usza Olchowika.

Rysunek wstepny korpusu kabiny
byt draftem. — OkreSlat gabaryty za-
sadniczych wytloczek i elementéw ka-
biny oraz wezly i szwy polaczeniowe
niezbedne do opracowania zalozefi na
tocznie i linie produkcyjng kabin —
wylicza Blasifiski.

Opracowali go wraz z przekroja-
mi wezloéw J. Kesy i J. Kowalski. Kon-
cepcje linii montazu korpuséw kabin
przygotowali B. Tamiola i R. Norow-
ski. Konstruktorzy liczyli takze, ze
uda sie wznie$¢ w Starachowicach
tlocznie i uniezalezni¢ od kieleckiej
SHL. Przewidywali, Ze do tego celu
zaadaptujg pusta hale przeznaczong
do produkcji mostow napedowych na
licencji Steyra. Projekt zagospodaro-
wania przygotowali B. Tamiota i T. Ol-
chowik.

Piotr Blasinski, ktéry w tym czasie
byl juz zastepca dyrektora Dziatu Kon-
strukcyjnego przyznaje, ze zaawan-
sowanie prac nad nowa kabing byto
bardzo mate. — ByliSmy na poczatko-
wym etapie, konstrukcja nie miala na-
wet indeksu. Skorupa byla narysowa-
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Fot. z archiwum Jana Kuku&f’i Wilhelma Semaniszyna
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na wstepnie, ale bez podzialu na ze-
spoly i elementy, nie bylo tez rozry-
sowan czesci, etapu niezbednego do
uruchomienia produkcji — zaznacza
Blasinski.

Okolicznosci nie sprzyjaty jednak
tak ambitnym projektom. Produkcja
fabryki gwaltownie malata - z kilku-
nastu tysiecy rocznie w latach 80. do
6 tys. ciezarowek w 1990 roku i do
1600 w 1992 roku. Szybko okazatlo
sie, Ze nie ma pieniedzy na inwesty-
cje. Chociaz w tym czasie Piotr Blasifi-
ski zostal szefem catego Dziatu Kon-
strukcyjnego starachowickiego zakla-
du, nie poprawito to sytuacji finanso-
wej projektu.

Szansa mogla by¢ inna technolo-
gia produkcji. - Laminatowy model
w skali 1:1 inspirowat do podjecia pro-
dukcji kabin do samochodéw ciezaro-

wych z tworzyw sztucznych — wspo-
mina Semaniszyn.

Zmiana sposobu wytwarzania by-
faby rewolucjg dla gtéwnego dostaw-
cy wytloczek, kieleckiej SHL, jak i dla
samej starachowickiej fabryki, ktéra
zgrzewala i lakierowala catkowicie
stalowe kabiny. Semaniszyn uwaza,
Ze technologia laminatowa byla szan-
sg dla Starachowic, podobnie zresztg
dla Jelcza, ktéry tez zaczynatl borykac
sie ze spadkiem zaméwiefi. — Lami-
natowe kabiny na stalowym szkiele-
cie, w technologii stosowanej w auto-
busach, pozwalaly na robienie serii
po 100 aut miesiecznie. Piotr Blasin-
ski méwil, ze bylaby szansa wprowa-
dzenia kabin z tworzyw sztucznych,
jest to technologia tansza od ttocze-
nia, nie wymaga kosztownych tlocz-
nikéw, a z jednej formy mozna wypro-

Opracowany przez pracownikow Wroctawskiej

Szkoty Sztuk Plastycznych przyrzad do
badania ergonomii stanowiska kiergwcy

samochodu ciezarowego. Badania zasiegu

ramion na stanowisku kierowcy samochodu
ciezarowego. .

dukowa¢ do 500 egzemplarzy. Lami-
natowe panele poszycia kabiny byly-
by mocowane do stalowego szkieletu
— wyja$nia Semaniszyn.

Chylaca sie ku upadkowi FSC nie
byla w stanie uruchomié¢ produkcji
nawet laminatowej kabiny. Pomimo
zaproponowania oszczednych tech-
nologii fabryka zakonczyla projekt
w 1992 roku.

Dziekuje za pomoc w zebraniu materia-
tow Piotrowi Basinskiemu, Janowi Kukule,
Wilhelmowi Semaniszynowi oraz Muzeum
Przyrody i Techniki ,Ekomuzeum” im. Jana
Pazdura w Starachowicach, a takze Towa-
rzystwu Przyjaciot Starachowic.
Korzystatem z ksigzek: Piotr Btasinski ,Hi-
storia Stara kabinami pisana” i pracy zboro-
wej ,1966-2016. Wroctawska szkota projek-
towania rodkéw transportu”.
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Mercedes-Benz eActros 600
Dwa przedseryjne ciagniki dalekobiezne z napedem
akumulatorowym wraz z ekipg testowa

Przez catg Europe: eActros 600

45 dni, 22 kraje i dwa prototypowe eActrosy 600 w zestawach o masie 40 t, kazdy z ponad 15 tys. km na liczniku -
tak w najwiekszym skrécie mozna opisa¢ ukoficzony niedawno z sukcesem najwigkszy transeuropejski test drogowy w historii

marki Mercedes-Benz Trucks. Wniosek? Zastosowanie napedu elektrycznego w transporcie dalekobieznym jest mozliwe juz dzi§

Jeden z najbardziej przetomowych testéw drogowych pojaz-
déw Mercedes-Benz Trucks rozpoczat sie oficjalnie 11 czerwca
we Frankfurcie nad Menem. Liczaca tacznie ponad 15 tys. km
trasa zostata zaplanowana tak, by obydwa przedseryjne
eActrosy 600 w zestawach o masie 40 t miaty mozliwos¢ prze-
jechania przez maksymalnie zrézZnicowany teren oraz doswiad-
czenia roznych warunkéw atmosferycznych. Dlatego z Niemiec
ekipa testowa ruszyta najpierw na pétnoc do Danii i Szwecji, by
punktualnie na przesilenie letnie dotrze¢ do kulminacyjnego
punktu pierwszego etapu: Przyladka Péinocnego w Norwegii,
najdalej na pétnoc wysunietego punktu Europy osiagalnego
droga ladowa. Pod koniec czerwca konwdj skierowat sie na po-
tudnie - przez Finlandie, Estonie, Lotwe, Litwe, Polske, Czechy,
Austrie, Stowacje, Wegry, Chorwacje, Stowenie, Wtochy, Francje
i Hiszpanie. Po krétkim postoju w drugim kluczowym punkcie
przejazdu, hiszpanskiej Tarifie - najdalej na potudnie wysunie-
tym skrawku kontynentu europejskiego - trasa poprowadzita cie-
zaréwki z powrotem na péinoc, przez Portugalie, Francje, Belgie,
Holandie i Luksemburg - do Niemiec. W Polsce dwa charaktery-
stycznie oklejone maskujaca folig 40-tonowe zestawy mozna byto
zaobserwowac na poczatku lipca, podczas przejazdu z Litwy do
Czech z postojem na MOP Nowostawy przy autostradzie A2, gdzie
na publicznej stacji tadowania pojazdy uzupetnity energie w aku-
mulatorach. Kolejna okazja do tego, by zobaczy¢ eActrosa 600
nadarzy sie podczas tegorocznego Kongresu Nowej Mobilnos$ci
24-26 wrze$nia w Lodzi na stoisku Daimler Truck Polska.

Celem przedsiewziecia testowego, w ktorym kluczowa role ode-
grali m.in. konstruktorzy eActrosa 600, byto zebranie jak naj-
wiekszej ilosci danych i doswiadczen w zakresie zuzycia energii
w warunkach rzeczywistych i na maksymalnie zréznicowa-
nych trasach. Z tego wzgledu takze pojazdy podczas testu ko-
rzystaty wylacznie z publicznych stacji tadowania, tak jak odby-
watoby sie to w przypadku zwyklego transportu. Jednocze$nie
eActros 600 udowodnit, ze 500-kilometrowy zasieg na jednym ta-
dowaniu jest catkowicie realnym wynikiem, tak wigc np. do po-
konania polskiego odcinka - z Litwy do Czech - wystarczytjeden
post6j na uzupetnienie energii. Po zakonczeniu wyprawy Christof
Weber, Head of Global Testing Mercedes-Benz Trucks, podkreslit:
- Oba pojazdy testowe doskonale radzity sobie na trasie. Mamy za
soba prawie siedem tygodni ekscytujacych doswiadczen i spot-
kan, podczas ktérych mogliSmy zdoby¢ mndstwo cennej wiedzy.
Wyprawa na tak ogromna skale wymaga skrupulatnego przygo-
towania i planowania, zwtaszcza pod katem tadowania akumula-
toréw z publicznych punktéw tadowania. Pomimo bardzo réznych
doswiadczen z postojami na tadowanie, okazato sie, ze zastoso-
wanie napedu akumulatorowo-elektrycznego w transporcie da-
lekobieznym jest mozliwe. 500-kilometrowy zasieg eActrosa 600
najednym fadowaniu akumulatora byt dla nas zawsze wiarygod-
nym parametrem planowania.

Szczegotowy raport z ,Mercedes-Benz eActros 600 European
Testing Tour 2024” producent przedstawi na wrze$niowych tar-
gach [AA Transportation w Hanowerze.
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Wprowadzenie na rynek dalekobieznej cigzardw-
ki elektrycznej Mercedes-Benz to kolejny, naturalny
krok na drodze, ktéra Daimler Truck konsekwentnie
zmierza do transformacji transportu - tym razem
miedzynarodowego. Modele eActros 300 i 400 oraz
eEconic 300 udowodnity juz swoja uzytecznosc¢ ope-
racyjna podczas testow u wielu klientéw, takze pol-
skich w zakresie transportu lokalnego, dystrybucji
oraz ustug komunalnych. Jednak dopiero eActros 600
pozwala mysle¢ o transporcie dalekobieznym. Okoto
60 proc. takich zlecen wsrdd europejskich klientow
Mercedes-Benz nie przekracza 500 km - co pozwala
na efektywna pracg wytacznie przy uzyciu wiasnej in-
frastruktury w bazach oraz miejscach zatadunkuiroz-
tadunku. W przypadku tras dtuzszych dla uzyskania
petnej operacyjnosci pojazdéw ciezarowych z nape-
dem akumulatorowym konieczne jest korzystanie ze
stacji publicznych - a zatem jak najszybszy rozwdj sie-
ci takich punktéw. eActrosa 600 mozna obecnie fado-
wac zmoca 400 kW, jednak w niedtugiej perspektywie
mozliwe bedzie tadowanie go w zakresie 20-80 proc.
przy zastosowaniu tadowarek megawatowych (MCS),
co skrdci ten proces do zaledwie 30 min. Sie¢ 1700 ta-
kich punktéw w catej Europie Daimler Truck wspét-
tworzy w ramach sp6tki joint venture z Volvo Group
i TRATON Group.

eActros 600 - kompletne rozwigzanie
Imponujacy zasieg to nie jedyna nowos$¢ w debiutuja-
cym modelu eActrosa. Wraz z nowa 800-Voltowa ar-
chitektura i elektryczng osia napedowq oraz przewi-
dujacym tempomatem ePPC i dlugowieczna bateria
z10-letnig gwarancja, klienci otrzymuja catkowicie na
nowo zaprojektowana ciezaréwke. Futurystyczna ka-
bina ProCabin z mniejszymi oporami powietrza, o no-
woczesnej, prostej stylistyce z wyrazistymi liniami to
wizualny wyréznik eActrosa 600. Jednoczesnie sam
pojazd to nie wszystko. Gldwnym zatozeniem strate-
gii Mercedes-Benz Trucks, jesli chodzi o wykorzysta-
nie samochodéw z napedem akumulatorowym, jest
dostarczenie operatorom flot kompletnego rozwiaza-
nia, ktére zmieni standardy komercyjnej optacalnosci
e-transportu. Aby tak sie stato, ma ono obejmowac za-
réwno samochody, jak i profesjonalne doradztwo, in-
frastrukture oraz specjalistyczne ustugi dla tego typu
pojazdow.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

W drodze
Jednym z etapéw testu eActrosa 600
byt odcinek prowadzacy przez Polske

Z now3 energia
Na catej trasie ekipa testowa korzystata wytacznie
z publicznych stacji tadowania - tu na MOP Nowostawy pod Strykowem

Fi
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poradnik

Spedytor ma obowigzek
informowania o limitach
odpowiedzialnosci
W prawie przewozowym!

LUTZ-ASSEKURANZ

rawie codziennie zdarza sie, ze

’ poszkodowani sg niezadowo-

leni z odszkodowan opartych

na limicie kilogramowym,

ktére dominujg na gruncie

prawa transportowego. Nie jest to zle sa-
mo w sobie — ale staje sie problematycz-
ne, gdy okoliczno$¢ ta jest dla poszko-
dowanego zaskoczeniem, na przyktad
dlatego, ze jest on nowicjuszem w bran-
zy lub konsumentem. W takiej sytuaciji,
bez zrozumienia problemu, owladnie-
ci rozmaitymi negatywnym emocjami
czynig oni spedytorowi lub przewozni-
kowi zarzuty, a niejeden z nich prébu-
je potem powotywac sie na ,,btedne do-

radztwo”, co ma rozszerzy¢ roszczenie
odszkodowawcze — w koficu w dzisiej-
szych czasach na wszystko trzeba zna-
lez¢ winnego.

W dobitny sposob pokazala to spra-
wa z roku 2022, kt6rg chcieliby$my tu-
taj w skrocie przedstawic:

Z Austrii do RPA miaty zosta¢ wysta-
ne dzieta sztuki wykonane z porcelany,
pochodzacej z manufaktury Augarten.
Zapytawszy o ustugi zewnetrzne, jakie
bylyby w tym przypadku potrzebne,
spedytor zaproponowal osobie zainte-
resowanej towarem (bedacej jednoczes-
nie zleceniodawcg) — konsumentowi,
ktory byl wyraznie niedo$wiadczo-
ny — ,transport po stalej stawce kosz-
tow przewozu” w wysokosci 1 500,00
EUR, na co potencjalny klient zgodzit

sie. Spedytor — ktory nie znat doklad-
nej wartosci przesytki — oprocz samego
transportu musiat zadba¢ o opakowa-
nie, odbior towaru i zatadunek.
Przedmioty te byly przechowywane
w dwdch kartonach z zabezpieczeniem
drewnianym, pelnigcym role ochrony
krawedzi na dole i gorze ze wzmocnie-
niem uko$nym. W zakresie transportu
lotniczego spedytor korzystat z ustug
podwykonawcy. Kartony te dotarty na
lotnisko w Johannesburgu bez drewnia-
nego zabezpieczenia. Pracownicy prze-
woznika lotniczego usuneli je podczas
lotu w sposob, ktory trudno bylo usta-
li¢. Ze wzgledu na brak zabezpieczenia
krawedzi, dziela sztuki w jednym z kar-
tonéw ulegty zniszczeniu. Waga uszko-
dzonych dziet wynosila okoto 30 kg.
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W zwiazku z tym, ze zgodnie z obo-
wigzujacym lotniczym prawem przewo-
zowym (w tym przypadku: Konwencjg
Montrealska) przystugujace poszkodo-
wanemu roszczenie odszkodowawcze
ograniczato sie do 19 SDR/kg - co sta-
nowi rownowarto$¢ okoto 570,00 EUR
- przyszto mu w koncu szukaé¢ mozli-
wosci rozszerzenia swojego roszczenia
odszkodowawczego na drodze sadowej.

I rzeczywiscie, Sad Najwyzszy w kra-
ju siedziby spedytora (w tym przypad-
ku: w Austrii) uznat w oparciu o kra-
jowe prawo cywilne i prawo przed-
siebiorstw, Ze spedytor naruszyl prze-
dumowny lub dodatkowy obowigzek
ochrony intereséw kontrahenta i docho-
wania nalezytej starannoSci.

Jedynie na marginesie nalezy wspo-
mnieé, ze pozwany w celu obrony po-
wotywat sie tu m.in. na argument, ze
spedytor w przypadku umowy o tzw.
,»spedycje po kosztach statych” odpo-
wiada wylacznie jako przewoznik we-
dlug prawa przewozowego, co jednak
nie zostato uznane - odpowiedzialnos¢
ta odnosi sie mianowicie tylko do ustug,
ktére spedytor Swiadczy w charakterze
przewoznika, a nie do ustug typowych
dla spedytora.

Sad Najwyzszy stwierdzit

Spedytor miat $wiadomo$s¢, ze przed-
miotem przewozu majg by¢ dzieta
sztuki, co wskazywalo, ze towar ten
jest wart wielokrotnie wiecej nizZ mak-
symalne przystugujace odszkodowa-
nie, ktoére wynika z gérnego limitu od-
powiedzialnoSci opartego na wadze
przesylki. Spedytor musiat by¢ tego
Swiadomy tym bardziej, ze wyraZznie
zaoferowal przewoz dziet sztuki. Za-
réwno z uwagi na widoczny brak do-
Swiadczenia osoby zainteresowanej
towarem, jak i z uwagi na przypusz-
czalng wartoS¢ przesytki, spedytor ma
obowigzek uprzedniego poinformo-
wania takiej osoby o ograniczeniach
odpowiedzialnosci i doradzenia jej,
w jaki spos6b mozna je zrekompenso-
wac. Spedytor powinien byl réwniez
uSwiadomi¢ potencjalnemu nabywcy
(zwlaszcza w przypadku planowane-
go transportu lotniczego), ze warto$¢
dziet sztuki ma znaczenie dla zakresu
odpowiedzialnoSci w razie powstania
szkody i ze wskazane jest jej podanie
- w sensie deklaracji wartosci prze-
sylki lub interesu w dostawie zgodnie
z art. 22 ust. 3 Konwencji Montrealskiej.

Ze wzgled6w procesowych Sad Naj-
wyzszy nie podjal w tej sprawie bezpo-
Sredniej decyzji co do konkretnej wy-
sokoSci odszkodowania, lecz przekazat
postepowanie do ponownego rozpozna-
nia sgdowi nizszej instanciji, przy czym
stwierdzil, ze jezeli uda sie udowodnic¢
brak doradztwa (oraz zasadnicza goto-
wo5¢ osoby zainteresowanej towarem
do uiszczenia doptat do przewoZnego
lub dodatkowej sktadki ubezpieczenio-
wej), to nalezy uwzgledni¢ roszczenie
osoby zainteresowanej towarem o dal-
sze odszkodowanie (w wysokosci rze-
czywiscie poniesionej szkody).

OczywiScie nie mozna zagwaran-
towacé, ze taka sprawa zostalaby roz-
strzygnieta w dokladnie taki sam spo-
s6b przez polski sad. Zaprezentowane
zasady, na ktorych oparty jest powyz-
szy Wyrok, a w szczegblnoSci stwier-
dzenie, ze ,,naruszone obowigzki do-
radztwa spedycyjnego nie podlegaja
bezwzglednie obowigzujacemu prawu
przewozowemu, lecz ogbélnemu prawu
cywilnemu i prawu przedsiebiorstw”
(ktore co do zasady kryje w sobie ryzy-
ko nieograniczonej odpowiedzialnosci
spedytora) znajduja jednak zasadniczo
odzwierciedlenie w polskim porzadku
prawnym, a zatem sg istotne takze dla
polskich spedytorow.

Oferuj ubezpieczenie towaru
na czas transportu!

Nie tylko w celu unikniecia odpowie-
dzialno$ci, lecz takze w ramach bu-
dowania mozliwie ,,bezproblemowej”
wspolpracy biznesowej nalezy zawsze
rozwazy¢ zaoferowanie ubezpieczenia
transportu towaréw zleceniodawcom
wysylajacym drogie, ale jednoczes$nie
lekkie przesyiki.

Ubezpieczenie towaru na czas trans-
portu, opracowane jako ubezpieczenie
mienia, zapewnia odszkodowanie za
rzeczywistg szkode rzeczowg (utrate/
uszkodzenie) do wysokosci uzgodnio-
nej sumy ubezpieczenia (bez uwzgled-
niania prawa regulujacego odpowie-
dzialno$é spedytora/przewoznika,
a w szczeg6lnosci zawartych w nim li-
mitéw kilogramowych). Oprocz war-
tosci towaru mozna ubezpieczy¢ row-
niez opcjonalnie koszty przewoznego,
cla, koszty ubezpieczenia i inne koszty
zwigzane z transportem.

W zalezno$ci od wybranej formy
ubezpieczenia, ochrona ubezpiecze-
niowa jest udzielana w oparciu o Ogdl-

ne Austriackie Warunki Ubezpiecze-
nia Cargo lub (opcjonalnie) o uznane
miedzynarodowe Instytutowe Klauzu-
le £adunkowe (ICC) w przypadku bar-
dzo szczeg6lnych ryzyk (wypadek Srod-
ka transportu, pozar, trzesienie ziemi,
zawalenie sie mostdw/magazynow, ka-
tastrofa morska itp. — tzw. ograniczona
ochrona ubezpieczeniowa) lub ogodlnie
(tzw. pelna ochrona), przy czym dla obu
wariantow obowiazuje zasada, ze nie
moga mie¢ zastosowania zadne wylg-
czenia ubezpieczeniowe.

Wylaczenia spod ochrony ubezpie-
czeniowej obejmuja (1) zwykle wylacze-
nia stosowane w wiekszo$ci ubezpie-
czefi mienia, takie jak wojna, strajk, in-
terwencje organéw wladzy itp., ale tak-
ze (2) wylaczenia szczegoélne, takie jak
wady konstrukcyjne, przyjete w obro-
cie handlowym standardowe réznice
w iloSci towaru, zadrapania/obtarcia,
naruszenie przepiséw urzedowych,
brak opakowania odpowiedniego do
metody wykonania transportu lub wa-
hania temperatury itp. Niektére z nich
mozna wykresli¢ lub ztagodzi¢ za do-
datkowaq skladka.

W poréwnaniu z ubezpieczong ,,de-
klaracja wartosci przesytki” (jak wspo-
mniano powyzej), ubezpieczenie to-
waru na czas transportu ma te zalete,
Ze nie trzeba sprawdzac odpowiedzial-
nosci przewoznika, co w zaleznosci od
przypadku moze zaoszczedzi¢ sporo
czasu. Poza tym ubezpieczenie to nie
moze sie opiera¢ na typowych dla pra-
wa przewozowego ograniczeniach i wy-
aczeniach odpowiedzialnosci przewoz-
nika, takich jak ,,nieuchronnos¢ zdarze-
nia” czy ,,przedawnienie”, co mogloby
prowadzi¢ do obnizenia wysokosci lub
nieprzyznania Swiadczenia ubezpie-
czeniowego. Ponadto odszkodowanie
wyplacane jest zawsze faktycznej oso-
bie zainteresowanej towarem, niezalez-
nie od tego, czy jest ona bezpoSrednio
uprawniona do dochodzenia roszczen
wobec przewoznika/spedytora, ktory
spowodowat szkode.

Po raz kolejny okazuje sie, ze specjalistycz-
na wiedza sie optacal Od momentu swo-
jego powstania firma Lutz Assekuranz jest
kompetentnym doradcg firm transporto-
wych i logistycznych we wszystkich kwe-
stiach zwigzanych z odpowiedzialnoscia

i ubezpieczeniem. Jezeli szukasz niezawod-
nego partnera, to skontaktuj sie z nami juz
dzis - nasz zesp6t chetnie Ci pomoze.
www.lutz-assekuranz.eu
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Chinskie elektryki bez cta Bungee w samochodzie

Koncerny Geely, Chery i JAC planujg budowaé
fabryki w Afryce. Plan jest taki, zeby zdoby¢

w pierwszej kolejnosci afrykanski rynek, a w dru-
giej kolejnosci wysta¢ samochody byé moze do
Europy. Dzi$ na auta importowane z Chin obowig-
zuja dodatkowe cta. Import z Afryki bytby sposo-
bem na ominiecie tych danin, ale tez na obnizenie
kosztow produkgji.

Nissan Qashqai odbyt rekordowy skok na linie
bungee, przy czym w jego kabinie znajdowat sie
cztowiek. Zestaw kierowca plus samochéd zo-
stat zrzucony z rekordowej wysokosci. Wazace
1600 kilogramow auto zostato zepchniete z wy-
sokosci 65 metrow. Wydarzenie miato miejsce

w Paryzu. Przy probie asystowali cztonkowie ko-
misji rekordéw Guinnessa i zatwierdzili rekord.

Jazda bez trzymanki

Po niektérych fragmentach
polskich autostrad mozna
jezdzi¢ nie trzymajac kie-
rownicy. Opracowany przez
Forda system BlueCruise
jest pierwszym takim roz-
wigzaniem zatwierdzonym
przez Unie Europejska. To
rodzaj adaptacyjnego tem-
pomatu, ktéry pozwala
przez dtugi czas jechaé sa-
mochodem bez trzymania
rak na kierownicy. System
znajduje sie miedzy innymi
na poktadzie elektrycznego
Mustanga; prowadzi samo-
chéd, ale czuwa, czy nadal
patrzymy na droge. Jesli od-

Uzywany Defender znacznie drozszy od nowego

Klasyczny Land Rover Defender sprzed lat nie jest juz produkowany. Bezkompromisowa
maszyna ustapita miejsca nowemu modelowi, ktory przypominana bardziej model Disco-
very. Mimo to mozna kupic ,,nowa” brytyjska terenéwke. Fabryczny zaktad zajmujacy sie
klasykami Jaguara i Land Rovera odnawia Defendery z lat 2012-2016. Samochody sg zmo- rowce.
dernizowane i w stanie catkowicie takim jak z fabryki. Auta wyposazono w silniki V8,

a cena kazdego egzemplarza to okoto 1 miliona ztotych.

Najmocniejszy manual w historii

Hennessey, czyli amerykafiski bezkompromisowy
zaktad tuningowy, zaprezentowat najmocniejszy
na Swiecie seryjny samochdd z manualng skrzynig
biegow. Venom F5-M ma 1840 koni mechanicznych.
Przewaznie tego typu maszyny maja automaty, po-
niewaz tylko takie skrzynie pozwalajg uzytkowaé
samochéd bez ryzyka awarii. W Venomie dato sie
zastosowaé manual, poniewaz auto na poczatku
rusza z niepetng moca.

wrécimy wzrok, upomni kie-
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Volkswagen zamyka

Po raz pierwszy w historii Volkswagen bedzie
zmuszony zamkna¢ fabryki we wtasnym kraju.
Pojawity sie gtosy, ze jedna fabryka podzespotow
i jedna samochodow sa zbyt przestarzate.
Zamkniete moga by¢ zaktady w Dolnej Sakso-

nii i w DreZnie. Volkswagen prowadzi juz plan op-
tymalizacji kosztow, poniewaz nie jest w dobrej
kondycji. W ciggu 5 lat stracit prawie jedna trzecia
swojej gietdowej wartosci.

Patrol zyje

Podrobione mandaty z Pomorza

Cze$¢ mandatéw z fotoradaréw wystanych z Pomorza
zostata sfatszowana. Pewien policjant, korzystajac

z nielegalnego dostepu do bazy CEPiK, wysytat wybra-
nym kierowcom sfatszowane mandaty, podajac swoéj
numer konta. Sprawa wyszta na jaw i sprawca trafit

do aresztu. Warto jednak sprawdzaé, skad pochodzi
mandat przystany z tamtego rejonu.

Chociaz duza terenéwka Nissana nie jest oferowana w Europie, to nadal jest produkowana.
Japonczycy zaprezentowali kolejng odstone Patrola. Samochéd nie ma juz silnika V8, tylko V6
w dwoch wersjach. Nadal jest ogromny i posiada rame. To bardziej limuzyna z napedem 4x4
niz typowa terenéwka. Sprzedawana bedzie miedzy innymi w USA, Australii i na Pétwyspie
Arabskim. W tym ostatnim rejonie Patrol jest bardzo popularnym samochodem.
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Elektryki sie nie sprzedaja, wiec w najnowszym modelu szwedzka marka
obstawia naped spalinowy i elektryczny.

Kacper Jeneralski

eszcze nie tak dawno Volvo od-

grazalo sie, ze w 2030 roku zre-

zygnuje z produkcji samochodéw

spalinowych. W obliczu umiar-

kowanego popytu na samocho-
dy elektryczne marka zmienia plany.
Z tego powodu niemal jednoczes-
nie pojawity sie dwa flagowe SUV-y
szwedzkiego producenta: elektryczne
EX90 oraz spalinowe XC90.

Klasyka w wersji plug-in

Rezygnacja z prawdopodobnie najbar-
dziej rozpoznawalnego modelu ostat-
nich dekad bytaby strzatem w kolano.
Samochdd jest z nami od 2002 roku,
kiedy to debiutowala jego pierwsza
generacja. Przez ponad dwie dekady
sporo sie zmienito na rynku samocho-
dow, ale XC90 nie przechodzilo rewo-
lucii, tylko ewolucje. Ewolucje w naj-

lepszym tego stowa znaczeniu. Dzi$
widzac nowy model nie mamy wat-
pliwosci, co to za samochdd.

Szwedzi najbardziej chcieliby sprze-
dawac¢ klientom wersje plug-in, kt6-
ra potrafi pokonac do 70 kilometrow
na samym pradzie. Wedlug Szwedow
i ich badan takie napedy powoduja,
ze uzytkownicy robig potowe rocz-
nych przebiegéw na pradzie. To opty-
mistyczne zalozenie. W ofercie beda
tez miekkie hybrydy, czyli takie, kto-
re stwarzajg pozory ekologii. Miekkie
hybrydy beda sprzedawane w dwoch
wariantach mocy — 250 oraz 300 koni
mechanicznych. Hybryda plug-in jest
najmocniejsza wersja. Silnik spalino-
Wy o pojemnosci 2,0 litra wytwarza
310 koni. Elektryczny motor dodaje
145 koni. W tym przypadku moc syste-
mowa ma sie sumowac, co powodu-
je, ze Volvo XC90 bedzie dysponowalo
moca 455 koni mechanicznych.

W Srodku znajduja sie materialy
z recyklingu. Wykoficzenie wnetrza

jest charakterystyczne dla tego auta -
mozna poczuc sie jak w domu. Wiel-
ki tablet poSrodku konsoli centralnej
obstugiwany jest przez system An-
droid Automotive OS nowej generacji.
Gl6éwna jego cecha ma by¢ prostota.
Jak pokazujg badania, zawite dotyko-
we menu znacznie pogarsza bezpie-
czenistwo, poniewaz skupia zbyt wiele
uwagi kierowcy. Dlatego prostsza ob-
stuga ma by¢ nie tylko wygodna, ale
i bezpieczniejsza.

Volvo zawsze kojarzylo sie z dba-
loScig o bezpieczefistwo. XC90 ma
w swojej strukturze nadwozia co$ co
mozna nazwac klatka bezpieczen-
stwa. Elektroniczne systemy wykry-
waja, czy jesteSmy na swoim pasie,
czy nie jedziemy na czotéwke. Nie tyl-
ko alarmujg w razie wykrycia zagro-
zenia, ale tez mogg przejac kontrole
nad kierownicg i hamulcami. Wszyst-
ko po to, zeby unikna¢ zderzenia lub
wyhamowac przed przeszkoda w ra-
zie potrzeby.

Zawieszenie moze by¢ adaptacyj-
ne lub pneumatyczne. W tej drugiej
wersji wysoko$¢ samochodu moze
by¢ regulowana w zakresie 60 mm.
Samochdd moze skanowac podtoze
500 raz na sekunde, aby dostosowac
prace zawieszenia do nawierzchni
drogi. W ten sposéb dba o dobre pro-
wadzenie oraz komfort. Komfort to
tez cisza w kabinie, a ta ma by¢ za-
pewniona dzieki nowym materia-
tom wygluszeniowym. Ceny XC90
zaczynaja sie od 339 900 zit. Hybry-
da plug-in to wydatek przynajmniej
389 900 zi.

Niektérzy moéwia, ze to XC90 trze-
ciej generacji, ale w rzeczywisto-
§ci to gruntowna modernizacja po-
przedniego modelu. Niepewnos¢ pa-
nujaca na rynku zrobita (pod wie-
loma wzgledami) dobrze modelowi
XC90. Dlaczego? W my$l zasady
»lepsze jest wrogiem dobrego” sa-
mochéd nie zostal poddany rewolu-
cyjnym zmianom.

W przypadku wielu aut taka tak-
tyka jest najlepsza. Dzi$ spalinowy
SUV wydaje sie sposobem na prze-
czekanie i sprawdzenie czy elek-




tryczna rewolucja stanie sie fak-
tem. Kto wie, moze w 2035 roku mo-
toryzacja bedzie wygladata zupet-
nie inaczej niz nam sie dzi$ wydaje?

EX90 - plan ,,A”

Jesli jednak w 2035 roku rzeczywiscie
przestaniemy kupowac spalinowe sa-
mochody, to EX90 przygotowuje nas
na te czasy. Z wygladu bardzo moc-
no przypomina spalinowego flagow-
ca Volvo. Ma natomiast zupelnie inne
wykoficzenie nadwozia. Aerodynami-
ka w przypadku samochoddéw na prad
jest kluczowa. Dlatego nie ma tu zad-
nych zbednych detali. Nie ma typo-
wego grilla, a wlot powietrza w zde-
rzaku jest otwierany tylko w szczegdl-
nych momentach.

EX90 moze wazy¢ nawet 2700 kg.
To duzo, ale nie tak duzo jak na elek-
trycznego SUV-a takich rozmiaréw.
Bateria stanowi duzg cze$¢ masy, ale
jest tez spora, jej pojemnosS¢ wynosi
111 kWh i co wazne mozna ja ladowac
duzym pradem. Przy odpowiednich
warunkach, czyli odpowiednim stop-

przewoznik nr 90

niu roztadowania i temperaturze aku-
mulator moze przyjmowac nawet 250
KW. To sporo, ale dzieki temu bedzie
mozna pono¢ natadowaé akumulator
do petna w 40 minut, oczywiscie przy
uzyciu odpowiedniej fadowarki.

Moc auta jest zalezna od wersji jakg
wybierze klient. Moze to by¢ 408 koni
lub 517 koni. W tej mocniejszej wersji
samochod pokazuje pierwsza setke po
4,9 sekundy od startu i to mimo wspo-
mnianej masy.

Predko$¢ maksymalna ograniczo-
na jest do 180 km/h. Samochdd mog-
by jecha¢ znacznie szybciej przy ta-
kiej mocy. Ogranicznik predkosci
ustawiono na wartosci 180 km/h ze
wzgledu na zasieg. Chociaz tez pew-
nie z uwagi na zdrowy rozsadek. Mak-
symalnie wedlug producenta autem
mozna pokona¢ na jednym tadowaniu
614 km. W przyszloSci bedzie tez do-
stepna wersja z mniejszg baterig. Na
razie nie podano szczeg6léw, ale ta-
ki samochéd bedzie zapewne tanszy
od wersji premierowych. Ceny wersji
z baterig 111 KWh majg zaczynac¢ sie
od 399 900 zt.
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10-11 Pazdziernik 2024
Madryt, Hiszpania

Unikalny event, ktory
zapewni Ci pozyskanie
nowych europejskich
partneréw biznesowych

www.wcohhecta.com

DLA PRZEWOZNIKOW
DLA SPEDYCJI

DLA ZALADOWCOW
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NAtADOWANY
NA ZMIANY.

W petni elektryczny, oszczedny i niezwykle wytrzymaty.
eActros 600 nowy wymiar transportu dtugodystansowego
od Mercedes-Benz Trucks.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




