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Jan Buczek
Prezes ZMPD

Nowy rok, nowa nadzieja

Mijajacy rok wbrew prognozom nie przyniost

rozwigzania naszych probleméw. Utatwit
jednak gtebszg diagnoze przyczyn obecnej

sytuacji w branzy transportowej. Wywotany
rosyjska agresja na Ukraine wzrost cen paliw

nie tylko zwiekszyt koszty funkcjonowania

firm transportowych, ale i catej gospodarki.

Szczegoblnie dotkliwie odczut to przemyst

czym brak regulacji uniemozliwia skuteczng
walke z tg plaga. Pracujemy nad realizacja
pomystu stworzenia systemu omijajacego
przypadkowych posrednikéw na linii
zleceniodawca-przewoznik i moze bedzie to
jedna z pierwszych jaskétek poprawy

w branzy transportu drogowego.

Pomimo wyjatkowo trudnej sytuacji zycze

niemiecki, dla ktérego polski przewoznik jest kolezankom i kolegom wytrwatosci, co zawsze

waznym ustugodawca.

Na dodatek resztki rentownosci naszych firm
przechwytujg nadaktywni poSrednicy, przy

Nowe regulacje
z Brukseli 24

Nowy sktad Parlamentu Europejskiego

I Komisji Europejskiej podejmie sprawy,
ktorych jeszcze nie udato sie wprowadzic
w zycie. Branza ma nadzieje, ze uda sie
przekonac europostow do rozwigzan
korzystnych dla transportu drogowego.

Sportowe elektryki
dla rodziny 7 2

Pieciomiejscowa miejscowe Alpine?
To jeszcze nic, jest bowiem hatchbackiem
I ma elektryczny naped.
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przektada sie na poprawe losu, co - mam
nadzieje - wkrétce nadejdzie.
Szczesliwego nowego roku.

Elektryfikacja
wymaga wsparcia 3 O

W wyniku sytuacji geopolitycznej

mamy dzis do czynienia z jednym z
najgorszych od ¢wiercwiecza momentow
funkcjonowania naszej branzy. Bez
pomocy panstwa nasza branza na
pradzie nie pojedzie — ZMPD na szczycie
gospodarczym.
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Renata Karwowska-Koziot
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Dekarbonizacja moze
by¢ jeszcze bardziej
bolesna 6

Prezes ZMPD Jan Buczek w rozmowie z Robertem
Przybylskim omawia priorytety IRU oraz przysztosc
branzy transportowe;.

Elektryki wymagaja nowej
sieci drog 1 O

Bruksela domaga sie zwiekszenia dopuszczalnych
mas i naciskow na osi napedowej dla pojazdow
bezemisyjnych. Administracje drogowe krajow
cztonkowskich tapig sie za gtowe na widok kosztow,
jakie przyniesie ta zmiana.
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Przewoznicy apeluja
0 zmniejszenie obcigzen 3 2

Debata poSwiecona obecnej i przysztej sytuadji
miedzynarodowego transportu drogowego odbyta

sie 5 listopada na XI Miedzynarodowych Targach
Transportu i Logistyki TransLogistica Poland. Dyskusje
zorganizowato ZMPD.
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Dekarbonizacja
moze byc jeszcze
bardziej bolesna

Prezes ZMPD Jan Buczek w rozmowie z Robertem Przybylskim omawia
priorytety IRU oraz przysztos¢ branzy transportowej.

® Czy zmiany w skladzie zarzadu

IRU to sukces?
. b il Majgc swiadomo$¢ nieublaganego
P 3 o o uptywu czasu chcialem, aby nasza or-
: ::l ﬁii I ganizacja nie utracila wypracowanej
=

przez lata pozycji. Wiestaw Starostka,
nasz generalny dyrektor, juz wczes-
niej zaprezentowat sie jako kompe-
tentny i solidny partner w dyskusjach
i w pracy. Po 11 latach bycia czton-
kiem wtadz IRU nie miatem absolut-
nie zadnych watpliwosci, ze wlaénie
on powinien przejaé w pelnym biegu
pateczke sztafetowa i kontynuowaé
nasza aktywnosc.

® Jakie sg cele IRU na najblizsze
lata?

Trudno mi osobiScie okreSlac cele,
bo decyzja podejmowana jest zawsze
kolegialnie i zwykle trzeba osiggnaé
zgode. Gléwnym zalozeniem funkcjo-
nowania w tego typu gremiach jest
poszanowanie celu funkcjonowania
organizacji i takiego ciala jak prezy-
dium. Bedgc w nim nie reprezentuje-
my organizacji cztonkowskich, lecz
calg branze i staramy sie eliminowac
istotne bariery, dostosowujac cele
i metody pracy do aktualnych mozli-
wosci. Ta rownowaga i umiejetnosé
zauwazania réznicy intereséw jest
bardzo wazna, a my poprzez dbatos¢
o calg branze dzialamy réwniez w in-
teresie naszego kraju.

® Na przyklad?
Chocby szeroka ostatnio dyskusja
na temat rewizji zalozen projektu Fit

For 55 jest przykladem zderzenia sie
z rzeczywistoScia ze wzgledu na skut-
ki projektu, jak i zmierzenie sie z kon-
sekwencjami napadu Rosji na Ukra-
ine. Gotym okiem widzimy, Ze spel-
nienie oczekiwan zbiurokratyzowanej
Komisji Europejskiej lezy w sprzecz-
nos$ci z mozliwoSciami gospodarczy-
mi Europy. Zerwane zostaly wypra-
cowane przez wiele lat faficuchy do-
staw, ceny surowcow energetycznych
sg znacznie wyzsze od planowanych,
a to hamuje rozwéj gospodarczy.
Niemcy sa tego dobitnym przykladem.
Pomimo korzystania z wielu przywile-
jow jakie ma tamta gospodarka, nie-
mieckie towary nie sg w stanie dzi$
konkurowac z towarami wytworzony-
mi w innych regionach Swiata, gdzie
biznes planowany jest na podstawie
realnych mozliwoSci. Dlatego brak
wrazliwosci ze strony administracji
unijnej wskazuje na niechybne kto-
poty, ktére mogg by¢ bardzo bolesne
dla przemystu i branzy transportowej.

® JRU nie zgadza sie z polityka

Komisji Europejskiej?

Absolutnie nie zgadzamy sie z bez-
kompromisowga polityka promujg-
ca systemy obostrzef, nakazoéw i za-
kazéw. Opowiadamy sie za stworze-
niem systemu zachet, ktére umozliwig
sprostanie oczekiwaniom proeko-
logicznym poprzez nie tyle dotacje,
co zmniejszenie poziomu kosztow.

® Dlaczego przewoznicy sa
przeciwko dotacjom?

Przy obecnej kondycji branzy nie mozna przerzucic¢ na
przewoznika ciezaru dostosowania do nowych wymogow.
W ten sposob eliminujemy mate firmy, ktore sg najliczniejsza
grupg naszej branzy, sg wrecz jej sola.

Dotacje poglebiaja nier6wnosci,
a zachety sg $rodkiem znacznie bar-
dziej sprawiedliwym. Dotacje trafiaja
do wskazanych przez administracje
podmiotéw, ktérymi moga by¢ nawet
obecni liderzy rynkowi.

® Popatrzmy zatem na doplaty

do zakupu elektrycznych

ciezarowek. Jak to moze

wyglada¢?

NFOS przekazuje 1 miliard na do-
platy, tymczasem branza wydaje 20
mld na zakup nowego taboru. Przy
elektrykach suma siegnie 50 miliar-
déw. Wiec o czym méwimy? Przy
obecnej kondycji branzy nie mozna
przerzuci¢ na przewoznika ciezaru
dostosowania do nowych wymogow.
W ten spos6b eliminujemy mate firmy,
ktére sa najliczniejsza grupa naszej
branzy, sa wrecz jej sola. To narodowi
przewoznicy, a nie tacy, ktérzy przy-
szli z zagranicy, majq globalng pozy-
cje i rozdaja na polskim rynku karty.
PrzewoZnicy z malych miast i miaste-
czek tez chca sie rozwijac i o nich trze-
ba mysle¢. Kazdy kolejny rzad nie do-

strzega tej bardzo waznej spotecznej
kwestii. Duzy operator transportowy
wezZmie za granicg kredyty na inwe-
stycje, a lokalnym przedsiebiorcom
pozostanie polski system bankowy,
z wysokim kosztem pienigdza.

® Jak zatem rozwiazac ten
problem?

Nie mozna zadawaé pytania tyl-
ko nam, przewoznikom, ale trzeba
postawiC je przedstawicielom rzadu:
jak wyobrazajg sobie dostosowang do
wymagan, skoro w mycie nawet nie
ma znizek dla samochod6éw Euro VI
i LNG? Nie ma woli, aby sprobowaé
choé troche ulzy¢ tym, ktérzy inwe-
stujg w ekologiczny tabor, na miare
technologicznych mozliwosci produ-
centow samochodoéw, bo jeszcze nie
ma pelnej oferty elektrycznych samo-
chodéw ciezarowych.

® Wrdoémy do IRU, jakie jeszcze
sprawy poruszane s3 na forum
tej organizacji?
Kolejna sprawa, ktora, jak sadze,
udato sie zainteresowa¢ miedzynaro-
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dowe gremium IRU, to uporzadkowa-
nie relacji uczestnikéw rynku trans-
portowego. Wsrdd nich tylko prze-
woznikowi postawiono tak wysoko
formalne poprzeczki i bariery. Do te-
go wlaSnie on musi spelni¢ wszystkie
warunki, a inny uczestnik, ktéry tylko
Zeruje na tym rynku, jest dla regula-
tora niewidoczny.

Klient ptacacy za ustuge nie ma
okazji bezposredniego kontaktu z re-
alizujacym ja przewoznikiem, gdyz
réznego rodzaju handlarze zleceniami
przejmujg inicjatywe. Przejmujac mar-
ze uniemozliwiajg odbudowe taboru
i podnoszenie jakosci ustug trans-
portowych, w tym zakupy zeroemi-
syjnych samochodow.

® Jak uzdrowic te sytuacje?

Uwazam, Ze potrzebne sg systemo-
we rozwigzania w dostepie do rynku.
Nasza branza ma tyle obostrzen, ze po-
winna by¢ wymagana specjalna faktu-
ra transportowa. Posrednik dostarczy
ja do klienta i dotozy swojg za ustuge
posrednictwa, tak jak w ubezpiecze-
niach: posrednik nie daje mi swojej po-
lisy, tylko towarzystwa ubezpieczenio-
wego, a on dostaje prowizje. W ten spo-
s6b ubezpieczyciele kontrolujg rynek,
majg wplyw na cene. Dlatego uwazam,
Ze starania o fakture transportowg po-
winny by¢ powaznie rozpoczete. Spe-
dytor dostarczy klientowi wszystkie in-
formacje, wraz z ceng ustugi i swoje-
go posrednictwa. Nie moze by¢ tak, ze
przewoznik dostaje 60 proc. ceny ustu-
gi. Prawo powinno zobowiazywa¢ na-
dawce do zaplacenia za fakture, jesli
posrednik zniknie.

® Jak IRU odnioslo sie do tego
pomystu?

Na razie nie ma duzego poparcia,
ale m6j up6r powoduje, ze coraz wie-
cej sceptykdw prosi o wyjasnienie,
czyli pojawia sie zainteresowanie ty-
mi sprawami. Coraz czeSciej stysze:
»Moze i niezty jest ten twdj pomyst”.
IRU angazuje sie tylko w te sprawy,
ktoére maja szersze poparcie wéréd
czlonkéw, natomiast te, ktére moga
wywotaé nieporozumienia lub pro-
test, odkladane sg do rozméw kulu-
arowych. Jesli obecny przedstawiciel
ZMPD bedzie kontynuowat te kwestie,
jest szansa, Ze pojawi sie rozwigzanie
problemu na tym polu.

® Jak IRU widzi mozliwoé¢
rozwiazania problemu braku
kierowcow?

Braki sg coraz wieksze. Na forum
IRU zglositem pomyst, aby rozwinaé
szkolnictwo zawodowe i za przyklad
podatem Polske. Jednak wérod branzy
dominujgcy pomyst to import kierow-
cO6w z zagranicy: Zachéd importuje
z Polski, Litwy i innych panstw.
Wsréd firm z Europy Srodkowo-
-Wschodniej niedobér kierowcow pro-
buje sie zaspokoi¢ importem z Azji,
a nawet Afryki.

0d dtuzszego czasu mamy do czy-
nienia z nadmierng migracjg ludzi do
panstw Europy, wiec nalezy zastano-
wic sie, w jaki sposob doprowadzi¢ do
sytuacji, aby ten kto sprowadza ludzi,
po zakonczeniu stosunku pracy mu-
siatl odwiez¢ bylego juz pracownika
do wilasnego kraju, a nie zostawié in-
nej firmie. Dzisiaj wielu pracodawcéw
patrzy jedynie, aby $ciggnac za kie-
rownice ludzi z dalekich regionéw.
Nie pomysli, Ze pozostawienie byle-
go pracownika w Europie to spotecz-
ny koszt.

® We wlasénie zaprezentowanej
przez polski rzad polityce
migracyjnej nie ma postulatu
obowigzkowego ,,zwrotu”
pracownika...

Owszem, nie ma, ale na forum IRU
podkre$lam, Ze musimy zastanowic
sie jak uchronié¢ naszych kierowcow
od marnowania ich czasu, np. dtugie-
go oczekiwania pod rampa, na gra-
nicy, w urzedzie celnym. Oni sg bez-
cennym dobrem i nie mozna ich bez
sensu blokowac. Nalezy bardziej efek-
tywnie wykorzystywac tabor, w tym
gigalinery tam, gdzie te pojazdy do-
puszczono i dostosowaé do nich in-
frastrukture. Dwa takie auta przewo-
73 tyle co 3 obecne, wiec zmniejsza-
my zapotrzebowanie na kierowcow
0 30 proc. Ta inicjatywa laczy sie tak-
ze z dekarbonizacja.

® Zatem wyrok TSUE znoszacy
obowigzek powrotu do bazy

to Swietna wiadomos§¢é?

To duzy krok we wlasciwym Kkie-
runku. Nie moge jednak uciec od re-
fleksiji, ze gdy wazyly sie losy Pakietu
Mohilnosci przedstawicieli 6wczesnej
wladzy nie bylo w Brukseli i byliSmy
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mocno osamotnieni. Natomiast uwa-
zam, ze ZMPD bylo bardzo aktywne,
mieli$my nieformalne kontakty z eu-
ropostami, ale bez wsparcia rzagdu nie
moglismy osiggna¢ sukcesu.

Niemniej pozytywnie oceniam
dziatania naszego rzadu, ktéry po
uchwaleniu Pakietu Mobilnosci za-
skarzyt kilka kwestii w Trybunale Eu-
ropejskim.

Bardzo dobrze, ze TSUE wzial pod
uwage te argumenty, ktore zglasza-
li przedstawiciele branzy, a na ktére
byli gtusi urzednicy europejscy. Na-
tomiast Zle sie stalo, ze brak dialogu
pomiedzy naszym éwczesnym rzadem
a Srodowiskiem doprowadzit do cha-
otycznego i bezrefleksyjnego wdro-
zenia postanowien Pakietu Mobilno-
§ci do polskich przepisow. Rzad po-
stawil nas przed faktem dokonanym,
ktorego dzi$ z réznych wzgledéw od-
wrocié sie nie udaje. To wielki cios
w branze, ktory doprowadzit do braku
mozliwosci konkurencji na unijnym
rynku, co wywotuje fatalne skutki
w wielu polskich firmach. Trudno dzi$
oszacowat, czy jako branza podnie-
siemy sie na tyle, aby utrzymac pierw-
sze miejsce w unijnym rankingu.

® Temat protekcjonizmu wyplynie
na forum IRU?

IRU podnosi temat sprzeciwu wo-
bec protekcjonizméw panstwowych.
W Polsce protestujemy, przeciw na-
ptywowi ukraifskich przewozni-
koéw, a Francuzi przeciwko Pola-
kom. Przeczuwam, Ze to bedzie go-
raca dyskusja.

Ursula von der Leyen w pierwszym
wystapieniu poparta dalszg aktyw-
no$¢ UE w dekarbonizacji, pomimo
fatalnego stanu gospodarki i diag-
nozy, ze na jej obecny poziom ma
wplyw gwaltowny wzrost cen ener-
gii. My placimy ciezkie pienigdze za
funkcjonowanie w takich warunkach,
a Niemcy uruchamiajg kopalnie wegla
brunatnego.

Nie wiadomo, czy realia gospodar-
cze otrzezwia unijnych politykéw. Czy
dostrzega, jaki koszt niesie za sobg
dotychczasowa polityka. Jesli gospo-
darka zacznie sie wali¢, to powr6t po
takim upadku bedzie trudny. To pra-
wie nierealne, a refleksji nie widze
zadnej.

owe

wtadze IRU

Przedstawiciel ZMPD
ponownie w nowych
wtadzach IRU. Wiestaw
Starostka zastapit Jana
Buczka.

Robert Przybylski

piatek 8 listopada 2024

roku w Genewie Zgro-

madzeniem Og6lnym

zakonczyla sie Jesien-

na Sesja IRU, pod-
czas ktérej doszlo do zmian w Prezy-
dium. Prezes ZMPD Jan Buczek zakon-
czyt ostatnig mozliwg kadencje w tym
gremium, natomiast od stycznia roz-
pocznie jg dyrektor generalny ZMPD
Wiestaw Starostka, wybrany do Prezy-
dium najwiekszg liczbg glosow.

Podczas posiedzenia prezes Jan Bu-
czek otrzymat podziekowania za pra-
ce i wysilek wlozony w rozwéj mie-
dzynarodowego transportu drogowe-
go na przestrzeni minionych lat oraz
niezlomno$¢ w podejmowaniu dziatan.
Szef ZMPD pelnit te zaszczytng funk-
cje przez minionych pie¢ kadenciji, czy-
li przez ostatnich 11 lat.

Dyrektor generalny ZMPD Wiestaw
Starostka podtrzymat tradycje i zostat
najwieksza liczbg gloséw wybrany do
Prezydium IRU na trzyletnig kadencje
2025-2027, podczas ktorej bedzie repre-
zentowal Rade Transportu Towaréw
(IRU Goods Transport Council). Wie-
staw Starostka przez ostatnie dwie ka-
dencje (5 lat) petnit funkcje prezyden-
ta Komisji Finansowej IRU.

Prezydentem IRU ponownie zo-
stal wybrany jednogto$nie Radu

Dinescu. W Prezydium IRU znajda
sie takze: Iro Doumani (OFAE, Gre-
cja), Anna Gronlund (SBF, Szwecja),
Asli Calik (TOBB, Turcja), Vojtech Hro-
mir (Cesmad Bohemia, Czechy), An-
drey Kurushin (ASMAP, Rosja), Erik
@stergaard (DTL, Dania), Elisabeth
Post (TLN, Holandia), Ramon Valdivia
(ASTIC, Hiszpania).

Odblokowanie systemu TIR

Zapewnienie IRU przyszlosci wymaga
od czlonkéw $wiadomosci, ze koniecz-
ne jest ponoszenie kosztéw na funkcjo-
nowania organizacji — wskazuje pre-
zes ZMPD Jan Buczek. — Przewoznicy
Sg przyzwyczajeni, Ze organizacja sa-
ma sie wyzywi. Tymczasem pieniedzy
i przychodéw organizacja nie ma —
podkresla prezes ZMPD.

Wskazuje, Ze unijne organy celne
zmuszajg IRU do utrzymywania syste-
mu TIR w wersji papierowej, gdy infor-
macje celne pozyskiwane sg w czasie
rzeczywistym. — Nie wiemy, dlacze-
go w ONZ Unia Europejska jest jedng
ze stron blokujacych Konwencje TIR,
przez co nie mozemy doczekac sie sy-
stemu niezaleznego od innych operato-
16w, ktory datby przewoznikowi pelng
autonomie i zapewnit zachowanie po-
ufnosci, jesli chodzi o operacje trans-
portowe. Wykorzystanie karnetow TIR
zapewnia, ze wrazliwe informacje ope-
racyjne nie trafiajg do duzych koncer-
néw logistycznych, ktére przejmuja
klientow mniejszych przewoznikéw —
podkresla Buczek.

Stosowana od lat przez Komisje Eu-
ropejska blokada cyfryzacji spowo-
dowata masowe odejScie do systemu
TIR. IRU wydato w 2023 roku 0,5 mln
karnetéw TIR, szeS¢ razy mniej niz na

temat numeru

poczatku wieku. Popularnos¢ zdoby-
wa unijny system Wspdlnej Procedu-
ry Tranzytowej, w ktérej gwarantami
naleznosci celno-podatkowych sg kon-
cerny logistyczne. Ten system jest jed-
nak nieprzydatny w obstudze rynkéw
o duzym ryzyku, jak np. w przewozach
na Ukraine.

Nowe zasady dostepu do
rynku

Drugim celem dziatan IRU jest upo-
rzadkowania warunkéw dostepu do
rynku. Firma transportowa musi spel-
ni¢ wiele warunkéw, aby podstawic
auto do zaladunku. — W tym samym
czasie posrednik, ktory dyktuje wa-
runki i stawia przewoznika pod $cia-
ng, nie zapewnia mozliwosci realizacji
przewozu zgodnie z przepisami i pozo-
staje bezkarny, a na dodatek przejmu-
je pieniadze i decyduje, kiedy zapta-
ci za ustuge. To sytuacja absurdalna,
ktéra jest gtownym problemem rynku
transportowego. Przewoznik boryka
sie z utrzymaniem firmy w gotowoSci
operacyjnej, gdy posrednicy bezkarnie
handlujg zleceniami transportowymi.
Klient, ktdry placi nalezytg cene nawet
nie wie, ze przewoznik realizujacy zle-
cenie jedzie za utamek sumy - zazna-
cza prezes ZMPD.

Wskazuje, ze IRU musi sie tym za-
jat. — Do tego potrzebujemy partneréw
po stronie politykéw i administracji
panstw. Konieczna jest debata podobna
do tej przy okazji ochrony rynku przed
niczym nieposkromionymi konkurenta-
mi ze wschodu, ktbrzy sami stosujac da-
leko idacy protekcjonizm w swoich pan-
stwach, korzystaja ze wszystkich korzy-
§ci jakie daje funkcjonowanie UE — do-
daje prezes ZMPD.
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przewoznik nr 91

Elektryki wymagaja
nowej sieci drog

Bruksela domaga sie zwiekszenia dopuszczalnych mas i naciskow na osi
napedowej dla pojazdow bezemisyjnych. Administracje drogowe krajow
cztonkowskich tapia sie za gtowe na widok kosztow, jakie przyniesie ta zmiana.

Robert Przybylski

rojektowane w dyrektywie

’ Rady 96/53/WE zwieksze-

nie o 1 tone nacisku osi na-
pedowej dla pojazdow beze-
misyjnych, tj. z 11,5 ton do

12,5 ton, ma umozliwi¢ wzrost dmc
zestawu z 40 do 42 ton lub 44 ton
w przypadku obstugi terminali inter-
modalnych. — Polska wyrazila nega-
tywne stanowisko odno$nie do pro-
pozycji zwiekszenia do 12,5 ton na-
cisku na o$ napedowa pojazdéw be-

zemisyjnych - informuje rzecznik
prasowy Ministerstwa Infrastruktury
Anna Szumanska.

Dodaje, ze ,,dopuszczenie do ru-
chu takich pojazdéw powinno do-
tyczy¢ sieci drog o najwyzszej kla-
sie technicznej, zwiekszenie dopusz-
czalnych naciskow osi dla pojazdéw
bezemisyjnych powinno wynika¢ tyl-
ko i wylacznie z konkretnych wyma-
gan technicznych i konstrukcyjnych
pojazdu, zwigzanych z konieczno$-
cig zastosowania technologii beze-
misyjnych”.

Ministerstwo Infrastruktury pod-

kreSla, ze przyjecie proponowanej
przez KE koncepcji powinno uwzgled-
niaé przede wszystkim faktyczny stan
infrastruktury drogowej w danym
panstwie czlonkowskim. — Rzad RP
rozumie potrzebe przejScia na bar-
dziej energooszczedne formy trans-
portu, w tym wspieranie przej$cia na
ruch pojazdéw bezemisyjnych, nalezy
jednak bra¢ pod uwage zaréwno rze-
czywiste mozliwosci przejazdu takie-
go pojazdu po drogach publicznych
w Polsce, jak rdowniez gléwne przyczy-
ny uszkodzen drdg i nawierzchni dro-
gowych, ktérymi sg przede wszystkim

przewoznik nr 97

duze natezenie ruchu drogowego oraz
obcigzenia pojazdéw — wyjasnia Szu-
manska.

Réwnolegle do zwiekszenia mas
i naciskow osi Komisja Europejska
proponuje wprowadzenie jednolitych
wymagan dotyczacych kontroli masy
samochodéw ciezarowych. Przewoz-
nicy zadajg pytanie, czy - gdyby do-
szlo do podniesienia limitu z 11,5 do
12,5 tony na 0§ - mandaty za przecia-
zenie osi bylyby cofniete, tak jak sta-
1o sie po wyroku TSUE w 2019 roku.

Setki miliardow na drogi

PrzewoZnicy doskonale pamietajg
ograniczenia w korzystaniu z drég dla
samochodéw z osig napedowg o naci-
sku 11,5 tony. Jest to unijny standard,
jednak polskie drogi byty budowane
na nacisk 10 ton. Dopiero 21 marca
2019 roku Trybunat Sprawiedliwosci
Unii Europejskiej orzekt, ze Polska na-
ruszyla prawo unijne wprowadzajac
ograniczenia dla swobodnego ruchu
pojazdéw o maksymalnym nacisku
osi napedowej wynoszacym 11,5 tony.
0d tego czasu pojazdy o nacisku po-
jedynczej osi napedowej do 11,5 t mo-
g3 poruszac sie swobodnie po wszyst-
kich drogach publicznych w Polsce
bez jakichkolwiek ograniczen, przy
czym wiekszo$¢ drég krajowych klasy
nizszej niz autostrady i drogi ekspre-
sowe nie jest dostosowana technicz-
nie do przenoszenia takich obcigzen
i wymaga wzmocnienia konstrukcji
nawierzchni, aby zapobiec szybkiej
i postepujacej degradaciji sieci.
Ministerstwo Infrastruktury przy-
gotowato wart 58,3 mld zl Program
Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej
do 2030 roku, ktérego jednym z gtow-
nych celéw jest zapewnienie utrzy-
mania strukturalnego istniejgcej sie-
ci drég krajowych pod katem dosto-
sowania odcinkéw do wymaganych
przepisami parametréw, w tym pa-
rametru noSnoSci. — Program wszedt
w zycie w 2023 roku, a efektem jego
realizacji w perspektywie do 2030
roku ma by¢ m.in. 2500 km 1acznej
dtugosci przebudowanych drég kra-
jowych oraz 60 proc. udziat drég kra-
jowych dostosowanych do nacisku
11,5 t/o$ — podkresla Szumanska.
Przystosowanie do wyzszego naci-
sku osi kilkunastu procent drég kra-
jowych kosztuje blisko 60 mld zt i wy-
maga siedmiu lat pracy. Wzmocnie-
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nie pozostalej czesci drog krajowych
do standardu 11,5 tony na o$ bedzie
kosztowac podatnika 200 mld zlotych.
Z wyzszymi nakltadami muszg liczy¢
sie takze samorzgdowcy. Do maga-
zynoéw i fabryk prowadza drogi wo-
jewodzkie lub powiatowe, ktérymi
tez beda jezdzily samochody beze-
misyjne.

Koszty jeszcze nieznane

MI zastrzega, zZe nawet nie probowato
oszacowac ceny dostosowania drog do
nacisku 12,5 t/oS. — Prace legislacyj-
ne i dyskusje panstw cztonkowskich
nad ostatecznym zakresem projekto-
wanych w ww. dyrektywie rozwigzan
sg nadal prowadzone, dlatego regula-
cje w zakresie naciskow osi moga ulec

Komisja Europejska zaklada, Ze kraje UE osiagna zerowa emisja
dwutlenku wegla do 2050 roku. W styczniu 2024 roku Parlament
i Rada przyjely dla transportu ciezarowego cele redukcji emisji
okreslone przez Komisje Europejska, czyli od 2030 roku redukcja
0 45 proc., od 2035 0 65 proc. i od 2040 o 90 proc. Oznacza to, ze
Po 2040 roku 90 proc. samochodow ciezarowych bedzie musialo
mie¢ naped elektryczny: bateryjny lub wodorowy.

Gaz CO2 jest bezbarwny, bezwonny i nieszkodliwy, stanowi 0,04
proc. masy atmosfery ziemskiej. Emitowany jest naturalnie m.in.
przez ro$liny, wode, wulkany. Czlowiek odpowiada za emisje 3-4
proc. CO2. Ten gaz spotykany jest np. w gazowanej wodzie mine-

zmianie. W zwigzku z tym Minister-
stwo Infrastruktury nie prowadzi prac
w tym zakresie — ttumaczy rzecznicz-
ka resortu.

Wskazuje, ze cena jednostkowa
budowy, rozbudowy czy przebudowy
infrastruktury drogowej jest zalez-
na od szeregu czynnikéw i ostatecz-
nie jest wynikiem rynkowej wyceny
konkretnej inwestycji w danym cza-
sie, a przez to ma bardzo indywidu-
alny charakter. — Dlatego na tym eta-
pie nie ma mozliwoséci wyceny zmia-
ny wymagan technicznych w zakresie
nacisku na 0§ — zaznacza Szumanska.

Sie¢ drég krajowych w Polsce za-
rzadzanych przez Generalng Dyrek-
cje Drég Krajowych i Autostrad mie-
rzy 17,7 tys. km, w tym okolo 5,2 tys.
km to autostrady i drogi ekspresowe.
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Sejm przyjat ustawe wdrazajaca dyrektywe CSRD, co oznacza, ze przewoznicy
beda ustawowo zobowiagzani do raportowania emisji dwutlenku wegla.

Robert Przybylski

miany w ustawie o rachun-

kowosci zobowigzujg duze

jednostki i duze grupy ka-

pitalowe oraz mate i $rednie

sp6iki gietdowe do publiko-
wania informacji o wptywie ich dzia-
Ialnosci na Srodowisko, spoleczefi-
stwo i tad korporacyjny (ESG).

Ministerstwo Finanséw uspokaja,
ze obowiazek sprawozdawczosci be-
dzie wprowadzany stopniowo. ,,Pierw-
sz grupe stanowia najwieksze jed-
nostki, ktére juz majg doSwiadczenie
w sprawozdawczoéci ESG. W dalszej
kolejnosci obowigzek raportowania,
w uproszczonym zakresie, obejmie
mate i Srednie przedsiebiorstwa, kt6-
re sg emitentami”.

Resort pociesza, ze ,,duza czesé
jednostek zobowigzanych do sporza-
dzania sprawozdawczo$ci ESG bedzie
miala mozliwo$é zwolnienia w przy-
padku ujecia ich w sprawozdawczoSci
skonsolidowanej sporzadzanej przez
jednostke dominujaca”.

Ponadto w ustawie o biegtych re-
widentach, firmach audytorskich

oraz nadzorze publicznym pojawily
sie przepisy regulujgce przeprowadza-
nie atestacji sprawozdawczosci ESG
przez bieglych rewidentéw.

Mali tez raportuja

MF zapewnia, zZe obowigzek raporto-
wania dotyczy poczatkowo jedynie
duzych firm, a w drugiej kolejnoSci
mniejszych, ale notowanych na giel-
dzie, co oznacza docelowo 4 tys. firm.
Jednak jest to tylko czes¢ prawdy, bo-
wiem jak zauwaza cztonkini zarzadu/
Co-CEO GS1 Polska Marta Szymbor-
ska, dane duzym podmiotom beda
dostarczac ich dostawcy, poniewaz ra-
portowanie dotyczy wptywu w calym
tancuchu wartoéci. — W GS1 Polska
niemal 80 proc. wszystkich Uczestni-
kéw Systemu w naszym kraju stano-
wig przedstawiciele matych i Srednich
przedsiebiorstw, np. mali producenci
sprzedajacy swoje towary w sieciach
handlowych — wskazuje Szymborska.

GS1 Polska przeprowadzila badanie,
aby sprawdzié¢ gotowo$¢é MSP do do-
starczenia danych dotyczacych zréw-
nowazonego rozwoju. — Mate i Sred-
nie firmy niestety nie s $wiadome

wyzwan, ktére przed nimi stoja. Po-
nad 62 proc. ankietowanych nie zna
aktualnie obowigzujgcych regulacji
prawnych w zakresie ESG, a 49 proc.
nie wie, jakie obowiagzki i ryzyka wy-
nikaja z dyrektywy CSRD. 80,7 proc.
nie zna zalozen cyfrowego paszportu
produktowego. W dodatku 87,4 proc.
badanych nie mierzy w ogoéle §ladu
weglowego, a 91,2 proc. nie zna za-
kreséw jego mierzenia — wskazuje
Szymborska.

Biuro Polityki Gospodarczej KIG sza-
cuje, ze w latach 2025 i 2026 zapyta-
nie o kwestie ESG od swoich kontra-
hentéw otrzyma 9 tys. firm zatrudnia-
jacych powyzej 50 osdb, 10 tys. firm za-
trudniajacych 10-50 os6b oraz 80 tys.
firm zatrudniajacych ponizej 10 oséb.

W branzy transportu drogowe-
go udziat matych firm siega 90 proc.
i cho¢ nie ma tak doktadnych badan
wsrod wiasciciel firm przewozowych,
to mozna zalozy¢, ze wyniki nie odbie-
galyby zbytnio od ankiety GS1 Polska.

Kary za nierzetelne dane

Firmy raportujgce taficuch wartoSci
beda sie przygladaé¢ wszystkiemu

wewnatrz nich, ale tez na zewnatrz.
Jednostka bedzie musiata wzig¢ od-
powiedzialno$¢ nie tylko za wlasne
dzialania. — Istota zrbwnowazonego
lanicucha wartosci polega na odpo-
wiedzialnosci za wszystkie powig-
zane z nig podmioty, zarowno bez-
posrednio, jak i posrednio w tancu-
chu dostaw. Zatem dotyczy to nie tyl-
ko firmy raportujacej, ale kazdego jej
partnera, ktéry chce z nig pracowac
— podkresla Szymborska.

Sprawozdania zrownowazonego
rozwoju stang sie czeScig sprawozda-
nia z dzialalno$ci, co oznacza zwiek-
szenie odpowiedzialno$ci organéw
spoiki za ten obszar raportowania. —
Zgodnie z ustawa o rachunkowosci
organy sp6iki ponosza odpowiedzial-
no$¢ solidarng za szkode wyrzadzo-
ng naruszeniem dotyczacym sprawo-
zdan z dziatalnosci, a sporzadzenie
takich sprawozdan niezgodnie z wy-
mogami lub zawarcie w tych sprawo-
zdaniach nierzetelnych danych pod-
lega odpowiedzialno$ci karnej —
ostrzega partner, lider ESG w PwC
Polska Tomasz Baranczyk.

We Francji, gdzie ustawa zosta-
la wdrozona szybciej niz w Polsce,
kary sg drakonskie. - Rzad fran-
cuski wprowadzil powazne kary za
nieprzestrzeganie dyrektywy, np.
grzywny za naruszenia moga siegac

do 75 tys. euro z dodatkowa grozba
pieciu lat pozbawienia wolnosci — za-
znacza przedstawicielka GS1 Polska.

Raportowania nie da sie zbyé
pierwszg lepsza tabelka takze z jesz-
cze jednego powodu. Zadbajg o to pa-
ragrafy dotyczace biegtych rewiden-
tow. Jesli przepuszcza dane nierzetel-
ne, stracg okresowo mozliwo$¢ wyko-
nywania zawodu.

Z tego tez powodu, jak pokazuje ra-
port KPMG, juz 58 proc. firm deklaru-
je zerwanie wspolpracy z partnerami
biznesowymi, ktérzy nie beda w sta-
nie dostarczy¢ danych dotyczacych
zrdbwnowazonego rozwoju.

Przemyst sceptyczny

Glosne staty sie stowa prezesa Ma-
spexu K Pawinskiego, ktéry w roz-
mowie z XYZ stwierdzil, ze ,,Rapor-
towanie ESG stanie sie w duzej mie-
rze udreka biurokratyczng. Opiera
sie na iluzji, ze dekretem i nakazem
mozna wychowac lepszego cztowie-
ka, a firmy uczynié¢ bardziej odpo-
wiedzialnymi spotecznie”.

Warsaw Enterprise Institute sza-
cowat juz rok temu, ze roczne kosz-
ty przygotowana raportéw siegna
1,4-2,6 mld zl, a jednorazowe kosz-
ty dostosowania sie do regulacji wy-
niosg 0,8-1,1 mld zt. Wysokie koszty

poniosg takze firmy nieobjete bez-
posrednio CSRD, ale bedace kon-
trahentami podmiotéw zobowigza-
nych do raportowania ESG. Dla pol-
skich MSP ten koszt posredni moze
siega¢ nawet 8 mld zt rocznie. Do-
datkowo male i §rednie firmy ponio-
sg jednorazowe koszty dostosowa-
nia sie do przepiséw w wysokosci do
1,4 mld zi.

WEI wskazuje, ze mate i Srednie
firmy beda musiaty poswieci¢ na
przygotowanie raportoéw ESG propor-
cjonalnie wiecej zasob6w niz duze,
przez co zmaleje ich potencjal wy-
tworczy.

Rodzi sie takze pytanie, dlaczego
KE siegnela po raporty ESG, a nie
po bardziej efektywne instrumen-
ty. — W gospodarce rynkowej klu-
czowym mechanizmem koordyna-
cji zachowan réznych podmiotéw sg
ceny, wiec najprostszg i najlepsza
metodg rozwiazania probleméw np.
nadmiernej emisji CO2 czy zuzycia
wody jest odpowiednie podniesie-
nie ich kosztow np. poprzez upraw-
nienia do emisji czy podatki Srodo-
wiskowe; badz podniesienie cen re-
gulowanych przez pafistwo — wska-
zuje autor raportu WEI, ekonomista,
czlonek Rady Towarzystwa Ekono-
mistéw Polskich Damian Olko.
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Przewoznicy iich
klienci stono zaptaca
za elektryfikacje

Komisja Europejska objeta normami emisji CO2 nawet naczepy.

One takze maja by¢ ,,zeroemisyjne”, co ma swojg cene.

Robert Przybylski

E zaklada, ze w 2030 roku
nowo rejestrowane naczepy
beda emitowatly o 10 proc.
dwutlenku wegla mniej niz
obecne, a przyczepy o 7,5
proc. mniej. Producenci tych pojaz-
déw publicznie domagali sie limitow
(odpowiednio) 7,51 5 proc., ale KE nie
przychylila sie do tych wnioskow.

Stowarzyszenie CLCCR (Internatio-
nal Association of the Body and Trai-
ler Building Industry) pogodzito sie
z ta decyzja, cho¢ KE przyjeta kare
4250 euro za kazdy kilogram dwutlen-
ku wegla wyemitowany ponad limit.

CLCCR wczeéniej wyliczato, sto-
sujac oplacony przez KE symulacyj-
ny program VECTO, ze maksymalna
redukcja emisji CO2 dla naczep to 7,5
proc. przy zastosowaniu wszystkich
dostepnych technologii: od opon o ni-
skich oporach toczenia (zmniejszenie
emisji do 3 proc.) i pomocy aerodyna-
micznych (do 5 proc.) po elektryfika-
cje osi. W przypadku przyczep dyszlo-
wych i z osig Srodkowa redukcja emi-
sji moze siegna¢ 5 proc.

Komisja Europejska zauwaza wiel-
kodusznie, ze ,,Wprowadzenie no-
wych technologii jest drozsze dla
matych producentéw niz dla wiek-
szych, poniewaz moga oni w mniej-
szym stopniu skorzystac z efektu ska-
li ze wzgledu na mniejszg produkcje.
W zwigzku z tym drobni producenci re-
jestrujacy do 100 pojazdéw sg zwolnieni
z obowigzku spelnienia wymogoéw re-

gulacyjnych. Wptyw takiego wylgcze-
nia na Srodowisko i klimat bedzie bar-
dzo ograniczony, zatem podstawowe ce-
le polityki nie zostang naruszone.

Spojlery i elektryczne osie

Nowe regulacje sg tegim wyzwaniem
technicznym dla producentéw kon-
strukcyjnie prostych do tej pory po-
jazdow. Skutecznym sposobem ob-
nizajacym wyniki symulacji VECTO
staly sie urzadzenia poprawiajace
aerodynamike naczep, ktoére oferu-
ja nawet 5-procentowe zmniejszenie
emisji CO2. Oferta spojleréw, fartu-
chéw bocznych, statecznikéw tylnych
w wersjach statych i ruchomych sta-
je sie coraz szersza, co nie budzi en-
tuzjazmu przewoznikoéw. Plastikowe
nakladki famig sie przy rampach i za-
tadunkach, natomiast zimg, gdy ob-
lepi je zmarzniety $nieg potrafig wy-
tamac sie. Sg drogie w zakupie i sta-
nowia kolejny element, o ktorym mu-
si pamietac kierowca.

Przedsiebiorcy narzekaja, ze opo-
ny o niskich oporach toczenia sg nie-
trwate. Producenci ogumienia za-
pewniaja, ze druga generacja takich
gum ma wyraznie lepsze parametry,
cho¢ rozmiaré6w naczepowych jesz-
cze nie ma.

Najwiekszg zmiang w ,,zeroemisyj-
nych” naczepach sg elektryczne osie.
Zamontowane na tocznych osiach sil-
niki elektryczne pozwalajg odzyski-
wacé energie hamowania i magazy-
nowaé ja w akumulatorach. W ten
sposob naczepy otrzymaty wysoko-

napieciowq instalacje, ktéra logicz-
nie niewiele r6zni sie od architektury
elektrycznego samochodu.

Moce zastosowanych w osiach sil-
nikéw sg spore. ZF zdecydowat sie na
210-kilowatowy silnik. SAF oferuje 0§
z silnikiem o mocy 20 kW, a w przy-
gotowaniu jest model majacy 120 kW
mocy. Elektryczna maszyna jest po-
Iaczona z osig poprzez jednostopnio-
wa przekladnie i mechanizm réznico-
wy. Calos¢ zwieksza mase osi 0 150 kg
w przypadku stabszego silnika i 300
kg dla mocniejszego. Nalezy doliczy¢
jeszcze mase falownikéw oraz akumu-
latora o pojemnosci co najmniej kilku-
dziesieciu kWh.

Naturalnym wyborem do elektry-
fikacji jest naczepa-chtodnia, ktorej
agregat moze by¢ napedzany przez
silnik elektryczny, czerpigcy energie
z akumulatora trakcyjnego naczepy,
tadowanego podczas hamowania.

Spoéika Fresh Logistics Polska po te-
gorocznych prébach naczepy chlodni
Krone z osig AxlePower firmy Ther-
mo King raportowala 30-procentowg
redukcje spalania. ZF obiecuje odzy-
skiwanie do 60 proc. energii hamowa-
nia i do 16 proc. oszczednosci w spala-
niu przy zalozeniu regionalnych prze-
biegow.

Kosztowna elektryfikacja

Elektryfikacja ma takze ujemne stro-
ny: masa naczepy wzrasta, co zwiek-
sza zuzycie paliwa, bo przeciez nie
ma perpetuum mobile i na rozpedze-
nie oraz utrzymanie predkosci ciez-

temat numeru

szego pojazdu potrzeba wiecej ener-
gii niz dla lekkiego.

Jeszcze gorsza wiadomoScia sg
koszty: elektryfikacja naczepy zwiek-
sza jej cene o 30-50 tys. euro. W pota-
czeniu z drozszym elektrycznym cigg-
nikiem stawki frachtowe beda musia-
ly wzrosnaé o 50 proc., aby pokry¢
wyzsze ceny elektrycznego taboru.

Producenci taboru i akumulatoréw
zapewniaja, ze ceny spadng. Wska-
ZUja, Ze juz obecnie ceny litu spadtly
od 2023 roku o 75 proc., kobaltu, ni-
Kklu i grafitu o 30-45 proc. i to pomimo
wzrostu zapotrzebowania o 10 proc.
Spadek cen wynika z rosngcej podazy,

wydatki na rozbudowe kopalh wzro-
sty w ostatnich latach o 15 proc., po-
niewaz branza gbrnicza przewiduje,
ze rynek na te materialy wiecej niz
podwoi sie do 2040 roku i jego war-
toS¢ siegnie 770 mld dol., szacuje Mie-
dzynarodowe Agencja Energii.

W tym samym raporcie ostrzega,
ze pomimo rozbudowy kopali i hut-
nictwa metali niezelaznych (w tym
litu), dostawcy zaspokoja jedynie
70 proc. zapotrzebowani na miedz
i 50 proc. na lit.

Wreszcie zakwestionowaé¢ mozna
sens calej elektromobilno$ci. Ame-
rykanski Instytut Badan nad Trans-

portem obliczyl, ze branza transpor-
tu ciezarowego moze szybciej i taniej
zmniejszy¢ emisje gazéw cieplarnia-
nych dzieki zastosowaniu r6znych ty-
pow pojazdéw. ATRI stwierdzito mie-
dzy innymi, ze produkcja pojazdéw
akumulatorowo-elektrycznych klasy
8 (odpowiednik europejskich tir6w)
skutkuje ponad sze$ciokrotnie wiek-
szg emisjg dwutlenku wegla w poréw-
naniu z ciezar6wka klasy 8 napedza-
ng zwyklym silnikiem wysokoprez-
nym ze wzgledu na rozmiar i cykl
wymiany akumulatoréw litowo-jono-
wych niezbednych do dlugotrwalej
pracy w transporcie ciezarowym.
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...I dlatego na $wieta

emigruje wewnetrznie.

N _1:'

Dywan, okna, terakota,
parkiet, no i fazienka...

fotomorgana

Chtopie, branza ok ! :
w kryzysie, a u ciebie ' & Panowie, nie badZcie mazgajami.
takie wydatki?! : ) Trzeba ztapaé byka za rogi.
' | '\ Przeciez odkurzacz nie skorpion,
Jakie tam wydatki, : nie dziabnie.
posprzataé musze. i’ '
Swieta przeciez ida.

A
Nie wiem jak wy, ale ja
bytbym ostrozny z tym sprzataniem.
To niebezpieczne, mozna sobie reke
zwichnaé w tokciu. Chwila-moment
i nieszczedcie gotowe.

Zobacz kochana, wreszcie
znalaztam facetéw, ktérzy pomagaja
babkom przed $wietamil

{
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Jak sie po czym$ takim
Juz na sama mys| . przytulié?
o0 sprzqtaniu czuje sie Ja tam zawsze robie to,
zmeczony... i co mi Zona kaze.

> } rn\ m"

Ja tez. Mnie NG y | :
najczesciej kaze hie LA Wiestaw Starostka

przeszkadzaé.

My w $wieta naprawde
jestesmy pokrzywdzeni.

A mnie kaze zrobié
porzadek z karpiem.
Ale ja nie moge, za wrazliwy

Swieta to éwieta,
faktycznie jako$ trzeba pomdc.
Ale w Sylwestra to sie, panowie,
odkujemy!
O], naiwni ci chtopcy,
naiwni...

| IRZESZEMIE MIEDZYNARDDOWYLH
PRIEWOIHIKGOW DROGOWYCH
w POLSCE

U mnie to zona
bierze néz ...
Zobaczcie zreszta sami.
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300 tys. ciezarowek
z fabryki w Niepotomicach

Fabryka MAN Trucks w Niepotomicach wyprodukowata
300-tysieczna ciezaréwke, ktora trafita 30 pazdziernika
do firmy MCG Logistics. Samochéd odebrat prezes tej
firmy Mirostaw Maszoriski. Zatozyt ja w 1996 roku pod
nazwa Maszoniski Logistic, flota liczy 420 pojazdéw.
Najnowszy ciagnik MAN TGX 18.520 4x2 BL SA jest wy-
posazony w silnik D26 o mocy 520 KM.

Zaktad w Niepotomicach koto Krakowa zostat otwarty
w pazdzierniku 2007 roku, po niespetna dwuletnim
okresie budowy, a nastepnie zmodernizowany w 2023
roku. Produkuje pojazdy ciezarowe z serii TGS, TGX i
TGM oraz TGL, montowane w rdznych konfiguracjach ja-
ko 2-, 3-, 4- i 5-osiowe. Zaktad dostarcza je na rynki Eu-
ropy, Bliskiego Wschodu, do Azji i Afryki. Rocznie z ta-
$my montazowej zjezdza ponad 20 tysiecy pojazdow.

Northvolt w upadtosci

Szwedzko-niemiecki Northvolt ogtosit 21 listopada bankru-
ctwo i wystapit w amerykanskim sadzie o ochrone przed
wierzycielami. To prestizowa porazka europejskiego prze-
mystu oraz jednego z najambitniejszych unijnych projektow
produkcji litowo-jonowych akumulatoréw dla autobuséw

i ciezaréwek. Spétka zamierzata produkowaé wtasne ogni-
wa oraz pakiety akumulatoréw. Northvolt miat dostarczaé
akumulatory m.in. dla BMW oraz dla koncernu Volkswage-

na, w tym przede wszystkim dla Scanii i MAN.

Spotka ma 5,8 mld dol. dtugéw i spodziewa sie zakoncze-
nia restrukturyzacji w pierwszym kwartale 2025 roku. Fir-
ma moze produkowac do 300 tys. baterii rocznie, ale zapo-
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Rzad polski planuje wprowadzi¢ istotne zmiany

w przepisach dotyczacych Swiadczen rzeczowych na
rzecz obrony kraju. Celem jest zwiekszenie dostepno-
$ci zasobow prywatnych podmiotéw dla Sit Zbrojnych
w sytuacjach kryzysowych. Chodzi o tereny, pomiesz-
czenia, Srodki transportowe, maszyny i inny sprzet.
Rzad proponuije, aby z obowiazku Swiadczefi rzeczo-
wych byty zwolnione tylko jednostki zmilitaryzowa-
ne, a nie jak dotychczas takze przewidziane do milita-
ryzacji. Wojsko ma uzgadnia¢ z wtascicielami firm wy-
korzystanie konkretnych zasobow przedsiebiorstwa.
Ustawa, ktora jest w konsultacjach okresla, ze milita-
ryzacja przedsigbiorstw moze nastapic jedynie w przy-
padku wprowadzenia stanu wyjatkowego, stanu wo-
jennego, ogtoszenie mobilizacji lub w czasie wojny.

trzebowanie na elektryki okazato sie mniejsze od przewidy-
wanego, trudna jest takze konkurencja z chifiskimi firmami.
Kontroluja one 85 proc. Swiatowego rynku baterii, szacu-

je International Energy Agency. Jednak gtownym powodem
niepowodzenia sg trudnosci z rozruchem produkcji. BMW
zniecierpliwione op6Znieniami wycofato warte 2 mld euro
zamowienie. Natomiast Scania przekazata spétce 100 min
euro na kontynuacje produkgji, a sad zgodzit si¢ na wypta-
cenie z tej sumy pierwszej puli 51 mln euro. Northvolt wczes-
niej zamknat gdanhska fabryke magazynéw energii, czyli
akumulatoréw przeznaczonych dla energetyki.

Militaryzacja przedsiebiorcow
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Hamuja spadki
sprzedazy opon

W Polsce w trzecim kwartale sprzedaz opon do
samochodow ciezarowych wzrosta o 1 proc. w poréwnaniu
do analogicznego okresu ubiegtego roku, gdy po trzech
kwartatach sprzedaz opon do samochodéw ciezarowych
zmalata o 1 proc., podsumowuje Polski Zwigzek Przemystu

Oponiarskiego.

W trzecim kwartale sprzedaz na wtornym rynku opon
autobusowych i ciezarowych w Unii Europejskie i Wielkiej
Brytanii wyniosta 3112 tys. sztuk i byta o 2 proc. wieksza
niz rok wczesniej, wylicza Europejskie Stowarzyszenie
Producentow Opon i Wyrobéw Gumowych ETRMA.

Po dziewieciu miesigcach spadek jest 2-procentowy,

wydarzenia

do 8414 tys. sztuk. Jest to poziom o 11 proc nizszy od
przed pandemicznego, zarejestrowanego w 2019 roku.

We wtorek 29 pazdziernika odbyto sie w for-
mie hybrydowej posiedzenie polsko-ukraifi-
skiej Komisji Mieszanej ds. miedzynarodo-
wego transportu drogowego. Po stronie pol-
skiej obradom przewodniczyt wiceminister
infrastruktury Stanistaw Bukowiec, po stro-
nie ukraifnskiej wiceminister rozwoju spote-
czenstwa, terytoriow i infrastruktury Sier-
giej Derkacz.

Celem spotkania byto oméwienie proble-
mow wystepujacych w przewozach Polska
— Ukraina oraz spraw biezacych. W spotka-
niu wzieli udziat przedstawiciele strony spo-
tecznej, w tym prezes ZMPD Jan Buczek.
Zastepca dyrektora Biura Nadzoru Inspek-
cyjnego GITD Hubert Jednorowski przedsta-
wit aktualng sytuacje zwiazang z wprowa-
dzeniem systemu monitoringu towaréw i re-
jestracji zagranicznych przewoznikow SENT,
wywotujaca spore zainteresowanie ukraif-
skich przewoznikow.

Podczas obrad dyskusja koncentrowata sie

Polsko-ukrainskie obrady

wokot wrazliwych dla polskich przewoz-
nikow tematéw, w szczegolnosci dotycza-
cych funkcjonowania systemu e-cherga,
kwestii zwigzanych z kontrola i w dalszym
ciagu istniejacych probleméw z wydawa-
niem protokotow przez ukraifiska inspek-
cje transportowa, a takze pobytem polskich
kierowcow powyzej 90 dni w ciagu pot roku
na Ukrainie.

Najwieksze kontrowersje wywotuje od-
mienna interpretacja Umowy transporto-
wej Ukraina — Unia Europejska odnosnie
koniecznosci posiadania zezwolei (lub ich
braku) w przypadku przewozow na potrze-
by wtasne przez ukraifiskiego przewozni-
ka. Polskie Ministerstwo Infrastruktury stoi
na stanowisku, ze w takim przypadku ko-
nieczne jest posiadanie zezwolenia. Strona
polska zaproponowata stronie ukrainskiej
przekazanie 10 tys. zezwolefi ogolnych,
waznych do koiica biezacego roku do wyko-
rzystania na przewozy do/z krajow trzecich.
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Unia Europejska

po wyborach

Uktad sit w Parlamencie
Europejskim nie zmienit
sie, nadal Europejska
Partia Ludowa oraz
Socjalisci i Demokraci
sa gtownymi sitami

w europejskiej polityce.

Tadeusz Wilk

wyborach do Parla-

mentu Europejskie-

go, ktore odbyly sie

w czerwcu biezace-

go roku, najwiecej
mandatéw uzyskata Koalicja Obywa-
telska — 21. Za nig znalazlo sie Prawo
i Sprawiedliwo$¢ — 20, Konfederacja —
6, Trzecia Droga (PSL i Polska 2050) —
3, Lewica — 3. Egcznie Polska posiada
w Europarlamencie 53 postow.

Ogolna liczba postéow do Parlamen-
tu Europejskiego to 720 osbb. Polska
jest wérod pieciu krajow posiadaja-
cych najwieksza reprezentacje: Niem-

¢y — 96, Francja — 81, Wiochy — 76, Hi-
szpania — 61, Polska — 53. Liczba po-
stow dla poszczegolnych krajow w za-
sadzie zalezna jest od liczby ludnosci,
przy czym najmniejsza liczba to 6 po-
stéw, a najwieksza 96 postow. Na kra-
je o wiekszej liczbie ludnosci przy-
pada wiecej mandatéw, ale stosowa-
na jest zasada ,,degresywnej propor-
cjonalnosci”, ktéra gwarantuje krajom
o mniejszej populacji wiecej mandatow
na mieszkanca.

Najbardziej istotny jest w PE podziat
na grupy polityczne. Postowie z po-
szczegOblnych krajéw, a wlasciwie ugru-
powania polityczne, do ktérych naleza,
przystepuja do tworzonych w PE grup
politycznych. Grupy te sg tworzone
W oparciu o programy polityczne ugru-
powafi. Grupe moze utworzy¢ mini-
mum 23 postéw reprezentujacych co naj-
mniej 7 krajow czlonkowskich (1/4 ogo-
tu panistw - cztonkéw UE). Jednakze po-
stowie nie musza naleze¢ do okreslonej
grupy, moga pozostac niezrzeszeni.

Grupy polityczne majg zdecydowanie
wieksze mozliwosci, bowiem korzystajg
z pewnych przywilejéw. Miedzy innymi
proponujg porzadek obrad Parlamentu,

otrzymuja wiecej czasu na wystgpienia

podczas debat, majg wiecej funduszy na

organizowanie spotkan. Decyduja tak-

Ze o skladzie komisji parlamentarnych.
Poszczegoblne ugrupowania staraja

sie glosowa¢ wedlug wspdlnych usta-

lefi. Bywa jednak, Ze w niektorych spra-

wach pojawia sie tendencja do gtosowa-

nia zgodnie z interesami swojego kraju,

a nie grupy politycznej.
W obecnym PE jest osiem politycz-

nych grup:

® EPP (Europejska Partia Ludowa)
— 188 postéw, w tym Platforma Oby-
watelska — 21, PSL - 2,

® S&D (Socjaliéci i Demokraci) — 136
postow, w tym Nowa Lewica — 3,

® Patriots for Europe (Patrioci dla
Europy) — 84,

® ECR (Europejscy Konserwatysci
i Reformatorzy) — 78, w tym Prawo
i Sprawiedliwos¢ — 20,

® Renew Europe (Odnéwmy Europe)
— 77, w tym Polska 2050 - 1,

® The Greens (Zieloni) — 53,

® The Left (Lewica) — 46,

® ESN (Europa Suwerennych Naro-
doéw) — 25, w tym Konfederacja - 3

® Niezrzeszeni — 32.
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Uklad sil w Parlamencie Europej-
skim nie ulegt zasadniczej zmianie.
W dalszym ciggu wiekszo$¢ beda mia-
ty EPP, S&D i RE, w sumie ponad po-
fowe postéw. Do tych trzech grup nale-
zg Platforma Obywatelska, PSL, Lewi-
ca i Polska 2050. Na czwartym miejscu
jest ECR, do ktérej nalezy PIS. Duzy spa-
dek zanotowano w grupie Zielonych. Te
zmiany nie wplyna na dotychczasowa
polityke UE.

Zasadnicze prace legislacyjne tocza
sie na posiedzeniach 24 statych komisji
i podkomisji merytorycznych, ktére spo-
tykaja sie zazwyczaj jeden lub dwa razy
w miesigcu. Kazda komisja sklada sie z
25 do 90 czlonkéw i takiej samej liczby
zastepcodw czlonkéw. Sktad polityczny
komisji odzwierciedla sklad plenarnego
zgromadzenia. Rola komisji jest bardzo
wazna, bowiem tam postowie opraco-
wuja projekty legislacyijne i sprawozda-
nia oraz wprowadzajg poprawki do pro-
cedowanych projektow aktéw prawnych
i glosujg nad nimi. W komisjach odbywa
sie takze analiza projektéw przedstawia-
nych przez Komisje Europejska i Rade.

Z punktu widzenia branzy transporto-
wej najwazniejsze znaczenie majg dzia-
ania Komisji TRAN — Komisji Transpor-

tu. Komisja liczy 46 czlonkéw, w tym
trzech z Polski: Dariusz Joniski, Maciej
Wéjcik oraz Kosma Ztotowski. W skiad
wchodzi réwniez 44 zastepcoéw czion-
kéw, w tym trzech ze strony Polski: Mag-
dalena Adamowicz, Elzbieta Eukacijew-
ska i Beata Szydto. Przewodniczaca Ko-
mis;ji jest Elissavet Vozemberg-Vrionidi
z Grecji, a wiceprzewodniczacymi Vir-
ginijus Sinkevicius z Litwy, Sophia Kir-
cher z Austrii, Elena Kountoura z Grecji
i Matteo Ricci z Wioch.

Zostala réwniez sformowana no-
wa Komisja Europejska. Przewodni-
czaca Komisji zostata dotychczasowa
przewodniczaca Ursula von der Ley-
en. Przedstawila ona liste 26 komisa-
rzy odpowiedzialnych za poszczegol-
ne obszary dzialalno$ci UE. Kandydaci
zostali przeglosowani przez Parlament.
W skiad Komisji wchodzi Przewodnicza-
ca oraz 26 komisarzy, po jednym z kaz-
dego z 27 panstw unijnych. Komisarzem
odpowiedzialnym za zrébwnowazony
transport i turystyke zostal przedstawi-
ciel Grecji Apostolos Tzitzikostas. Nato-
miast przedstawiciel Polski Piotr Serafin
zostal komisarzem do spraw budzetu,
zwalczania oszustw i administracji pub-
licznej.
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Komisje Parlamentu Europejskiego

AFET - Sprawy Zagraniczne

DROI - Podkomisja ds. Praw Czlowieka

SEDE - Bezpieczeiistwo i Obrona

DEVE - Rozwdj

INTA - Handel Miedzynarodowy

BUDG - Budzet

CONT - Kontrola Budzetowa

ECON - Sprawy Gospodarcze i Monetarne
FISC - Sprawy Podatkowe

EMPL - Zatrudnienie i Sprawy Socjalne

ENVI - Ochrona $rodowiska Naturalnego,
Zdrowie Publiczne i Bezpieczefistwo Zywnosci
SANT - Zdrowie Publiczne

ITRE - Przemysl, Badania Naukowe i Energia
IMCO - Rynek Wewnetrzny i Ochrona Konsu-
mentéow

TRAN - Transport i Turystyka

REGI - Rozwdj Regionalny

AGRI - Rolnictwo i Rozwoj Wsi

PECH - Rybolowstwo

CULT - Kultura i Edukacja

JURI - Prawo

LIBE - WolnoSci Obywatelskie, Sprawiedli-
wos¢ i Sprawy Wewnetrzne

AFCO - Sprawy Konstytucyjne

FEMM - Prawa Kobiet i ROwnouprawnienie
PETI - Petycje.

reklama
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Co sie odwlecze,
to nie uciecze...
Nowe regulacje
z Brukseli

Przypominamy, jakie tematy dotyczace transportu drogowego udato sie zamkna¢
poprzedniemu Parlamentowi, a jakie czekaja na finalizacje.

Anna Wieczorek

owi cztonkowie Parlamen-
tu Europejskiego rozpocze-
li kadencje 16 lipca, a dwa
dni pbézniej stanowisko
przewodniczgcej KE po-
nownie powierzyli Ursuli von der Ley-
en. Nowy skiad Parlamentu Europej-
skiego i Komisji Europejskiej podejmie
sprawy, ktérych jeszcze nie udato sie
wprowadzi¢ w zycie. Mamy nadzieje,
ze w obecnej kadencji Parlamentu Eu-
ropejskiego uda sie przekonaé euro-
postéw do rozwigzan korzystnych dla
branzy transportu drogowego.

Pakiet Mobilnosci

Na poczatku tego roku, w ramach obo-
wigzkéw wynikajacych z Pakietu Mo-
bilno$ci, Komisja Europejska powota-
Ta konsultantéw do oceny stanu rynku
przewozoéw drogowych. Maja oni prze-
prowadzi¢ badania dotyczace wdroze-
nia rozporzadzen 1071/2009 w spra-
wie dostepu do zawodu i 1072/2009
w sprawie dostepu do rynku przewo-
z6w drogowych. Wedtug wielu zrodet
Komisja Europejska nie ma zamiaru
ponownie otwiera¢ Pakietu, jednak
w zaleznosci od priorytetéw jakie wy-
znaczy kolejny komisarz ds. transpor-

tu oraz w oparciu o wynik trwajacej
oceny rynku przewozéw planuje me-
rytoryczne prace, aby poprawi¢ sku-
teczno$¢ Pakietu.

Bezpieczne parkingi

Kwestia bezpiecznych parkingdéw jest
kluczowa dla branzy, przede wszyst-
kim ze wzgledu na komfort kierowcy,
wizerunek zawodu kierowcy profesjo-
nalnego oraz bezpieczenstwo tadun-
ku. Udostepnienie funduszy UE na
budowe i modernizacje parkingéw po-
zostanie gléwnym zadaniem do wyko-
nania w nowej kadencji Komisji Eu-
ropejskiej. W wyniku nacisku branzy
transportu drogowego KE udostepni
kolejne fundusze na wspétfinanso-
wanie budowy parkingéw. Unia przez
ostatnie 3 lata przeznaczyla 750 milio-
néw euro na sie¢ parkingdéw i przewi-
duje jeszcze dofinasowanie na okoto
320 milion6éw euro. Po wyczerpaniu
budzetu mozliwo$¢ nowego finanso-
wania pojawi sie w 2028 r. (tj. od roz-
poczecia kolejnego cyklu finansowa-
nia UE).

Rewizja dyrektywy w sprawie
praw jazdy

Branza transportu drogowego w UE
od lat boryka sie z brakiem kierow-

cow. Jednym ze sposob6w zmiany
tej sytuacji jest przyciagniecie do za-
wodu wiekszej liczby mtodych ludzi,
a takze kierowcéw z krajow trze-
cich. Parlament Europejski popart
wdrozenie unijnego programu jazdy
pod opieka zawodowego kierowcy,
co umozliwi 17-letnim kierowcom
ciezarébwek (kategorii C i Cl1) bez-
pieczne zdobycie doSwiadczenia
w prowadzeniu pojazdu. Parlament
okreslit minimalny wiek kierowcy
w UE w transporcie krajowym i mie-
dzynarodowym na 18 lat. Wraz z Radq
uznal, ze nalezy rozszerzy¢ wniosek
Komisji Europejskiej dotyczacy opra-
cowania unijnych ram o uznawanie
praw jazdy i kwalifikacji kierowcow
z panstw trzecich.

Poniewaz zar6wno Parlament, jak
i Rada poprzedniej kadencji przyje-
ly swoje stanowiska, oczekuje sie,
Ze rozpoczng sie negocjacje troj-
stronne, przy czym trzeba pamietac,
ze nowy Parlament nie jest zobowia-
zany do przyjecia poprzedniego sta-
nowiska.

Masy i wymiary

W ramach przegladu przepiséw doty-
czacych mas i wymiaréw Parlament
Europejski uznat stanowisko branzy,
popierajgc zwiekszenie masy i wymia-
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réw dla pojazdéw bezemisyjnych oraz
dla pojazdéw wykorzystywanych na
odcinkach drogowych do transpor-
tu kombinowanego i intermodalnego.

Parlament popiera takze mozliwo$¢
wykorzystania zestawow 44-tono-
wych i pojazdéw Europejskiego Syste-
mu Modutowego o duzej tadownosci
do przemieszczania sie przez granice
miedzy dwoma wyrazajacymi zgode
panstwami cztonkowskimi (po 2034
roku bedzie to dotyczy¢ wylgcznie po-
jazdéw bezemisyjnych).

Jednakze panstwom cztonkowskim
nie udalo sie znalez¢ w Radzie plasz-
czyzny porozumienia. Obecna wegier-
ska prezydencja Rady nie umieScita
tej sprawy wsrod swoich priorytetdw,
€0 0znacza, ze stanowiska nalezy spo-
dziewac sie p6zniej. Ponadto mozna
przewidywac, ze sprzeciw zgtosi w no-
wym Parlamencie lobby branzy kole-
jowej.

Normy CO2 dla pojazdow
ciezarowych

W styczniu br. Parlament i Rada
przyjety cele redukcji emisji okreSlo-
ne przez Komisje Europejska, czyli
od 2030 redukcja o 45 proc., od 2035
0 65 proc. i od 2040 roku o 90 proc.
Wedtlug branzy transportu drogowe-
g0 nowe normy sg zbyt ambitne z po-
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wodu braku infrastruktury tadowania
akumulatoréw elektrycznych i niewy-
starczajacej liczby stacji tankowania
wodoru oraz braku odpowiednich za-
chet dla przewoznikéow.

Na rok 2040 ustanowiono mozli-
wos¢ wykorzystania tylko 10 % po-
jazdéw napedzanych paliwami syn-
tetycznymi o neutralnym $ladzie we-
glowym.

Tekst Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w od-
niesieniu do zaostrzenia norm emisji
C02 dla nowych pojazdéw ciezkich
i integracji obowigzkéw sprawozdaw-
czych oraz uchylajacego rozporzadze-
nie (UE) 2018/956) pozostawia nadzie-
je w postaci klauzuli wczesnego prze-
gladu w 2027 roku, za ktérg branza
transportowa sie opowiadata.

Udalo sie takze odrzuci¢ propozycje
Parlamentu Europejskiego nalozenia
na przewoznikéw obowigzkowych ce-
16w zakupu bezemisyjnych pojazdéw
ciezkich w proporcji zaleznej od wiel-
koSci firmy.

Transport kombinowany

W listopadzie 2023 roku Komisja
przyjela pakiet dotyczacy ,,zaziele-
nienia” transportu, sktadajgcy sie
z kilku wnioskoéw, w tym reguluja-

cych transport kombinowany. Obec-
na prezydencja przejela negocjacje
w tej sprawie i zamierza osiggna¢
podejscie ogdlne do grudnia 2024 ro-
ku. Sprawozdawca Komisji Europej-
skiej zajmujacy sie ta sprawa pozo-
stal ten sam i oczekuje sie, ze bedzie
kontynuowat prace w dotychczaso-
wym kierunku. Rozmowy trdjstron-
ne moga rozpoczac sie w 2025 roku.
W Parlamencie Europejskim odby-
1o sie 5 listopada przestuchanie de-
sygnowanego na komisarza UE ds.
transportu Apostolosa Tzitzikosta-
sa (z Grecji); jego kandydature po-
parta zdecydowana wiekszo$¢ par-
lamentarzystow.

Przestanie nowego komisarza na-
pawa optymizmem, pokrywa sie
z wiekszo$ciag postulatéw bran-
zy transportu drogowego. W trak-
cie przeméwienia wspomniat o po-
trzebie neutralno$ci technologicznej
oraz o tym, ze w 2025 roku zapropo-
nuje plan inwestycji w zréwnowa-
zony transport. Wspomnial takze
o tym, ze remedium na niedobor kie-
rowcdéw moze by¢ stworzenie bez-
piecznych i chronionych parkingow
oraz podkreslil potrzebe cyfryzacji
obiegu dokumentéw w transporcie
do roku 2030. Oczekuje sie, Ze no-
wi komisarze rozpoczng kadencje
w grudniu.
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Dobry moment
na wsparcie
transportowcow

Sicienko Gming Przyjazna Transportowi —

za obnizenie podatku od Srodkow transportowych.

26

Piotr Gawetczyk

bnizenie podatku od $rod-
koéw transportowych wca-
le nie musi oznacza¢ stra-
ty w lokalnym budzecie.
Wrecz przeciwnie - moze
by¢ dla gminy korzystne, sta¢ sie jed-
nym z k6t zamachowych dla dalszego
rozwoju. Przedstawiciele wielu samo-

rzagddw juz o tym wiedza.

przewoznik nr 91

ZMPD nagradza samorzadowcow

Jednym z dobrych przykiladow
sg wlodarze gminy Sicienko w wo-
jewodztwie kujawsko-pomorskim,
ktorzy jakiS czas temu odwazyli sie
podjac te decyzje. I nie zatujg. —
W 2018 r. warto$¢ dochoddéw z podat-
ku od $rodkéw transportowych wy-
nosita 280 tys. zl, dzi$ to ok. 610 tys.
zt. Nawet biorac pod uwage inflacje,
nasze dzisiejsze dochody wynosityby
ok. 350 tys. zt. - powiedziat 30 paz-
dziernika podczas obrad Rady Gmi-

ny woéjt Piotr Chudzynski, przyjmujac
z rgk prezesa ZMPD Jana Buczka oraz
czlonka Zarzadu Zrzeszenia Mariusza
Jakubowskiego pamigtkowy grawer-
ton, honorujgc w ten sposéb wysitki
przedstawicieli gminy w pomoc bran-
zy transportu drogowego.
Dziekujac za wyrdznienie wojt
Piotr Chudzynski nie kryl, ze odwa-
ga i biznesowa dalekowzrocznoscia
wykazali sie czlonkowie poprzedniej
Rady Gminy. — Nie byla to wcale ta-

przewoznik nr 97

twa decyzja. W pierwszym okresie
obnizenie podatku od Srodkéw trans-
portowych wigzato sie z obniZzeniem
gminnych dochodéw. Troche zakli-
nali$my rzeczywisto$¢ liczac na to,
ze przyjdzie taki moment, Ze te do-
chody, ktére spadty, nie tylko be-
da rosnag¢, ale i przekrocza pierwot-
na warto$¢ — powiedziat wojt Piotr
Chudzyniski.

Wreczajac grawerton, prezes ZMPD
Jan Buczek pokrotce przyblizyl rad-
nym historie Zrzeszenia i jego waz-
na role w miedzynarodowym trans-
porcie drogowym, a takze nakreslit
aktualna, trudna sytuacje przewoz-
nikéw. — Jednym z wielu naszych
zadan jest m.in. dbato$¢ o prawidto-
we funkcjonowanie systemu praw-
nego w kontekscie intereséw branzy
transportowej, tym bardziej ze cze-
sto zmieniaja sie warunki i zasady
jej prowadzenia. Kazda ustawa, kaz-
da zmiana przepiséw jest przez nas
diagnozowana i opiniowana — powie-
dzial Jan Buczek.

Przypomnial, ze Srodki transporto-
we sg obcigzone dodatkowymi opta-
tami, a ich wysokos¢ zalezy od sa-
morzadow. — Jesienia, kiedy te staw-
ki sg ustalane, przewoznicy w wie-
lu gminach z niepokojem patrzg o ile
wzrasta ta oplata. Podwyzki sg o tyle
trudne do przelkniecia, ze dzi§ mie-
dzynarodowi przewoznicy drogowi
sa w bardzo trudnej sytuacji — do-
dat szef Zrzeszenia. Trudno te koszty
przerzuci¢ na niemieckich czy fran-
cuskich klientow, bo w takim przy-
padku trzeba sie liczy¢ z prawdopo-
dobnym zakoficzeniem wspdtpracy
— zachodni klienci skorzystaja z ofert
tafiszych przewoznikéw z Rumunii,
Wegier czy Litwy.

Ta sytuacja oraz Swiadomo$¢, ze
obnizenie stawki podatkowej od
Srodkow transportowych bedzie ko-
rzystne dla gminy, sktonita ZMPD
do rozpoczecia blizszej wspodlpra-
cy z wladzami samorzgdowymi. —
Dzieki temu gminy przyciggna kolej-
nych przedsiebiorcow, a za tym po6j-

wydarzenia

dzie wiekszy dochéd od chociazby
podatkéw od nieruchomosci czy tez
czeSci wynagrodzen os6b mieszkaja-
cych w regionie. Poza tym mieszkan-
cy znajda prace na miejscu, a nie kil-
kadziesigt kilometréw od domu — wy-
liczat korzysci prezes ZMPD. — Gmi-
na Sicienko od dluzszego juz czasu
z wlasnej inicjatywy poszta droga
obnizania stawki podatku od $rod-
kéw transportowych, co tylko moze
nas cieszy¢ i by¢ przykladem dla in-
nych. Z wielka rado5cig przyjeliSmy
fakt, Ze na mapie Polski mamy kolej-
ny wspanialy punkt. Przyjechaliémy
do Was po to, by osobiScie pogratulo-
waé odwaznego, biznesowego mysle-
nia — powiedziat prezes Jan Buczek.

Woijt Piotr Chudzynski podkreslit,
ze podjeta przed kilkoma laty decy-
zja o obnizeniu podatku od Srodkow
transportowych miata gteboki sens
nie tylko dla finanséw gminy. — To
byl tez dobry moment wsparcia dla
naszych transportowcéw — powie-
dzial wojt gminy Sicienko.
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® Skad pomysl na obnizenie
podatkow - zadzialal przyklad

Suchego Lasu?

Jestem wéjtem od 2018 roku i co
prawda w programie nie miatem obni-
zenia podatkow od Srodkéw transpor-
tu, ale poniewaz z przekonan jestem
za wolnym rynkiem, miatem pomyst,
aby gmina wyr6zniala sie niskimi po-
datkami dla przedsiebiorc6w: od nie-
ruchomosci, od srodkéw transportu.
Chodzito mi o to, aby byly one jedne
z nizszych. W stawce podatku od
Srodkéw transportu zjechaliémy do
minimum, a tam, gdzie ustawa nie
narzuca wysokoSci obcigzeni, mamy
jeszcze bardziej atrakcyjne stawki, np.
podatek od autobusu majgcego co naj-
mniej 22 miejsca wynosi tylko 400 zi.

- Wojt gminy Sicienko Piotr Chudzyﬁsk.i
- moéwi Robertowi Przybylskiemu
- 0 ofercie gminy dla przedsigbiorcow.

® Oplacilo sie?

W tym roku podwoiliSmy podatki
z tego tytulu, bo straty w przycho-
dach, ktére na poczatku byty, nadro-
biliSmy liczbg zarejestrowanych sa-
mochodéw ciezarowych. Naszg ini-
cjatywa pomogliSmy przewoznikom
w czasie pandemii.

® Skad sa firmy, ktore przenosza
sie do gminy Sicienko?
Przeniosly sie do nas firmy w wiek-
szoSci z kujawsko-pomorskiego, ale li-
czymy, ze wyjdziemy poza nasze wo-
jewodztwo. Czasem odlegtos¢ jest
problemem dla przedsiebiorcéw, cho¢
uwazam, niepotrzebnie. JesteSmy
9 km od Bydgoszczy, mamy dojazd
z S5 i wszystko zalatwiamy za firme.
Mamy szybka Sciezke dla firm, ofe-
rujemy dla nich biuro, ktére mozna
wynajac za 100 zl na miesigc i moz-
na pod tym adresem zalozy¢ file fir-
my transportowej. Cala obstuge bie-
rzemy na siebie, przedsiebiorca nie
musi na wlasng reke szuka¢ siedziby.

® Czy podwojenie przychodéw do
0,6 mln zI to zauwazalna pozycja
w budzecie gminy?
Podatki od Srodkéw transportu nie
stanowig duzej pozycji w budzecie

gminy, wiec sta¢ nas bylo na ekspe-
ryment w celach promocyjnych. Po-
datki nie stanowiag duzego udziatu
w catosci budzetu gminy. Chodzito
o wyrdznienie sie niskimi podatkami.
Mamy np. o ok. 20 proc. mniejsze po-
datki od nieruchomosci dla przedsie-
biorcéw i faktycznie postrzegani jeste-
Smy jako gmina przyjazna dla przed-
siebiorcow. Czas rozpatrywania wnio-
skow o warunki dla zabudowy jest
u nas jednym z najnizszych w kraju.
WZ wydajemy 4 razy szybkiej niz kon-
kurencyjne gminy.

® Czy z obnizonych podatkow

korzystaja tylko przewoznicy

czy takze firmy leasingowe?

Wsrod klientow nie mamy firm lea-
singowych, a oferte mamy duzo lep-
szg od np. Suchego Lasu. W Polsce
nie ma tafiszej oferty dla wlascicieli
autobus6w od naszej. Gwarantujemy,
ze bedzie wieloletnia, chcemy utrzy-
mac niskie stawki na zawsze.

Gmina Sicienko zajmuje obszar 17946 km?
i jest drugg co do wielkosci gming w po-
wiecie bydgoskim. Jest najblizszym sgsia-
dem Bydgoszczy od strony pétnocno-za-
chodniej.

Odzyskaj

swéj podatek
transportowy

z zagranicy

Tel. 22536 10 31
E-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl/zwrot-vat

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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Elektryfikacja
wymaga wsparcia

Bez pomocy panstwa nasza branza na pradzie nie pojedzie - ZMPD

na szczycie gospodarczym.

Piotr Gawetczyk

gblnopolski Szczyt Go-

spodarczy, ktéry odbyt

sie 4 listopada w War-

szawie, byl kolejng oka-

zja do wymiany pogla-
déw na temat terazniejszej i przysztej
sytuacji w polskiej gospodarce. W pa-
nelu poSwieconym zielonemu trans-
portowi wziela udziat Anna Brzezin-
ska, dyrektor Departamentu Wiadz
Statutowych, Strategii i Komunika-
cji, rzecznik prasowy ZMPD.

Trudne pytania na trudne
czasy

Przedstawicielka ZMPD zmierzyta sie
z trudng kwestig dotyczaca wyzwan,
jakie rzeczywisto$¢é stawia transpor-
towi drogowemu. — W wyniku sy-
tuacji geopolitycznej mamy dzi$ do
czynienia z jednym z najgorszych od
¢wieré¢wiecza momentéw funkcjono-
wania naszej branzy. To przektada

sie na duzo wyzsze koszty prowadze-
nia biznesu, ktore nie tylko powaznie
ograniczajq skale dziatalnosci gospo-
darczej, lecz wrecz prowadzg do ban-
kructw — powiedziala Anna Brzezin-
ska. - Rynek wschodni niemal cal-
kowicie sie dla nas zamknal, a jakby
tego bylo mato dochodzg niekorzyst-
ne dla transportu miedzynarodowe-
go przepisy Pakietu Mobilnosci. To
wszystko powoduje, Ze przewoznicy
majg ostro pod gbrke — dodata Anna
Brzezifiska. Przypomniala, ze polscy
miedzynarodowi przewoznicy drogo-
wi ciezko pracowali na to, by stac sie
europejska potegg i szkoda ryzyko-
wacé utrate pozycji.

Kosmiczne kary za grzechy
innych

Prezes Zarzadu Polskiego Zwigzku
Przemystu Motoryzacyjnego Jakub Fa-
ry$ zwrbcil uwage, ze zadekretowane
przez Komisje Europejska nowe, nizsze
poziomy emisji spalin to kolejny cie-
zar wlozony na barki transportowcow.

przewoznik nr 91

Co prawda nowe normy dla cie-
zarbéwek zaczng obowigzywacé nie-
co p6zniej niz dla osobowek, ale
w 2040 r. 90 proc. floty bedzie mu-
siala by¢ zeroemisyjna. Panelisci
zwro6cili uwage na kluczowy prob-
lem zwigzany z transformacija ener-
getyczng — infrastrukture.

Powodzenie rewolucji energetycz-
nej bedzie zalezeé nie od branzy
motoryzacyjnej, lecz od dostawcow
energii, m.in. od tego, gdzie i jakie
pojawig sie ladowarki. — Budowa wy-
dajnej i komfortowej dla odbiorcéw
sieci tadowania w Europie bedzie gi-
gantycznym wyzwaniem — zauwazyt
Jakub Fary$. — Transport musi mie¢
doprowadzony prad nie tam, gdzie
sie go da doprowadzié, lecz tam,
gdzie bedzie transportowi potrzeb-
ny. To nie jest zadanie dla przewoz-
nikéw, lecz dla energetyki — podkre-
§lit Jakub Fary$. — Problem w tym,
ze jeSli nie zostang spelnione cele
emisyjne, branza bedzie karana kos-
micznymi karami. A bedziemy kara-
ni za co$, na co nie mamy wpltywu —
dodat prezes PZPM.

Kiedy elektromobilnos¢
bedzie powszechna

Zgodzit sie z nim p.o. dyrektora wy-
konawczego ds. elektromobilno-
§ci w Orlenie Grzegorz Wolifiski. —
Potrzebujemy od operatoré6w kon-
kretnej mocy, w konkretnym czasie
i w konkretnym miejscu. A to be-
dzie duze wyzwanie. Wazna jest tez
Swiadomo$¢ spoteczna, na site nic
nie zrobimy. Elektromobilnos¢ be-
dzie powszechna wtedy, gdy uda sie
wyjecha¢ z duzej aglomeraciji bez za-
stanawiania sie, gdzie po drodze be-
dzie mozna natadowa¢ samochéd,
gdy przejechanie z miasta do miasta
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nie bedzie sie wigzato z planowa-
niem logistyki catej podrézy - po-
wiedzial Grzegorz Wolinski.

Zapowiedziat oddanie przez Orlen
w 4 kwartale 2025 r. w 13 lokaliza-
cjach na terenie Polski hubéw tado-
wania o mocy co najmniej 1,3 mega-
watow.

W opinii adiunkta w Katedrze Pra-
wa i Postepowania Administracyjne-
go Wydziatu Prawa i Administracji
Uniwersytetu Warszawskiego Filipa
Elzanowskiego brak odpowiedniej
sieci energetycznej zablokuje roz-
woj polskiej zeroemisyjnoSci. Pod-
kreslil, ze nie ma takiej mozliwosci,
by w krétkim czasie udato sie dosto-
sowac polskie linie energetyczne do
potrzeb zeroemisyjnosci.

Okres inwestycyjny jest bardzo
dtugi, przez najblizsze 15-20 lat
trzeba bedzie zainwestowac bar-
dzo duzo pieniedzy. — Poza tym nie
ma wykonawcoéw takich inwestycji,
a sieci nie mozna projektowacé tylko
i wylacznie pod potrzeby transpor-
tu - powiedziat Filip ElZzanowski.
To wszystko rodzi dla branzy mie-
dzynarodowego transportu drogo-
wego bardzo niebezpieczna sytuacje
- trzeba zastosowac sie do obowiga-
zujacych przepisow, tyle Ze sa one
niewykonalne.
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Dzi$ pojazd elektryczny kosztuje trzy razy wiecej niz
klasyczna ciezarowka. Przewoznicy przejdg na zeroemisyjne
pojazdy tylko wtedy, kiedy to nie przekroczy ich mozliwosci

inwestycyjnych.

Najwazniejsi sa przewoznicy

Realizacja zapiséw unijnego prawa
staje sie problematyczna takze ze
wzgledu na cene elektrycznego tabo-
ru. — Caly czas méwimy o dekarbo-
nizacji, ale najwazniejsi sq przeciez
przewoznicy, ktérzy musza poniesé
koszty tej rewolucji — powiedzia-
ta Anna Brzezinska. — Sporo mowi
sie o wysokich dotacjach, ale czy te
2 mld zl na 300 tys. pojazdéw cieza-
rowych to duzo? W Polsce jest rap-
tem kilka tadowarek, ktore sg w sta-
nie naladowac taka ciezarowke. Czy
w zwiazku z tym przewozZnicy moga
rozsadnie zaplanowa¢ podr6z? Po-
za tym dzi$ pojazd elektryczny kosz-
tuje trzy razy wiecej niz klasyczna
ciezaréwka, a polscy przewoznicy
majga jedne z najbardziej ekologicz-
nych pojazdéw zasilanych dieslem,

z norma spalin Euro 6. Reasumu-
jac: Przewoznicy przejda na zeroe-
misyjne pojazdy tylko wtedy, kiedy
to nie przekroczy ich mozliwosci in-
westycyjnych — nie miata watpliwo-
$ci przedstawicielka Zrzeszenia.

PodkreSlita bardzo wazng role
edukacji i rzetelnego informowa-
nia przewoznikéw, tym bardziej ze
to dla nich zupelnie nowa rzeczywi-
stos¢, ktéra wymusi inne podejscie
do biznesu — chociazby nowego sy-
stemu planowania tras i czasu pra-
cy kierowcy. — Zachecamy przewoz-
nikéw do edukacji po to, by nie zo-
stali na peronie. Ale raz jeszcze po-
wtbrze: uczciwg konkurencyjnosé
na europejskim rynku zapewnig tyl-
ko odpowiednie subsydia dla bran-
zy, tak jak dzieje sie to chociazby
w Niemczech czy Holandii — powie-
dziala Anna Brzezifiska.
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przewoznik nr 91

Przewoznicy apeluja
0 zmniejszenie
obcigzen

Debata poSwiecona obecnej i przysztej sytuacji miedzynarodowego transportu
drogowego odbyta sie 5 listopada na XI Miedzynarodowych Targach Transportu
i Logistyki TransLogistica Poland. Dyskusje zorganizowato ZMPD.

Piotr Gawetczyk

yskutanci skupili sie na
szansach i zagrozeniach
zwigzanych z funkcjono-
waniem i rozwojem pol-
skiego miedzynarodowe-
go transportu drogowego. — Branza
tworzy 6,5 proc. PKB. Zarejestrowa-
na w Polsce flota w transporcie mie-
dzynarodowym przekracza 300 tys.
pojazddw; Srednio co piata ciezarow-
ka poruszajaca sie po unijnych dro-
gach jest zarejestrowana na polskim
rynku, a liczba zatrudnionych kie-
rowcdw to ponad 400 tys. os6éb. Cala
branza TSL zatrudnia ponad 950 tys.
osob, stanowigc pod tym wzgledem
trzecig, po handlu i edukacji, najlicz-

niej reprezentowang grupe zawodowa
w sektorze ustug — powiedziala mo-
deratorka debaty, dyrektor Departa-
mentu Wladz Statutowych, Strategii
i Komunikacji, rzecznik prasowy
ZMPD Anna Brzezinska.

Zarazem w pierwszej polowie
2024 roku liczba upadtosci w sekto-
rze transportu drogowego wzrosta
0 100 proc. w poréwnaniu z analo-
gicznym okresem roku poprzednie-
go. Rok 2023 zakoficzyt sie wzrostem
zadluzenia przewoznikéw o ponad
11 proc., co bylo wartoScig o 37 proc.
Wwyzsza niz wzrost zadluzenia w in-
nych sektorach. W wartoSciach bez-
wzglednych zadluzenie przedsie-
biorcow zajmujacych sie drogowym
transportem towaréw przekroczylo
juz 2 mld zi.

Nieréwna konkurencja
i stracone rynki

W pierwszej czesci debaty dyskutan-
ci wskazali na zagrozenia. — Bardzo
duzym problemem jest konkurencja
ze strony ukraifiskich przewoznikéw
i zalamanie gospodarcze w Niemczech,
co ma duzy wplyw zwlaszcza na nasz
region — przyznat prezes Zachodniopo-
morskiego Stowarzyszenia Przewozni-
kéw Drogowych Dariusz Matulewicz.
Zwrocit takze uwage na wewnatrzu-
nijng konkurencje: Litwa czy Rumunia
w ostatnich 10 latach zwiekszyly swo-
je floty o ponad sto procent. Przy wlas-
nym niewielkim rynku wewnetrznym
zdecydowana wiekszo$¢ tamtejszych
firm realizuje przewozy miedzynarodo-
we. — Na Litwie transport krajowy sta-

nowi tylko 10 proc. calosci przewozow.
Co wiecej, oba te kraje nadal rozwijaja
swoje floty, korzystajac z nizszych niz
w Polsce podatkéw i innych optat. Pla-
ca kierowcom miesiecznie Srednio 500
euro mniej niz my — podkreslit Dariusz
Matulewicz.

Z kolei prezes G6érnoslgskiego Sto-
warzyszenia Przewoznikéw Drogo-
wych Kornelia Lewandowska zwro6-
cila uwage na rozciggniete w czasie
terminy ptatnosci, a takze na Pakiet
Mobilnosci, ktéry wymaga spel-
nienia wySrubowanych wymogoéw,
w tym terminéw zobowigzan publicz-
no-prawnych. Doskwiera takze brak
kierowcow. — Kierowcy sprowadzani
z Azji wymagajg dodatkowych szko-
lefi i podwyzszania kwalifikacji, co
wiaze sie z kolejnymi kosztami, ktore
i tak sg bardzo wysokie — zaznaczyla
Kornelia Lewandowska.

Przedsiebiorcy zwrocili uwage brak
polityki transportowej kraju. — Jeszcze
do niedawna byliSmy bardzo aktywni
na kontynencie azjatyckim — przypo-
mniat prezes Ogdlnokrajowego Stowa-
rzyszenia Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych i Spedytorow
,»Podlasie” Karol Rychlik.

Przypomnial, Ze reprezentowani
przez niego transportowcy ze wschod-
niej czesci Polski przez lata domino-
wali na tamtejszym rynku, dzi$ po

jego utracie nie sg w stanie konku-
rowac na innych kierunkach. — Dla-
tego szczegblng troska nalezy objaé
tych, ktérzy nie ze swojej winy, lecz
w wyniku politycznych decyzji bo-
rykaja sie z powaznymi problemami.
Wielu przewoznikdéw bezpowrotnie
utracito kontrakty, przez co zdecydo-
wali o zakonczeniu prowadzenia dzia-
falnosci gospodarczej — powiedziat
Karol Rychlik.

Polozyt tez nacisk na konsekwencje
umowy UE-Ukraina w postaci zalania
polskiego rynku i wejScia na teren UE
przewoznikéw ukrainskich. — Ukra-
inscy przewoznicy utracili swoj natu-
ralny rynek, ktéry siegat az do Chin,
wiec wjechali na teren wspolnotowy,
m.in. zakladajgc sp6tki w naszym kra-
ju. To sa co prawda legalne firmy, ale
z pozaunijnym kapitatem, czemu jako
polscy z krwi i koSci przewoznicy sta-
nowczo sie sprzeciwiamy. To tez swe-
go rodzaju lekcja dla naszego rzadu —
powiedziat Karol Rychlik.

Statystyki GITD nie
potwierdzaja upadku branzy

Przystuchujgca sie wypowiedziom
praktykéw biznesu zastepca Dyrek-
tora Biura ds. Transportu Miedzyna-
rodowego w Glownym Inspektoracie
Transportu Drogowego Emilia Wale-

wydarzenia
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riaficzyk-KuZzma nie kryla, ze widzi
spore wyzwania przed branza. — Od-
notowujemy wzrost liczby wydawa-
nych $wiadectw kierowcow; w ubie-
glych latach nie przekraczata ona
163 tys. w tym roku ta liczba bedzie
jeszcze wyzsza. Sq miesigce, podczas
ktérych wydajemy po 11 tys. Swia-
dectw kierowcow, to zawrotne liczby.
Mozna przypuszczac, ze to efekt duzej
rotacji kadr, a co za tym idzie mniej-
szej stabilizacji firm transportowych —
ocenita Emilia Walerianczyk-Kuzma.

Stwierdzila, ze statystyki, ktorymi
dysponuje, nie do kofica potwierdzaja
kryzysowy trend w branzy. — W ostat-
nich latach nie widzimy drastyczne-
go wzrostu liczby zawieszefi wyko-
nywania transportu drogowego, nie
widzimy tez zwrotdéw licencji. Te da-
ne utrzymujg sie na podobnym do do-
tychczasowego poziomie — powiedzia-
Ia przedstawicielka GITD.

W odpowiedzi Karol Rychlik zwr6-
cit uwage, ze rodzimi przewoznicy,
zanim definitywnie zamkng inte-
res, zaprzestajg inwestycji w pojaz-
dy ciezarowe, co wida¢ wyraZnie np.
na rynku pojazdéw uzywanych, kto-
rych nie da sie sprzedac. — 10 proc.
czlonk6w naszej organizacji zamkne-
o dzialalno$é transportowg albo ich
firmy sg albo w trakcie restrukturyza-
cji — oszacowat Dariusz Matulewicz.
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Anna Brzezinska potwierdzila te
obserwacje przypominajac, ze webi-
narium ZMPD dotyczace restruktury-
zacji wzbudzito bardzo duze zaintere-
sowanie przewoznikow.

Kluczowa dla przejscia przewozni-
koéw przez kryzys jest odpowiedzialna
polityka Ministerstwa Infrastruktury. —
Wydaje mi sie, ze ministerstwo od lat
bazuje wylacznie na danych statystycz-
nych, nie analizujac rynku transporto-
wego — powiedzial dyrektor Departa-
mentu Transportu ZMPD Piotr Mikiel.

W jego opinii negatywnym punk-
tem zwrotnym dla branzy byt wybuch
wojny w Ukrainie i hamowanie gospo-
darki w 2023 roku. — Firmy przewo-
zowe momentalnie zaczety odczuwaé
spadek koniunktury. Dlatego pod ko-
niec roku Srodowisko transportowe
skupione w Forum Transportu Drogo-
wego sformutowalo siedem ogélnych
postulatow dla nowego rzagdu wskazu-
jac jednocze$nie, ze brak ich realizacji

mozZe pograzy¢ calg branZe — przypo-
mniat Piotr Mikiel.

Zaznaczyl, ze branza nigdy nie pro-
sita 0 pomoc, dzi$ jest na to najwyzszy
czas. — Co z tego, ze wladze minister-
stwa stuchajg naszych argumentow
i prowadza z nami dialog, skoro nic
z tego nie wynika? Brak konkretnych
efektow dzialan powoduje eskalowa-
nie napiecia wéréd przewoznikéw, co
moze prowadzi¢ do ogélnopolskich
protestow — ostrzegt Piotr Mikiel.

Co po wojnie?

Paneli$ci nadzieje na ,lepsze jutro”
upatrywali w zapotrzebowaniu Europy
na transport, w ktérym ponad 20 proc.
pracy przewozowej wykonuja polscy
przewoznicy. Dla transportu drogowe-
go nie ma alternatywy, a kryzys kiedy$
sie skonczy. — Pytanie tylko, w jakim
stanie bedzie wtedy polski transport,
czy nasi przewozZnicy dotrwajg do te-
go czasu? Jesli nie bedzie pomocy pan-
stwa czy UE, w najlepszym wypadku
bedziemy bardzo poobijani — stwier-
dzit Dariusz Matulewicz.

Kornelia Lewandowska uwaza, ze
nalezy budowa¢ dobre kontakty ze
spedytorami i bezpoSrednimi dostaw-
cami. — Licze na to, Ze w trudnych
momentach bedzie mozna wsp6l-
nie podejmowac rozsadne, elastycz-
ne decyzje co do negocjowania uméw
i frachtéw — powiedziala przewoznicz-
ka z Gérnego Slaska.

— Najwiekszych szans upatruje
w naszym polozeniu geograficznym
— powiedziat z kolei Karol Rychlik.
— Wojna kiedys sie wreszcie skoniczy
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i bedzie mozliwo$¢ powrotu na tam-
tejszy rynek. Rosja nie jest koficem
Swiata, obstugujemy takie pafistwa
jak Kazachstan czy Uzbekistan. Szan-
sa, ale i zarazem wyzwaniem, jest
réwniez rozwdj Al — dodat.

Jego zdaniem, by ochroni¢ wspo6l-
notowy rynek, wskazana jest ingeren-
cja ze strony samej Unii, ktéra musi
dbac o zrownowazenie warunkow wy-
konywania przewozéw dla przewozni-
kéw UE i spoza UE. Do tego nalezy do-
lozy¢ odpowiednie krajowe regulacje,
majgce na celu likwidacje licznych pa-
tologii, ktore zwlaszcza na rynku zle-
cen transportowych pojawily sie na
przestrzeni ostatnich 20 lat.

— Przede wszystkim chodzi o za-
pewnienie réwnowagi pomiedzy pod-
miotami gospodarczymi, tymi zleca-
jacymi ustuge przewozowa, jak i ty-
mi ja wykonujacg - wyjasnit dyr. Piotr
Mikiel.

Zdaniem przewoZznikéw ta rowno-
waga jest coraz mocniej zachwiana
w niekorzystng dla nich strone. —
Ministerstwo Infrastruktury deklaru-
je, ze podejmie dziatania majgce zo-
bowiaza¢ pierwotnego zleceniodaw-
ce ustugi do tego, by byt on wspétod-
powiedzialny za zaplate naleznosci za
ustuge transportowa. Z patologia ma-
my do czynienia takze w przypadku
terminu zaplaty za ustuge przewozo-
wa. Wolny rynek nie jest w stanie cal-
kowicie rozwigzaé tego problemu, po-
mimo ze funkcjonujg unijne regulacje
w tym zakresie. Jednak praktyka moé-
wi co innego, prowadzac do wypacze-
nia wspdlnotowych rozwigzah — przy-
pomniat przedstawiciel ZMPD.

VARTA®

LEET PROGRAM

Wtasciciele flot oraz kierowcy oczekujg od akumulatoréw niezawodnosci oraz dtugiej pracy. Umozliwia
to wtasciwy dobor akumulatora oraz przestrzeganie podstawowych zasad eksploatacji. Tego
wszystkiego i jeszcze wiecej mozna dowiedzie€ sie na www.varta-partner-portal.com

OPTYMALNE ZARZADZANIE FLOTA

Niezawodnos¢ floty pojazdow ciezarowych jest kluczowym elementem skutecznego prowadzenia
dziatalnosci transportowej. Wtasciciele flot mogg korzystac¢ ze wsparcia ekspertow, ktorzy doskonale
znajg specyfike branzy i potrafig dostosowac rozwigzania do konkretnych potrzeb.

CZY TANI AKUMULATOR JEST RZECZYWISCIE NAJTANSZY?

W zaleznosci od zastosowania i wyposazenia pojazdu uzytkowego tansza:w zakupie technologia
akumulatorowa moze generowac¢ wyzsze koszty uzytkowania niz technologia o wyzszej wydajnosci.
Wybor akumulatora powinien by¢ dostosowany do konkretnego pojazdu ijego zastosowania. Uzywajgc
kalkulatora kosztow, mozna poréwnac rozne technologie akumulatorowe pod kgtem catkowitego

Kosztu zarzgdzania (TCO).

VARTA Fleet Program to kompleksowe
wsparcie dla flot transportowych, ktére
nie tylko eliminuje praoblemy zwigzane
z akumulatorami, ale takze przyczynia
sie do zwiekszenia efektywnosciinieza-
wodnosci floty.

Dlatych, ktorzy pragng unikng¢ przesto-
jow i zagwarantowa¢ ptynne funkcjono-
wanie floty, VARTA Fleet Program jest
niezastapionym narzedziem.

I S

Zarejestruj sie juz dzis i zapewnij sobie

najnizsze koszty zarzqdzania (TCO).

Nl ®
Pewny start to akumulator \ l VARTA
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Tak dalej by¢ nie moze!

Forum Transportu Drogowego, ktore odbyto sie 23 pazdziernika,
skoncentrowato sie wokoét fatalnych perspektyw transportu drogowego.
Ministerstwo Infrastruktury reprezentowata dyrektor Departamentu
Transportu Drogowego MI Renata Rychter.

TRANSPORTY
DROGOWEG,

\

A
3

.'r—

Piotr Gawetczyk

srod przedsiebiorcow

narasta zniecierpli-

wienie brakiem inicja-

tywy Ministerstwa In-

frastruktury. — Mingt
rok od wyboréw parlamentarnych, po
ktorych w imieniu Forum przekaza-
tem ministrowi infrastruktury postu-
laty naszej branzy. Od tamtej pory nie-
wiele sie zmienito. Co prawda cze§é
z nich jest w realizacji, ale pojawity
sie nowe niepokoje w naszym Srodo-
wisku, co sprytnie wykorzystuja poli-
tycy opozycji, podpinajac sie pod na-
sze emocje. LiczyliSmy dzi$§ na spot-
kanie z ministrem infrastruktury Da-
riuszem Klimczakiem i sekretarzem
stanu w MI Stanistawem Bukowcem,
bowiem wszystkie wskazniki doty-
czace naszego sektora lecg na teb na

szyje, coraz wiecej firm sie zamyka.
Jesli nasze panstwo nie podejmie ja-
kichkolwiek dziatan, to nawet gdy po
kryzysie pojawi sie fala wznoszaca,
to moze sie okazac, ze nie bedziemy
mieli z czego odtworzy¢ naszego po-
tencjatu, ktorym zawojowaliSmy eu-
ropejskie rynki — powiedzial prezes
ZMPD i jednocze$nie wspolprzewod-
niczacy FTD Jan Buczek.

Koszty wyrzucaja nas
z rynku

Przypomnial, ze gwaltowny spadek
zamoéwien przewozowych spowodo-
wat perturbacje, spotegowane przez
coraz wyzsze koszty pracy. — Rosnaca
z miesigca na miesigc skala kosztow
eliminuje nas z uczciwej konkurenciji.
Borykamy sie z bardzo duzg liczbg za-
réwno zewnetrznych, jak i wewnetrz-
nych probleméw, jak chociazby tymi

dotyczacymi finansowych zobowia-
zan kredytowych i leasingowych. Po-
litycy drenujac fiskalnie przewozni-
koéw najwyrazniej zapomnieli o tym,
ze strzygac mozna niechcacy zarznaé
— dodat szef ZMPD.

Uwaza, ze sytuacja jest napie-
ta. Zdaniem przewoznikéw inne ar-
gumenty niz protest nie dzialajg na
przedstawicieli resortu. — Grozi nam
protest, i to juz nie tylko o zabarwie-
niu spoteczno-gospodarczym, lecz
wrecz politycznym, czego bardzo
chcieliby$my uniknaé. Ale potrze-
bujemy do tego rzgdowego partnera.
Chciatem dzi$ zada¢ pytanie panu mi-
nistrowi, jaki po roku petnienia funk-
cji ma pomyst na to, by odbudowac
nasza gospodarke i nasza branze. Nie-
stety, nie byto to mozliwe — dodat pre-
zes ZMPD.

Przewoznicy po raz kolejny pod-
nie$li kwestie zmiany zasad nalicza-

DZNIKOW DROGOWYCH &

SCE

nia sktadek na ZUS. Sygnatariusze Fo-
rum domagaja sie, by obowigzywa-
ly one od Sredniego wynagrodzenia
za rok miniony. — Jesli chcemy uzdra-
wiaé Swiat, uzdrawiaé Ukraine, to
musimy zacza¢ od siebie — wtoérowat
prezes OZPTD i zarazem wspoiprze-
wodniczacy Forum Piotr Litwiniski.
— Dlatego trzeba wréci¢ do naprawy
Pakietu Mobilnosci, ktérego wdroze-
nie do polskiego porzagdku prawnego,
a zwlaszcza dodatkowe zapisy wpro-
wadzone przez naszych politykow,
wykonczyly wiele krajowych firm —
dodat Piotr Litwifiski.

Karencja na wymiane
tachografow

Dyrektor Departamentu Transportu
ZMPD Piotr Mikiel odni6st sie do te-
matu obowigzkowej wymiany tacho-
graféw i przypomnial, ze przewozni-
cy liczyli na dofinansowanie. — Dlate-
go postulujemy wprowadzenie okre-
su karencji i nie karanie w tym czasie
tych przewoznikéw, ktdrzy nie zdazyli
z realizacja nowego obowigzku — po-
wiedziat Piotr Mikiel. Dyrektor Depar-
tamentu Transportu Drogowego Mini-
sterstwa Infrastruktury Renata Rych-
ter przypomniala w tym miejscu, ze
nowe tachografy nie funkcjonujg pra-
widlowo, m.in. nie tacza sie wlasci-
wie z siecig, zaklocajg prace e-TOLL,
sg takze problemy z zapisywaniem
informacji na kartach. — Wszystkie
te problemy zglaszamy, nie jesteSmy
jedynym panstwem, ktére ma z tym
ktopot — zdradzila przedstawicielka
Ministerstwa Infrastruktury.

Y ( -

wydarzenia

Dyr. Renata Rychter przedstawia-
jac strategie dzialania ministerstwa
odniosla sie takze do coraz bardziej
istotnej i rosnacej pozycji przewoz-
nikéw z Ukrainy juz nie tylko w re-
lacjach dwustronnych z Polska, lecz
takze w calej UE, co dostrzegajg na-
si partnerzy ze starych panstw czlon-
kowskich. Przedstawila takze dane
statystyczne dotyczgce przekraczania
wschodniej granicy Polski, z ktérych
wynika, Ze niemal caly ruch przejeli
ukraifiscy przewoznicy.

SENT szybciej o dwa miesiace

Przedstawiajgc efekty prac legisla-
cyjnych dyr. Renata Rychter przy-
pomniata m.in. o dwumiesiecznym
(z pierwotnych 16 miesiecy) skroceniu
okresu vacatio legis dla ustawy, ktéra
miala wejs¢ w zycie 1 stycznia 2025 1.

W rezultacie juz od 1 listopada 2024 r.

przewoznicy, ktérzy nie posiadajq sie-
dziby w panstwie cztonkowskim UE,
Konfederacji Szwajcarskiej lub pan-
stwie czlonkowskim EFTA, maja obo-
wiazek rejestracji w systemie monito-
rowania drogowego i kolejowego prze-
wozu towaréw oraz obrotu paliwami
opatowymi SENT.

Podczas posiedzenia Forum poja-
wily sie takze tematy dotyczace kon-
troli zabezpieczen przy wydawaniu li-
cencji. Zebrani zaznaczali, ze zabez-
pieczenia sg pozorne i stanowig obej-
Scie prawa.

Efektem dyskusiji byla ankieta, kt6-
rej wyniki majg da¢ odpowiedZ na py-
tanie, jakie dziatania proponujg pod-
ja¢ sygnatariusze FTD, aby zmobilizo-
wac strone rzgdowa do konkretnych
dzialan, a nie tylko ich markowania.
Jedna z mozliwoSci jest ewentualna
gotowo$¢ do podjecia akeji protesta-
cyjnych.

3/



33

wydarzenia

przewoznik nr 91

Spory z kontrahentami.
Jak skutecznie
egzekwowac zaptate

za ustugi transportowe

Opoéznienia w ptatnosciach lub ich catkowity brak nie tylko obcigzaja
ptynnos¢ finansowa przewoznikow i spedytorow, ale rowniez prowadza
do problemow z realizacja biezacych zobowigzan.

Michat Zaron

takich sytuacjach klu-

czowa staje sie znajo-

mos§é skutecznych

metod dochodzenia

naleznosci, zardbwno
na drodze przedsadowej, jak i sado-
wej. Odpowiednie przygotowanie do
wspblpracy, a takze znajomos¢ narze-
dzi prawnych i finansowych pozwala-
ja ograniczy¢ ryzyko powstania zale-
glosci platniczych.

Zadbaj o solidne podstawy
- starannie przygotowana
umowa

Kazda udana wspélpraca bizneso-
wa powinna opierac sie na solidnych
podstawach formalnych. W przypad-
ku ustug transportowych umowa od-
grywa szczeg6lna role - jej doklad-
ne przygotowanie moze zminimali-
zowacé ryzyko konfliktéw i niedomé-
wiefl. Wazne jest, aby dokument ten
zawieral precyzyjne zapisy dotycza-
ce takich kwestii jak warunki wspot-
pracy, harmonogram realizacji ustug
czy terminy platnosci. Dobrze skon-
struowana umowa to takze zabezpie-
czenie na wypadek sporéw — zapisa-

nie procedur postepowania w sytuacji
zaleglo$ci platniczych moze znacza-
co ulatwi¢ p6zniejsze dzialania win-
dykacyijne.

Weryfikacja kontrahenta
- poznaj swojego partnera
biznesowego

PrzewozZnicy czesto pomijajg mozli-
woS¢ zawieszenia $wiadczenia ustug
w przypadku nieterminowego regu-
lowania ptatnosci, co bywa istotnym
narzedziem nacisku. Problemem sg
takze liczne potracenia dokonywane
przez nierzetelnych kontrahentéw,
z tytulu watpliwych co do ich obo-
wigzywania kar umownych. Umowa
powinna réwniez przewidywac sytu-
acje kryzysowe, takie jak odwotanie
transportu z przyczyn niezaleznych,
by chroni¢ interesy obu stron.

Korzystanie z pomocy prawnika
przy opracowywaniu umowy to in-
westycja, ktéra moze zapobiec po-
waznym problemom w przysztosci.
Profesjonalne doradztwo prawne po-
zwala dostosowac dokument do spe-
cyfiki dziatalnosci oraz przewidziec¢
potencjalne ryzyka.

Wspblpraca z nowym kontrahen-
tem zawsze wigze sie z pewnym ryzy-
kiem, dlatego weryfikacja wiarygod-

noéci finansowej partnera biznesowe-
go powinna by¢ standardowgq proce-
dura przed rozpoczeciem wspotpracy.
W praktyce oznacza to sprawdzenie,
czy dana firma jest zarejestrowana
w odpowiednich bazach (np. Krajowy
Rejestr Sadowy, CEIDG) oraz jakie ma
doswiadczenie na rynku.

Zewnetrzne raporty kredytowe lub
ustugi wywiadowni gospodarczych
moga dostarczy¢ cennych informacji
o stabilno$ci finansowej kontrahen-
ta. Opinie innych podmiotéw, ktdre
wczeSniej wspolpracowaly z danym
kontrahentem, rowniez moga by¢ po-
mocne. Dzieki temu mozna lepiej oce-
ni¢ ryzyko i Swiadomie podejmowac
decyzje o wspbipracy.

Skuteczne metody windykacji
przedsadowej

Gdy problem nieterminowej ptatnosci
juz wystapi, najczesciej pierwszym
krokiem jest podjecie dzialan na dro-
dze przedsadowej. Dzialania te majg
na celu odzyskanie naleznosci bez ko-
nieczno$ci angazowania sagdu, co zwy-
Kle jest szybsze i mniej kosztowne.
Formalne wezwanie do zaplaty, wy-
stane w sposob oficjalny, to podstawo-
we narzedzie w windykacji przedsa-
dowej. Dokument powinien by¢ pre-

cyzyjny — zawiera¢ kwote nalezno-
§ci, termin zaplaty, a takze informacje
0 mozliwosci naliczenia odsetek oraz
skierowania sprawy na droge sgdo-
wa. Takie wezwanie nie tylko sygna-
lizuje kontrahentowi powage sytua-
cji, ale takze stanowi wazny dowdd
w przypadku péZniejszego postepowa-
nia sgdowego. Dana strona uprawnio-
na jest takze do wystawienia noty ob-
ciazeniowej za nieterminowg platnosé
w transakcjach handlowych.

Bezposredni kontakt z kontrahen-
tem moze okazaé sie rdwnie skutecz-
ny. Czasami op6znienia wynikaja
z probleméw organizacyjnych, ktére
mozna rozwigzac poprzez negocja-
cje, np. ustalajagc mozliwo$¢ rozloze-
nia ptatnosci na raty.

W przypadkach, gdy dziatania
bezposrednie nie przynoszg rezulta-
tu, mozna skorzysta¢ z ustug kance-
larii prawnych lub firm windykacyj-
nych, ktére posiadajag do$wiadczenie
w monitorowaniu sptat i wywiera-
niu odpowiedniego nacisku na diuz-
nikéw. Tego rodzaju rozmowy, jesli
sg prowadzone przez prawnika, mo-
g3 by¢ bardziej skuteczne, poniewaz
kontrahenci czesto powazniej traktu-
ja dzialania podejmowane przez pro-
fesjonalistow.

Dochodzenie naleznosci na
drodze sadowej

Jezeli dzialania przedsgdowe nie przy-
niosa oczekiwanego efektu, przed-
siebiorca ma mozliwo$¢ skierowania
sprawy na droge sgdowg. W polskim
systemie prawnym dostepne sg r6z-
ne procedury, ktére umozliwiajg szyb-
kie i skuteczne dochodzenie roszczen.

Postepowanie upominawcze jest
jedna z najczeSciej wybieranych op-
cji. To procedura stosunkowo szybka
i skuteczna, o ile wierzyciel posiada

odpowiednig dokumentacje potwier-
dzajacq istnienie dtugu. Alternatywa
dla tradycyjnego postepowania jest
elektroniczne postepowanie upomi-
nawcze (EPU), ktére pozwala na zlo-
zenie pozwu i uzyskanie nakazu za-
platy droga elektroniczng. Taka forma
jest szczeg6lnie wygodna w przypad-
ku mniejszych naleznosci.

W przypadku wiekszych umow
warto rozwazy¢ zapisanie w kontrak-
cie klauzuli arbitrazowej. Postepowa-
nia arbitrazowe pozwalajg na szybkie
i bardziej elastyczne rozwigzanie spo-
ru, unikajac dtugotrwatych postepo-
wan przed sagdami powszechnymi.

Egzekucja komornicza -
ostatni krok w dochodzeniu
naleznosci

Po uzyskaniu prawomocnego wyro-
ku sadowego mozliwe jest skierowa-
nie sprawy do komornika, ktory zaj-
mie sie przeprowadzeniem postepo-
wania egzekucyjnego. Komornik ma
szerokie uprawnienia — moze zajmo-
wac konta bankowe dluznika, jego
majatek ruchomy, a nawet nierucho-
moéci. Wiasciwe przygotowanie wnio-
skoéw egzekucyjnych oraz monitoro-
wanie dziatan komornika zwieksza
skuteczno$¢é odzyskania naleznosci.

Prewencja - alternatywne
formy zabezpieczania
ptatnosci

Aby zminimalizowaé ryzyko op6znien
w platno$ciach, warto stosowac rdézne
zabezpieczenia, takie jak zaliczki lub
przedplaty. Praktyka ta pozwala prze-
woznikowi zmniejszy¢ ryzyko finan-
sowe juz na etapie realizacji zlecenia.

Gwarancje bankowe i ubezpiecze-
nie naleznosci to bardziej zaawanso-
wane metody zabezpieczenia finanso-

wego, ktore gwarantujg wyplate Srod-
koéw przez bank lub ubezpieczyciela
w sytuacji, gdy kontrahent nie uregu-
luje platnosci.

W niektdrych przypadkach skutecz-
nym rozwigzaniem jest skorzystanie
z prawa zastawu na towarze, ktére po-
zwala przewoznikowi wstrzymaé wy-
danie fadunku do momentu uregulo-
wania naleznoéci. Jednak taka for-
ma zabezpieczenia wymaga rozwagi
i znajomoSci prawa, aby unikna¢ kon-
fliktéw z kontrahentem.

Podsumowanie

Skuteczne dochodzenie naleznosci
w branzy transportowej wymaga zna-
jomoSci zar6wno przepiséw prawa,
jak i specyfiki tej dzialalnosci. Dobrze
przygotowane umowy, sprawdzanie
kontrahentéw oraz szybkie dzialania
windykacyjne moga znaczaco zmniej-
szy¢ ryzyko finansowe i zabezpieczy¢
stabilno$¢ przedsiebiorstwa. Warto
réwniez korzystac z profesjonalnego
wsparcia prawnego, ktdére pozwala na
kompleksowe podejscie do problemu
i zwieksza szanse na pomyslne roz-
wiazanie sporow.

Autor artykutu od poczatku swojej ka-
riery zawodowej zwigzany jest z branza
transportowa, najpierw jako spedytor,

a nastepnie radca prawny w jednej z naj-
wiekszych firm spedycyjnych w Polsce.
Kancelaria Radcy Prawnego Michat Zaron
specjalizuje sie we wsparciu prawnym
przedsiebiorstw branzy TSL.
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Kancelaria Radcy Prawnego Michat Zaron
Aleja Marszatka Jézefa Pitsudskiego 123¢
05-270 Marki, NIP: 7842445491

e-mail: kancelaria@zaron.pl

Tel: (22) 308 11 22
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To nie jest tatwy
kawatek chleba

przewoznik nr 91

Radiowa ,,Trojka” 5 listopada w audycji ,,News albo Fake News” podjeta
temat kierowcow ciezarowek, a powodem dyskusji byt wypadek na
obwodnicy Gdanska. W programie wzieta udziat przedstawicielka ZMPD.

Piotr Gawetczyk

firmach zajmujacych

sie transportem mie-

dzynarodowym za-

trudnionych jest po-

nad 400 tysiecy kie-
rowcow zawodowych — poinformowata
dyrektor Departamentu Wiadz Statuto-
wych, Strategii i Komunikacji, rzecz-
nik prasowy ZMPD Anna Brzezifiska.
— Pracujg pod duza presja, od kazdego
wymaga sie wytezonej uwagi i przewi-
dywania zachowania innych uczestni-
kéw ruchu drogowego — dodata Anna
Brzeziniska.

Najbezpieczniejsi
uzytkownicy drog

Dziennikarz motoryzacyjny Radia Kie-
rowcodw i byty wieloletni kierowca za-
wodowy Eukasz Tymkow potwierdzil,
Ze nie jest tatwy kawalek chleba. - Kie-

rowca zawodowy jest tez bardzo nara-
zony na konsekwencje swoich ztych
wyboréw, choéby takich jak przekro-
czenie przepisow — powiedzial Eukasz
Tymkéw. — Wciaz najciezszym grze-
chem kierowcow jest nieprzestrzeganie
regulaminowego czasu pracy. Czasami
manipuluja przy rejestratorach czasu
pracy, ryzykujac w ten sposob swoim
zdrowiem i zdrowiem innych — wska-
zal Wojciech Kr6l z Gléwnego Inspek-
toratu Transportu Drogowego.
Prowadzacy audycje zacytowat wpis
z mediéw spotecznosciowych, ktore-
go autor skrytykowat zawodowych kie-
rowcdw piszac, ze sg nie tylko prze-
meczeni, lecz tez czesto po alkoholu
i narkotykach, co oburzylo przedsta-
wicielke ZMPD. — Absolutnie sie z tym
nie zgadzam, to niestuszna i bardzo
krzywdzaca opinia — podkreslita Anna
Brzezinska. - W calej tej wielkiej rze-
szy kierowcow mogg sie znalez¢ oso-
by tamigce przepisy, i choc s to skraj-
nie rzadkie przypadki, to zwykle moc-
no naglasniane. — Prosze zauwazy¢, ze
nikt nie pisze w ten sposob o kierow-
cach osobdéwek, a to przeciez oni naj-
czeSciej powodujg zagrozenie na dro-
gach — dodala Anna Brzezifiska.
Nadkomisarz Robert Opas z Biura
Ruchu Drogowego Komendy Gléwnej
Policji potwierdzit te stowa statysty-
kami: — Kierowcy samochodéw cieza-
rowych sa jednymi z najbezpieczniej-
szych uzytkownikéw polskich drog.
W 2023 r. doszlo do 537 zdarzen dro-
gowych z ich udziatem, co stanowi za-
ledwie 2,8 proc. wszystkich przypad-
kéw. Zginely 82 osoby — 5,1 proc. 0go-
tu, rannych zostato za$ 593 — 2,7 proc.
W tym roku statystyka jest bardzo po-
dobna. Do tej pory takich zdarzef ma-

my 67, mniej o 7 niz w tym samym cza-
sie ubieglego roku — powiedziat nad-
kom. Robert Opas.

Swiadomosé na drodze

Inni uczestnicy ruchu drogowego po-
winni mie¢ Swiadomos¢ specyfiki
pracy kierowcy tira, choéby tego, ze
z kabiny ciezaréwki jest ograniczona
widoczno$¢ i moga po prostu nie za-
uwazy¢ np. szybko nadjezdzajacego
z boku roweru. — Kierowca ciezaréw-
ki duzo widzi do przodu, ale z boku
i do tytu jest Slepy — powiedziat tre-
ner kierowcow z DAF Polska Jarostaw
Ozynski.

Jego zdaniem na kursach na prawo
jazdy nalezaloby wprowadzic elemen-
ty dotyczace specyfiki prowadzenia
duzych pojazdéw. — Zwykli kierow-
cy nie majg $wiadomosci, czym grozi
np. wykonywanie manewru w poblizu
ciezaréwki — dodat Jarostaw Ozyniski.

Dlatego warto byloby przemysleé
wprowadzenie do szk6t podstawo-
wych przedmiotu wychowanie ko-
munikacyjne. W tym kontekScie An-
na Brzezifiska przypomniala, ze Zrze-
szenie wraz z wiodgcym producentem
pojazdow ciezarowych prowadzi ogol-
nopolska akcje ,,Actros Team - ru-
szamy do szko6t”, zachecajac uczniow
szko6t branzowych do nauki w zawo-
dzie kierowcy. — Od kilku lat opo-
wiadamy w szkotach o pracy kierow-
cy. Widzimy, jak na naszych oczach
ro$nie nowy narybek, mlodzi ludzie
sg Swiadomi swoich wyboréw, znajg
przepisy i tajniki techniczne nowo-
czesnych ciezkich pojazdéw; wiedza,
Ze muszg sie uczy¢ jezykdéw obcych —
powiedziala Anna Brzezinska.

Mol $LOTOS

ZAKONCZ ROK
Z KARTA LOTOS BIZNES

MASZ FIRME?

Zarejestruj sie w programie

Tankuj Najtaniej z LOTOS Biznes i skorzystaj
z promocyjnych rabatow do konca roku!

Szczegoty promocji na stronie lotosbiznes.pl
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Piotr Gawetczyk

rzedstawiciele Zrzeszenia od-
, wiedzili 2 pazdziernika Zespot
Szko6t Ponadpodstawowych nr
3 im. Jana Pawta II w Toma-
szowie Mazowieckim. — To, ze
wybralicie te, a nie inng szkote, Swiad-
czy o tym, ze mysSlicie dlugofalowo
0 swojej przyszlosci - powiedziala
rzecznik prasowa ZMPD, dyrektor De-
partamentu Wtadz Statutowych, Stra-
tegii i Komunikacji ZMPD Anna Brze-
zinska, ktéra méwigc o mozliwos-
ciach, jakie daje mtodym ludziom praca
w charakterze zawodowego kierowcy,
zachecala do dalszej nauki i wytrwa-
losci w podjetej decyzii. — JesteScie bar-
dzo potrzebni, bo transport jest akurat
ta dziedzing gospodarki, ktora nigdy sie
nie zatrzyma — dodata.

Moéwigc o transporcie Anna Brze-
zifiska zwrocila uwage na dziejaca sie
na naszych oczach rewolucje zwigza-
ng z dekarbonizacjg. — Troche wam za-

. t -1.' i
Zrzeszenie Mlqdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce oraz firma

Daimler Truck Polska od lat promuja w szkotach branzowych | stopnia zawéod
k|erowcy Hasto przewodnie wydarzenla. ,,Actros Team Ruszamy do szkét”.

zdroszcze, ze wchodzicie w dorostosé
w tak ciekawych czasach. Za wami
transformacja cyfrowa, znacie sie na tym
znakomicie, teraz przed wami transfor-
macja zwigzana z przejéciem na ekolo-
giczny transport. Dzi$§ macie przed sobg
pieknego Actrosa zasilanego olejem na-
pedowym, a by¢ moze juz niedtugo be-
dziecie jezdzi¢ elektrycznymi pojazdami
— powiedziala Anna Brzeziniska.

Kierowca. Kiedys z przypadku,
dzis z mitosci

0 blaskach i cieniach zawodu kierow-
cy opowiedziala mlodziezy KateDriver-
ka. — Od dziesieciu lat jezdze chlodnig
w tej samej firmie, rozwozac warzywa
i owoce. Ale kiedy bylam w waszym
wieku, zupelnie nie wiedzialam, co
chce w zyciu robi¢ — przyznala znana
influencerka. — Zaczetam studiowac
i miatam zosta¢ nauczycielka jezyka
polskiego. I nawet przez jakis czas pra-
cowatam w tym zawodzie. Profesjonal-
nym Kierowcg zostalam przypadkiem.

Zainspirowal mnie méj chlopak, kt6-
ry zaproponowal, Zzebym zrobila pra-
wo jazdy kat. C i C+E i zaczela jezdzi¢
z nim w podwojnej obsadzie. Tego aku-
rat nie polecam, to byta najgorsza decy-
zja mojego zycia — tak o swoich poczat-
kach méwita $miejac sie Kasia Zéttek,
ktéra przyznala, ze nie planowala te-
g0, zeby zosta¢ zawodowym Kierowca.
— Okazalo sie jednak, ze byt to znako-
mity pomyst, bo dzieki tej pracy wiode
zycie na dobrym poziomie. Zreszta, je-
8li interesujecie sie zarobkami w Polsce,
to wiecie doskonale, ze ta profesja jest
naprawde bardzo dobrze ptatna. Oczy-
wiscie co$ za co$ — wigze sie z wielo-
ma wyrzeczeniami, chociazby z rozla-
ka z najblizszymi. Kiedy inni w sobo-
te imprezowali i mieli rodzinne grille,
ja wyjezdzatam w trase. Ale nie Zatuje.
Mam wybudowany dom pod miastem,
mam dobrej klasy auto, sta¢ mnie na to,
by przeszkoli¢ sie i robi¢ w zyciu co$ in-
nego, np. by¢ kosmetyczka. Po prostu
mam mozliwo$¢ wyboru — powiedzia-
1a KateDriverka.
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Transport nigdy sie nie
zatrzyma

Zwrdcila uwage na niezwykle wazny
aspekt dotyczacy pracy zawodowego
kierowcy. — Pamietacie czasy covi-
du? Wtedy caly Swiat stanal, ale ko-
Ia musiaty sie kreci¢. Nie byto mowy
o tym, by zatrzymat sie transport
zywnosci. Dlatego kierowca to zawdd,
ktory nie tylko nigdy sie nie skoniczy,

ale ciagle sie rozwija — powiedziala
KateDriverka.

Wspominata takze o ulatwieniach
dla kierowcy. — Ile to ja sie naczyta-
tam, Ze nie jestem prawdziwym kie-
rowca, bo nigdy nie zmieniatam kota
na drodze. Faktycznie, nie zmienia-
tam. Kiedys trzeba byto mie¢ prawdzi-
wa krzepe. Kiedys tylko zdarzyto mi
sie, ze dokrecalam poluzowane w na-
czepie Sruby. Trwalo to p6ttorej godzi-
ny. Dzi$ po prostu wzywa sie serwis —
powiedziala KateDriverka.

Bycie kierowca to misja

— Wiecie, kiedy poczulam najwieksza
rados¢ z tego, co robie? Wtedy, kiedy
zobaczylam, Ze przywieziony prze-
ze mnie towar byt uktadany na woz-
kach z naklejkami: szpital, przedszko-
le, Dom Seniora. Wtedy poczutam, ze
to jest misja. Zwlaszcza ze nasz wyse-
lekcjonowany towar bierzemy od pol-
skich rolnikéw spod todzi, ze Zdun-

skiej Woli, czy tez spod Grdjca — po-
wiedziala infuencerka.

Zeby jednak nie byto tak r6zowo....
— Kiedy mnie pytaja: Kaska, kiedy be-
dziesz miata swojq firme transportowa,
szczerze odpowiadam: Nigdy. Zeby pro-
wadzi¢ taka firme, trzeba mie¢ nerwy
ze stali. A ja chce spokojnie spac. Nie
nadaje sie do tego, zresztg praca kierow-
cy zadowala mnie w stu procentach. Ale
trzymam kciuki za wszystkich odwaz-
nych posrod was, ktdrzy w przyszioSci
beda taka firme chcieli zatozy¢ i prowa-
dzi¢ — dodata KateDriverka.

Rozgladajac sie dookola powiedzia-
fa: - Gdybym mogta cofnaé sie w cza-
sie, to wybratabym to, co wy. Dlatego
wykorzystajcie te szanse — zaapelowa-
1a do zebranej miodziezy. — Mam 5-let-
niego syna, wiec troche przystopowa-
fam z praca, ale jak tylko go odcho-
wam, to bede ,,50” za kierownica. Jak
zobaczycie kiedy$ na parkingu za kot
kiem siwg babeczke, to na pewno be-
de to ja — oSwiadczyta ze Smiechem.

Na koniec przeprowadzila szybkie
konkursy ze znajomosci Actrosa MP 5,
ktérym przyjechata do Tomaszowa
Mazowieckiego. Uczniowie odpowia-
dali m.in. na pytania dotyczace liczby
tabletow w Actrosie, a takze co ozna-
czaja stowa ,,Solo Start Concept” i ,,Gi-
gaSpace”. Wiele emocji wywotato py-
tanie o $rednie spalanie w Mercede-
sie. — OczywiScie zalezy ono od trasy
i przewozonego tadunku, a takze od
tego, czy noga jest ,,ciezka” czy nie.
Ale powiem wam, ze m6j prywatny
samochéd osobowy pali wiecej niz
Actros. Dlatego stwierdzilam, ze do
pracy bede jezdzita ciaggnikiem siod-
lowym, bo mi sie inaczej nie optaca -
powiedziata KateDriverka.

LUTZ ASSEKURANZ

WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO

SZYBKA LIKWIDACJA SZKOD
SIEC EKSPERTOW
RZETELNA INFORMACJA

UBEZPIECZENIA USLUG TRANSPORTOWYCH I LOGISTYCZNYCH

SZEROKI ZAKRES UBEZPIECZEN

KABOTAZ

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Regionalne punkty kontaktowe:
68 328 34 72 Zielona Gdra
723 688 208 Szczecin

723 688 221 Strykow

17 860 32 48 Rzeszow

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung Ges.m.b.H.
A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51-53

tel.: +43 1 8175573 21
siech@lutz-assekuranz.eu

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidacji szkdd:
tel.:+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.eu

lutzocp@zmpd.pl www.lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

m (Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kabotazu.

® Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,

Swiadczgca o wiarygodnosci w oczach partnerow i zleceniodawcow.

W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy

(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

Odpowiedzialnosc¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepisow ruchu drogowego na skutek

razacego niedbalstwa przez ubezpieczajgcego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.

Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez skfadki dodatkowe;.

Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG

(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

m Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

= Odpieranie nieuzasadnionych roszczen tzw. ochrona prawna zwigzana ze szkoda.

u Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkow chtodniczych, ADR, ,,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

u Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

m Polisa nie wymaga "doubezpieczenia” przez spedycije i ponoszenia dodatkowych kosztow.

m \Wigzacy zakres ubezpieczenia OCP w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia.

Dla klientéw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikéw ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069
prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badari i Ekonomii) jako organu odwotawczego.
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Reprezentacja ZPMD rozmawiata w Brukseli z postami do Parlamentu
Europejskiego, ktorych poinformowata o aktualnej sytuacji w branzy.

Joanna Popiotek

odczas wizyty w Brukseli

, delegacja ZMPD w skiadzie:

Wiestaw Starostka — dyrek-

tor generalny, Piotr Mikiel

— dyrektor Departamen-

tu Transportu oraz Joanna Popiotek

— zastepca dyrektora Departamentu

Transportu spotkala sie z europosta-

mi Beatg Szydto, Kosma Zlotowskim
oraz Dariuszem Jonskim.

Rozmowy z postami odbyly sie 15
oraz 16 pazdziernika i dotyczyly bie-
zacych probleméw polskiej branzy
transportu miedzynarodowego oraz
prac Komisji TRAN. Przedstawicie-
le Zrzeszenia omo6wili obecna, trud-
ng sytuacje polskiej branzy wyni-
kajgca z uwarunkowan geopolitycz-
nych, sankcji i zamkniecia rynkéw
wschodnich oraz rosngcej konkuren-
cji zewnetrznej. Nie bez znaczenia jest
tez pogarszajgca sie gospodarka nie-
miecka przy silnych powigzaniach

z nig naszej branzy jako ustugodawcy.
Roéwniez postanowienia Pakietu Mo-
bilnoSci uderzyty w branze i wywota-
ty finansowe konsekwencje, np. obec-
ne problemy z wymiang tachografow.

Mtodzi za kierownicami

Spotkanie bylo okazja do podzieko-
wania za przyjecie raportbw w spra-
wie zmiany dyrektywy dotyczacej pra-
wa jazdy oraz nowelizacji dyrektywy
o masach i wymiarach pojazdéw. Pro-
ponowane w nich zmiany sg korzyst-
ne dla naszego sektora.
Parlamentarna propozycja nowe-
lizacji dyrektywy o prawach jazdy
w pelni uwzglednia stanowisko branzy.
Zawiera wszystkie gtéwne punkty za-
proponowane w toku negocjacji przez
IRU i jej stowarzyszenia, w tym ZMPD.
W raporcie znalazly sie nastepu-
jace zapisy: ustanowienie wieku 17
lat jako umozliwiajgcego prowadze-
nie pojazdu pod opieka zawodowych
kierowcow ciezarowek (kategorie C i

C1); uznawanie certyfikatéw kompe-
tencji zawodowych (CPC) dla kierow-
cow z krajow trzecich (oprécz uzna-
wania prawa jazdy); wyjasnienie, ze
domySlnym minimalnym wiekiem dla
kierowcéw zawodowych samochodoéw
ciezarowych i matych autobuséw (C,
C1, D1i D1E) jest 18 lat, a dla kierow-
cow duzych autobuséw i autokarow
(D) — 21 lat, pod warunkiem posiada-
nia przez nich pelnego przeszkolenia;
mozliwo$¢ obnizenia przez pahstwa
cztonkowskie minimalnego wieku
kierowcoéw autobuséw (kategoria D)
do 18 lat, bez ograniczenia odlegto-
Sci wyjazdu z bazy (tj. bez limitu 50
km) od 19 lat; brak wymogéw doty-
czacych etapowania, co oznacza, ze
posiadacze prawa jazdy kategorii B (tj.
na mate pojazdy) moga bezposrednio
kwalifikowaé sie do innych kategorii
prawa jazdy na wieksze pojazdy bez
etapdw posrednich; zwiekszenie ma-
sy z 3,5 t do 4,25 t jako gbrnej granicy
dla pojazdu prowadzonego z prawem
jazdy kategorii B.

przewoznik nr 97

Nowe limity mas i wymiarow

W przypadku nowelizacji dyrektywy
dotyczacej mas i wymiaréw pojazdow,
wersja Parlamentu Europejskiego jest
réwniez bardzo zblizona do stanowi-
ska IRU i jej stowarzyszen. Raport za-
klada zwolnienia wagowe dla cieza-
réowek, autobusow i autokaréw beze-
misyjnych (zwiekszenie dmc od 2 do
6 ton) w zaleznoSci od rodzaju pojaz-
du i zestawu oraz zwiekszenie nacisku
osi napedowej do 12,5 tony; zwolnie-
nia z ograniczen wagowych dla zesta-
wow hybrydowych (pojazd z silnikiem
spalinowym + przyczepa elektrycz-
na); utworzenie kategorii dla autobu-
s6w przegubowych 4-osiowych (dtu-
gos¢ 21 m, maksymalna dopuszczal-
na masa 32 ton, dodatkowe 2 tony dla
pojazdéw bezemisyjnych, 1 dodatko-
wa tona dla pojazdéw zasilanych pa-
liwem alternatywnym); uznanie po-
jazdow o podwojnym napedzie za po-
jazdy ,zasilane paliwem alternatyw-
nym”; dalsza harmonizacje krajowych
przepisdéw dotyczacych przewozow la-
dunkéw niepodzielnych i towarzysza-
cych im pojazd6éw; dalszg harmoniza-
cje dlugosci fadunku dla transgranicz-
nych operacji logistycznych pojazdéw;
mozliwos¢ korzystania z pojazdow i ze-
stawdw niezgodnych z zalgcznikiem
1 w operacjach krajowych i transgra-
nicznych (pod pewnymi warunkami);
maksymalng dopuszczalng mase 44
ton dla zestawoéw pojazdéw uzywa-
nych na odcinku drogowym opera-
cji transportu intermodalnego i kom-
binowanego; 4,3 metra wysokosci dla
transportu konteneréw o duzej pojem-
noSci; maksymalng dopuszczalng ma-
se 44 ton dla operacji transgranicznych
ze standardowymi zestawami pojaz-
déw miedzy wyrazajgcymi zgode paii-
stwami cztonkowskimi (od 1 stycznia
2035 roku tylko z kombinacjami beze-
misyjnymi); transgraniczne korzysta-
nie z EMS miedzy wyraZajacymi zgo-
de na to pafistwami cztonkowskimi.

Przyjecie tych raportéw pozwoli na
rozpoczecie negocjacji w ramach tzw.
trilogbw, w ktére zaangazowane beda
Rada, Parlament oraz Komisja.

Karencja terminu wymiany
tachografow

W5srdd tematoéw, ktore omoéwiono na
spotkaniu z Komitetem Eaczniko-
wym IRU z Unig Europejska (CLTM),

wydarzenia

Parlamentarna propozycja nowelizacji dyrektywy dot. praw
jazdy w petni popiera stanowisko branzy. Wszystkie gtowne

punkty zaproponowane w toku negocjacji przez IRU i jej
stowarzyszenia, w tym ZMPD, zostaty zawarte w raporcie.

w ktérym uczestniczg stowarzyszenia
przewoznikéw europejskich zrzeszone
w IRU, byly: kwestia wymiany tacho-
grafow, propozycja Komisji Europej-
skiej dotyczaca nowej puli talentow
EU i wpisania zawodu kierowcy jako
deficytowego, co pozwoli na maksy-
malne upraszczanie procedur pozy-
skiwania i zatrudniania kierowcow
z panstw trzecich; program pracy CL-
TM oraz lista priorytetbw branzy na
rok 2025.

Duzo uwagi poSwiecono kwestii
wymiany tachograféw. Wszystkie
pojazdy wykonujace operacje trans-
graniczne muszg zosta¢ doposazo-
ne w tachografy cyfrowe nowej gene-
racji do 31 grudnia 2024 roku, a jesli
sa wyposazone w inteligentny tacho-
graf pierwszej generacji, musza doko-
na¢ wymiany na nowy do 18 sierpnia
2025 roku.

Decyzja swoich cztonkéw IRU zo-
stala zobowigzana do wystapienia do
Komisji Europejskiej o 6-miesieczny
okres karencji od kazdego z tych ter-
minéw. W przekazanym juz wysta-

pieniu branza poprosita Komisje Eu-
ropejska o przedlozenie panstwom
czlonkowskim UE, w ramach Komi-
tetu Transportu Drogowego, wniosku
o szeSciomiesieczny okres karencji,
co wigzatloby sie z odroczeniem eg-
zekwowania przepiséw i nakladania
sankcji na operatoréw i kierowcow,
dajac im dodatkowy czas na przepro-
wadzenie modernizaciji.

Na chwile obecng Komisja analizuje
te postulaty z krajami cztonkowskimi,
jednak same stowarzyszenia zwrdci-
ty uwage na fakt, Ze ewentualna zgo-
da kilku pafnstw przy braku zgody
innych spowoduje, ze bedziemy mie¢
w Europie nieréwna sytuacje i reali-
zacja przewoz6w miedzynarodowych
bedzie znaczaco utrudniona. Najbar-
dziej pozadana bylaby sytuacja, gdy-
by wszyscy przyjeli proponowane za-
wieszenie przepisow. Jednak mozna
sie spodziewa¢ odmowy ze strony
panstw czlonkowskich, dlatego IRU
rekomenduje przewoznikom dokona-
nie wymiany w obecnie wymaganym
terminie.
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przewoznik nr 91

Parlament Europejski
moze pomaoc
przewoznikom

Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego
IRU zabiega w Brukseli o utatwienia w rekrutacji
kierowcow, wsparcie dla firm w przejsciu na
elektromobilnosc oraz cyfryzacje dokumentow.

Joanna Popiotek

eprezentacja ZMPD w skla-
dzie: Wiestaw Starostka —
dyrektor generalny, Piotr Mi-
kiel — dyrektor Departamen-
tu Transportu oraz Joanna
Popiotek — zastepca dyrektora Depar-
tamentu Transportu uczestniczyli 15
i 16 pazdziernika w spotkaniach or-
ganizowanych przez Miedzynarodo-
wa Unie Transportu Drogowego IRU
w Brukseli: debacie w Parlamencie Eu-
ropejskim poswieconej biezacym prob-
lemom branzy transportu miedzynaro-
dowego oraz spotkaniu przedstawicie-

li europejskich stowarzyszen przewoz-
nikéw z Komitetem Egcznikowym IRU
z UE (CLTM).

Debata w Parlamencie byla oka-
zja do przedstawienia nowym czlon-
kom Komisji Transportu i Turystyki
(TRAN) Manifestu branzy na lata 2024-
2029. Opracowany przez IRU Manifest
wskazuje najwazniejsze priorytety sek-
tora, ktérymi sg ludzie, srodowisko
i dobrobyt. W wydarzeniu wzieto
udziat 32 prelegentéw, w tym 11 kluczo-
wych osobistoSci Parlamentu Europej-
skiego i 21 lider6w branzy, a takze 250
uczestnikéw z calego sektora i innych
czlonkéw Parlamentu Europejskiego.
Ponadto na debacie obecna byla im-

ponujaca liczba przedstawicieli prasy,
w tym wiodgcej prasy politycznej UE.

Starzejace sie kadry

W pierwszej sesji debaty poswieco-
nej ludziom uczestnicy rozmawiali
o obecnych problemach kadrowych
naszej branzy.

Kierowcy zawodowi, logistycy, pra-
cownicy i wszyscy, ktorzy korzystaja
z ustug sektora transportu drogowe-
go to, obok bezpieczenstwa, absolut-
ny priorytet branzy. Biezace dzialania
w celu poprawy warunkéw pracy, szko-
lef i certyfikacji majg w zalozeniu przy-
ciaggna¢ wieksza liczbe os6b do pracy
dla tego sektora, ktéry juz dzis zatrud-
nia w Europie 5,1 miliona pracownikéw
w catej UE (3,4 miliona w przewozach
towardw, 1,1 miliona w operacjach auto-
busowych i autokarowych oraz 585 tys.
w operacjach takséwkarskich).

Niestety dane statystyczne nie sg op-
tymistyczne. Jedynie 2,7 % Kkierowcow
autobuséw i 5 % kierowcoéw ciezar6-
wek ma mniej niz 25 lat. Jedna trzecia
kierowcdéw zawodowych ma 55 lat lub
wiecej. Sredni wiek kierowcéw ciezar-
wek wynosi 47 lat, a autobuséw 50 lat.
Kobiety stanowia jedynie 16 % kierow-
coéw autobusow i 4 % kierowcoHw cie-
zarbwek. Obywatele panstw spoza UE
stanowig 5 % kierowcéw autobusow
i 9 % kierowcow ciezarowek.

Obecnie w UE jest 2,7 miliona kie-
rowcéw zawodowych. Ponad 500 tys.
stanowisk kierowcoéw pozostaje nieob-
sadzonych. Przewiduje sie, ze niedo-
bor kierowcoéw wzrosnie o 17 % w cig-
gu najblizszych pieciu lat. Jesli nie zo-
stang podjete konkretne dzialania ze
strony sektora oraz decydentéw unij-
nych, to juz niebawem Europa bedzie
miata powazny problem z zapewnie-
niem lancuchéw dostaw.

Szansa dla mtodych

Przedstawiciele branzy oraz czlonko-
wie Komisji TRAN wspoélnie debato-
wali, co nalezy zrobi¢ w perspektywie
krétko- i dtugookresowej, aby zache-
ci¢ mtodych ludzi do pracy w trans-
porcie drogowym. Dotyczy to zaroéw-
no takich inicjatyw pracodawcéow,
jak poprawa warunkéw socjalnych w
miejscach zatadunku/roztadunku, jak
i zmian legislacyjnych, np. w ramach
procedowanej obecnie przez Parla-
ment, Rade i Komisje Europejska rewi-
zji dyrektywy dotyczacej praw jazdy.

Przyjete przez Parlament stanowi-
sko jest odpowiedzig na takie potrze-
by branzy, jak ustalenie standardowe-
go, minimalnego wieku do prowadze-
nia pojazddw ciezarowych, autokaréw
i autobusow, utworzenie zharmonizo-
wanych ram unijnych dla uznawania
praw jazdy z panistw trzecich oraz cer-
tyfikatow kompetencji zawodowych
(CPC) jesli szkolenie odpowiada stan-
dardom unijnym, digitalizacja proce-
dur administracyjnych dotyczacych
uzyskania i odnawiania praw jaz-
dy, dostosowywanie szkolefi do no-
wych pojazdéw i umiejetnosci, aby le-
piej odzwierciedlaly bezpieczenistwo
i technologie jazdy.

Potrzeba takze funduszy na dal-
sze zwiekszanie liczby bezpiecznych
i pewnych parkingdéw, gdzie bedzie
nie tylko zapewnione miejsce posto-
jowe dla pojazdu, ale i infrastruktu-
ra, a takze zaplecze socjalne dla kie-
rowcy, ktéry ma prawo godnie odpo-
czywac.

Zielony tad

Kolejna sesja debaty dotyczyta srodo-
wiska i wyzwan dla branzy zwigza-
nych z Zielonym Eadem i elektromo-
bilnoscia.

Branza zostala zobowigzana do
osiagniecia neutralnoSci weglowej do
2050 roku, przy jednoczesnym konty-
nuowaniu zaspokajania potrzeb spo-
leczenstwa europejskiego w zakresie
transportu pasazerdéw i towarow.

IRU i jej stowarzyszenia promujg
przejscie z mobilnoSci prywatnej na
zbiorowa, co zmniejszy poziom emi-
sji CO,, jednocze$nie wnioskujac o fi-
nansowe wsparcie oraz promowanie
ustug autobusowych, autokarowych
i taksé6wkowych jako najczystszego

i najefektywniejszego sposobu prze-
mieszczania sie ludzi. Liczba rejestra-
cji nowych autobuséw elektrycznych
wzrosta w 2023 roku o 39,1 % do 5166
sztuk, co daje 15,9% udziatlu w ryn-
ku. Liczba nowych ciezaréwek elek-
trycznych zarejestrowanych w 2023
roku byla o0 234,1 % wyzsza niz w ro-
ku 2022, osiagajac 5279 sztuk.

W ramach debaty branza wskazala,
ze oczekuje ustalenia realistycznych
norm CO, dla ciezar6wek, ustanowie-
nia przepiséw unijnych i dotacji w ce-
lu szybkiej rozbudowy infrastruktury
oraz harmonizacji zasad stosowania
zakazow wijazdu do miast.

Uczestnicy debaty duzo uwagi po-
Swiecili elektromobilnoSci transportu
drogowego, wskazywali, Ze potrzeba
zachet tak bezposrednich (dofinanso-
wanie zakupu) czy poérednich (niz-
sze koszty uzytkowania) dla pojaz-
déw zeroemisyjnych. W chwili obec-
nej branza postrzega takie pojazdy
jako jeszcze niedoskonale oraz o za-
nizonym zasiegu, jednak mogg sie
one sprawdzi¢ w obstudze lokalne-
go transportu. I tu juz dokonujg sie
inwestycje.

Przedstawiciele branzy skierowali
zapytanie do unijnych decydentow,
dlaczego inne alternatywne paliwa
nie sg ujete w procesie zeroemisyj-
noéci. Czy maja Swiadomos¢ potrzeb
energetycznych dla szacowanej licz-
by 6 milionéw pojazdéw o masie po-
wyzej 3,5 tony i pytanie najwazniejsze
— kto zaplaci za tg zielong rewolucje.

Gtowna gataz transportu

Ostatnia sesja debaty koncentrowata
sie na roli drogowego transportu ko-
mercyjnego w gospodarczym i spo-
lecznym rozwoju Unii Europejskie;j.

Komercyjny transport drogowy za-
pewnia dzi$ 77,8 % ladowego trans-
portu towardw, liczac wedtug pracy
przewozowej (w tonokilometrach).
Zbiorowy transport drogowy pasaze-
réw autobusami i autokarami stanowi
50,4 % catego ladowego zbiorowego
transportu pasazerdw w przeliczeniu
na pasazerokilometr.

W UE dziata 1,03 miliona komercyj-
nych firm transportu drogowego: 600
tysiecy to firmy przewozoéw ciezaro-
wych, 357 tys. to firmy taksoéwkowe,
60 tys. - firmy autokarowe, a 13 300
to firmy autobusowe.

wydarzenia

Zdecydowana wiekszo$¢ operato-
rébw transportu drogowego to mate
i Srednie firmy: 89 % operatoréw cie-
zarowek, 82 % operatorow autobusow
i autokaréw oraz 99 % takséwek za-
trudnia mniej niz 10 pracownikéw.
Sektor komercyjnego transportu dro-
gowego bezposrednio odpowiada za
1,4 % produktu krajowego brutto UE.
Udziat ten jest rézny w poszczeg6l-
nych panstwach czlonkowskich UE,
przy czym najwiekszy udziat odnoto-
wuje Litwa, Polska i Rumunia.

Cyfryzacja jest niezbedna

W ramach debaty poruszono takie
kwestie, jak konieczno$¢ szybkiej di-
gitalizacji dokumentéw transporto-
wych, ustalenia zasad dostepu do
elektronicznych system6é6w obiegu
tych dokumentéw oraz danych gene-
rowanych przez nowoczesne pojazdy
wykorzystywane przez przewoznikow.

Branza transportu drogowego jest
gotowa na cyfryzacje, potrzebuje jej
i sie jej nie obawia. Dzi§ kierowca
przewozi w kabinie okoto 20 doku-
mentéw. Wszystko w wersji papiero-
wej lub plastikowej (np. prawo jazdy).

Mamy XXI wiek, dyskutujemy o wy-
korzystaniu sztucznej inteligencii, ale
w Europie w branzy transportowej do-
minuje papier. Podobnie jak w latach
50., kiedy wprowadzono dokument
CMR, czy latach 70., gdy wdrazano
Konwencje TIR. Nic sie praktycznie
nie zmienito. Jezdzimy nowoczesny-
mi, bardzo wyrafinowanymi cieza-
réwkami i autobusami, korzystamy
z profesjonalnego oprogramowania do
komunikacji z kierowcami, ciezar6w-
kami czy klientami, a mimo to orga-
nizujgc transporty wcigz musimy wy-
pelni¢ papierowe dokumenty.

To nieekologiczne i nieekonomiczne
podejscie. Cyfryzacja transportu mu-
si nastgpi€ i to szybko. Obnizy koszty
transportu, sprawi, ze proces bedzie
efektywny, policzalny i przejrzysty.
Wyeliminuje rowniez kontakt fizycz-
ny, co byto utrudnieniem np. w pan-
demii. Cyfryzacja to nie tylko wielka
korzys¢ dla branzy. Stuzby kontrolne
otrzymajg bardzo skuteczne narzedzie
kontroli, zobaczg rzeczywistg skale
transportu w Europie, wyeliminuja
nieprawidtowosci, takie jak nielegal-
ny kabotaz. Taki elektroniczny system
generowatby wiarygodne statystyki.
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Tomasz Matyszko

d 1 listopada 2024 roku

obowiazujg zmiany w sy-

stemie optat drogowych.

Przez wejscie w Zycie

zmiany rozporzadzenia

w sprawie dr6g krajowych lub ich od-

cinkéw, na ktorych pobiera sie opta-

te elektroniczng, oraz wysokosci sta-

wek oplaty elektronicznej (Dz.U. 2024

poz.1574) trzeba bedzie ptacic za do-
datkowe 1600 km drég.

Administracja rzgdowa w sierpniu

br. przygotowata projekt zmian, ktore

systematycznie procedowano. Nieste-

ty, w ramach konsultacji publicznych

Ministerstwo Infrastruktury odrzucito

argumenty przeciw rozszerzeniu sie-
ci platnej, ktore podnosito ZMPD, nie
wzielo pod uwage trudnej sytuacji na
rynku i stabej kondycji przewoznikow
oraz faktu, ze taka zmiana podniesie
koszty ich funkcjonowania.

Resort uzasadnial odmowe diugim
okresem bez rozszerzen; sie¢ drog
platnych w Polsce nie byla rozszerza-
na od 2017 roku. Powotywatl sie na za-
lozenia opracowane przy wdrazaniu
oplaty elektronicznej w Polsce, ktore
zakladaly objecie optatg elektronicz-
na wszystkich odcinkéw drog klasy
A iS. Takze wskazywal na inne przy-
czyny tej ,,podwyzki”.

Chodzi przede wszystkim o wzrost
przychodéw Krajowego Funduszu
Drogowego z tytutu optaty elektro-

nicznej. Przyptyw Srodkéw ma byé
przeznaczony na dalszy intensywny
program budowy i rozbudowy dr6g
krajowych. State, zwiekszone do-
chody maja da¢ budzetowi panstwa
mozliwo$¢ na zacigganie nowych zo-
bowigzan i splate juz zaciagnietych.
Wedtug szacunkéw w pierwszym petl-
nym roku funkcjonowania rozszerzo-
nej sieci drog platnych przewoznicy
beda musieli dodatkowo zaptacié¢ oko-
1o 1,2 mld zl. Jednocze$nie za ten etap
rozszerzenia panstwo poniesie koszt
w wysokosci 13,4 mln zt oraz koszt
rocznego utrzymania - 13 mln zi.
Zwiekszenie liczby odcinkéw plat-
nych drég bylo réwniez uzasadnia-
ne ,,sprawiedliwym rozkladem ob-
cigzen dla branzy logistycznej i wy-

réwnaniem konkurencyjnoSci w tym
aspekcie”. Zamierzenie mialo na ce-
Iu wzmocnié transport kolejowy. Ten
ruch byl juz wczeéniej zapisany w jed-
nym z zalozen Krajowego Planu Od-
budowy i Zwiekszenia Odpornosci
(KPO), tj. w reformie ,,E 2.1. zwiek-
szenie konkurencyjnosci sektora ko-
lejowego”. Duzo wcze$niej polski rzad
odbyl w tej sprawie konsultacje z Ko-
misjg Europejska.

Przepisy UE w sprawie pobiera-
nia oplat za uzytkowanie niektérych
rodzajow infrastruktury przewidu-
ja obowigzek takich konsultacji dla
panstw cztonkowskich (dyrektywa
1999/62/WE z pdzniejszymi zmiana-
mi). KE zgodzila sie w tym zakresie
na dzialanie polskiej administracji 14

grudnia 2022.

To nie ostatnie zmiany, jesli chodzi
o optaty drogowe w Polsce. Na ko-
niec grudnia czeka nas waloryzacja,
co oznacza wzrost stawek od 1 stycz-
nia 2025 roku o wielko$¢ inflacji. Po-
nadto pod koniec pazdziernika br.
w wykazie prac legislacyjnych poja-
wily sie zapowiedzi, ze rzad przygoto-
wuje sie do wdrozenia w polskim pra-
wie dyrektywy winietowej (dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 2022/362).

Patrzac na zasady obowigzujace
w tym zakresie w Niemczech, Cze-
chach, Austrii i na Wegrzech trud-
no sobie wyobrazié, Ze projektodaw-
¢y zmian nie pokuszg sie o podwyzki
oplat, szczegblnie dla starszych pojaz-

wydarzenia

dow. Wdrozenie do polskiego systemu
prawnego tych przepisow spowodu-
je rozréznienie klasyfikacji pojazdow
pod katem klasy emisji zanieczysz-
czefi i klasy emisji CO2.

Bedzie to tez kolejny etap w podno-
szeniu kosztow uzytkowania pojaz-
déw napedzanych paliwami kopalny-
mi i jednoczes$nie obnizaniu kosztow
dla uzytkowania pojazdéw niskoemi-
syjnych i zeroemisyjnych. Kosztowna
transformacja energetyczna w trans-
porcie drogowym wchodzi do Polski.

O tych zmianach wskazane jest juz
dzi$§ informowanie zleceniodawcéw.
Warto zabezpieczaé sie przyjmujac
w umowach przewozowych klauzu-
le uwzgledniajace przyszte podwyzki
optat drogowych.
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Na emeryture przeszta Beata Wagner, ktora w ostatnich latach prowadzita
Centralny OSrodek Szkolen ZMPD.

5/

Robert Przybylski

mutno mi, Ze odchodza na

emeryture osoby, ktére za-

trudnialem - przyznat pre-

zes ZMPD Jan Buczek na

spotkaniu 31 pazdziernika.
Beata Wagner przepracowata w ZMPD
20 lat. — SpotykaliSmy sie na targach
transportowych i dobrze nam sie roz-
mawialo. Beata zapytala mnie, czy nie
znajdzie sie u nas dla niej miejsce, a my
akurat uruchamialiSmy szkolenia dla
przewoznikow. Beata zajela sie szkole-
niami i tak 20 lat minelo — wspominat
prezes Zrzeszenia.

COS ZMPD przeszkolit w latach
2012-2018 tylko w ramach bezptat-
nych kurséw ponad 12 tys. oséb. Do
tego przez dwie dekady (2000-2020)
z platnych szkolen skorzystato prze-
szlo 8,5 tys. o0sbb. Przeszkolenie tgcz-
nie ponad 20 tysiecy chetnych to za-
stuga w duzej mierze Beaty Wagner
i kierujgcego COS wiele przez lat Eu-
zebiusza Jasinskiego.

Zaczeto sie od targow
transportowych

Beata Wagner wspomina, ze zanim zna-
lazta sie w ZMPD przez kilka lat byla
kierownikiem targéw Logistyka Trans-
port Spedycja, organizowanych przez

Miedzynarodowe Centrum Targowe. —
Targi odbywaly sie w Patacu Kultury
i Nauki w centrum Warszawy. Z - dyrek-
cja PKiN dobrze mi sie wspdtpracowato.
Przeszkadzaly nam formalne ogranicze-
nia, np. dojazd samochodu ciezarowego
na plyte glébwna przed Patacem wyma-
gat zdobycia pozwolefi oraz identyfika-
tora C-16, wiec byl to proces czasochton-
ny. Na dodatek obiekt jest zabytkowy
i nieprzystosowany do roli ekspozycyj-
nej. Liczne obostrzenia utrudniaty przy-
gotowanie stoisk targowych — opisuje
Beata Wagner.

Gléwnym partnerem medialnym
targoéw byla ,,Polska Gazeta Transpor-
towa”, a jej redaktor naczelny Krzysz-
tof Koprowski zasiadat w Radzie Tar-
g6ow obok prof. Haliny Brdulak i Jana
Buczka, wowczas sekretarza general-
nego ZMPD.

W 2004 roku Beata Wagner przeszla
do ZMPD. — Na poczatku zajelam sie po-
Srednictwem wizowym, bo wtedy trze-
ba bylo coraz wiecej wiz w zwigzku
z rosngcymi przewozami na wschod.
Z czasem zaczelam bardziej angazo-
wac sie w inne dziatania Departamentu
Administracyjno-Cztonkowskiego kie-
rowanego przez Euzebiusza Jasinskie-
go, w tym istniejgcego od 2000 roku
os$rodka szkolefi. Edukowali$my chet-
nych z Konwencji TIR, CMR i certyfika-
tu kompetencji zawodowych. Poniewaz
Centralny O$rodek Szkolefi ZMPD jako
jedyny w Polsce uzyskal prestizowa
akredytacje Akademii IRU w Genewie,
absolwenci kurséw organizowanych
przez ZMPD, ktérzy uzyskali Certyfikat
Kompetencji Zawodowych w transpor-
cie drogowym mogli ubiegac sie o Dy-
plomy Akademii IRU. DzialaliSmy we
wspdlpracy z dyrektorem Departamen-
tu Transportu Tadeuszem Wilkiem, po-
tem z jego nastepca dyr. Piotrem Mikie-
lem, a takze z dyrektorka Departamen-
tu TIR Ewa Suszyniska — wymienia Be-
ata Wagner.

W latach 2003 - 2010 dyplomy Aka-
demii IRU uzyskalo 198 os6b.

Szkolenia

Beata Wagner podkresla, ze specjali-
styczna wiedza wymagana od przewoz-
nikéw byla obszerna, w dodatku inne
problemy wystepowaly na zachodzie
a inne na wschodzie, gdzie nadal prze-
kraczanie granicy byto skomplikowa-
ne. — Dla usystematyzowania wiedzy,
ZMPD zaczeto wydawaé podreczniki.
Pierwszy przygotowal Bohdan Szusz-
kiewicz w 2001 roku, a podrecznik kom-
petencji zawodowych z 2013 i 2016 roku
byt pracg zbiorowa. Moduléw tematycz-
nych na egzaminie na certyfikat kompe-
tencji zawodowych bylo 8, ale zakres
podrecznika byt znacznie szerszy. Ko-
rzystaliSmy z wiedzy wielu uznanych
specjalistdbw branzy transportowej, kto-
rzy opracowali materiaty do podrecz-
nika i prowadzili wyklady na naszych
szkoleniach — wylicza Beata Wagner.

ZMPD wydawato podreczniki oraz or-
ganizowalo wyklady bezplatne, a po-
mystodawca takiego systemu byl Jan
Buczek. — Organizacja samych szkolef
w latach 2012-2018 oznaczata 271 spot-
kan w 49 miastach. Z bezplatnymi szko-
leniami zjezdziliSmy calg Polske, w la-
tach 2012 - 2018 wielokrotnie odwiedza-
jac regionalne stowarzyszenia — pod-
kresSla Beata Wagner.

Pandemia wymusita rozpoczecie
szkolen zdalnych. Jednym z projektow
byt cykl internetowych seminariéw (we-
binariéw) z wykorzystaniem wirtual-
nych narzedzi dostepnych online.

Jako pierwsze zostato przygotowane
webinarium ,,Taryfikator kar na podsta-
wie ustawy o transporcie drogowym?”,
zawierajgce przyklady naruszef uru-
chamiajgcych procedure sprawdzenia
,,dobrej reputacji” oraz konsekwenciji fi-
nansowych dla firmy i os6b zarzadza-
jacych.

Prezes ZMPD wreczajac Beacie Wag-
ner upominek i kwiaty wyrazil nadzie-
je, ze ten zastuzony odpoczynek bedzie
dla niej sympatycznym czasem.

QLBEO
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le potrzebujesz
ohatera, ale dobrego
artnera w biznesie

Teleroute gietda transportowa z grupy Alpega dba o bezpieczne otoczenie
biznesowe dla przewoznikow.

Teleroute

ranza transportowa zmaga
sie obecnie z ogromnymi
wyzwaniami finansowy-
mi. Wedlug danych Krajo-
wego Rejestru Diugoéw Biu-
ra Informacji Gospodarczej z wrzes-
nia 2024 roku, zadluzenie przewoz-
nikéw w ciggu roku wzrosto o 164,2
miliona zlotych i wyniosto juz 1,44
miliarda zlotych. R6wnocze$nie sco-
ring platniczy dla sektora transporto-
wego wskazuje na znaczne pogorsze-
nie sytuacji: liczba firm z najwyzszy-
mi ocenami spadia o 10-12%, a tych
z najnizszymi kategoriami wzrosta az
0 7,5%. Oznacza to, ze branza trans-
portowa nie jest w najlepszej kondycji.
W tak trudnym otoczeniu znalezienie
rzetelnych zleceniodawcoéw oraz sta-
bilnosci finansowej staje sie kluczo-
we dla firm przewozowych. Odpowie-
dzia na te wyzwania moze by¢ platfor-
ma transportowa Teleroute, ktéra 13-
czy przewoznikow ze sprawdzonymi
partnerami biznesowymi.

Teleroute - Twoje wsparcie
w Swiecie transportu

Teleroute to jedna z najstarszych i naj-
bardziej renomowanych gield trans-
portowych w Europie. Od 1985 roku
zapewnia przewoznikom dostep do
wysokiej jakoSci frachtéw oraz wspar-
cie w budowaniu relacji biznesowych.
Obecnie poprzez platforme uzytkow-
nicy majg dostep do ofert takze z in-

nych gietd z grupy Alpega: Wtrans-
net i 123Cargo. Dzieki temu firmy mo-
gg pozyskiwac frachty w catej Euro-
pie ze szczegblnym uwzglednieniem
rynkéw: hiszpanskiego, francuskiego
i rumunskiego. Platforma oferuje co-
dziennie ponad 350 000 frachtéw, co
daje przewoznikom mozliwos¢ znale-
zienia odpowiednich zlecen, zwiek-
szajac szanse na regularne dochody
i rozwoj dziatalnosci.

Teleroute nie tylko taczy przewoz-
nikéw ze spedytorami i zaladowcami,
ale takze oferuje szereg korzysci, kt6-
re wyr6zniaja ja na tle konkurencji.
Z platformy korzysta juz ponad 85 000
ekspertow transportowych w catej Eu-
ropie, co $wiadczy o jej wartosci jako
solidnego narzedzia wspomagajacego
przewoznikéw.

Frachty z pierwszej reki -
wyzsze stawki i pewnosc
ptatnosci

Jednym z najwiekszych atutéw Te-
leroute sg frachty z pierwszej reki.
Oznacza to, ze przewoznicy mogg zdo-
bywac zlecenia bezpoSrednio od spe-
dytoréw, bez udziatu catego tafncusz-
ka posrednikéw, co przeklada sie na
wyzsze stawki oraz pewno$c¢ otrzyma-
nia platnosci na czas. Jest to szczegol-
nie wazne ze wzgledu na dlugie termi-
ny platnosci w transporcie i koniecz-
nos¢ szczeg6lnej dbalosci o ptynnosé
finansowa w obliczu wysokich kosz-
tow statych dziatalnosci. Dostep do
dobrej jakoSci frachtow w efekcie po-
zwala firmom na efektywniejsze pla-

nowanie i optymalizowanie procesow.

Teleroute dba o jakos¢é swojej ofer-
ty monitorujgc zachowania uzytkow-
nikéw. Zajmuje sie tym specjalny ze-
spo6t - Komisja Kontroli Firm Zrzeszo-
nych. To wla$nie dzieki niej w 2024
roku ponad 8% firm, ktére tamaty
regulamin platformy, zostato wyklu-
czonych. Kontrole dotyczyly nie tyl-
ko bezpieczefistwa, ale rbwniez kopio-
wania i niezgodnego z umowa uzywa-
nia gieldy.

Bezpieczeistwo przede
wszystkim

Jednym z priorytetéw Teleroute jest
zapewnienie najwyzszego poziomu
bezpieczefistwa uzytkownikom. Giet-
da wdrozyla zaawansowane mecha-
nizmy wielowarstwowej weryfikacji
(MLV), ktore zapewniaja, ze tylko au-
toryzowane firmy maja dostep do plat-
formy. Poza standardowymi licencja-
mi, Teleroute wymaga dodatkowych
informacji, takich jak oceny kredyto-
we, kontrola tozsamo$ci oraz staz fir-
my na rynku. Procedury sa dostoso-
wane do lokalnych rynkéw. Wszystko
Ppo to, by spotecznos¢ platformy byta
zlozona z rzetelnych i godnych zaufa-
nia partnerdéw biznesowych. Niestety
nieuczciwi lub bedacy w klopotach fi-
nansowych kontrahenci pociagajg za
sobg kolejne firmy. Teleroute dba o to,
by takie sytuacje nie miaty miejsca.
Warto dodaé, ze w 2024 roku az
20% firm aplikujacych o cztonko-
stwo w Teleroute zostato odrzuco-
nych przez dzial weryfikaciji ze wzgle-

du na brak spelnienia wymaganh bez-
pieczefistwa, takich jak powigzania
z ryzykownymi firmami lub brak od-
powiednich ocen kredytowych. Okoto
20% firm nie otrzymato praw do pub-
likowania tadunkéw, ze wzgledu na
posiadany tabor wtasny i mogty do-
faczy¢ tylko i wylacznie jako prze-
woznik.

W celu dodatkowej ochrony Tele-
route oferuje Gwarancje Platnosci,
ktora zapewnia przewoznikom wy-
plate naleznosci nawet w przypadku,
gdy ich kontrahent nie wywiazuje sie
z platnosci. Ustuga ta, umozliwia za-
bezpieczenie ptatnoSci za zlecenie
transportowe juz na etapie akceptacji
oferty. Dzieki temu przewoznicy moga
spac spokojnie, wiedzac, ze otrzymaja
zaplate za swoja ciezka prace.

Dbatos¢ o Twoje finanse

W branzy transportowej ptynnos¢ fi-
nansowa ma kluczowe znaczenie, dla-
tego Teleroute oferuje ustugi wspoma-
gajace ten czynnik. Jedna z nich jest
FastPayment — rozwigzanie umozli-
wiajgce przewoznikom otrzymanie
zaplaty za wykonane zlecenie w cia-
gu 48 godzin. To wyjatkowa korzysé
dla firm, ktére chcg uniknaé diugich
terminow platnoéci, siegajacych na-
wet 90 dni.

Dzieki takiej ustudze i Gwarancji
Platnosci oraz wsparciu Dziatu Rekla-
macji Platnosci, ktéry prowadzi dzia-
lania mediacyjne, Teleroute zapew-
nia przewoznikom stabilno$¢ finan-
sowgq oraz elastyczno$¢ w zarzadzaniu
swoimi naleznoSciami. Korzystanie
z tych narzedzi pozwala unikna¢ ry-
zyka zwigzanego z op6znionymi plat-

noSciami, co jest niezwykle wazne
w prowadzeniu dziatalno$ci w sekto-
rze transportowym.

Opiekun konta - Twoja prawa
reka na gietdzie

Teleroute wyrdznia sie takze wyjatko-
wym podej$ciem do obstugi klienta.
Kazdy uzytkownik platformy ma przy-
dzielonego opiekuna konta, ktéry po-
maga mu w pelni korzysta¢ z jej moz-
liwosci. Opiekun konta jest dostepny
od momentu rozpoczecia wspobtpra-
cy, wspierajac przewoznika w co-
dziennych wyzwaniach, optymaliza-
cji pracy na gieldzie oraz rozwigzywa-
niu probleméw biznesowych.

Co wazne, opiekun konta komuni-
kuje sie w jezyku klienta, co ulatwia
wspolprace i budowanie relacji na po-
ziomie partnerskim. To osoba, ktora
zna specyfike firmy, jej potrzeby oraz
pomaga dostosowaé narzedzia Tele-
route do indywidualnych oczekiwan.

Przykiladem znaczenia opiekuna
konta jest historia Agaty Huzalskyj,
wtiascicielki firmy Tuporte, ktora od
lat korzysta z ustug Teleroute. Jak sa-
ma przyznaje, ,,to, ze mamy opieku-
na konta, ktéry dla nas nie jest oso-
ba anonimowa, ktory wie, kim jeste-
$my, to jest warto$¢”. Relacje z opie-
kunem daja przewoznikom poczucie
bezpieczefistwa oraz pewnos¢, ze
W razie probleméw zawsze otrzyma-
ja wsparcie.

Teleroute - spotecznosé
profesjonalistow

Transport to branza oparta na za-
ufaniu, a Teleroute stawia na bu-

dowanie dtugoterminowych relacji
wsrod swoich uzytkownikéw. Dzieki
zaawansowanym narzedziom wspo-
magajgcym oraz opiece indywidu-
alnych opiekunéw konta, platforma
zapewnia nie tylko dostep do frach-
tow, ale takze mozliwo$¢ nawigzy-
wania warto$ciowych kontaktéw bi-
znesowych.

Teleroute tworzy spotecznosé eks-
pertéw transportowych, ktérzy moga
dzieli¢ sie doSwiadczeniami np. w ra-
mach najwiekszego w Europie spot-
kania networkingowego dla branzy
TSL - Connecta oraz korzystaé z na-
rzedzi wspierajgcych bezpieczenistwo
i jakos¢ wspotpracy. Takie podejscie
pozwala na rozwijanie dziatalnosci
na rynku transportowym oraz budo-
wanie silnych relacji biznesowych,
ktére przektadajg sie na diugofalo-
wy sukces.

Podsumowanie

Teleroute to wiecej niz gielda trans-
portowa — to narzedzie, ktére wspiera
przewoznikéw na kazdym etapie dzia-
falnosci. Dzieki frachtom z pierwszej
reki, ustugom wspomagajacym ptyn-
no$¢ finansowgq oraz wyjatkowej opie-
ce indywidualnych opiekunéw kon-
ta, platforma oferuje nie tylko dostep
do zlecen, ale takze budowanie rela-
cji opartych na zaufaniu i bezpieczen-
stwie.

Wybierajac Teleroute, inwestujesz
w jako$é, ktora przeklada sie na wyz-
sze zyski i wiekszg stabilno$¢ bizne-
sowg. W Swiecie pelnym wyzwan, nie
potrzebujesz bohatera, ale partnera,
ktéry dba o Twoj sukces na kazdym
kroku.

teleroute
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- Zarzadzanie flota
w nadchodzgacych

-
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— T

ak wynika z globalnego badania

przeprowadzonego z okazji 25-rocznicy

dziatalnosci firmy Webfleet, wiekszos¢
(58%) menedzerow flot przewiduje,
I Ze bedzie korzystaé ze sztucznej

" _inteligencji w ciagu najblizszych
_pieciu lat.

Webfleet Poland

adanie zlecone przez
Webfleet, cieszace sie glo-
balnym zaufaniem rozwia-
zanie Bridgestone do zarza-
dzania flotg, zostalo prze-
prowadzone wsrod 1800 decydentow
flotowych w 15 krajach, aby przyblizyé
obecny i przyszly krajobraz cyfryzacji
floty . Wyniki pokazuja, ze floty pla-
nuja zwiekszy¢ swoje inwestycje w cy-
frowe rozwigzania flotowe w przyszio-
§ci i wskazujg na rozszerzenie planéw

zwigzanych z zastosowaniem sztucz-
nej inteligencii i technologii pojazdéw
elektrycznych.

»Przejscie na rozwigzania cyfrowe,
w tym sztuczng inteligencje, nie jest
dla nas zaskoczeniem i jest wyraz-
nym wskaznikiem tego, dokad zmie-
rza przyszto$¢ zarzadzania flotg” —
powiedzial Jan-Maarten de Vries, Pre-
sident Fleet Management Solutions
w Bridgestone Mobility Solutions.
»Nasze badanie podkresla kluczowg
role, jaka cyfrowe rozwigzania flotowe
odgrywaja w zwiekszaniu wydajnoSci
floty, obnizaniu kosztow i zwieksza-

niu bezpieczefistwa kierowcdw i po-
jazdow. Jest jasne, ze inwestycje w te
technologie bedg nadal rosty”.

Zdecydowana wiekszos¢
menedzeréw flot chce wiecej
inwestowac w cyfryzacje

91% menedzeréw flot oczekuje zwiek-
szenia inwestycji w cyfrowe technolo-
gie flotowe w ciggu najblizszych pie-
ciu lat. Ponad polowa menedzeréw flot
(52%) wskazata poprawe wydajnoSci
i zmniejszenie kosztéw operacyjnych
jako najbardziej przekonujgcy powod

przewoznik nr 97

W webfleet

inwestowania w rozwigzania cyfrowe.
49% menedzeréw flot uznato zwiek-
szone bezpieczenstwo kierowcow i po-
jazdow za glowny powod inwestowa-
nia w technologie zarzadzania flota.

Oczekuje sie, ze sztuczna
inteligencja i pojazdy
elektryczne beda miaty
najwiekszy wptyw na
zarzadzanie flota

w przysztosci

Sztuczna inteligencja, uczenie ma-
szynowe i pojazdy elektryczne sg po-
strzegane jako technologie, ktore be-
da mialy najwiekszy wplyw na przy-
szto$¢ zarzadzania flotg. 32% mene-
dzer6w flot stwierdzilo, ze sztuczna
inteligencja i uczenie maszynowe be-
da miaty najwiekszy wpltyw na za-
rzadzanie flotg w najblizszych latach,
a na drugim miejscu uplasowatly sie
pojazdy elektryczne (30%). 23% me-
nedzeréw flot juz dzi$ korzysta ze
sztucznej inteligenciji, a 35% planuje
to zrobi¢ w ciggu najblizszych pieciu
lat. Prawie wszyscy respondenci po-
twierdzajg, ze Al bedzie miala zna-
czacy wplyw na zarzadzanie flotg
w przysztosci, przy czym 62% respon-
dentéw oczekuje, ze sztuczna inteli-
gencja zoptymalizuje planowanie tras
i logistyke, 56% uwaza, ze poprawi
bezpieczenstwo kierowcoéw, a 55%,
ze usprawni konserwacje predykcyjng
i zarzadzanie aktywami. Tylko 21%
menedzeréow flot wyrazito obawy

co do tego, jak sztuczna inteligencja
zmieni ich dzieh pracy, przy czym
gléwne watpliwosci dotyczyty inte-
gracji procesdw (53%) oraz prywat-
nosci i bezpieczenstwa danych (49%).
Menedzerowie flot potwierdzaja, ze
pojazdy elektryczne sg przyszloScia
dla flot komercyjnych, a ich popular-
no$¢ bedzie rosta w nadchodzacych
latach. 85% menedzer6w flot spodzie-
wa sie, ze liczba pojazdéw elektrycz-
nych i hybrydowych w ich flocie zmie-
ni sie w ciggu najblizszych pieciu lat.
Wsrdd tych, ktoérzy deklaruja, ze ze-
staw pojazdéw w ich flocie ulegnie
zmianie, oczekuje sie, zZe liczba po-
jazdéw elektrycznych i hybrydowych
wzroénie prawie dwukrotnie — z 37%
obecnie do 63% floty do 2029 roku.

Polscy menedzerowie
réwniez planuja inwestowac
w cyfryzacje

Postepujaca cyfryzacje branzy za-
uwazaja robwniez polscy menedzero-
wie. W Polsce badanie objeto 150 de-
cydentow, ktorzy wzieli udziat w ana-
lizie. 91% spodziewa sie wiekszych
inwestycji w cyfrowe rozwiazania
w ciggu najblizszych pieciu lat. Polacy
réwniez wskazali te same najbardziej
przekonujgce powody, dla ktérych
warto postawic na cyfryzacje: obni-
zenie kosztow operacyjnych (57%),
zwiekszone bezpieczenstwo kierow-
cow i pojazddw (51%) oraz uzyskanie
wiekszej widocznoSci i kontroli nad

zasobami floty (49%). Najwiekszy
wplyw na zarzadzanie flota wedtug
polskich decydentéw beda miaty tech-
nologie zwigzane z sztuczng inteligen-
cja (29%). 13% menadzerdw flot obec-
nie uzywa rozwigzan Al w zarzadza-
niu flota, 41% planuje je wprowadzi¢
w przyszlosci, a 37% planuje to zrobic¢
w ciggu najblizszych pieciu lat. 61%
respondentéw oczekuje, ze sztucz-
na inteligencja zoptymalizuje plano-
wanie tras i logistyke, 58% uwaza,
Ze obnizy koszty operacyjne, a 54%,
ze poprawi bezpieczefistwo kierow-
cow i analizy stylu jazdy. Poza sztucz-
ng inteligencja, wysoki wplyw na za-
rzadzanie flota moga mie¢ dla Pola-
kéw takze pojazdy elektryczne (19%)
oraz jazda autonomiczna (14%). Wiek-
szo$¢ menadzerow (83%) oczekuje, ze
zestaw pojazdow w ich flocie ulegnie
zmianie w ciggu najblizszych pieciu
lat, z kolei 39% spodziewa sie, ze be-
dzie posiada¢ w pelni autonomiczny
pojazd w swojej flocie za 5-10 lat .

»Sztuczna inteligencja i pojazdy
elektryczne to technologie transfor-
macyijne, ktére nadal bedg wspieraé
zarzadzanie flotg. W Webfleet jeste-
$my pionierami tych technologii, by
ulatwiaé ich wdrazanie we flotach, za-
wsze dbajgc o poprawe bezpieczen-
stwa, zrownowazonego rozwoju, pro-
duktywnosci i wydajnosci” — podsu-
mowuje De Vries.

Dowiedz sie wiecej na:
www.webfleet.com

>/
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W tym roku obchodzimy 75-lecie funkcjonowania
systemu TIR na Swiecie. Jego wptyw na handel
miedzynarodowy jest bezsporny, jego sukces jako
skutecznej umowy miedzynarodowej takze nie

podlega dyskusji.

Joanna Popiotek

a systemie TIR wzorowaly
sie inne rozwigzania tran-
zytowe o zasiegu regional-
nym, bowiem w skali Swia-
ta jest nadal jedynym roz-
wigzaniem tranzytowym. Wymaga
cigglych modyfikacji, w tym adaptacji
do (opisanych ponizej) kryzysow czy
zmieniajgcych sie okolicznosci, w tym
np. postepujacej cyfryzacji. Zyczymy
zatem kolejnym rozwigzaniom wdra-
zanym w systemie TIR innowacyjno-
§ci, informatyzacji i interoperacyjno-
§ci. Reforma oparta na tych trzech za-
lozeniach pozwoli na kolejne 75 lat do-
brego funkcjonowania, z korzyscia dla
wszystkich jego uzytkownikow.

Miliony dla polskich
przewoznikow

Systemy tranzytu celnego opracowano
w celu ulatwienia przemieszczania to-
waréw w handlu miedzynarodowym
i zapewnienia bezpieczefistwa oraz
gwarancji celnych. Aby taki system
dziatal zadowalajgco, istotne jest, ze-
by wszelkie formalnosci nie byly zbyt
uciazliwe ani zbyt skomplikowane dla
jego uzytkownikow.

Potrzebna jest rtownowaga miedzy
wymaganiami organéw celnych z jed-
nej strony, a oczekiwaniami operato-
réw transportu z drugiej. Tradycyjnie,
gdy towary przekraczaty terytorium
jednego lub wiecej panstw w trakcie
miedzynarodowego transportu dro-
gowego, organy celne w kazdym pan-
stwie stosowaty swoje kontrole i pro-
cedury, w tym wymog przedlozenia
zabezpieczenia (gwarancja, depozyt
w gotowece, itp.).

Srodki te, zréznicowane w krajach
tranzytowych, prowadzily do znacz-
nych kosztéw, op6znien i zaktocen
w transporcie miedzynarodowym. Jed-

nolity system TIR byl zatem rozwigza-
niem innowacyjnym na tamte cza-
sy, wyeliminowat trudnosci, ktérych
do$wiadczali operatorzy transportu,
a jednocze$nie zaoferowatl administra-
cjom celnym globalny system kontroli
zastepujacy procedury krajowe i sku-
teczng ochrone dochodéw kazdego
pafistwa, przez ktore przewozone s3
towary.

Na granicach wyeliminowat potrze-
be - kosztownej pod wzgledem za-
sobdw kadrowych i infrastruktury -
fizycznej kontroli pojazdéw, ktora
ograniczono jedynie do sprawdzania
plomb i zewnetrznych warunkéw prze-
strzeni ladunkowej lub kontenera. Za-
stosowano jeden dokument tranzyto-
wy i uniwersalng gwarancje celna.

System TIR jako jedyny do dzi$ za-
pewnia wsparcie dla przewozZnika
w przypadku bezpowrotnej utraty lub
zniszczenia towaru w wyniku dziata-
nia sily wyzszej. Sa okre$lone wymo-
gi formalne dla tego typu sytuaciji, jed-
nak nadal jest to ceniona ochrona, kt6-
rej nie gwarantujg inne rezimy celne.

Rbéwniez sam laficuch gwarancyj-
ny zadecydowal o dodatkowej for-
mie ubezpieczenia w przypadku kra-
dziezy towaréw. W takich sytuacjach
przewoznik uiszcza naleznoSci cel-
no- podatkowe i po spelnieniu wymo-
gbw formalnych moze liczy¢ na zwrot
wptaconych kwot. Dla polskich prze-
woznikoéw, ktdrzy na przestrzeni lat
wykorzystali setki tysiecy karnetow
w réznych destynacjach, istotne sg
korzysci finansowe, jakie z tego tytu-
tu odniesli.

Wedtug wyliczefi ZMPD, jedynego
podmiotu upowaznionego przez pol-
ska administracje celng do wydawa-
nia karnetéw TIR i gwarantowania
w systemie TIR w Polsce, w okresie lat
2000-2023 uzytkownikom, ktorzy wy-
korzystali karnet w sposob prawidlo-
wy oraz w sposob prawidtowy i do-
datkowo z wykorzystaniem systemu

retro

Konwencja TIR

Co to jest Transport
International Routier

W listopadzie 1975 r. pod auspicjami Euro-
pejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Naroddéw Zjednoczonych (UNECE) zwolana
zostala konferencja, ktoéra opracowala Kon-
wengcje TIR, jaka ostatecznie weszla w zycie
w 1978 r. Lata funkcjonowania Konwencji
przyniosty dowody, Ze jest jedng z najbar-
dziej udanych uméw miedzynarodowych
dedykowanych transportowi oraz wymianie
towarowej i jest w rzeczywistosci jedynym
istniejacym uniwersalnym systemem tran-
zytu celnego w skali globalnej. Idea stojaca
za ta konwencja stanowila podstawe wielu
kolejnych, regionalnych systemow tranzy-
towych i w ten sposob przyczynila sie bez-
posrednio i posrednio do ulatwienia mie-
dzynarodowej wymiany handlowej i szero-
ko pojetego transportu miedzynarodowego,
nie tylko w Europie i na Bliskim Wschodzie,
ale takze w innych cze$ciach $wiata, takich
jak Afryka czy Ameryka Eacifiska.

Kazdy kto kiedykolwiek podrézowal po eu-
ropejskich drogach z latwoscia rozpozna
niebiesko-bialg tabliczke TIR, ktora ozna-
czone sa tysiace ciezarowek korzystajacych
z tego systemu tranzytu celnego. TIR, czy-
li Transport International Routier w ttuma-
czeniu znaczy po prostu miedzynarodowy
transport drogowy, ale dzi$ kazdy pojazd
ciezarowy nazywamy po prostu tirem. To
pokazuje jak bardzo ta umowa miedzynaro-
dowa zdefiniowala $wiat transportu. Nato-
miast dla kierowcy czy spedytora tabliczka
TIR oznacza szybki i efektywny miedzyna-
rodowy transport drogowy.

TIREPD, wypltacono tzw. srodki zache-
ty na laczng kwote prawie 98 milionéw
zlotych. To znaczaca korzy$é dla uzyt-
kownikéw systemu i praktycznie na-
groda za uczestnictwo w tym reZimie
celnym.

9
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Zasieg geograficzny, skala
funkcjonowania

Konwencja TIR to jeden z najskutecz-
niejszych miedzynarodowych instru-
mentdw prawnych przygotowanych
przez Europejskg Komisje Gospodarcza
Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ). Do tej pory ma 68 umawia-
jacych sie stron, w tym Unie Europej-
ska. Obejmuje calg Europe i siega Afry-
ki Potnocnej oraz na Bliski i Srodkowy
Wschod. Do Konwencji TIR niedawno
przystapily Chiny. Stronami konwencji

sg Stany Zjednoczone Ameryki i Kana-
da, a takze Chile i Urugwaj w Ameryce
Potudniowe;j.

Sukces systemu TIR potwierdza tak-
ze liczba wydanych karnetéw TIR. Od
czasu, gdy w 1952 r. wydano tylko nie-
co ponad 3000 karnetoéw TIR, liczba ta
stale rosta osiggajac 100 000 w 1960 .,
a nastepnie 800 000 w 1970 r. W latach
siedemdziesigtych i osiemdziesigtych
popyt na karnety TIR wahal si¢ miedzy
okoto 500 000 a 900 000 sztuk. Spo-
wolniony wzrost w tamtym czasie moz-
na wyjasni¢ postepujgcym rozszerze-

niem Unii Europejskiej, ktéra w prze-
wozach wewnetrznych nie potrzebo-
wala juz tranzytu celnego. Karnety TIR
mozna wykorzystywac jedynie, gdy
nastepuje przekroczenie przynajmniej
jednej granicy celnej. W UE zniesiono
granice celne, a zatem nie ma mozliwo-
Sci stosowania karnetéw TIR do opera-
cji tranzytu celnego w obrebie krajow
czlonkowskich tworzacych unie celna.

W wyniku rozwijajacego sie handlu
miedzy Europg Wschodnig a Zachod-
nia, szczegblnie od 1989 r. i odpowia-
dajacego temu ogromnemu wzrostowi
miedzynarodowego transportu drogo-
wego, liczba wydanych karnetéw TIR
przekroczyta milion w 1992 1., a w roku
2012 juz 3 miliony, co oznaczalo pra-
wie 10 000 transportéow TIR kazdego
dnia w 57 krajach i ponad 50 000 pro-
cedur przekraczania granic dziennie.
Nalezy zauwazy¢, ze rozszerzenie UE
w 2004 1. o dziesie¢ krajow, a w 2007
1. 0 dwa kolejne, poczatkowo nie wpty-
nelo znaczaco na liczbe operacji trans-
portu TIR w tej czeSci Europy. Prawdo-
podobnie wynikalo to z faktu, Ze nowo
przyijete kraje, takie jak Polska, Litwa
czy Rumunia byly wtedy mocno zaan-
gazowane w transport miedzynarodo-
wy dalekodystansowy, a karnet Swiet-
nie spetniat ich oczekiwania w zakre-
sie obstugi celnej czy zabezpieczenia
finansowego dla takich tranzytéw. Jed-
nak warto tu podkresli¢, ze sukces sy-

stemu TIR bytby niemozliwy bez od-
powiedniej iloSci zezwolefi transpor-
towych, ktére negocjowaly rzady po-
szczeg6lnych panstw. Te zwiekszone
kontyngenty byly wynikiem rozwija-
jacej sie wymiany handlowej. Karnet
TIR byt tylko elementem tego procesu,
jednak jak sie okazato w tamtym cza-
sie, catkiem efektywnym.

Rok 2008 to czas kryzysu finansowe-
go i gospodarczego, ktory negatywnie
wplynal na branze transportu drogo-
wego, doprowadzit do spadku aktyw-
nosci transportu. W rezultacie po dzie-
siecioleciach wzrostu liczba karnetow
TIR dystrybuowanych przez Miedzy-
narodowg Unie Transportu Drogowego
(IRU), liczba wydanych karnetéw w ro-
ku 2009 spadia o 30 procent. Skromna
poprawa i oznaki ozywienia byly wi-
doczne pod koniec 2010 r., przy ogdl-
nym wzroécie o dwadzieScia procent
w poréwnaniu z 2009 r. i dalszym
wzroScie w kolejnych latach. Rok 2015
nadal wyglada bardzo imponujgco.
Wydano wbwczas 1503 890 karnetow.

Potem odnotowujemy juz tylko cia-
gly spadek: rok 2020 to 674 470 sztuk
sprzedanych karnetéw, a w 2023 roku
- 529 680 karnetéw. Niszczacy wpltyw
na system TIR ma wojna na Ukrainie
i sankcje, jakie wprowadzita UE w sto-
sunku do przewoznikéw Biatorusi i Ro-
sji oraz sankcje odwetowe wdrozone
przez te 2 kraje w stosunku do prze-

woznikéw unijnych. To wlasciwie za-
trzymato rozwdj systemu TIR w tej cze-
Sci Europy.

Sa jednak regiony $wiata, gdzie sy-
stem rozwija sie bez przeszkdd, tj. Uz-
bekistan, Arabia Saudyjska czy Iran.
System nadal cieszy sie powodzeniem
w Turcji, gdzie Smiato rywalizuje z sy-
stemem WPT. Nawet Ukraina odnoto-
wuje wzrost sprzedazy karnetéw TIR,
co nalezy ttumaczy¢ wzrostem jej wy-
miany handlowej z UE oraz umowa,
jaka podpisata z UE, ktéra pozwala jej
na przewozy dwustronne i tranzytowe
bez zezwolen.

Kryzysy

Przez lata system TIR mierzyt sie z po-
waznymi kryzysami. Uwidocznily sta-
bosci systemu i staly sie podstawa do
wdrazania zmian, ktére go uszczel-
niaty.

Jednym z takich kryzyséw byta tzw.
afera cukrowa, do ktérej doszto w la-
tach 90. w Niemczech. Polegala na
poSwiadczeniu zakoficzenia operacji
transportowych realizowanych pod
ostong karnetéw TIR falszywymi pie-
czeciami celnymi. Model operacyjny
nie byl skomplikowany. Towary np.
z Polski jechaly do Hiszpanii, gdzie
W miejscu przeznaczenia fatszywy cel-
nik przejmowat dokumenty, stemplo-
wal je i wskazywal miejsce roztadun-

ku. Towar przejmowano, a niczego
nieSwiadomy przewoznik wracat do
Polski przekonany, ze dopetnit for-
malnosci. Poniewaz towar wjezdzat do
UE przez Niemcy, to ten kraj stawat sie
odpowiedzialny za procedure poszuki-
wawczga i pobor naleznosci celno-po-
datkowych.

»Afera cukrowa” dotkneta kilkuset
operatoréw transportowych z Polski
oraz Czech, wobec ktérych niemiecka
administracja celna, zgodnie z zasada-
mi Konwencji TIR, wszczela postepo-
wania reklamacyjne, a nastepnie wy-
dala decyzje platnicze okreSlajace diug
celny. Takie nieprawidlowosci sg trak-
towane jako usuniecie towaru spod do-
zoru celnego, a za osoby odpowiedzial-
ne uznano posiadaczy karnetéw TIR.

W tym czasie wszczeto 430 spraw
spornych, dotyczacych 68 polskich
operator6w transportowych. Skala
»afery cukrowej” byla ogromna, a jej
uregulowanie przerosto mozliwoSci
niemieckich zrzeszeni. Wyplata zgda-
nych kwot doprowadzitaby do ich ban-
kructwa i ostatecznie zagrazala sta-
bilnosci systemu TIR nie tylko w Unii
Europejskiej, ale catemu Swiatowemu
laficuchowi gwarancyjnemu.

W wyniku negocjaciji, jakie stowa-
rzyszenia i IRU podjety z niemiecki-
mi wladzami celnymi w 2005 r. do-
szlo do podpisania globalnego poro-
zumienia, na mocy ktorego przekaza-
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no na rzecz niemieckich wladz celnych
odszkodowanie finansowe. Zryczatto-
wana suma miala zosta¢ przekazana
przez niemieckie Ministerstwo Finan-
s6w do ro6znych niemieckich urzedow
celnych, a przypisanie jej do konkret-
nych karnetéw TIR (czynnych spraw
spornych) pozostawiono do uznania
tych urzedéw wedlug metod prze-
widzianych przez niemieckie prawo.
Ostatecznie w skali globalnej system
przetrwal, co jest dla nas wazne, tym
bardziej ze jego upadek w Niemczech
wyeliminowatby system w calej Unii
Europejskiej. W efekcie tego doSwiad-
czenia Unia podjela decyzje o stworze-
niu wlasnego, alternatywnego systemu
tranzytowego. To wlaénie w latach 90.
podijeto prace nad konwencjg o wspdl-
nej procedurze tranzytowej (wpt).

Kryzys w Ros;ji

Kolejny kryzys wywotala Rosja na
przetomie XX i XXI wieku. Mecha-
nizm dziatania byt podobny do uzyte-
go w ,,aferze cukrowej”: przewoznicy
otrzymywali poSwiadczenia zakoficze-
nia operacji tranzytowych przez, jak
sadzili, celnikéw, jednak dokumenty
byly stemplowane pieczeciami celni-
kéw w tym dniu nieobecnych w pracy,
nie bylo Sladu tych odpraw w rejestrze
urzedu celnego, a towary przejmowaty
0soby nieupowaznione. Przyjmowano
zatem, Ze towar zostal usuniety spod
dozoru celnego.

W przypadku kryzysu rosyjskiego
zarzucano stronie rosyjskiej powaz-
ne nieprawidtowosci, m.in. w kwestii
naruszenia terminéw postepowania
irozpatrywania spraw, nieprawidtowe-
go okreslenia miejsca przeprowadze-
nia postepowania, bezprawnego za-
trzymywania pojazdéw przez stuzby
rosyjskie, niewlasciwego prowadzenia
dochodzen w przypadku napadu i kra-
dziezy oraz nieuzasadnione naliczanie
kar i odsetek. PrzewozZnicy wskazywa-
li na opieszato$¢ prowadzonych poste-
powan, bezpodstawne przedluzanie
ich, a nawet pozbawianie przewoznika
mozliwosci udziatu w postepowaniu.

Zdarzaly sie sytuacje, gdy urzedy ro-
syjskie zadaty przedstawienia doku-
mentéw dotyczacych starych spraw
z lat 1995-97, juz po ustawowym, trzy-
letnim obowigzkowym okresie prze-
chowywania takich dokumentéw. Nie-
przedloZenie ich lub przedlozZenie kopii
traktowano jako uchylenie sie od odpo-

wiedzialnoSci. Auta zajmowano na po-
czet zaplaty naleznosci celno-podatko-
wych. Byt to powazny kryzys w prze-
wozach do Rosji, a jego skala przewyz-
szyla ,afere cukrowa”.

Ostry spér na forum ONZ z rosyjski-
mi wladzami w kwestii prawidlowego
stosowania przepisow Konwencji TIR
przynibst powazne konsekwencje dla
przewoznikéw. Na poczatku XXI wie-
ku pojawita sie realna grozba catkowi-
tego zawieszenia systemu TIR w Rosji.
W 2001 r. pojazdy wjezdzajace do Rosji
miaty narzucony obowigzkowy konwoj
celny, ktorego koszty ponosit przewoz-
nik. Ostatecznie kryzys zostat zazeg-
nany na podstawie porozumien pod-
pisanych przez rosyjskie wtadze celne
i tancuch gwarancyjny. Wdrozono wie-
le narzedzi zarzadzania ryzykiem, co
zasadniczo uszczelnito system w Ro-
sji. Przez wiele lat p6Zniej wskazywa-
no na Rosje jako przykiad partnerstwa
publiczno-prywatnego w systemie TIR
i sukces podjetych dziatan.

Niestety czas pokazal, ze te dzia-
fania byly niewystarczajace, kolejny
kryzys ponownie mial miejsce w Rosji
w 2013 1. Znowu rosyjskie wladze celne
wskazujac na powtarzajgce sie niepra-
widlowosci w stosowaniu procedury
TIR przez przewoznikow zaczety zadac
dodatkowej gwarancji celnej, traktu-
jac karnet TIR jedynie jako deklaracje
celng i pozbawiajac go cech gwarancji
celnej. Podjeli te decyzje nie konsultu-
jac sie z ONZ czy IRU.

Rosja wskazywata na zwiekszajaca
sie liczbe roszczen celnych wynika-
jacych z niezakoficzonych tranzytow
TIR, co zostalo formalnie zakwestiono-
wane przez fancuch gwarancyjny. IRU
podnosita, ze w latach 2010-2013 Ro-
sja przyjeta 5 milionéw karnetoéw TIR,
co generowalo gwarancje na poziomie
12,5 miliarda euro. W tym czasie rosyj-
skie wladze przedstawily jedynie 105
wezwan do zaptaty na kwote 1,8 mi-
liona euro. Czyli ryzyko wyniosto tyl-
ko 0,002 %. Na te 105 wezwan uregu-
lowano 87, 10 spraw bylo procedowa-
ne sadownie, pozostate nadal rozpa-
trywat faficuch gwarancyjny.

Warto zaznaczy¢, ze w catym tym
zamieszaniu byla tylko jedna rosyjska
firma, ktéra sprzedawata dodatkowe
gwarancje, a ich koszty wynosi¢ mogty
nawet 1000 euro za transport w zalez-
nosci od dtugosci trasy.

Negocjacje z Rosja byly trudne
i dlugie. Eancuch gwarancyjny posta-
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nowil, aby przewoznikom, ktérym od-
moéwiono zastosowania karnetu w Ro-
sji, zwracac koszty jego zakupu. Wia-
dze rosyjskie, widzac opér ONZ, IRU
i pafnstw-stron Konwencji TIR wobec
tych nielegalnych dziataf sprzecznych
z zasadami umowy, prébowaly unie-
wazni¢ upowaznienie dla stowarzysze-
nia ASMAP Rosja do wydawania kar-
netdéw TIR i gwarantowania na terenie
rosyjskim. To stanowilo juz zagroze-
nie dla calego systemu TIR, nie tylko
na terenie Rosji.

Ostatecznie sprawa znalazla sie
w Sadzie Najwyzszym Rosji, ktéry po-
twierdzil, ze stuzby celne naruszy-
ly prawo. Dyskusje prawnikéw trwa-
1y, a przewoznikom nadal odmawiano
wjazdu do Rosji bez dodatkowej gwa-
rancji. Ostatecznie ASMAP Rosja otrzy-
mat przedluzenie swego upowaznienia
do funkcjonowania w systemie TIR, ale
jedynie na okres do lipca 2014 1., a na-
stepnie do listopada tego samego roku.
Prawdopodobnie clo rosyjskie szukato
nowego gwaranta.

Jednak rzad rosyjski pod wpltywem
naciskow politycznych, w listopadzie
2013 r., zadecydowatl o pelnym przy-
wrbceniu systemu TIR na terenie Rosji,
ale z wykonalno$cig tej decyzji nie byto
juz tak dobrze, jak oczekiwala branza.
Sytuacja byla niejasna i bardzo zmien-
na. W kwietniu 2014 wicepremier Ro-
sji ponownie zalecil stuzbom peine
stosowanie decyzji rzadu z listopada
2013 r. i przyspieszenie procesu wy-
boru ewentualnego nowego gwaran-
ta systemu TIR w Rosji. W marcu 2015
1. prezydent Putin wydat zarzadzenie,
w ktorym nakazatl stuzbom przywré-
cenie pelnego stosowania systemu TIR
w Rosji. ASMAP Rosja otrzymato bez-
terminowe upowaznienie do wydawa-
nia karnetéw i gwarantowania w sy-
stemie TIR.

Wydawatoby sie, Ze kryzys zazegna-
no, jednak od tego czasu system TIR
nie funkcjonowat w Rosji na zasadach
sprzed 2013 r. Co wiecej, kraje Unii Eu-
roazjatyckiej opracowaly swoéj wlasny
system tranzytu, wzorujac sie na do-
Swiadczeniach Unii Europejskiej. Ar-
gumentowatly potrzebe posiadania ta-
kiego systemu wlasnie kryzysami sy-
stemu TIR. Te nowe rezimy tranzytowe
z pewnoscig odebratly systemowi TIR
jego wiodaca pozycje i role w handlu
miedzynarodowym.

Podobny model stosowania sfatszo-
wanych pieczeci celnych dla potwier-
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dzania zakonczenia transportow TIR
odnotowano takze na Ukrainie w la-
tach 2010-2011. Tu ponownie na pomoc
polskim przewoznikom, ktoérzy bez-
spornie byli ofiarami tego procederu,
przyszedt tancuch gwarancyjny, kt6-
ry w pelni uregulowat Zadania zapta-
ty. Sami przewoznicy zostali jednak
zawieszeni na terenie Ukrainy i mu-
sieli czeSciowo odpowiedzie¢ finanso-
wo - do wysoko$ci gwarancji wstepnej
w systemie TIR.

Troche historii

Prace nad systemem tranzytu TIR roz-
poczely sie juz po II wojnie Swiato-
wej pod auspicjami Europejskiej Ko-
misji Gospodarczej Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych (UNECE). Pierw-
sze porozumienie TIR zostalo zawarte
w 1949 r. z inicjatywy kilku krajow
europejskich. Europa odbudowywata
sie po wojnie, potrzebowala towaréw
i transportu, stad sukces tego jeszcze
wtedy ograniczonego programu, kt6-
ry ostatecznie doprowadzit do wyne-
gocjowania formalnej umowy miedzy-
narodowej, tzw. pierwszej Konwencji
TIR, ktéra zostata przyjeta w 1959 r.
przez Komitet Transportu Wewnetrz-
nego UNECE i weszla w Zycie w 1960
1. Ta pierwotna Konwencja TIR zosta-
a jednak zrewidowana w roku 1975
1., uwzgledniono woéwczas zdobyte na
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przestrzeni lat praktyczne doSwiad-
czenia w obstudze systemu i dosto-
sowano go do postepu technicznego
i zmieniajacych sie wymagan celnych
czy transportowych. DoSwiadczenie
z pierwszych lat funkcjonowania sy-
stemu pozwolilo uczyni¢ system TIR
bardziej wydajnym, mniej skompliko-
wanym i jednocze$nie bardziej bez-
piecznym dla odprawy celnej. Innym
powodem, dla ktérego oryginalny sy-
stem TIR musial zosta¢ zmodyfikowa-
ny, bylo to, Ze na poczatku lat 60. po-
jawila sie nowa, innowacyjna w tam-
tym czasie technika transportu - kon-
tener morski. Nieco pdzniej pojawit sie
kontener $rodladowy uzywany przez
przewoznikéw kolejowych oraz nad-
wozie wymienne, wprowadzone w ce-
Iu poprawy efektywnosci transportu
drogowego/kolejowego. Te dzi$ juz po-
wszechne narzedzia transportu kombi-
nowanego wymagaty wéwczas praw-
nej akceptacji kontenera jako jednostki
tadunkowej bezpiecznej dla odprawy
celnej. Oznaczalo to réwniez zasadni-
cza zmiane w zakresie skali wykorzy-
stania rezimu TIR, ktéry wyszed! po-
za transport drogowy, zostat rozszerzo-
ny na transport kolejowy, srodlgdowy,
a nawet morski, przy gltéwnym zatoze-
niu, ze przynajmniej jedna czes¢ catko-
witej operacji transportowej nadal mu-
siala by¢ realizowana drogg ladowa.
Konwencja przez wszystkie lata

funkcjonowania mocno ewoluowa-
fa. Od 1975 r. byta zmieniana ponad
trzydziesci razy. Faza I procesu rewi-
zji TIR weszla w Zycie 17 lutego 1999 r.
Obejmowata kontrolowany dostep do
systemu TIR dla operator6w transpor-
tu, krajowych stowarzyszen wydaja-
cych i gwarantujgcych karnety TIR,
a takze dla miedzynarodowej organi-
zacji odpowiedzialnej za scentralizo-
wane drukowanie i dystrybucje kar-
netéw TIR (IRU). Faza I ustanowita
takze miedzyrzadowy organ nadzor-
czy - Rade Wykonawcza TIR (TIRExB).
Drugi pakiet poprawek do Konwencji
TIR (Faza II) wszedt w zycie 12 maja
2002 r.; jednoznacznie okreslit praw-
ne i administracyjne obowigzki orga-
néw celnych, przewoznikéw i organi-
zacji miedzynarodowej, ktora stala sie
formalnie odpowiedzialna za skutecz-
ng organizacje i funkcjonowanie mie-
dzynarodowego systemu gwarancyj-
nego. W roku 2000 rozpoczeto prace
nad Fazg III procesu rewizji TIR, ma-
jaca na celu umozliwienie miedzy in-
nymi stosowania nowoczesnych me-
chanizméw przetwarzania danych
elektronicznych w systemie TIR (tzw.
e-TIR). Ta ostatnia faza trwa niestety
nieprzerwanie do dzi$. Wielu obserwa-
torow i uzytkownikéw systemu uwaza,
ze brak komputeryzacji systemu TIR
moze by¢ bezposrednim zagrozeniem
dla jego dalszego funkcjonowania.
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eActros 600: International
Truck of the Year 2025
juz niebawem na drogach

eActros 600, pierwszy dalekobiezny ciggnik elektryczny Mercedes-Benz Trucks, zdobywa uznanie ekspertéw i klientéw:

we wrze$niu pojazd otrzymat tytut International Truck of the Year 2025, a juz w paZdzierniku pierwsi polscy przewoznicy

mieli szanse go przetestowac na drodze, potwierdzajac opinie branzowych dziennikarzy

Tytut International Truck of the Year przyznawany podczas IAA
w Hanowerze to najbardziej prestizowe branzowe wyréznienie
dla pojazdéw uzytkowych. Producent Mercedes-Benz Trucks
otrzymat je w tym roku juz po raz 10. - ale po raz pierwszy za
model ciggnika do transportu dalekobieznego z napgdem wytacz-
nie akumulatorowym: eActrosa 600. Niemal wszyscy dziennika-
rze zasiadajacy w miedzynarodowym jury mieli okazje osobiscie
usia$¢ za kierownica zaprojektowanej od zera elektrycznej cieza-
réwki z zasiegiem 500 km. Byto to mozliwe dzieki najwiekszemu
w historii Mercedes-Benz Trucks testowi drogowemu, w ktérym
dwa eActrosy 600 z naczepami obcigzonymi do 40 ton tacznej
masy kazdego z zestawéw, przejechaly trase wiodaca przez
22 kraje Europy. Oba pojazdy pokonaty w ciagu 45 dni ponad
15 tys. km w réznych warunkach klimatycznych i z wykorzysta-
niem wytacznie publicznej infrastruktury do tadowania. Dane
z ,Mercedes-Benz eActros 600 European Testing Tour 2024” pro-
ducent przedstawit w raporcie podczas wrze$niowych targéw
IAA Transportation w Hanowerze. Wynika z nich jednoznacznie,
ze ciezaréwka z nawiazka spetnia zatozenia jej konstruktorow,

a500 km zasiegu jest realistycznym parametrem w normalnych
warunkach drogowych.

Polscy przewoznicy testuja eActrosa 600

Niecaty miesigc po triumfie na IAA i dwa tygodnie po polskiej
premierze eActrosa 600 mieli okazje poznaé osobiscie polscy
przewoznicy - podczas zorganizowanych w centrum szkolenio-
wym Daimler Truck Polska w Nadarzynie testow drogowych.
Przyciagajacy wzrok futurystyczna kabing ProCabin pojazd réw-
niez tutaj spotkat sie z entuzjastycznym przyjeciem i zaskoczyt
Kklientéw swoim potencjatem. PrzewoZznicy i kierowcy podkresla-
li intuicyjna obstuge i wsparcie takich systemow jak ePPC i One
Pedal Drive, ktére nawet mniej do§wiadczonym kierowcom po-
zwalaja uzyskac bardzo dobre wyniki zuzycia energii na pozio-
mie 104-109 kWh/100 km - nawet przy wykorzystaniu maksy-
malnego przyspieszenia pojazdu o mocy 800 KM. Wskazywali
takze najakos¢ wykonczenia i komfort kabiny ProCabin. - Kilku
klientéw to osobiste doswiadczenie przekonato wystarczajaco, by
ztozy¢ wstepne deklaracje zakupu - nawet tych, ktérzy wczesniej
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mieli kontakt z innymi pojazdami ciezarowymi z na-
pedem elektrycznym, nie spodziewali si¢ tak duzej
mocy i efektywnosci, ktéra zapewnia nasza nowa tech-
nologia - méwi Tomasz Ogorek, Head of Fleet Sales
w Daimler Truck Polska. - Egzemplarz, ktérym jez-
dzili klienci, to pojazd przedpremierowy. Produkcja
eActrosa 600 juz ruszyta i mamy nadzieje, Ze na po-
czatku przysztego roku pojawia sig kolejne egzempla-
rze, ktore beda mogli testowac nastepni klienci.

ProCabin: aerodynamika i futurystyczny design
Innowacyjna technologia zastosowana w eActrosie
600 - nowa 800-Voltowa architektura i elektryczna
o$ napedowa, przewidujacy tempomat ePPC i dtugo-
wieczna bateria z 10-letnig gwarancjq - to nie wszyst-
ko. Flagowy elektryczny ciagnik Mercedes-Benz
Trucks zachwyca réwniez designem. Purystyczna
stylistyka kabiny ProCabin - z przedtuzonym przo-
dem, prosta pokrywa silnika oraz reflektorami LED
i akcentami w kolorze ciemnego chromu - zapewnia
jednak nie tylko nowoczesny wyglad, ale takze lepsza
aerodynamike dzieki udoskonalonej ostonie podwozia
i dodatkowym uszczelkom, ktére zmniejszaja opory
powietrza. Przektada sie to bezposrednio na wieksza
wydajnos¢ pojazdu.

Nowga kabine otrzyma réwniez wersja z silnikiem
spalinowym, czyli Actros L, ktéry dzieki temu bedzie
mogt zredukowac zuzycie paliwa o kolejne 3 proc.
w poréwnaniu z poprzednikiem. Dodatkowo w pota-
czeniu z nowa skrzynia biegéw G291-12 i oszczednym
silnikiem OM 471 trzeciej generacji wydajno$¢ na dtu-
gich trasach wzrasta nawet do 8 proc.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

eActros 600 - International Truck of the Year 2025
Prestizowe wyréznienie po raz 10. otrzymata marka Mercedes-Benz Trucks -
po raz pierwszy za model elektryczny

Dzigki ulepszonej aerodynamice ProCabin

oraz w potgczeniu z nowg skrzynia biegéw G291-12 i oszczgdnym silnikiem
OM 471 trzeciej generacji nowy Actros L jest oszczedniejszy

od poprzednika nawet o 8 proc.
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Odpowiedzialnosé
przewoznika

w Konwencji CMR

oraz ubezpiegze

CMR 44

W tym numerze magazynu

przyjrzymy sie blizej tematowi

wytaczei ube

N

LUTZ-ASSEKURANZ

uz same przepisy prawa dotycza-
ce umowy ubezpieczenia przewi-
duja, Ze nie udziela sie ochrony
ubezpieczeniowej w przypadku,
gdy szkoda zostata umyslnie wy-
rzadzona przez ubezpieczajacego. Jest
to catkiem logiczne: wspoélnota ubezpie-
czajacych, ktérzy placa skiadki, nie po-
winna by¢ przeciez obcigZzana takimi
szkodami, ktore nieuchronnie pociag-
nelyby za sobg wzrost sktadek ubezpie-
czeniowych dla wszystkich.

Umyslne spowodowanie
szkody

Zagadnienie to przedstawimy na po-
nizszych dwoch przykladach. Pewien
ubezpieczajacy zawiera ubezpiecze-
nie od nastepstw nieszczesliwych wy-
padkdédw z wysokg sumg gwarancyjna,
a nastepnie umyslnie odcina sobie dton,
oczekujac, ze w ten sposob sie wzboga-
ci. Takie przypadki niestety wcigz sie
powtarzajg. Ubezpieczyciele angazu-
ja w takich sytuacjach rzeczoznawcow
wypadkowych, ktorzy z reguly potra-
fig wykaza¢ dzialanie umyslne, przez
co szansa na szybkie wzbogacenie sie
moze przeciec takiemu ubezpieczaja-
cemu przez palce (ktérych juz nie ma).

ieczeniowych.

Taka sama zasada obowiazuje na przy-
kiad w przypadku, gdy dwoch sasiaddow
umawia sie ze soba, Ze jeden drugiemu
podpali dom. Oczywiste jest, ze ubez-
pieczyciel odpowiedzialnosci cywilnej
podpalacza nie pokryje kosztow takiej
szkody, poniewaz umyslne wyrzadza-
nie szkdd nie jest objete ochrong ubez-
pieczeniowa.

To samo dotyczy réwniez ubezpiecze-
nia CMR. Szkody wyrzadzane umysSlnie
przez ubezpieczajgcego nie podlegajg
ochronie ubezpieczeniowej, przy czym
warunki ubezpieczenia, z jakimi moz-
na powszechnie spotka¢ sie na rynku,
zréwnuja ubezpieczajgcego np. z jego
reprezentantami ustawowymi.

Szkody spowodowane razagcym
niedbalstwem

Zazwyczaj szkody spowodowane na
skutek razgcego niedbalstwa wyzej
wymienionych os6b sg wylaczone spod
ochrony ubezpieczeniowej. Dla poréw-
nania postuzmy sie nastepujacym przy-
ktadem. Pewien wedrowiec prosi go-
spodarza o to, by mogt przenocowaé
u niego w stodole na sianie. Gospodarz
przystaje na to. Wedrowiec, gdy sie juz
rozgoscil, rozpala sobie na samym Srod-
ku strychu stodoty ognisko. OczywiScie
nie chce on umyslnie ,,pusci¢ z dymem”
stodoty, jednak po niedtugim czasie sta-

Nigs"
)

je ona w ptomieniach. W tym przypad-
ku szkoda zatem nie zostata wyrzadzo-
na umyslnie, lecz w wyniku razacego
niedbalstwa. Réwniez i w takich sytu-
acjach, co wydaje sie catkiem logiczne,
ubezpieczyciel odpowiedzialnosci cy-
wilnej wedrowca, ktory wyrzadzit szko-
de, nie bedzie za nig placit.

Inaczej ma sie sprawa ze szkodami
spowodowanymi przez pomocnikow
w wyniku ich umy$lnego dzialania lub
razgcego niedbalstwa. Jezeli ubezpie-
czajgcy lub jego reprezentanci ustawowi
(patrz wyzej!) starannie dokonali wybo-
ru pomocnikéw (w przypadku ubezpie-
czenia CMR bedg to np. kierowcy cieza-
réwek), poinstruowali ich i sprawowa-
li nad nimi nadzoér, to w takiej sytua-
cji ochrona ubezpieczeniowa zostanie
udzielona.

Dobér-instruktaz-nadzor

Odpowiedni w tym zakresie fragment
warunkdéw ubezpieczenia CMR brzmi
zazwyczaj mniej wiecej tak: ,,Spod
ochrony ubezpieczeniowej wylgczone
sg szkody, wywolane przez osoby trze-
cie, bedgce pomocnikami lub tez przez
pracownikow ubezpieczajgcego, jeze-
li ubezpieczajacy lub jego reprezen-
tanci ustawowi, umy$lnie lub wsku-
tek razacego niedbalstwa, nie docho-
wali nalezytej starannosci, koniecznej
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w przypadku prowadzonej dziatalno-
Sci, wymaganej przy doborze, instruk-
tazu i nadzorze pracownikéw ubezpie-
czajacego oraz osdb trzecich bedacych
pomocnikami ubezpieczajgcego”. Inny-
mi stowy i bardziej zrozumiale: ubez-
pieczajacy przy zatrudnianiu Kierowcy
sprawdza, czy posiada on prawo jazdy
i nieposzlakowang opinie, w szczegdl-
noSci w zakresie czynéw karalnych, po-
petianych pod wplywatem alkoholu,
lub przestepstw przeciwko wlasnosci.
Oprocz tego ubezpieczajgcy poucza Kie-
rowce, ze w godzinach pracy nie moze
sie znajdowa¢ pod wptywem alkoholu,
a ponadto musi on mozliwie jak najle-
piej chroni¢ powierzone mu mienie, za
pomocg istniejacych zabezpieczen an-
tykradziezowych lub, w przypadku po-
stojow, przez wyszukiwanie parkingdw
strzezonych.

Wazna jest dokumentacja
na piSmie!

Najlepiej tego rodzaju pouczenia udzie-
la¢ na piSmie z podpisem kierowcy,
a kopie takiego dokumentu dotaczy¢ do
akt personalnych. Dzieki temu ubezpie-
czajacy w razie powstania szkody be-
dzie moégt w kazdej chwili bez proble-
mu udowodnié, ze odpowiednio doko-
nat wyboru kierowcy, poinstruowat go
itd., a zatem, ze nie zachodzi w takim
przypadku razaca wina organizacyjna
ubezpieczajacego.

Jezeli w takiej sytuacji kierowca mi-
mo to spozyje alkohol w trakcie jazdy,
spowoduje w stanie nietrzezZwym wypa-
dek i tym samym wyrzadzi szkode na
skutek razgcego niedbalstwa, to ochro-
na ubezpieczeniowa bedzie nadal przy-
stugiwac, poniewaz ubezpieczajacy nie
siedzi w czasie jazdy na fotelu pasaZera,
aby mdc zapobiec konsumpcji alkoho-
lu. Tak samo sprawa wyglada w przy-
padku kradziezy. Jezeli kierowca - mi-
mo otrzymanych instrukgji - nie wiaczy
w czasie odpoczynku zabezpieczenia
antykradziezowego albo nie skorzysta
z parkingu strzezonego i w wyniku te-
go dojdzie do kradziezy, to ,,dobre ubez-
pieczenie CMR” pokryje szkode nawet
w przypadku ustalenia, Ze powstata
ona prawdopodobnie na skutek raza-
cego niedbalstwa.

Kierowca dziata umyslnie

Nawet w przypadku szkdd spowodo-
wanych umyslnie przez kierowce cie-

zarowki - jezeli instrukcje dla kierow-
cy (patrz wyzej!) zostaly przekaza-
ne - ochrona ubezpieczeniowa bedzie
nadal przystugiwala. Jezeli kierowca,
ktéry dotychczas byt godny zaufania,
dokona defraudacji transportowanych
towaréw (zdarzaly sie juz przypadki,
w ktorych kierowca wraz z pojazdem
i tfadunkiem zniknat gdzie$ za grani-
cg), co jednoznacznie jest dziataniem
umySlnym, to ochrona ubezpieczenio-
wa bedzie nadal przystugiwaé, chyba,
Ze - co ma miejsce w niektérych poli-
sach - defraudacja jest wyraznie wyla-
czona. Innym - ubezpieczonym - przy-
padkiem byloby np. umyslne podpale-
nie przez kierowce pojazdu wraz z ta-
dunkiem, powodowane checig zemsty
na wlascicielu firmy za rzekomo ponie-
siong niesprawiedliwos¢. ,,Dobre ubez-
pieczenie CMR” oczywiScie pokryloby
wowczas szkode na towarze.

Mozna jednak spotkac takze ,,mniej
dobre ubezpieczenia CMR”, ktére zasad-
niczo wykluczajg kazda szkode spowo-
dowana w wyniku dzialania umyslne-
go lub razacego niedbalstwa. Ewentu-
alne fatalne skutki takich wylgczen wi-
doczne sg na powyzszych przykladach,
gdzie za kazdym razem kierowca - sam
w dalekiej trasie - dziala z razaca nie-
dbaloscig albo w ztym zamiarze.

Artykut 29 CMR: petna
odpowiedzialnosc!

Nie wolno zapomina¢ o tym, Ze - jak to
juz wielokrotnie szczegdtowo opisywa-
liSmy w naszej serii — ,,razaca wina”
(,,willful missconduct / dolus*) w rozu-
mieniu artykutu 29 CMR (sady niekté-
rych krajow rozumieja pod tym poje-
ciem takze razgce niedbalstwo) prowa-
dzi do nieograniczonej odpowiedzial-
nosci, co czesto w przypadku towaré6w
0 wysokiej wartoSci moze wynies¢ kil-
kaset tysiecy euro, poniewaz nie sto-
suje sie wowczas ograniczenia odpo-
wiedzialnosci z artykutu 23 ust. 3 CMR
(8,33 SDR/kg, co odpowiada okoto 10,-
- € / kg). Z tego powodu odpowiednio
wysoka suma ubezpieczenia jest bar-
dzo istotna, najlepiej nieschodzaca po-
nizej 1,000.000,-- €.

Rozne wytaczenia

Warunki ubezpieczenia CMR, ktore
nie sg ustandaryzowane ani na ryn-
kach krajowych ani miedzynarodo-
wych, przewidujg czesto jeszcze inne

Praktyczne
wskazowki

ALITER

® Dzialanie umys$lne
ubezpieczajacego
w zadnym razie nie
podlega ubezpieczeniu.

® Pomocnikow nalezy instruowac najlepiej
w formie pisemnej.

® Razace niedbalstwo i dzialanie umyslne
pomocnikéw powinno by¢ ubezpieczone
pod wzgledem odpowiedniego ich doboru,
instruktazu i nadzoru.

® Istnieja najrdozniejsze wylaczenia,
ktore po czeSci mozna uniewaznic.

® Firma Lutz Assekuranz pozostaje
chetnie do Pafistwa dyspozycji
w razie koniecznosci dopasowania
ochrony ubezpieczeniowej do Waszych
indywidualnych potrzeb.

wylaczenia spod ochrony ubezpiecze-
niowej: naruszenie przepiséw publicz-
no-prawnych; przewozy wykonywane
bez zezwolen; kierowanie pojazdem bez
prawa jazdy; pojazd w stanie nienadaja-
cym sie do uzytku w ruchu drogowym;
szkody powstale na skutek wojny, straj-
ku, grabiezy, konfiskaty itp.; szkody na
specjalnych rodzajach towaréw jak np.:
metale szlachetne, bizuteria, pieniadze
papierowe i dziela sztuki itd.; przewozy
fadunkéw ciezkich, zywych zwierzat,
broni, narkotykow itd.; brak zapisow re-
jestratora temperatury itd.

Ochrona ubezpieczeniowa
dostosowana do
indywidualnych potrzeb

Niektore z tych wylaczef mozna oczy-
wiScie uniewaznic. Jesli przewoznik
transportuje zywe bydlo, to byloby fa-
talnie, gdyby wlasnie szkody powsta-

jace przy tego rodzaju przewozach by-

ly wylaczone spod ochrony ubezpie-
czeniowej. Z tego wzgledu konieczne

jest, aby makler opiekujacy sie ubez-
pieczajacym przeprowadzil bardzo
gruntowng analize ryzyka w celu za-
pewnienia mu ochrony ubezpieczenio-

wej dostosowanej do jego potrzeb. Fir-

ma Lutz Assekuranz, posiadajgca po-

nad 40-letnie doSwiadczenie i zatrud-
niajgca wielu specjalistow, pozostaje w

tym zakresie zawsze chetnie do Pan-

stwa dyspozycji Ciag dalszy nastgpi! 6
www.lutz-assekuranz.eu 9
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Koniec placu manewrowego

By¢ moze wkrétce kandydaci na
kierowcéw nie beda musieli poko-
nywac na egzaminie tuku, czy ru-

szac pod gorke. Ministerstwo Infra-

struktury chce wykresli¢ manewry
na placu z zakresu egzaminu na prawo jazdy. Dzi$
prawie jedna trzecia kierowcéw oblewa egzamin

na placu manewrowym, a konkretnie na tuku. W

wiekszosci europejskich krajow nie ma placu ma-

newrowego na egzaminie, a zaoszczedzony czas
kursanci mogliby poswieci¢ na doskonalenie jaz-
dy w ruchu ulicznym.

Mocarny SUV na prad

Cadillac Vistiq to amerykarnska propozycja na luksusowa elektromobilnos¢. General Mo-
tors pokazat duzego SUV-a na prad z ogromng moca i luksusowym wyposazeniem. Vi-

stig ma mie¢ ponad 600 koni mechanicznych i naped na 4 kota. To dzieki dwém silnikom
umieszczonym na przedniej i tylnej osi. W aucie znalazty sie 3 rzedy siedzei. Zasieg dzie-
ki 102-kilowatowej baterii ma wynosic¢ 480 kilometréw. Na amerykanskim rynku cena za-

cznie sie od rownowartosci 330 tys. zt.
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Mandaty z zagranicy

Polsce kierowcy rzadziej karani sg za drogowe
wybryki za granica. Tak wynika z danych przed-
stawionych przez Krajowy Punkt Kontaktowy
zajmujacy sie przekazywaniem danych naszych
kierowcow stuzbom w innych krajach. Do KPK
sptyneto w pierwszych trzech kwartatach te-

go roku znacznie mniej zapytan o dane polskich
kierowcéw niz rok wezesniej. W 2023 roku byto
to prawie 2,4 miliona zapytai. W tym roku o pot
miliona mniej. Znakomita wiekszos¢ zapytan do-
tyczy przekroczen predkosci, czyli przewaznie
zdjec z fotoradaréw.

Bedzie mozna jezdzic
0 10 km/h szybciej

To ukton w strone rolnikow,
ktérzy wkrétce byé moze be-
da mogli poruszac sie ciggni-
kami z wieksza predkoscia.
Pojawita sie propozycja, aby
zwiekszy¢ dozwolona pred-
kos¢ tych maszyn z 30 km/h
do 40 km/h. Z punktu widze-
nia uzytkownikéw nowoczes-
nych ciggnikéw rolniczych

to pozyteczna zmiana. Dzi-
siejsze maszyny sg znacznie
szybsze i bezpieczniejsze niz
kiedys. To na razie tylko pro-
pozycja wchodzaca w sktad
catej listy zmian w kodeksie
drogowym.

Kolejna wada fabryczna w Cybertruck

Cybertruck od Tesli zdotat zrobi¢ sporo zamieszania,
zanim jeszcze pojawit sig na rynku. Przygotowywanie
auta trwato dtugo, ale caty czas wychodza na jaw nie-
dociggniecia w jego konstrukcji. Tesla wtasnie musi
przeprowadzi¢ sz6stg juz akcje naprawcza Cybertru-
cka. Dotyczy ona najpowazniejszej jak dotad usterki.

2400 egzemplarzy tego pickupa odwiedzi w Stanach
serwisy ze wzgledu na grozng usterke: w aucie mo-

ze dojs¢ do nagtej i gwattownej utraty mocy, co moze
prowadzi¢ do wypadku. Winny jest wadliwy falownik,
ktory zostanie wymieniony lub naprawiony — akcja zo-
stanie przeprowadzona bezptatnie.
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Zwolnij, chomiki

Chomiki doczekaty sie swojego znaku drogowe-
go. W wojewodztwie lubelskim na drodze pomie-
dzy Deszkowicami a Sasiadka pojawity sie zna-
ki informujace o obecnosci chomikéw. Nie cho-
dzi jednak o zbiegow ze sklepu zoologicznego,

a o dziko zyjace w Polsce chomiki europejskie.
Gryzonie wygladem przypominaja nieco chomi-
ka bengalskiego, ale sa znacznie wieksze i dora-
stajg do 30 cm. Ich populacja w ostatnich latach
mocno sie skurczyta, a chomiki ging pod kotami
samochodow.

Chiinczycy na Niirburgringu

BYD Yangwang U9 - tak nazywa sie sportowy

elektryczny samochéd z Chin, ktéry probowat pobic
rekord na torze Niirburgring. To obiekt, na ktérym

wielu producentéw zachodnich samochodéw

sprawdza swoje mozliwosci. Elektryczny U9 rozpedzit
sie na prostej do 391km/h, dzieki ogromnej mocy
1287 KM. Rekordu toru nie udato sie pobic, ale swoim
czasem U9 zblizyt sie do wyniku Porsche Taycana

Turbo GT.
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Nie bedzie super bryk od Audi

Audi TT, Audi R8? Te pierwsze podobne modele z czte-
rema pierécieniami w najblizszym czasie nie pojawia
sie w ofercie marki. Jak poinformowato Audi, kabrio-
lety i auta sportowe nie bedg oferowane. Podwad jest
prozaiczny — brak zainteresowania. Stupki sprzedazy
pokazuija, Ze klienci chca wytacznie SUV-6w, a co za
tym idzie opracowywanie aut sportowych lub kabrio-
letéw jest dzis dla niemieckiej marki nieoptacalne.
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i ma elektryczny naped.

Kacper Jeneralski

zy w 2035 roku naprawde zo-
stanie wprowadzony zakaz
sprzedazy spalinowych sa-
mochodéw w Unii Europej-
skiej? Dzi§ w zadnym wy-
padku takiej pewnosci nie ma. Jednak
producenci samochodéw przygotowu-
ja sie na taki scenariusz. No i zeby ta
elektryczna przyszios¢ nie byta smut-
na i nudna $wiat potrzebuje elektrycz-
nych aut, ktore beda budzi¢ emocje.
Renault planuje rozwija¢ swoja
sportowg marke Alpine. W najbliz-
szych latach mozemy spodziewac sie
calej masy premier. Najnowsza z nich
to Alpine A290 i nalezy wtasnie do te-
go gatunku elektrykéw. To hot hatch,
czyli elektryczny odpowiednik VW
Golfa GTI, Renault Megane RS, czy
Hondy Civic Type-R.

o

Koniec z niszowymi
modelami

W 2017 roku Alpine powrécito do zy-
cia. Sportowa francuska marka zawie-
sita dzialalno$¢ w 1995 roku, a zna-
na byla z produkcji niewielkiego spor-
towego samochodu A110. Powrécita
z samochodem o takiej samej nazwie
i byl to strzat w dziesigtke. Wspolczes-
ne A110 to ,,francuskie Porsche”, dwu-
miejscowy sportowy samochéd, zna-
ny ze $wietnego prowadzenia i emo-
cji, jakie daje. Jednak spartafiski woz,
ktéry nie ma w kabinie nawet schow-
ka na rekawiczki, zawsze bedzie ni-
szowy. Alpine szykuje kilka nowych
samochodéw, do 2030 roku ma po-
jawi¢ sie siedem nowych propozycji
z tej stajni. Na poczatek postawiono
na szybkiego elektryka. Mimo Ze sa-
mochody zasilane pragdem sg na razie
w mniejszosci, to A290 ze wzgledu na
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Pieciomiejscowe Alpine? To jeszcze nic, jest takze hatchbackiem

praktyczne nadwozie moze sprzeda-
wac sie lepiej niz dwumiejscowe A110.

A290 bazuje na tej samej konstruk-
cji co pokazane niedawno Renault 5.
Reinkarnacja kultowego hatchbacka
wzbudzita wiele pozytywnych emocji.
Tym bardziej kompakt na sterydach
w wykonaniu Alpine powinien sie
przyjaé. Silnik modelu A290 ma 220
koni mechanicznych, co pozwala roz-
pedzic¢ sie do pierwszej setki w 6,4 se-
kundy. W stabszej wersji koni bedzie
180. Bardzo wazng cechg A290 jest
niska masa. Samochody elektrycz-
ne sg otyle, a tu mamy 1489 kg wagi
wlasnej. To warto$¢ blizsza spalino-
wym, a nie elektrycznym samocho-
dom. Kluczowy w tym przypadku jest
ciezar samej baterii. Ta zamontowana
w A290 jest nie za duza. Ma 52 kWh
pojemnoSci. Producent deklaruje,
Ze auto przejdzie do 380 km na jed-
nym tadowaniu. Mozna wiec na §le-

po przyjac, ze w codziennym uzytko-
waniu zasieg powinien przekraczaé
300 km. Samochody elektryczne majq
pokazne kota i nie inaczej jest z A290.
Tu obrecze maja 19 cali Srednicy.

Overboost i hamowanie
silnikiem

Nadwozie ma niecate 4 metry dtugos-
ci. Bagaznik oferuje pojemnos$é 326
litréw. W kabinie znajdziemy spore
ekrany skierowane w strone kierowcy.
Cala deska rozdzielcza skonstruowa-
na jest tak, zeby jej elementy otacza-
ly kierowce. Na kierownicy znajdzie-
my pokretto ,,RCH”, ktére pozwala ta-
twiej regulowac poziom odzyskiwania
energii. Im wyzszy poziom, tym moc-
niej samochdd bedzie hamowat silni-
kiem i odzyskiwat w ten sposob prad
z hamowania.

Jest jeszcze jeden ciekawy przycisk
na kole kierownicy, oznaczony ,,0V”
— to overboost. Patent nawigzuje do
Formuly 1i pozwala na chwile zwiek-
szy¢ moc samochodu. Przycisk moze
ulatwi¢ miedzy innymi wyprzedzanie.
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Polski system e-TO
w trybie odroczonej

ptatnosci przez
ZMPDBOX!



NOWA FORMA WYDAJNOSCI.

Nowy Actros L ProCabin - Design ktory sie optaca.
Actros L z kabing ProCabin tgczy w sobie aerodynamike
oszczedzajgcg paliwo, komfort i bezpieczenstwo

- dla jeszcze wiekszej wydajnosci na drodze.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




