www.przewoznik.zmpd.pl  I-1ll 2025 numer 1 (92)

Vilaray;
) alalkiryilicie]s 54
6

POTWY'zki OPLTEIoEOWyeh 10

Mercedes-BenziActros I
SPToCab AR oy Chow Tk

——

P e i ([



ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE 'Sm—
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Stowenia

dostepna
w ZMPD Box

Zgodnie z paragrafem 17 ust. 1 pkt 1 Statutu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
Zarzqd Zrzeszenia zwoluje
ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE OGOLNE DELEGATOW ZMPD

ZMPD BOX p

SLOWNENIA =)

ktére odbedzie sie w dniu 21 maja 2025 r. (Sroda), o godzinie 10.30
w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu ZMPD)

w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzynskim k/Warszawy

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30
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Najlepszy BOX w wadze ciezkiej B
19 domen / 1 urzadzenie Jan Buczek
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Wyzwania

dla transportu
na nowy rok

W warszawskim hotelu Radisson odbyto
sie 22 stycznia spotkanie noworoczne
/MPD, poSwiecone sytuacji w branzy.

W wydarzeniu wzieto udziat kierownictwo
Ministerstwa Infrastruktury oraz Sejmowe;
Komisji Infrastruktury.

Tadeusz Wilk
Radca prezesa ZMPD

Rujnujace regulacje

Wyczekiwana przez firmy ustawa majaca
zmniejszy¢ koszty pracy, caty czas jest w
miedzyministerialnych uzgodnieniach.
Tymczasem przedsiebiorcy bankrutuja,
redukuja floty, a rejestracje ciggnikéw i naczep
sa w trendzie spadkowym od ponad roku.

W innych krajach politycy szybciej zdobyli

sie na odzew i pomoc branzy, ktéra jest w
kryzysie i nie wida¢ na horyzoncie znakéw
poprawy.

Bedzie o nig trudno, poniewaz nowe regulacje
majace na celu zmniejszenie emisji CO2

30

Przepis na awanture -
elektryczne BMW M3

Napiecie pomiedzy zwolennikami
a przeciwnikami elektrycznej motoryzacji
jest dzis tak duze, ze elektryczne BMW M3
jest jak wsadzenie kija w mrowisko.
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Zmusi¢ klientow
czy producentow?

Politycy w krajach ,wolnego rynku”

nie mogg wprost narzucic klientom jakie
i jak wyposazone samochody majg
kupowac. Znacznie tatwiej zmusi¢ do
zmiany oferty koncerny motoryzacyjne,
jednak rzeczywistosc nie jest tak tatwa
do sterowania jak moze sie wydawac.

Mirostaw Gidlewski, Kacper Jeneralski,
Tomasza Matyszko, Joanna Popiotek,

zwiekszaja koszty dziatalnosci poprzez
kolejne podniesienie myta, wymuszanie
zakupow bardzo drogiego zeroemisyjnego
taboru, na ktéry przedsiebiorcéw i ich klientow
nie stac. W perspektywie jest dodatkowe
podniesienie cen paliw obciazonych daning
za emisje CO2.

Koszty transportu gwattownie wzrosty, aw
potaczeniu ze stagnacja strefy euro sytuacja
staje sie podbramkowa. Oby za rok-dwa nie
trzeba byto odbudowywaé zmarnowanego
potencjatu transportowego.
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Nowelizacja ustawy
o transporcie drogowym
- szanse i oczekiwania 6

Trwajg uzgodnienia miedzyresortowe nowelizacji
ustawy o transporcie drogowym. tatwo nie jest,

bo odrzucane sg kolejne wersje, a przedsiebiorcy
nie mogg doczekac sie pomocy.

Ciezarowki stang sie
smartfonami na kotach...

Przemyst motoryzacyjny przygotowuje nowa
architekture elektroniczng pojazdéw, aby przyspieszyc
wprowadzenie autonomicznych modeli i utatwic
zarzadzanie aplikacjami, ktére zapewnig jeszcze wiecej
funkcjonalnosci.

Samorzadowcy pomagaja
przewoznikom 1 6

/MPD od lat apeluje do samorzgdow o obnizanie
podatkow od srodkow transportu. Obnizenie
podatkdw ma szczegdlne znaczenie w okresie
trudnym dla przedsiebiorcow, gdy rynek pograzony
jest w stagnacji, a kazdy wzrost kosztow jest
niemozliwym do przerzucenia na klienta.

Spis tresci

Deregulacja. ZMPD podpowiada, co uproscié
Nadchodza podwyzki optat drogowych
Nowe systemy i stawki myta

Nowelizacja ustawy o transporcie drogowym
- szanse i oczekiwania

Samorzadowcy pomagaja przewoznikom

Fotomorgana. Ryzykowny cukier,
czyli wiosna petna stodyczy

Aleksander Reisch — Menadzer, dziatacz,
przyjaciel

Ciezarowki stang sie smartfonami na kotach...

Wyzwania dla transportu na nowy rok
Rola kobiet w transportowym Swiecie
Przedstawicielka ZMPD w CLTM
Kierowcy z Afryki

Znikna zezwolenia dla ukraifiskich
przewoznikow

Nowy kierunek studiow na WAT
pod patronatem ZMPD

Plany dekarbonizacji niepokoja sektory
transportu i paliw

Rynek pojazdow i przewozow: wyzwania dla
branzy

Ceny taboru rosna, popyt maleje
Miliardy na elektryfikacje transportu

Demony oszczednosci
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Deregulacja.
ZMPD podp0W|ada
CO uproscic '

Skomplikowane przepisy, nadmierna biurokracja i niejasne regulacje
spowalniaja rozwoj gospodarczy i utrudniaja zycie milionom Polakow.
Inicjatywa deregulacyjna premiera Donalda Tuska, prowadzona przez
prezesa i zatozyciela InPost Rafata Brzoske spotkata sie z duzym

odzewem spoteczenstwa.

Robert Przybylski

owolana przez Brzoske or-

, ganizacja sprawdzaMY.com

skupia juz ponad 12 tys.

0sbb zglaszajacych tematy

do deregulacii i tych, ktérzy

oddali ponad 90 tys. gloséw na po-

szczegoblne projekty. Celem inicjaty-

wy jest, aby do 1 czerwca skutecz-

nie pozby¢ sie chociaz czesci z ab-

surdéw, z ktérymi mierzy sie spote-

czefistwo i firmy (zwlaszcza te mate).

Zrzeszenie Miedzynarodowych Prze-

woznikéw Drogowych za posredni-

ctwem organizacji Pracodawcy RP

zlozylo swoje propozycje uprosz-
czen.

Panujaca od kilku lat stagnacja
gospodarcza unaocznila, ze w Pol-
sce i w UE dzieje sie zle. — Padaja
znane na rynku globalnym marki
z unijnym rodowodem, ro$nie bez-
robocie. Tracimy mozliwo$¢ ochro-
ny militarnej, a przed takim wyzwa-
niem $wiat nas dzisiaj stawia. Po na-
pasci Rosji na Ukraine wszystko sie

zmienito, mozliwosci eksportowe
UE zmalaly na globalnym runku -
niepokoi sie obecna sytuacja prezes
ZMPD Jan Buczek.

Jakie rozwigzania proponuja prze-
woznicy, piszemy ponizej.

Racjonalizacja dziatalnosci
posrednikow

/I Kontrola firm spedycyjnych
I wprowadzenie zabezpieczen
finansowych

ZMPD domaga sie wprowadzenia
obowigzkowej gwarancji bankowej
lub innego rodzaju zabezpieczenia
finansowego dla firm spedycyjnych.
Zabezpieczenie to powinno obowig-
zywacé przez caly okres dziatalnoSci
firmy i stuzy¢ pokryciu wszystkich
jej zobowigzan wobec kontrahentow.
Zrzeszenie przypomina, ze ,wielu
przewoznikéw napotyka trudnosci
z otrzymywaniem naleznych ptat-
nosci od spedytoréw, co negatyw-
nie wplywa na ptynnos¢ finansowa
firm transportowych”.

Ograniczenie liczby
posrednikow w transporcie
drogowym

Organizacja przewoznikéw uwaza,
Ze nalezy ustawowo ograniczy¢ licz-
be posrednikéw pomiedzy zlecenio-
dawca a przewoznikiem do jednego.
Firmy poSredniczace w jednym prze-
wozie nakladajg swoje prowizje, dra-
stycznie obniZajgc wynagrodzenie
przewoznika. W rezultacie otrzymane
stawki nie pokrywaja podstawowych
kosztow, takich jak paliwo, oplaty
drogowe czy wynagrodzenie kierow-
cy. ,,Szczegoblnie dotkliwe sg zanizone
stawki na powrotach do Polski, gdzie
fracht nie starcza nawet na oplaty dro-
gowe i paliwo, mimo Ze koszt przeje-
chania kilometra z tadunkiem jest taki
sam jak w innych kierunkach”, wska-
Zuje organizacja.

Stworzenie rejestru
nieuczciwych firm i osob

Organizacja oczekuje utworze-
nia og6lnodostepnego rejestru firm

i os6b z negatywna historig gospo-
darcza, taka jak zadluzenie czy
upadlosé. ,,Taki system pozwolitby
przewoznikom na weryfikacje wiary-
godnosci zleceniodawcow przed pod-
jeciem wspblpracy. Obecnie weryfi-
kacja wiarygodnoSci zleceniodaw-
cy jest utrudniona, poniewaz dostep
do pelnych informacji oferujg gtéow-
nie komercyjne biura informacji go-
spodarczej, ktore pobierajg za swoje
ustugi wysokie oplaty. Zapewnienie
bezptatnego dostepu do rejestru dla
przewoznikéw i innych przedsiebior-
cow zmniejszyloby liczbe oszustw
i naduzy¢ w dzialalnoSci gospodar-
czej, zwiekszajgc tym samym bez-
pieczefistwo tego obrotu”, przeko-
nuje ZMPD.

4 Efektywne egzekwowanie
naleznosci od spedytorow

Nalezy wprowadzi¢ mechanizmy
prawne, ktoére uniemozliwia po-
Srednikom unikanie ptatno$ci.
ZMPD wskazuje, Ze ,czesto zdarza
sie, ze te same osoby zakladajg ko-
lejne spoiki, zadluzaja je i oglaszaja
upadlo$é, pozostawiajac przewozni-
kéw bez zaptaty”. Dlatego postuluje
wprowadzenie surowszych przepi-
sow dotyczacych odpowiedzialno-
$ci osob zarzadzajacych spotkami,
w tym odpowiedzialno$ci karnej za
dziatania na szkode kontrahentow.
Jednocze$nie postuluje wprowadze-
nie wymogu posiadania ubezpie-
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czenia odpowiedzialnosci cywilnej
przez spedytorow, ktdére zabezpie-
czy ewentualne roszczenia ze stro-
ny przewoznikow.

Szybsze ptatnosci

5 Skrocenie terminow ptatnosci
i korekty VAT

Zrzeszenie apeluje o skrocenie mak-
symalnych terminéw ptatnosci za
faktury do 14 dni, z mozliwoscia
przedtuzenia - w uzasadnionych
przypadkach - do 30 dni, oraz wpro-
wadzenie surowych sankcji za ich
przekraczanie. ,Nalezy skrocié ter-
min korekty VAT (tzw. ulga na zte
dtugi) z obecnych 90 dni do 14 dni od
nieuregulowania nalezno$ci. Obec-
ny dtugi termin umozliwia dtuzni-
kom celowe przedtuzanie platnosci,
a nawet wyrejestrowanie sie z podat-
ku VAT, co uniemozliwia przewozni-
kom skorzystanie z ulgi”.

Wprowadzenie urzedowego
systemu przedptat w
transporcie drogowym

ZMPD twierdzi, ze konieczne jest
wprowadzenie urzedowego systemu
przedptat za ustugi transportowe.
,»Taki system zapewnitby natychmia-
stowgq zaplate za wykonang ustuge,
eliminujac ryzyko braku plynnosci
finansowej. Dotychczasowe zabez-
pieczenia nie przynosza oczekiwa-

nych efektéw, a obecne przepisy, ta-
kie jak placenie podatku dopiero po
otrzymaniu zaplaty, nie rozwigzu-
ja problemu braku gotéwki na bie-
zace funkcjonowanie firmy, zwlasz-
cza matych i $rednich przedsiebior-
cow. System przedplat mogltby byé
zarzadzany przez instytucje publicz-
na lub zaufany podmiot, zapewnia-
jacy bezpieczefistwo transakcji dla
obu stron”. Ponadto powinna istnie¢
mozliwos¢ wykorzystania czeScio-
wych przedptat, np. 50 % wartosci
ustugi przed jej wykonaniem i 50 %
po jej zakonczeniu.

7 Zwiekszenie kontroli
nad firmami z kapitatem
zagranicznym

Zrzeszenie domaga sie wzmozenia
kontroli nad firmami transportowy-
mi z kapitatem zagranicznym, szcze-
golnie ze Wschodu. Chodzi o zapew-
nienie uczciwej konkurencji, w tym
jednakowych warunkéw pracy i wy-
nagradzania kierowcow.

/mniejszenie obcigzen ZUS
dotyczacych wynagrodzenia
kierowcow

Po zmianach wprowadzonych
w 2022 r. przez Polski Ead i Pakiet
Mobilnosci, doszlo do znaczgcego
wzrostu obcigzen publicznopraw-
nych, w tym zwlaszcza nalezno-
§ci ZUS od wynagrodzen kierow-
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cow operujacych w ruchu miedzy-
narodowym. Nie doszlo jednak do
wzrostu wysokosci stawek przewo-
zowych frachtow. ZMPD przekonu-
je, ze ,niezbedne jest wprowadzenie
ulg lub preferencyjnych stawek ZUS
dla kierowcoéw zatrudnionych w fir-
mach transportowych”.

Utatwienia w zatrudnianiu
i procedurach

9 Uproszczenie procedur
zatrudnienia i legalizacji
pobytu kierowcow spoza UE

Niedobér kierowcow w catej Unii
Europejskiej zmusza do znalezienia
zachet do pracy w zawodzie, a tak-
Ze uproszczenia skomplikowanych
i dlugotrwatych, nawet wielomie-
siecznych procedur, ktoérych spelnie-
nie jest niezbedne do zatrudnienia
kierowcy spoza UE. ,,Zmiany powin-
ny réwniez zapewnia¢ uproszczong
procedure przedtuzania wszelkich
wymaganych dokumentéw, umozli-
wiajacych cudzoziemcowi kontynu-
owanie pracy w Polsce.”

1 Przyspieszenie procedur
administracyjnych
I postepowan sgdowych

Przedsiebiorcy narzekaja na po-
wszechng praktyke powiadomien

W}WHD-HAHD
AUFHAUS

{1 Weldseer Strafle 4
. A s 88250 wlihgurh.

—

o koniecznoSci uzupeinienia kom-
pletu dokumentéw w przeddzien
uptywu administracyjnego terminu
rozstrzygniecia sprawy. ,,Takie po-
stepowanie czesto wywotuje istot-
ng zwloke, np. przy przediuzaniu
uprawnien albo w przypadku reali-
zacji przewoz6w nienormatywnych,
gdy niezbedne jest uzyskanie zezwo-
lenia na przejazd pojazdu nienorma-
tywnego.”

1 Skrocenie postepowan
sadowych o dochodzenie
naleznosci za wykonane ustugi

Zrzeszenie uwaza, ze ,nalezy umoz-
liwi¢ sadom ustanawianie zabezpie-
czen majatku dtuznika na czas trwa-
nia postepowania, a takze uproscic¢
formalno$ci i obnizy¢ koszty sado-
we w tego typu sprawach gospodar-
czych”.

/I 2 Skrécenie czasu kontroli
drogowych i granicznych,
zwiaszcza realizowanych w trakcie
przekraczania zewnetrzne
granicy UE
Przewoznicy oczekujg od administracji
stworzenia systemu awizacji przybycia
pojazdu na granice. Taki system skroci
czas oczekiwania kierowcow, ktoérych
czas pracy normowany jest przez dro-
biazgowe regulacje ONZ i UE.
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/I Przeglad unijnych
regulacji zwigzanych
7 ograniczaniem emisji CO2

Przedsiebiorcy oczekuja przeciwdzia-
lania ,,wzrostowi r6znego rodzaju obo-
wigzkéw sprawozdawczych, m.in.
zwigzanych z raportowaniem ESG
oraz innych, generujgcych znaczacy
wzrost kosztow funkcjonowania firm.
Ma to réwniez przeciwdziala¢ spad-
kowi konkurencyjnosci polskich firm
w stosunku do podmiotéw spoza UE”.

14 /niesienie niektorych
obowigzkow publiczno-
prawnych

ZMPD postuluje odstapienie od nali-
czania skladek zdrowotnych od sprze-
dazy Srodkéw trwatych oraz od nie-
ruchomoéci gruntowych wykorzysty-
wanych do dziatalnoSci gospodarczej,
oraz wprowadzenie mozliwosci odli-
czenia podatku VAT od niezaptaco-
nych zobowigzan.

Rozwigzania te powinny zmniej-
szy¢ nieuzasadnione koszty funkcjo-
nowania firm oraz zmobilizowac nie-
uczciwych kontrahentéw do termino-
wego regulowania naleznosci.

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

e

/adbaj 0 ptynnose
finansowa firmy

Odzyskaj
swéj podatek
transportowy
z zagranicy

Tel. 22536 10 31
E-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl/zwrot-vat

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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Polska przygotowuje
sie do wprowadzenia
optat drogowych
uzalezniajacych stawki
myta od emisji CO2.
Niedtugo dojda optaty
w paliwie, takze za
emisje CO2.

Tomasz Matyszko

uz 25 marca 2024 minal termin
wyznaczony przez unijne prze-
pisy na wdrozenie do polskie-
go systemu prawnego dyrekty-
wy o Eurowiniecie. Regulacje
unijne wynikajace z dyrektywy Par-
lamentu Europejskiego i Rady (UE)
2022/362 z dnia 24 lutego 2022 r.
w sprawie zmiany dyrektyw 1999/62/
WE, 1999/37/WE i (UE) 2019/520 w
odniesieniu do pobierania optat za
uzytkowanie niektérych typdéw in-
frastruktury przez pojazdy nakazu-

ja panstwom cztonkowskim wprowa-
dzenie znaczacych zmian.

Resort infrastruktury w listopadzie
2024 roku przedstawit do konsultacji
publicznych projekt ustawy zmienia-
jacej ustawe o drogach publicznych.
Projekt ten w zatozeniu realizuje cel
dyrektywy, ktérym jest przyczynie-
nie sie do osiggniecia celéw Unii
w zakresie klimatu i energii.

W szczegblnoSci ma byé zastoso-
wana zasada ,,zanieczyszczajacy pla-
ci”, co wedtug unijnych regulatoréw
przyczyni sie do zmniejszenia zanie-
czyszczenia przez emisje CO2.

Piec klas

Obecna oplata elektroniczna jest
w rozumieniu tych przepiséw jedynie
oplatg infrastrukturalna, czyli pobie-
rang w celu odzyskania kosztéw bu-
dowy, utrzymania, eksploataciji i roz-
woju infrastruktury. Aby dostosowaé
stan prawny do wymogoéw dyrekty-
wy, trzeba oplate uzupeinié. Dlatego
wedlug projektu ustawy nowa opta-
ta elektroniczna bedzie sie sktadac

z trzech czeSci: oplaty infrastruktu-
ralnej, oplaty z tytutu kosztoéw emi-
sji CO2 oraz optlaty z tytutu kosztow
zewnetrznych.

Pierwszy sktadnik pozostanie uza-
lezniony od klasy emisji EURO pojaz-
du. Drugi skladnik, tak jak wskazuje
dyrektywa, bedzie miat pie¢ klas. Na
podstawie dokumentéw producenta
pojazdu i okre$lonego dla danej ka-
tegorii pojazdu poziomu emisji od-
niesienia CO2, Krajowa Administra-
cja Skarbowa bedzie kwalifikowaé
samochody ciezarowe do odpowied-
niej klasy.

W pierwszej znajdg sie te o najgor-
szych parametrach, czyli o najwiek-
szej emisji. Druga klasa obejmie po-
jazdy o efektywnoSci co najmniej
5 % lepszej od wspoélczynnika emis;ji
odniesienia, klasa 3 obejmie te po-
wyzej 8 %. Klasa 4 obejmie pojazdy
emitujace 50 % i mniej wspoiczyn-
nika emisji odniesienia, a do piatej
zaliczane beda jedynie pojazdy be-
zemisyjne.

Projekt zgodnie z unijnymi regu-
lacjami, przewiduje réwniez, ze co

sze§¢ lat bedzie nastepowala auto-
matycznie reklasyfikacja, czyli oce-
na emisji CO2 pojazdu, w oparciu
o aktualng Sciezke redukcji emis;ji
oraz emisje odniesienia CO2.
Oznacza to, ze po reklasyfikacji
cze$¢ pojazdéw moze by¢ ,,przerzu-
cona” z wyzszej i bardziej efektywnej
klasy do nizszej, co spowoduje zasto-
sowanie wyzszych stawek oplaty.

Koszty zewnetrzne

Trzeci sktadnik wyszczegblniony
w projekcie - oplata z tytutu kosztow
zewnetrznych nakladana ze wzgle-
du na zanieczyszczenie powietrza -
bedzie réwniez r6znicowany na kla-
se emisji EURO. Zaklada sie, ze kla-
sa emisji zanieczyszczen EURO 6 ma
by¢ uwzgledniona w taryfach wyso-
koSci optat. Pozytywne jest rowniez
zalozenie resortu o odejsciu od wpro-
wadzenia oplat od zanieczyszczenia
hatasem oraz z tytutu zatoréw komu-
nikacyjnych.

Natomiast zaskakujace jest, ze
wraz z powstaniem projektu ustawy
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nie podano zakladanych stawek no-
wych optat dla poszczeg6lnych ka-
tegorii pojazdéw. Pojawily sie jedy-
nie procentowe odniesienia dotycza-
ce udziatéw poszczeg6élnych skiad-
nikdéw w calkowitej optacie. Stad
trudno oceni¢ faktyczng skale za-
ktadanych zmian w optatach drogo-
wych.

Patrzac na wdrozenia w/w dyrekty-
wy w innych panstwach mozna przy-
ja¢, ze podwyzki nas nie oming. Te
zagadnienia ZMPD podnosito w pis-
mie wystanym do resortu infrastruk-
tury, zawierajgcym uwagi do projek-
tu wskazujac, ze ewentualne wdro-
zenie juz na etapie projektu powin-
no zawiera¢ szczegdlowe wyliczenia
obcigzen dla branzy. Tym bardziej,
ze sygnaty z rynku wskazujg na bar-
dzo staba kondycje finansowg prze-
woznikéw, a podwyzki optat publicz-
noprawnych jeszcze te sytuacje po-
gorszg.

Jesli ustawa zostanie wdrozona,
Polska bedzie kolejnym krajem po
Niemczech, Austrii, Wegrzech, Cze-
chach i Danii, gdzie unijna zasada

,,zanieczyszczajacy placi” uzyska
status w pelni obowigzujacy. Pro-
jekt ustawy jest na etapie prac rza-
dowych i nie zostat jeszcze skierowa-
ny do prac parlamentarnych.

Przewiduje sie, ze ustawa wej-
dzie w zycie po uptywie pieciu mie-
siecy od daty publikacji w Dzien-
niku Ustaw w zakresie mozliwo5ci
rejestracji danych pojazdow w sy-
stemie e-TOLL. Dane beda pobrane
z CEPIK-u, badZ uzupelniane przez
uzytkownika. Przewoznik w okresie
jednego miesigca bedzie zobowia-
zany sprawdzi¢ klasyfikacje pojaz-
du w podgrupie i ewentualnie wpro-
wadzi¢ dane o maksymalnej masie
catkowitej pojazdu, liczbie i rozsta-
wie osi, maksymalnej mocy silnika
netto, kabinie sypialnej, emisji CO2.
Jesli pojazd nie bedzie mial wpro-
wadzonych odpowiednich danych,
zostanie przypisany do klasy o naj-
wyzszej emisji CO2. Pozostale prze-
pisy w zakresie zmiany klasyfikacji
stawek optat wejda w Zycie po upty-
wie 6 miesiecy od daty publikacji
w Dzienniku Ustaw.



Nowe systemy
| stawki myta

® Jak Toll4Europe radzi sobie

z nowymi systemami oplat

drogowych?

Jedno urzadzenie ZMPDbox do ob-
stugi poboru optat drogowych obstu-
guje 19 domen. Sg to: myto na Sto-
wenii, w Stowacji, Polsce, Szwajca-
rii, Lichtensteinie, we Wloszech, na
Wegrzech, w Bulgarii, Niemczech,
Austrii, Belgii, Francji, Hiszpanii i
Portugalii oraz mosty w Danii (most
Storebaelt), Szwecji (most Oresund)
i3 tunele.

Stowacja doszla w poprzednim ro-
ku, wtedy tez wdrozona zostala Sto-
wenia. W przyszlosci ruszy Holandia
(nie ma wskazanej daty, czuje, Ze be-
dzie to polowa 2026 roku), Czechy sg
w planach (bez precyzyjnej daty) i re-
gion Alzacji. Trwa certyfikacja urza-
dzenia Toll4Europe w Danii i praw-
dopodobnie w 2026 roku dojda opta-
ty drogowe w tamtym kraju. W dalszej
przysztoSci naszym urzadzeniem be-
dzie mozna placi¢ na Litwie i w Ru-
munii.

® Certyfikacja to najwyrazniej
dlugotrwaly proces, skoro

Czechy pojawiaja sie

w zapowiedziach juz

od ponad roku?

Musimy by¢é pewni rozwigzan, cho-
dzi przeciez o duze pienigdze. Kazdy
kraj wymaga sporo pracy, a przeciez
zasoby w firmach sg ograniczone. Po-
dobnie dziato sie w Polsce, certyfikacja
trwata dlugo, ale niedawno dokonata
sie i dla klientéw przejécie byto nieza-
uwazalne. Razem z Toll4Europe robili-
Smy testy. Najwazniejszy jest transfer
plikéw pomiedzy serwerami, aby uzy-
ska¢ pewnos¢, ze przebyte kilometry
beda zgodne z naliczonymi oplatami.

® Jak na ushugi EETS wplynie
pojawienie sie standardu 5G?
JesteSmy na niego przygotowani,
ale wazniejsze skutki przynosi wy-
gaszanie standardu 3 G w Szwajcarii.
Z tego powodu wprowadzamy nowe
urzadzenie poktadowe (OBU), ktore
wejdzie do uzytku jeszcze w tym roku.
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Dyrektor Departamentu
Serwisowego ZMPD
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mowi Robertowi
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0 nowosciach

w systemach

optat drogowych

i podwyzkach myta.

Wymiana bedzie odbywata sie sukce-
sywnie, z pierwszenstwem dla prze-
woznikow jezdzacych przez Szwajca-
rie. Nowe OBU ma duzy ekran i kla-
rowng intuicyjng obstuge z pokrettem
i dwoma przyciskami. Kierowcy beda
bardzo zadowoleni.

® QOstatnio branza transportowa
ugina sie pod ciezarem
rosnacego myta, ktorego oplaty
staja sie bolesnie wysokie. Co
jeszcze czeka przewoznikow?
0Od pierwszego stycznia zaczela
obowigzywac inflacyjna podwyzka,
ale bardziej odczuwalne bylo rozsze-
rzenie sieci platnych drég w Polsce
0 1600 km. E3cznie jest ich ponad
5200 km. Od 1 stycznia nastapity pod-
wyzki na Wegrzech, sktadajace sie
z oplaty infrastrukturalnej (wzrost o
3,4 proc.), co skutkowato podwyzka
Srednio 2,5 proc. dla calej optaty. Do
tego wzrosta o 7,4 proc. optata za CO2.
Podwyzki z poczatkiem roku wpro-
wadzila Austria; jest to 7,4 proc. wy-
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nikajace z wzrostu oplaty za CO2.
Szwajcaria podniosta myto o ok.
5 proc., Czechy do 5 proc. i do tego ob-
jety optatami nowe odcinki drog. Od
1 stycznia na Stowacji poszedt w go6-
re VAT z 20 do 23 proc., co zostato od-
zwierciedlone w nowej cenie myta.

Hiszpania podniosta o 2 proc. opta-
te za korzystanie z infrastruktury,
podobna dynamika zmian nastgpi-
fa w Portugalii. Francja wprowadzila
1-procentowe podwyzki od 1 lutego.
W zaleznoéci od sieci autostrad wy-
stepuja mate réznice. Podrozaty tak-
ze mosty Oresund i Storebaelt (odpo-
wiednio) o 1,5 i 2 proc. Belgia zwiek-
szyla od 1 stycznia stawki w Walonii
o wspoblczynnik inflacji 2,9 proc.
W pozostatych regionach, czyli we
Flandrii i Brukseli podwyzki beda
ogloszone w trakcie roku. Dania pod-
niosla optaty za CO2.

® Czy przybywa klientow?
Jest coraz wiecej firm korzystaja-
cych z naszych ustug, poniewaz ce-

ZMPD BOX .p

nig sobie ich wysoka jakosc. Oferuje-
my indywidualne podejScie do klien-
ta, przejrzyste stawki, brak dodatko-
wych oplat i co wazne dla kierowcow
- calodobowe wsparcie dzieki infoli-
nii. Nasza ustuga obejmuje wszystkie
kraje, z ktérymi podpisali$my umo-
wy, wiec co dwa tygodnie firma do-
staje jedng fakture. ZMPDbox przy-
jal sie, co widaé po rosnacej liczbie
urzadzen podlgczonych na do instala-
cji elektrycznej samochodu - 22 proc.
OBU jest podlgczane na state, a nie
przez gniazdo zapalniczki.

® Ale wowczas trudniej przerzucic

urzadzenie miedzy pojazdami...

To prawda, jednak OBU jezdzi w sa-
mochodzie po wiele lat i sa to nieza-
wodne urzadzenia. MoZemy zrobi¢ je-
go zdalny restart, gdy np. nie aktua-
lizuje oprogramowania i nie uiszcza
oplaty.

® Co moze zrobié kierowca, gdy
urzadzenie nie dziala?

Najlepszy box
w klasie ciezkiej

nym zakresie rozlicza sie

logowanie sie w kazdym

sprzetu.

Zalezy od kraju: moze wykupi¢ tra-
se (wyreczy¢ moze go w tym takze za-
rzadzajacy transportem), w Czechach
i Belgii musi pobra¢ urzadzenie lokal-
ne, we Wloszech i Francji optacié¢ my-
to na bramkach. Na Wegrzech moz-
na wykupi¢ papierowy bilet tylko na
4 godziny jako pomoc awaryjng (do
niedawana byly wystawiane na ca-
ty dzien).

® Kazdy wie co to jest usluga

EETS. A czym jest Toll4Europe?

To operator EETS (Europejskiej
Ustugi Poboru Optaty Elektronicz-
nej), ktérego ZMPD jest jednym
z handlowych przedstawicieli.
Toll4Europe ma 8 lat i 55 proc. euro-
pejskiego rynku europejskich optat
drogowych EETS oraz ponad p6t mi-
liona aktywnych urzadzen. Spoétka
planuje w tym roku uzyskaé 6 mld
euro przychodu. Zalozycielami sg
T-Systems, DKV i Daimler, dotaczyt
do nich takze Shell.

ZMPDbox jest urzadzeniem

do poboru optaty elektronicz-
nej w systemie platnosci z do-
tu. Obowiazek uiszczenia my-
ta spoczywa na dostawcy ustu-
gi EETS, ktory potem we wlas-

z konkretnym poborca oplaty.
Dzieki temu kierowca nie musi
posiada¢ wielu rodzajéow OBU
W pojezdzie i traci¢ czas na

z nich. Dodatkowo przewoznik
oszczedza na kosztach zakupu
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s6b wypelnia¢ swoja funkcje, co prze-
kiada sie bezposrednio na jakoS¢ za-
rzadzania przedsiebiorstwami trans-
portowymi, a przede wszystkim po-
wstaje watpliwos¢ czy przedsiebiorca
spelnia wymog posiadania kompe-
tencji zawodowych, ktory jest warun-
kiem wykonywania zawodu przewoz-
nika drogowego.

W tym zakresie zarzadzajgcy trans-
portem, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 be-
dzie mogt kierowaé operacjami trans-
portowymi nie wiecej niz u dwoch
przewoznikéw drogowych. Ograni-
czenie to nie bedzie dotyczylo wias-
cicieli, wspotwlascicieli przedsiebior-
stwa, wspolnika spoiki, cztonka za-
rzadu sp6iki lub przewoznika drogo-
wego bedacego osobg fizyczna.

Ponadto projekt przewiduje, ze za-
rzadzajacy transportem, wyznaczo-
ny zgodnie z art. 7ca ust. 1, nie moze
zosta¢ dodatkowo wyznaczony zgod-
nie z art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 1071/2009. Zaproponowana zmia-
na ma pozytywnie wptynaé na pro-
ces zarzgdzania operacjami transpor-
tu drogowego w przedsiebiorstwach
transportu drogowego.

Mniejsze obciazenia
i szybsza zaptata

Istotne z punktu widzenia przewozni-
kéw drogowych sg propozycje zmian
zawarte w przepisach przejsciowych
projektowanej ustawy. W zwigzku
z licznymi apelami przedstawicieli or-
ganizacji zrzeszajagcych miedzynaro-
dowych przewoznikéw drogowych
w sprawie podjecia pilnych dziataf
moggcych stanowi¢ realng pomoc dla
branzy w obniZeniu kosztéw pracy
polskich przewoznikéw, co ma istotne
znaczenie w trudnej sytuacji na rynku
miedzynarodowych przewozéw drogo-
wych oraz przy istniejgcej presji konku-
rencyjnej ze strony m.in. przewoznikéw
z Ukrainy, zostala opracowana propo-
zycja rozwigzan prawnych zakladaja-
ca tymczasowe zmniejszenie obcigzen
z tytutu odprowadzanych sktadek na
ubezpieczenia spoleczne kierowcow.
Zaproponowana zmiana polega na
obnizeniu, do kwoty wynagrodzenia
minimalnego, dolnej granicy odliczen
od przychodu kierowcy, ustalonej
w przepisach dotychczasowych na po-
ziomie kwoty przecietnego prognozo-
wanego wynagrodzenia przewidzia-

nego dla danego roku kalendarzowe-
go ogloszonego na podstawie ustawy
o systemie ubezpieczefi spotecznych.
Przepis ten miatby mie¢ charakter
epizodyczny i obowigzywalby przez
12 miesiecy.

Ponadto w drodze odstepstwa od
przepiséw ustawy z dnia 8 marca
2013 r. o przeciwdzialaniu nadmier-
nym op6znieniom w transakcjach
handlowych, w okresie 24 miesiecy,
termin zaplaty Swiadczenia pieniez-
nego za wykonanie ustugi w transak-
cji handlowej, polegajacej na odplat-
nym drogowym przewozie rzeczy, ma
wynosi¢ 14 dni.

Jednocze$nie pozostawiono by stro-
nom mozliwo$¢ przedtuzenia terminu
zaplaty Swiadczenia pienieznego do 30
dni. Czasowe skrocenie ustawowych
i umownych terminéw ptatnosci za
wykonang ustuge przewozu drogowe-
go ma Kkorzystnie wplyna¢ na zacho-
wanie ptynnosci finansowej przewoz-
nikéw drogowym.

Projekt jest na etapie uzgodnien mie-
dzyresortowych. Planuje sie, aby pro-
jektowana ustawa weszla w zycie po
uplywie 60 dni od dnia jej ogloszenia
w dzienniku urzedowym.

Piotr Mikiel

od koniec grudnia ub.r. do

’ konsultacji spotecznych tra-

fita 3. wersja projektu ustawy

0 zmianie ustawy o transpor-

cie drogowym oraz ustawy

Prawo przewozowe, majgca na celu

wyeliminowanie nieuczciwych prak-

tyk w transporcie drogowym i czaso-

we wsparcie dla firm zarejestrowa-
nych w kraju.

PosSrednicy przewozowi

Projektowana ustawa przewiduje
szczegblowe okreSlenie obowigzkéw
podmiotéw wykonujgcych inne czyn-
nosci zwigzane z przewozem drogo-
wym jako poSrednicy przy przewozie
rzeczy, spedytorzy lub podwykonaw-
cy przy zlecaniu przewozéw drogo-

wych rzeczy krajowym i zagranicz-
nym przewoznikom drogowym.

Kwestie te nie sg szczegdtowo ure-
gulowane w ustawie o transporcie
drogowym. Przewiduje sie m.in. ogra-
niczenie mozliwosci zlecenia krajowe-
go lub miedzynarodowego przewozu
drogowego rzeczy lub przewozu ka-
botazowego podmiotowi nieposiada-
jacemu wymaganego zezwolenia na
wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego lub licencji wspélnoto-
wej, a takze urealnienie kwestii za-
bezpieczenia finansowego wymaga-
nego przy ubieganiu sie o licencje na
wykonywanie transportu drogowego
w zakresie posrednictwa przy przewo-
zie rzeczy.

W my$l rozwigzan zawartych
w projekcie ustawy wymogi w zakre-
sie potwierdzenia wymaganej sytuacji
finansowej niezbednej do uzyskania
licencji na wykonywanie transportu

drogowego w zakresie poSrednictwa
przy przewozie rzeczy, o rownowar-
toSci co najmniej 50 000 euro, beda
mogty by¢ potwierdzone takze wazng
polisa ubezpieczeniowg od odpowie-
dzialnosci zawodowej. Dla zapewnie-
nia bezpieczenstwa ekonomicznego
obrotu prawnego i ochrony prawnej
wierzycieli, ktoérych zobowigzania fi-
nansowe staty sie wymagalne, szcze-
gblowe warunki tego ubezpieczenia
maja by¢ okre$lone w rozporzadzeniu.

Zarzadzajacy transportem

Projekt ustawy zostal uzupeiniony
o przepisy dotyczace zasad wyznacza-
nia zarzadzajgcego transportem. Pel-
nienie funkcji zarzadzajacego trans-
portem w kilku, a nawet w kilkudzie-
sieciu przedsiebiorstwach transpor-
towych powoduje, Ze zarzadzajacy
transportem moze w nienalezyty spo-

reklama

ZMPD BOX

19 domen
1 urzadzenie

StoWACIA 1)
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Najlepszy BOX
w wadze ciezkiej

. Stowacje
w ZMPD Box
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0 samorzadow o obnizanie podatkow
~ “Takie dziatanie ma szczegolne
._-g“'- znaczenie w okresie trudnym dla przedsiebiorcow, gdy

rynek pograzony jest w stagnacji, a kazdy wzrost kosztow

Robert Przybylski

anina zaliczana jest do po-
datkoéw lokalnych — staw-
ki ustalone sg przez rady
gmin w drodze uchwat.
Udziat Ministerstwa Finan-
s6w sprowadza sie do corocznego okre-
Slenia w drodze obwieszczenia stawek
minimalnych i maksymalnych, w kt6-
rych to widetkach musza sie zmiesci¢
stawki uchwalone przez rady gmin.
W 2025 roku maksymalna stawka opta-
ty zwiekszy sie o niecate 3 proc., pod-
czas gdy w 2024 roku podwyzka wy-
niosta az 15 proc.

Nizsze podatki to rozwéj gmin

Z danych MSWiA wynika, ze w Pol-
sce jest 2477 gmin, w tym 302 gminy
miejskie, 711 gmin miejsko-wiejskich
i 1464 gminy wiejskie. Niektore z nich
dostrzegaja potencjal w przyciaga-
niu transportu drogowego. ZMPD na-
grodzilo juz kilkadziesigt gmin tytu-
fem ,,Gminy Przyjaznej Transportowi”
W uznaniu za obniZenie podatkéw od
Srodkéw transportu do minimalnego
poziomu. Ostatnio nagrodzono gmi-
ne Sicienko w wojewodztwie kujaw-

’”iest niemozliwym do przerzucenia na klienta.

- ,'! -1

sko-pomorskim. — W 2018 roku war-
to$¢ dochodéw z podatku od Srodkow
transportowych wynosita 280 tys. zl,
dzi$ to ok. 610 tys. z. Nawet biorac pod
uwage inflacje, nasze dzisiejsze docho-
dy wynosityby ok. 350 tys. zt — szaco-
wal wéjt Piotr Chudzyniski.

Prezes ZMPD Jan Buczek zwraca
uwage na efekt mnoznikowy obnizo-
nych podatkéw od Srodkéw transpor-
tu. — Dzieki temu gminy przyciggng
kolejnych przedsiebiorcow, a za tym
pojdzie wiekszy dochdd od chociazby
podatkéw od nieruchomosci czy tez
cze$ci wynagrodzen os6b mieszkaja-
cych w regionie. Poza tym mieszkan-
cy znajda prace na miejscu, a nie kil-
kadziesiat kilometréw od domu — wy-
licza korzysci prezes ZMPD.

Branza transportowa dziala takze
lokalnie. Pomorskie Stowarzyszenie
Przewoznikéw Drogowych od lat an-
gazuje sie w promowanie gmin w wo-
jewbddztwie pomorskim, ktdre oferuja
firmom transportowym najnizszy po-
datek od Srodkéw transportu. Stowa-
rzyszenie przypomina, ze zdaniem Ko-
misji Europejskiej i Rady Unii Europej-
skiej panistwa czlonkowskie powinny
odchodzi¢ od obciazen podatkowych
nakladanych na przewoZnikéw na
rzecz oplat pobieranych z sieci drog.

Podatek do likwidaciji

Bruksela jest zdania, ze roczne podat-
ki od Srodkéw transportu wynikaja
z samego zarejestrowani pojazdu i nie
maja zadnego zwigzku z tym, jak cze-
sto i w jaki spos6b dany pojazd korzy-
sta z sieci drég. — Powinni$my brac
przyklad np. ze Stowaciji, ktora zlikwi-
dowala podatek na rzecz optat z bie-
zgcej eksploatacji infrastruktury dro-
gowej. Nakladanie podatkéw od po-
jazdoéw ciezarowych oraz pobieranie
oplat za korzystanie z drég prowadzi
do podwdjnego obcigzenia firm trans-
portowych, z czym trzeba zdecydowa-
nie skoficzy¢ — uwaza prezes PSPD To-
masz Rejek.

Obowigzek optacania podatku obo-
wigzuje wszystkich wiaScicieli Srod-
koéw transportowych o masie réwnej
lub wiekszej niz 3,5 tony. Ustawodawca
ma tu na mysli osoby fizyczne i praw-
ne, jednostki organizacyjne niemajace
osobowosci prawnej, posiadaczy $rod-
kéw transportowych zarejestrowanych
w Polsce, powierzonych przez zagra-
niczng osobe fizyczng lub prawna pod-
miotowi polskiemu.

Zaptata nastepuje w dwoch ratach,
do 15 lutego i 15 wrze$nia danego roku.
Jezeli przedsiebiorca byt wiascicielem

pojazdu krocej niz przez rok, zaptaci
podatek w wysokosci proporcjonalnej
do liczby miesiecy, w ktorych byt wias-
cicielem. — Platnicy podatku od Srod-
kéw transportowych do 15 lutego dane-
go roku sg zobowigzani sktada¢ wtas-
ciwemu organowi podatkowemu de-
klaracje podatkowa na formularzach
wedtug ustalonego wzoru — przypomi-
na prawnik w TC Kancelarii Prawnej
Maurycy Kieruj.

Maksymalna stawka

Maksymalna stawka podatku od
Srodkéw transportowych w 2025 ro-
ku dla 2-osiowych ciggnikéw siodto-
wych lub balastowych przystosowa-
nych do uzywania tgcznie z naczepa
lub przyczepa przy maksymalnej do-
puszczalnej masie zestawu 40 ton wy-
nosi 4602,58 zt, a dla 3-osiowych na-
czep 3557,48 zi.

Minimalna stawka

Minimalna stawka podatku od $rod-
kéw transportowych w 2025 roku dla
ciggnikéw siodtowych lub balasto-
wych przystosowanych do uzywania
acznie z naczepa lub przyczepa wyno-
si 1353,03 zl, a dla naczepy 902,75 zl.

temat numeru

Burmistrz Lublinca

Edward Maniura

Dwa lata temu ubyla nam jedna duza i jedna mala firma
przewozowa, ktore przeniosty samochody do innej gmi-
ny. Dla nas to strata ok. 50 tys. zl i niepokojacy kierunek
zmian. Aby im przeciwdziala¢, po konsultacjach radni
zaproponowali obnizenie stawek podatkow od §rodkow
transportowych do minimalnych pozioméw.

Jest to dzialanie dlugofalowe miasta. Zrobiliémy kampa-
nie w regionie $laskim, zainteresowanych jest juz

5 firm - w stosunku do stawek na poprzednim poziomie
przedsiebiorstwo zyskuje na ciagniku blisko 750 zl,

a na naczepie niemal 500 zl. Zapraszamy przedsiebior-
cow z calej Polski. Wystarczy otworzy¢ oddzial w Lub-
lificu i nanie$é zmiane we wpisie do Centralnej Ewiden-
cji Informacji o Dzialalnosci Gospodarczej. Urzad jest na
tyle mobilny, ze jesteSmy w stanie pomdc z kazda pros-
ba, firmy zostana profesjonalnie obstuzone.

Jesli w wyniku obnizki podatkow od §rodkéw transpor-
towych budzet miasta uzyska 100 tys. zI wplywow, to
juz bedzie na plus. Moze okazac sie, ze to bedzie nawet
kilkaset tysiecy zlotych. Przy 170-milionowym budzecie
warto pokusic sie 0 nowe rozwiazania i ponies$¢ ryzyko
ich wprowadzenia.

Mamy tez dalsze plany dotyczace rozwoju branzy logi-
stycznej w mieScie i jego okolicach. Przez Lubliniec be-
dzie przechodzila po 2030 roku droga ekspresowa S11

i skrzyzowanie z DK46 bedzie dobrym miejscem dla bu-
dowy centrow logistycznych. Wtedy Lubliniec moze sta¢
sie zapleczem logistycznym dla firm dzialajacych na
Slasku i w centrum Polski.

1/
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Ciekawe, czy kto$
zauwazy, ze brakuje jednego..?
Wezme dla Gawetczyka, chtopak

Sie ucieszy.

fotomorgana

J | ¥

Gawetczyk... Gawetczyk... i TR | EAT
Nikt nie zjadt w tym roku tylu R
ciastek co on... Spokojnie,
Wiestaw zaraz sie tym
zajmie.

Ilona Jaworska
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Koniec
z tymi breweriamil
Przez te ciastka budzet
w drzazgach!

Zdzistaw Szczerbaciuk

Wiestaw, Popieram. Hallo?
nie denerwuj sie. On tak tylko Poprosze trzy eklerki i dwa
stuzbowo, zeby mieé energie ptysie, tylko zeby byty
do robienia Fotomorgany. w dyskretnym opakowaniu.

A to w tym biatym to chyba
zdrowe jest, z jarmuzu na pewno.
To sobie wezme.
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Gdzies$ czytatem,
Tu mamy zestaw Ze zeby spali¢ cukier,

Maty Cukiernik, _ _ najpierw trzeba wziaé o
dla zawodowcéw. . \ wdech. Dziwne. Alfred Celinski

I ———

Arkadiusz Pawelczyk

I wydech, bo bez tego nici
Z energii.

Czasteczki uwalnianego
przez organizm CO2 powstaja
w procesie dekarboksylacji oksydacyjnej
irogronianu oraz dekarboksylacji kwaséw
tréjkarboksylowych podczas cyklu d
Krebsa.

Ja tam nie mam nic wspdlnego
z zadnymi cyklami, po prostu wdycham
i wydycham. No chyba ze chodzi o cykle
pobraé - zjes¢ - pobraé. To owszem,
z przyjemnoscia nawet.

Jak to wszystko
spamietal...

A po co pamietaé,
zwlaszcza ze niedtugo Swieta?
Przed jajeczkiem nalezy sie
zagruntowaé tortem.
Smacznego!
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Karnety TIR w 2024 roku

W 2024 roku ZMPD przekazato przewoznikom ponad
7,2 tys. karnetow TIR. Polska jest krajem, w ktory wy-
daje najwiecej w UE tych dokumentéw. Wykorzystywa-
ne sg przede wszystkim na trasach na Ukraine, do Azji,
a nawet do Afryki. Jest to najbezpieczniejszy dla prze-
woznikow oraz administracji
skarbowej panstw sposob za-
bezpieczenia naleznosci tran-
zytowych. System TIR funk-
cjonuje w 65 krajach, od lat
najwiekszymi uzytkownikami
s3 Iran, Uzbekistan i Turcja.
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Pomoc publiczna dla kolei

Z danych UOKiK wynika, ze firmy z sektora transpor-
tu otrzymaty w 2023 roku pomoc publiczng warta 10,21
mld zt, czyli 22, proc. catkowitego wsparcia dla przed-
siebiorcow, co stanowi 0,3 proc. PKB. Do przewozni-
kow kolejowych trafito ponad 6 mld zt, gtéwnie jako re-
kompensata za Swiadczone ustugi wyptacona przez:
marszatkow wojewodztw (3,1 mld zt) oraz Ministerstwo
Infrastruktury (2,8 mld zt). Na PKP InterCity przypadto
2,5 mld zt, na Polregio 0,8 mld zti na Koleje Mazowie-
ckie 0,7 mld zt. Transport morski otrzymat 0,7 mid zt
wsparcia. Transport lotniczy oraz intermodalny otrzy-
maty 0,1 mld zt.
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Zmarli pracownicy ZMPD

W wieku 81 lat zmart 30 stycznia Roman Buksifiski,
sekretarz generalny ZMPD w latach 1992-1999,
odznaczony Ztotg Odznaka ,,Zastuzony dla
ZMPD”. Odszedt takze Stawomir Ociepa, ktory
pracowat w ZMPD blisko 31 lat; zmart 5 lutego w
wieku 60 lat. Byt sumiennym, doktadnym i zawsze
przygotowanym merytorycznie pracownikiem,
gtownym specjalista w Departamencie

Transportu — Zespole ds. TIR. Za swoje zastugi,
zaangazowanie w prace i dziatalnoS¢ Zrzeszenia
otrzymat najpierw brazowa, potem srebrna
Odznake Honorowa ,,Zastuzony dla ZMPD”.

wydarzenia

Odszedt

Tadeusz Kucharski

Po dtugotrwatej walce z ciezka

choroba zmart 12 stycznia w wieku

69 lat Tadeusz Kucharski - wieloletni
Przewodniczacy Sekcji Krajowej

Drogownictwa i Transportu Drogowego

NSZZ ,,Solidarnosc”. Prezes ZMPD Jan Buczek
przyznaje, ze ,,Jadeusz, mimo ze reprezentowat
grupe zawodowa pracownikow, doskonale wyczuwat
taczace z pracodawcami zaleznosci, zawsze
poszukujac ,,ztotego Srodka”, aby - przy poszanowaniu
interesow swoich wyborcow - nie doprowadzi¢ do
pogorszenia pozycji rynkowej polskiego transportu
drogowego”. Jego odejscie to wielka strata dla
polskiego transportu drogowego.

— S — ——

——_ e

100 lat Zrzeszenia w Ostrotece

Zrzeszenie Przewoznikéw Drogowych w Ostrotece obchodzi-
to 1 marca 100-lecie istnienia. Swoja historie wywodzi od po-
wotanej 29 czerwca 1925 roku Naczelnej Rady Zrzeszef Ku-
piectwa Polskiego, ktdrej ostroteckie zrzeszenie byto czton-
kiem od momentu powotania. Dopiero niedawno udato sie
trafi¢ na potwierdzong informacje, ze juz w 1919 roku miesz-
kancy Ostroteki powotali Stowarzyszenie Kupcow Polskich
w Ostrotece, jedno z pierwszych w odrodzonej Polsce. Po
wojnie SKP zmienito nazwe na Zrzeszenie Prywatnego Han-
dlu i Ustug. W latach 80. wytonita sie z niego Naczelna Ra-
da Zrzeszef Prywatnego Handlu i Ustug, przeksztatcona po

zmianie ustroju w Naczelng Rade Zrzeszen Handlu i Ustug.

Z niej wyodrebnito sie w 1994 roku Zrzeszenie Przewozni-
kéw Drogowych w Ostrotece.

Uroczystosci rocznicowe rozpoczeta msza Swieta w ostrote-
ckim kosciele pw. Swietego Franciszka z Asyzu, sprawowa-
na przez biskupa Janusza Stepnowskiego. Podczas gali jubi-
leuszowej cztonkom ZPD w Ostrotece wreczono odznaczenia
panstwowe i samorzadowe. Prezes ZPD Mirostaw Szczepan-
kowski, przewoznik i kierowca od 1988 roku, otrzymat z rgk
prezesa ZMPD Jana Buczka srebrny medal IRU.

~C xﬁy /f,, Y

od spotki Amazon zaméowienie na ponad
200 elektrycznych ciagnikow siodtowych
eActros 600. To najwieksze zamowienia
na elektryczne ciezarowki w historii pro-
ducenta. W pazdzierniku ub.r. holenderski
przewoznik Simon Loos zamowit 75 elek-
trycznych Actrosow, a wczesniej 60, wiec
tacznie elektryczna flota jego firmy bedzie
liczyta 135 ciezarowek. Blisko 2 lata temu
DB Schenker zapowiedziat zakup 100 elek-
trycznych Actrosow.

Ich produkcja ruszyta w Woerth, a Merce-
des oferuje z e-napedem takze podwozia
komunalne i dystrybucyjne. Firma wytwa-
rza podstawowe komponenty do elektrycz-
nego napedu, za wyjatkiem akumulatoréw,

Mercedes z kontraktami na elektryki

W styczniu Mercedes-Benz Trucks otrzymat

dostarczanych przez chifiska firme CATL.
W 2024 roku Daimler Truck sprzedat 4035
elektrycznych ciezaréwek, o 17 proc. wie-
cej niz rok wczesniej. Elektryki reprezentu-
ja niecaty 1 proc. catej sprzedazy koncernu.
W przypadku Volvo udziat elektrykow prze-
kracza 1 proc.

W trzecim kwartale 2024 roku udziat elek-
trycznych ciezarowek w 27 krajach EU wy-
niést 1,2 proc., przy rejestracji 700 sztuk,

0 24 proc. mniej niz rok wczesniej. Rejestra-
cje w Niemczech siegnety 252 samochodow
(spadek o 25 proc.), we Francji 142 (mniej

o 5 proc.). Najwieksze nasycenie odnoto-
wano w Szwecdji (6,1 proc.), Danii (4,9 proc.),
Holandii (4,1 proc.) oraz Austrii (2,3 proc.).



)

wydarzenia

przewoznik nr 92

Aleksander Reisch

Menadzer, dziatacz,
przyjaciel

W wieku 87 lat zmart 16 stycznia Aleksander Reisch, jeden z zatozycieli,

a pozniej wieloletni prezes Warmifisko-Mazurskiego Zrzeszenia Przewoznikow
Drogowych w Olsztynie, przez lata cztonek Zarzadu i Rady Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce.

Piotr Gawetczyk

leksander Reisch byt wiel-
ce zastuzony dla transpor-
tu drogowego, zar6wno
w wymiarze ogblnokrajo-
wym, jak i lokalnym. Za-
wodowo zwigzany z transportem od
1960 1., przez lata transportowe losy
Taczyly go z olsztyniskim PKS-em.

Swoim zaangazowaniem i posta-
wa pozytywnie wptywat na wizeru-
nek catego Srodowiska przewoznikow.
Dzieki jego dzialaniom dynamicznie
rozwijat sie transport drogowy na
Warmii i Mazurach.

Aleksander Reisch uczestniczytl
w wielu przedsiewzieciach, akcjach,
zjazdach i konferencjach naukowych,
ktére stuzyly rozwiazywaniu trudnych
probleméw przewoznikéw. Wspot-
pracowal m.in. z fundacjg Akademia
Transportu oraz Instytutem Transportu
Drogowego na rzecz popularyzacji wie-
dzy transportowej, podnoszenia umie-
jetnoSci kierowcdw oraz systematycz-
nej poprawy funkcjonowania i orga-
nizacji branzy transportowej.

Byl goracym oredownikiem dzia-
laf na rzecz reaktywacji nauczania
zawodu kierowcy w szkotach zawo-
dowych. Z jego inicjatywy odbylo sie
wiele spotkan z przedstawicielami za-
granicznych stowarzyszen przewozni-
kéw w celu wymiany informacji do-
tyczacych przepisow transportowych

i warunkéw wykonywania transpor-
tu. Ponadto byt czlonkiem zespotow
opiniotwdrczych, doradczych i kon-
sultacyjnych w zakresie transportu
drogowego. W Zrzeszeniu Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce pelnit prestizowe funkcje,
byt m.in. czlonkiem Zarzadu (2019-
2022) oraz przewodniczacym i wice-
przewodniczacym Rady Zrzeszenia
(odpowiednio w latach 1999-2018
oraz 1992-1995). Przewodniczyt pra-
com Komisji Statutowej ZMPD (2000-
2015), byt takze przewodniczacym
Zespotu ds. zmiany Statutu (2019-
2021).

Nieprzerwanie przez sze$¢ kadencji
petnit funkcje przewodniczacego Re-
gionu Warminsko-Mazurskiego (2006-
2022), przez pie¢ kadencji sprawowat
mandat delegata na Zgromadzenie
Ogoblne Delegatow ZMPD (2002-2022).
W latach 2000-2003 brat udziat w pra-
cach Komisji ds. wspotpracy ze stowa-
rzyszeniami regionalnymi i wtadzami
panstwowymi.

16 czerwca 2021 r. otrzymal tytut
Czlonka Honorowego ZMPD.

Za swoje zastugi Aleksander Reisch
zostal odznaczony Srebrnym KrzyZzem
Zastugi, Krzyzem Oficerskim Orderu
Odrodzenia Polski, Krzyzem Kawaler-
skim Orderu Odrodzenia Polski, Me-
dalem 100-lecia Odzyskania Niepod-
legtoSci, Diamentowg Odznaka Hono-
rowa ,,Zastuzony dla ZMPD”. Cze$¢ Je-
g0 pamieci!

Wspomina prezes ZMPD
Jan Buczek

Na poczatku lat 90., kiedy w Polsce
rodzila sie wielka branza miedzy-
narodowego transportu drogowego,
Srodowisko transportowe skladato
sie z dwoch grup. Grupa wyksztal-
conych i doSwiadczonych menadze-
réw transportowych, zarzadzajacych
o6wczesnymi panstwowymi giganta-
mi transportowymi byla swoistg me-
rytoryczng awangardg wobec grupy
drobnych przedsiebiorcow, ktérzy
wykorzystali nowe uwarunkowania
prawne i biorgc swéj los w swoje re-
ce, postepujac instynktownie i zupet-
nie intuicyjnie, popelniajac przy tym
mnostwo bledéw, zdobywali indywi-
dualne do$wiadczenia.

Aleksander podczas licznych debat
z administracjg naszego panstwa wy-
rézniat sie swoimi uporzagdkowanymi
wypowiedziami. Wéwczas nie mieli-
Smy spdjnej wizji utworzenia modelu
funkcjonowania naszej branzy i cze-
sto dochodzito miedzy nami do licz-
nych napiec. Nasze relacje i postawy
jednak ewoluowaty, az w konicu, kie-
dy pojawilo sie wzajemne zrozumie-
nie i zaufanie, nastgpil czas owocnej,
wieloletniej wspotpracy.

W swoim dzialaniu byl skromny,
czesto zwracal uwage na to, ze bene-
ficjenci efektow naszej pracy nie mu-
sza rozumieC i zna¢ genezy sukcesow
branzy. Wazne bylo to, ze te efekty
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przekladaja sie na korzysci dla dzie-
sigtkdéw tysiecy polskich przewozni-
kéw miedzynarodowych i naszego
panstwa.

Wielkie doSwiadczenie Aleksandra
przyczynilo sie tez do uporzadkowa-
nia charakteru i struktury naszej or-
ganizacji — Zrzeszenia Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce. Jego dyplomatyczny kunszt
wielokrotnie uchronit ZMPD przed
chaosem i destrukcja. Przez diugie
lata dziatalnoSci, pelnigc aktywnie
ro6zne funkcje w Radzie i Zarzadzie,
przyczynit sie do budowania spraw-
noSci i wizerunku naszej organizacji.

Byt inspiratorem powotlania War-
minsko-Mazurskiego Zrzeszenia
Przewoznikéw Drogowych w Olszty-
nie — organizacji, ktérej poSwiecit
wiele serca i energii. Uznanie jego
pozycji regionalnego lidera sprawi-
1o, Ze od powstania tej organizacji az
do chwili utraty sit w wyniku choro-
by niezmiennie stat na jej czele, pel-
nigc funkcje prezesa.

Byl dla nas przykladem, Zr6diem
wiedzy i doswiadczenia. W wielu
obszarach zycia byl wrecz pedan-
tem, co stanowilo dla nas przyklad.
Najwiecej uwagi poSwiecal swojej
rodzinie, ukochanej Zonie Zosi -
wiernej wspo6ttwoérczyni ich wspdl-
nych zyciowych sukceséw oraz sy-
nom i wnukom.

Miat wielu przyjaciot wsréd prze-
woznikow, przedstawicieli wladz sa-
morzadowych, politykéw, ludzi na-
uki i kultury. Aleksander byt oso-
ba powszechnie znang i szanowang
w wielu Srodowiskach i organiza-
cjach o zasiegu krajowym i miedzy-
narodowym. Wzbudzal powszechny
zachwyt swoja wspaniata kondycja
fizyczng i doskonatym stanem zdro-
wia. Jednak problemy zdrowotne,
ktére dopadly go w mocno zaawan-
sowanym wieku, uniemozliwity mu
osobisty udzial w pracach na rzecz
branzy i organizacji branzowych.

Mialem to szczeScie, ze odwiedzi-
tem panstwa Reischow przed zeszto-
rocznymi $wietami Bozego Narodze-
nia. Aleksander cieszyt sie z nasze-
go spotkania, pokazywat swojg dziel-
no$¢ i sprawno$¢ na miare stanu,
w jakim sie znajdowat. Zegnajac sie,
z wielkim wysitkiem wypowiedziat
stowa ,,DO ZOBACZENIA”.

Niestety, juz sie wiecej nie zoba-
czyliSmy.
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W swoim dziataniu byt skromny, czesto zwracat uwage na
to, ze beneficjenci efektow naszej pracy nie muszg rozumiec
I znac€ genezy sukcesow branzy. Wazne byto to, ze te efekty
przektadajg sie na korzysci dla dziesigtkow tysiecy polskich
przewoznikow miedzynarodowych i naszego panstwa.

Wspomina
wiceprzewodniczacy Rady
ZMPD Euzebiusz Gawrysiuk

Bylem wspotpracownikiem i kolega
Aleksandra Reischa, ktérego wspo-
minam jako przyjaciela, cztowie-
ka zyciowego i konkretnego. Potra-
fit by¢ stanowczy, ale jednocze$nie
umiat tagodzi¢ konflikty i byt mery-
torycznym wsparciem naszej pracy.
Poznalem go w latach 90. na ze-
braniach delegatow ZMPD, na kt6-
rych wyréznial sie aktywnym, rze-
czowym udzialem, i od pierwsze-
go spotkania poczuliSmy do siebie
sympatie. Nasza wspotpraca w Ra-
dzie ukladata sie bardzo dobrze. Olek
(z racji przyjazni moge tak o nim mo-
wic) mial ogromny udziat w przygo-
towaniu i realizacji nowej wersji sta-
tutu ZMPD, wprowadzajac w funk-
cjonowanie Zrzeszenia nowg struk-
ture - zgromadzenia delegatow, ktore

zastgpito dotychczasowe zebranie
czlonkdéw, usprawniajgc dzialalnos§é
Zrzeszenia. Pozostal w komisji sta-
tutowej ZMPD i jeszcze kilkukrotnie
przeprowadzal zmiany statutu ZMPD,
z pozytywnym skutkiem dla rozwoju
naszej organizacji.

Jestem z Siedlec, do ktoérych Olek
mial duzy sentyment. W 1945 ro-
ku przyjechat z przesiedleficami ze
wschodu do Polski i wla$nie na sied-
leckim dworcu statl przez dwa tygo-
dnie bydlecy wagon, w ktérym z ro-
dzing musial mieszka¢. Od gtodu ro-
dzine uchronila matka, ktora - cho¢
byla nauczycielka - potrafila szyé na
maszynie i z rosyjskich munduréw
szyla na sprzedaz koszule. Olek cze-
sto wspominat Siedlce, zapraszalem
go wielokrotnie do mojego miasta,
choé dawno juz nie ma drewniane-
go dworca.

Jednak Aleksander nigdy juz nie
dojechat do Siedlec...
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Ciezarowki stana
sie smartfonami
na kotach...
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Przemyst motoryzacyjny
przygotowuje

nowa architekture
elektroniczng pojazdow,
aby przyspieszyc
wprowadzenie
autonomicznych modeli
i utatwic zarzadzanie
aplikacjami, ktore
zapewnig jeszcze wiecej
funkcjonalnosci.

Robert Przybylski

esla zapowiada, ze w czerw-

cu zacznie w Austin (Tek-

sas) sprzedaz komercyjnych

ustug robotaxi, czyli autono-

micznych takséwek. Firma
Waymo, amerykanski lider autono-
micznych pojazdéw, oferuje taka ustu-
ge w kilku miastach w USA. Waymo
skierowato sie takze na obce rynku
irozpoczelo w Tokio zbieranie danych
dla pojazdéw autonomicznych. Firma
nawigzata wspolprace z najwiekszym
japonskim operatorem taksowkowym
Nihon Kotsu. Kierowcy recznie obstu-
guja pojazdy i mapuja kluczowe ob-
szary stolicy Japonii.

To pierwsze wyjScie Waymo poza
USA. Podobnie dziala kilkadziesiagt
innych firm, ktére maja nadzieje, ze
przygotuja autonomiczne samocho-
dy. Branzowy magazyn Automotive
News szacuje, ze w prace nad auto-
nomicznymi pojazdami producenci
aut, koncerny komputerowe i fundu-
sze zainwestowaty 160 mld dol.

Stawka jest podbicie rynku moto-
ryzacyjnego. — Rynek motoryzacyj-
ny w tradycyjnym rozumieniu tego
terminu juz nie istnieje. Zostat zastg-
piony przez rynek mobilnosci, w kto-
rym coraz wieksza role odgrywac be-
da ustugi — uwaza Arkadiusz Kamin-
ski z Boston Consulting Group.

W nowym modelu posiadanie lub
trwale uzytkowanie przez konsumen-
ta samochodu nie bedzie juz koniecz-
ne, a produkty ustgpig miejsca ustu-
gom, szczegblnie zwigzanym z opro-
gramowaniem. Kaminski spodziewa
sie, ze za 10 lat 45 proc. przychodéw
branzy bedzie wytworzone wiasnie
przez tego typu ustugi. Wskazuje,

ze do 2035 roku blisko 100 proc. no-
wych samochodéw bedzie potaczo-
nych z siecia; okoto 5 proc. nowych
aut bedzie w pelni autonomicznych
(poziom L4/L5), a blisko 20-30 proc.
osiagnie poziom 3. Szacuje, Ze ok. 15
proc. miejskich podrézy bedzie rea-
lizowanych przez ustugi mobilnosci
na zadanie; ponad 45 proc. sprzeda-
zy nowych samochodéw bedg stano-
wic auta elektryczne. Rynek jazdy au-
tonomicznej moze by¢ wart 1 bilion
dolaréw, a wzmiankowane Waymo
moze zdoby¢ jego trzecia czesc.

Kreta droga do nowej
mobilnosci

Droga do nowej mobilnosci nie jest
jednak ustana ré6zami. Spétki przygo-
towujgce autonomiczne samochody
stracily na wycenie od czasu debiu-
tow gieldowych ponad 40 mld dol.

Powodem jest coraz wieksze znie-
cierpliwienie inwestoro6w brakiem re-
zultatéw oraz rosngce obawy spote-
czenstwa o bezpieczenstwo drogo-
we w ruchu, w ktérym uczestnicza
autonomiczne pojazdy. Wedtug da-
nych amerykanskiej agencji bezpie-
czenstwa ruchu drogowego NHTSA
opracowanych przez Craft Law Firm,
pojazdy autonomiczne uczestniczy-
ty w latach 2019-2024 (do 17 czerwca)
w 3979 wypadkach.

Do rekordowej liczby wypadkow
doszlo w 2022 roku (1450), w 2023
roku wypadkéw naliczono 1353,
a w potowie 2024 roku 473.

W ponad potowie (54 proc.)
wszystkich wypadkéw uczestniczy-
ty samochody Tesli (2146 zdarzen
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z pojazdami wyposazonymi w syste-
my wspomagajace kierowce). Na dru-
gim miejscu znalazlo sie Waymo (415
wypadkoéw z autami autonomiczny-
mi). Na trzecim byto GM (219 zdarzen
z samochodami wyposazonymi za-
réwno w systemy wspomagajace kie-
rowce, jak i pozwalajgce na autono-
miczng jazde).

Na 3979 wypadkdéw w 83 zanoto-
wano ofiary Smiertelne, a w 58 po-
wazne zranienia. W ponad 71 proc.
zdarzen nie odnotowano uszkodzen
ciata.

Najwiecej wypadkéw zdarzylo sie
w Kalifornii (1677), w Teksasie (370)
i w Arizonie (269). Najniebezpiecz-
niejszym miastem okazalo sie San
Francisco (700 wypadkéw), przed
Los Angeles (126) i Phoenix (109).

Co do okolicznoéci, tuz przed wy-
padkiem 528 autonomicznych aut je-
chato prosto lub bylo unieruchomio-
nych (455). Autonomiczne pojazdy
najechaly na 393 nieruchome obiek-
ty. Statystyki sprawiaja, ze spote-
czenstwo odnosi sie do autonomicz-
nych aut z niepewnoscia.

Z badafn American Automobile
Association wynika, ze w 2024 roku
68 proc. ankietowanych nie ufato au-
tonomicznym samochodom, gdy rok
wecze$niej byto ich 55 proc.

W kwietniu 2024 roku Association
for Computing Machinery ostrzegto,
ze catkowicie autonomiczne pojazdy
niekoniecznie zmniejsza liczbe ran-
nych i zmartych w wypadkach dro-
gowych. Tymczasem powszechne
postrzeganie zaklada, ze liczba wy-
padkow i ofiar zmniejszy sie zdecy-
dowanie.
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Nowa ,,gramatyka”

Obecny poziom rozwoju elektroniki
samochodowej to aktywne wsparcie
prowadzacego. Pod wzgledem funk-
cjonalno$ci widoczna jest ewolucja od
wspomagania parkowania, poprzez
systemy bezpieczefistwa i systemy
wspomagania kierowcy po autono-
miczne auta poziomu 5.

BCG przypomina, ze rozwoj elek-
tronicznej platformy samochodu to
zloZzony proces wymagajacy wielu
udziatowcow z przemystu oraz bliskiej
wspolpracy z administracjami krajow,
aby spelni¢ np. wymagania dotycza-
ce bezpieczenstwa programéw. Spra-
we komplikujg ré6zne standardy regio-
nalne. BCG szacuje warto$¢ rynku aut
Z nowym oprogramowaniem na 320
mld dol. w 2024 roku i 660 mld dol.
w 2030 roku.

Analitycy BCG wyjasniaja, ze do
wprowadzenia autonomicznej jazdy
konieczna jest nowa platforma elek-
troniczna. Oddzielataby ona rozwoj
oprogramowania od rozwoju urza-
dzen. Na szacowane 660 mld dol.
zloza sie aplikacje (o wartosci 230-
240 mld dol.), elektronika platformy
pojazdu (warto$¢ 160-170 mld dol.),
platforma obliczeniowa (warta 130-
140 mld dol.), $rodowisko mobilnosci

(szacowane na 80-90 mld dol.), bazy
danych (wycenione na 40-35 mld dol.)
i oprogramowanie pojazdéw (warte
10-15 mld dol.).

Branza samochodéw osobowych
powotata kilka konsorcjéw do rozwo-
ju standardu elektronicznego, w tym
Eclipse, SOAFEE, COVESA i Autosar.

W rozwoju elektronicznych plat-
form samochodowych uczestniczy
takze World Economic Forum.

Specjali$ci wskazujg na 6 obszaréw
wspoOlpracy: opracowanie ,,gramaty-
ki”, czyli zasad i protokotéw, wspol-
nego stownictwa, rozwoj aplikaciji, lo-
giczne podporzadkowanie poszcze-
gblnych aplikacji funkcjonowaniu
samochodu, opanowanie srodowiska
operacyjnego i upewnienie sie, ze po-
szczegblne funkcje i aplikacje nie za-
ki6caja siebie nawzajem, i wreszcie na
koniec wspétpraca z rzgdami.

Prace nad ,,gramatyka” sg zawan-
sowane, a postep dokonat sie dzieki
wspolpracy w gronie konsorcjum Au-
tosar. Wspolne stownictwo i standard
API sg w potowie drogi, a prace odby-
waja sie takze w konsorcjum COVESA.
W podobnym stadium zaawansowa-
nia sg przygotowania aplikacji.

Stabo zaawansowane sg prace nad
Srodowiskiem operacyjnym, ktoére wy-
musi standaryzacje funkcji typowych,

ktére nie wyr6zniajg marki od konku-
rencji. W tym przypadku za wcze$nie
jest méwic o prébach oprogramowa-
nia, poniewaz jeszcze nie jest ono go-
towe. Wspoétprace i kontakty z agen-
dami rzadowymi obejmie SDV Allian-
ce, wyloniony z Eclipse, SOAFEE, CO-
VESA i Autosar.

Big tech inwestuje

Koncerny informatyczne i samocho-
dowe nie rezygnuja jednak z rozwoju
technologii, zakladajac, ze zwyciezca
weZzmie wszystko. W listopadzie 2024
1. Volkswagen i Rivian oficjalnie uru-
chomity ,,Rivian and VW Group Tech-
nology, LLC”, spblke joint venture
o wartosci 5,8 miliarda dolaréw. Part-
nerstwo to koncentruje sie na opraco-
wywaniu nowej architektury elektro-
nicznej i oprogramowania pojazdéw
dla przysztych modeli obu marek,
a jego premiera ma nastgpi¢ w 2027 r.
Siedziba sp6iki joint venture znajduje
sie w Palo Alto w Kalifornii, planowa-
ne sg dodatkowe lokalizacje w Ame-
ryce PoInocnej i Europie.

Niemieccy producenci samocho-
déw, w tym Volkswagen Cariad, Mer-
cedes-Benz, Bosch, Continental, ZF
i ostatnio takze BMW, utworzyli grupe
robocza skladajaca sie z okoto 50 firm.
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Konsorcjum ma na celu opracowanie
wsp6lnej podstawy oprogramowania
dla swoich systeméw operacyjnych,
ulatwiajgcej przejScie na pojazdy de-
finiowane programowo. Wspdtpraca
koncentruje sie na tworzeniu oprogra-
mowania typu open source dostepne-
go dla r6znych producentéw, zwiek-
szaniu wydajnosci i innowacyjnosci w
rozwoju oprogramowania pojazdow.
Podobne prace toczg sie wsrod pro-
ducentéw ciezardwek. Daimler Truck
i Volvo Group podpisaly wigzace po-
rozumienie o utworzeniu nowej spot-
ki joint venture 50:50. Spdtka z siedzi-
ba w szwedzkim G&teborgu podejmie
sie opracowania standardu przemy-
stowego. Celem partnerédw jest zapro-
jektowanie systemu operacyjnego dla
samochodéw ciezarowych oraz zaofe-
rowanie uniwersalnych, niezaleznych
od marki produktéw spoétki innym
producentom pojazdéw uzytkowych.
Koncerny zastrzegajg w komunika-
cie, ze we wszystkich pozostatych ob-
szarach biznesowych Daimler Truck
i Volvo Group nadal pozostang kon-
kurentami, a wiec w dalszym ciagu
niezaleznie od siebie beda oferowaé

klientom produkty i ustugi, w tym
odrebne produkty cyfrowe. — Opra-
cowane w ramach wspélnego przed-
siewziecia oprogramowanie i sprzet
odegrajq istotna role, umozliwiajac
zaoferowanie naszym klientom bez-
precedensowego poziomu bezpieczen-
stwa, komfortu i efektywnosci — za-
pewnia dyrektor zarzagdzajgca w Da-
imler Truck Karin Radstrém.

Potezne iloSci danych

Spoika przygotuje specyfikacje i za-
kup scentralizowanych, wysokowy-
dajnych urzadzen sterujacych dla po-
jazdow uzytkowych, mogacych prze-
twarza¢ duze ilosci danych. Nowe
przedsiebiorstwo opracuje réwniez sy-
stem operacyjny i narzedzia programi-
styczne, przy pomocy ktérych produ-
cenci beda mogli tworzy¢ wlasne cy-
frowe funkcje dla swoich pojazdow.
Umozliwi to rozdzielenie cykli roz-
wojowych oprogramowania i sprzetu,
a klientom pozwoli na instalowanie
i aktualizowanie produktéw cyfrowych
zdalnie — ,,over-the-air”, poprawiajac
takze efektywnoS¢ i wrazenia uzyt-
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kownika. — Egczymy nasze sity, aby
na nowo zdefiniowa¢ architekture soft-
warowg i zapoczatkowaé nowq ere sa-
mooptymalizujgcych sie samochodéw
ciezarowych. Wspdlnie wyeliminujemy
nadmierng ztozonos¢, aby zaoferowac
klientom wyzszy poziom tgcznosci sie-
ciowej, bezpieczenstwa i efektywnoSci
oraz stale zwieksza¢ wydajnos¢ — pod-
kresla prezes i dyrektor zarzadzajacy
Volvo Group Martin Lundstedt.

Traton, wlaSciciel marek MAN i Sca-
nia, juz ma podobne rozwigzanie. —
Korporacyjna, wspélna modutowa ar-
chitektura podzespotéw pozwala na
bezprzewodowa aktualizacje opro-
gramowania. Nowe funkcjonalnoSci
mozna Sciggnaé z internetu — wyjas-
nia dyrektor zarzadzajacy Scania Pol-
ska Wojciech Rowifiski.

Nowa architektura elektroniczna
pozwoli nie tylko przyspieszy¢ wpro-
wadzenie autonomicznego trybu jaz-
dy, ale przede wszystkim usprawnic
funkcjonowanie aplikacji niezbed-
nych do zarzadzania flota, jak syste-
my TMS, zarzadzania czasem pracy
kierowcy oraz dodaé nowe mozliwo-
§ci systemom nawigacji.
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W warszawskim hotelu
Radisson odbyto sie
22 stycznia spotkanie
noworoczne ZMPD,
poswiecone sytuacji

w branzy.

Piotr Gawetczyk

wydarzeniu wzie-
li udziat prominentni
politycy, wsréd nich
m.in. minister infra-
struktury Dariusz
Klimczak; przewodniczgacy Sejmo-
wej Komisji Infrastruktury Mirostaw
Suchon; zastepca przewodniczgcego

Komisji Gospodarki Narodowej i In-
nowacyjnoéci senator Adam Szejn-
feld; przewodniczacy Sejmowej Ko-
misji Gospodarki i Rozwoju Ryszard
Petru; sekretarz stanu w Ministerstwie
Infrastruktury Stanistaw Bukowiec,
a takze prezesi i wysokiej rangi przed-
stawiciele firm, stowarzyszen, izb, in-
stytucji oraz organizacji wspotpracu-
jacych ze Zrzeszeniem.

Na prosbe prezesa Jana Buczka go-
Scie uczcili minutg ciszy pamie¢ zmar-
tych dwoch waznych dla transpor-
tu postaci: bylego wieloletniego prze-
wodniczacego Sekcji Krajowej Drogow-
nictwa i Transportu Drogowego NSZZ
»Solidarno$¢” Tadeusza Kucharskiego
oraz zalozyciela i wieloletniego preze-
sa Warminsko-Mazurskiego Zrzesze-
nia Przewoznikéw Drogowych w Ol-
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sztynie, bylego czlonka Zarzadu ZMPD
oraz przewodniczgcego i wiceprzewod-
niczacego Rady Zrzeszenia Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce Aleksandra Reischa.
Spotkanie poprowadzila dyrektor
Departamentu Wtadz Statutowych,
Strategii i Komunikacji ZMPD An-
na Brzeziniska. Gosci powital gospo-
darz wydarzenia, prezes ZMPD Jan
Buczek. — Ciesze sie, Ze widze na sali
tak wielu znamienitych goSci. Doce-
niam fakt, ze mimo wypelnionych po
brzegi kalendarzy znalezli pafnstwo
chwile, by wspolnie z nami $wieto-
wacé nadej$cie nowego roku. Panstwa
obecno$¢ jest kolejnym dowodem na
to, Ze nasza branza jest bliska wasze-
mu sercu, Ze doceniacie jej role i zna-
czenie w naszym kraju i w catej unij-
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nej gospodarce — powiedzial prezes
Jan Buczek, ktory przypomniat takze
dtuga droge polskiego miedzynarodo-
wego transportu drogowego do wczo-
rajszych sukceséw. Wczorajszych, bo
dzi$ branza staneta na krawedzi.

Widmo bankructw ciagle
krazy nad branza

— Nie bede dzi$§ wymieniat wszyst-
kich bolaczek naszej branzy, tym bar-
dziej Ze sa one doskonale znane oso-
bom zajmujgcym sie ich rozwigzywa-
niem — dodat szef ZMPD. Podkreslit,
ze zludne powszechne przekonanie
o kondycji transportu mija sie z ponu-
ra rzeczywisto$cia. Za 1$nigcymi, no-
woczesnymi ciezarOwkami kryje sie
grozba utraty zdolnosci biznesowej do
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Obrona rodzimej branzy transportowej jest nie tylko
wyzwaniem, lecz takze obowigzkiem nas wszystkich,
szczegoblnie w tak trudnym teraz okresie dla naszego
panstwa, wymagajgcym realizacji kosztownych zobowigzan.

utrzymania uméw kredytowych i lea-
singowych. Kazde potkniecie moze sie
skonczy¢ dla przewoznika nie tylko
katastrofg biznesowa, ale tez zyciowa.

— Oczekiwana przez przedsiebior-
cOéw zmiana kursu naszego panstwa
data nam nowga nadzieje, m.in. na
przyjazne traktowanie ludzi dZwigaja-
cych na swoich barkach ciezar naszej
gospodarki. Obrona rodzimej branzy
transportowe;j jest nie tylko wyzwa-
niem, lecz takze obowigzkiem nas
wszystkich, szczegblnie w tak trud-
nym teraz okresie dla naszego pan-
stwa, wymagajacym realizacji kosz-
townych zobowigzan. Dlatego kazdy
przychdd do budzetu wraz z utrzyma-
niem miejsc pracy jest nie do przece-
nienia. Musimy polgczy¢ sily i wias-
nie teraz zrobi¢ wszystko co niezbed-

ne, aby nie poglehi¢ skutkow zapasci
naszej branzy. Inaczej, drodzy parla-
mentarzysci i przedstawiciele admini-
stracji naszego panstwa, nie ruszymy
z miejsca. JesteSmy bowiem jak serce
— dopOKi bije, dop6ty organizm zyje —
powiedzial prezes Jan Buczek.

Pomozcie nam przetrwaé

Szef Zrzeszenia przypomniat, Ze
ZMPD jest najstarszg i najwieksza or-
ganizacjg tego typu w Polsce. Od bli-
sko 70 lat pozostaje w awangardzie
dziatan i inicjatyw majacych na ce-
lu poprawe warunkéw funkcjonowa-
nia branzy transportowej. — Nie zapo-
minajmy jednak o tym, Ze to admini-
stracja panstwa i jej przedstawicie-
le sa wladni do tworzenia prawnych
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rozwigzan, do usuwania barier.
A my jako reprezentanci branzy mo-
zemy wspomagac rzadzacych naszym
doswiadczeniem — podkreslit Jan Bu-
czek. Sktadajac noworoczne zyczenia
skupit sie na przestaniu, aby dziatania
rzadzacych nie tylko przyniosty im
osobistg satysfakcje, lecz takze wy-
wolaly ulge odbiorcéw tych dziatan.

Deklarujac petng otwarto$é, wspot-
prace i wsparcie, minister infrastruk-
tury Dariusz Klimczak zwrécit uwa-
ge na site i opiniotwoérczo$é przed-
stawicieli miedzynarodowego trans-
portu drogowego. — Dyskusje, ktore
czesto przeprowadzamy, nie zawsze
sg latwe, ale zawsze sg prawdziwe
i opierajg sie na faktach. Przed nami
wiele spraw, ktérych jeszcze nie uda-
1o sie zrealizowac. Ale wspolnie mo-
Zemy wiecej — powiedziat szef resor-
tu infrastruktury. Przypomniat dzia-

lania ministerstwa, ktore skutkowaty
m.in. przyspieszeniem wejscia syste-
mu SENT takze dla unijnych prze-
woznikéw. — 70 tys. zarejestrowa-
nych w nim pojazdéw to mocny syg-
nat dla naszych partneréw z DG Move
i argument za tym, by mocniej chro-
ni¢ nasz rynek — powiedziat minister
Dariusz Klimczak, podkresSlajac przy
tym owocng wspoOtprace z Inspekcja
Transportu Drogowego, skutkujgca
zwiekszong liczba kontroli.

Transport drogowy to nasze
oczko w gtowie

Przewodniczacy Sejmowej Komisji
Infrastruktury Mirostaw Suchon nie
mial watpliwosci, ze spotkanie od-
bywa sie w czasie, ktory stawia wie-
le wyzwan. Podziekowat przedsta-
wicielom branzy za pelng gotowosé

do wspbélpracy i merytoryczny glos
w wielu dyskusjach. — JesteSmy zde-
terminowani, by tworzy¢ korzystne
warunki do poprawy funkcjonowa-
nia transportu drogowego w naszym
kraju — zapewnil Mirostaw Suchon. —
Miedzynarodowy transport drogowy
to nasze oczko w gltowie, budujemy
nim swojg dobrg marke w Europie —
dodat przewodniczacy Sejmowej Ko-
misji Infrastruktury.

Jego zdaniem 2025 rok bedzie cza-
sem optymalizacji prowadzenia bi-
znesu i jego przeksztalcania, szuka-
nia szans, ktére pozwola przygotowac
sie na lepsze czasy. — Mam nadzieje,
ze gospodarka ruszy z kopyta. Licze,
ze zmiany, ktére widzimy wokoét nas,
spowoduja, iz Europa odzyska wigor
i Swiezo§¢, a unijna gospodarka —
w skali globalnej — bedzie jeszcze
bardziej konkurencyjna niz dziS. A to
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Mam nadzieje, ze gospodarka ruszy z kopyta. Licze,

ze zmiany, ktére widzimy wokot nas, spowodujg, iz Europa
odzyska wigor i Swiezos¢, a unijna gospodarka — w skalli
globalnej — bedzie jeszcze bardziej konkurencyjna niz dzis.

z kolei implikowa¢ bedzie szanse dla
branzy transportowej — powiedziat
Mirostaw Suchon. — Zycze pahstwu,
by 2025 rok byt tym czasem, w kt6-
rym wykorzystacie panstwo wszyst-
kie mozliwosci, jakie sie przed wami
pojawia, ze zlapiecie wiatr w Zagle
i bedziecie mogli realizowaé zaplano-
wane cele biznesowe. Gleboko wierze
W to, Ze zyskajg na tym wszyscy — za-
konczyt szef Komisji Infrastruktury.
O przelomowym momencie dla Eu-
ropy i Swiata wspomnial réwniez se-
nator Adam Szejnfeld, nakladajgc na
to filtr 35 lat polskich przemian ustro-
jowo-gospodarczych. — Te 35 lat pol-
skiego sukcesu to takze wasza zastu-
ga. I te stowa nie sg na wyrost. Kie-
dy$ wasza branza prawie sie nie li-
czyla, dzi$ jest prawdziwa potega.
To tylko pokazuje, jak te zmiany byly

potrzebne. Na to zlozyty sie wasze za-
angazowanie, determinacja, odwaga
w zainwestowaniu wlasnych, a nie
tylko pozyskanych kapitatéw, pod-
jecie ryzyka. Dzi$ jest czas na to, by
wam za to podziekowac, bo jestescie
jednym z waznych elementéw tworza-
cych sile naszego kraju — powiedziat
senator Adam Szejnfeld. - Zycze wam
nie tylko szerokiej drogi i zadnych na
niej przeszkod, lecz takze zadnych pu-
stych przewozéw — dodat.

Gtlos zabrat tez prezes Stowarzy-
szenia Przewoznikéw Podlasia Wia-
dystaw Zero, zwracajac uwage na du-
73 liczbe firm, ktére wyrejestrowatly
dziatalno$é. By nie dochodzito do ko-
lejnych upadtosci, domagat sie wpro-
wadzenia stawki minimalnej i przy-
wrocenia podrozy stuzbowej kierow-
céw w ruchu miedzynarodowym.
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Rozumiemy trudnosci, ale...

— Szczerze méwigc chciatoby sie wie-
cej, ale potrafimy zrozumieé ogrom-
ne problemy i trudnoSci, ktore stoja
przed administracja w realizowaniu
obietnic. Trzeba mie¢ jednak na uwa-
dze skomplikowang rzeczywistos¢,
z jaka mamy do czynienia — powie-
dziatl prezes Jan Buczek. Przypo-
mniat jednoczeénie, ze cze$¢ oczeki-
wan branzy jest w trakcie realizacji,
cho¢ jeszcze wiele innych pozostaje
w kolejce.

Wznoszac noworoczny toast m.in.
za wytrwalo$¢ administracji w reali-
zowaniu postulatéw branzy, Jan Bu-
czek przypomnial, Ze przewoznicy sg
bardzo uzaleznieni od efektéw pra-
cy urzednikéw. — Korzystamy z ostat-
nich juz oszczedno$ci w oczekiwaniu
na to, Ze przyjdzie wreszcie moment,
kiedy zn6w pojawi sie fala wznosza-
ca. Zycze pahstwu duzo zdrowia i tej
chwili, na ktérg tak bardzo czekamy
- zakonczyl prezes Zrzeszenia.

Wieczo6r uSwietnili swoim wy-
stepem artySci Centrum Muzyki
Marzef.

LUTZ ASSEKURANZ
WZAJEM
OMPETE

RZETELNA INFORMACIA

UBEZPIECZENIA USLUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

SZEROKI ZAKRES UBEZPIECZEN

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Punki kontaktowy w Warszawie Biuro w Wiedniu
ZMPD, Al. Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
(22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85

lutz@zmpd.pl

Regionalne punkty kontaktowe:
Lutz Assekuranz 68 328 34 72 Zielona Gdra
Versicherungsvermittlung Ges.m.b.H. 723688 208 Szczecin

A-1120 Wien 723 688 221 Strykdw
Meidlinger Hauptstr. 51-53 17 860 32 48 Rzeszow

tel.: +43 1 8175573 21
siech@lutz-assekuranz_eu

Dziat likwidacji szkdd:
tel.:+48 1 8175573 16

office@lutz-assekuranz.eu lutzocp@azmpd.pl www.lutz-assekuranz_pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoZnika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= (Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,3 w 1” w ruchu krajowym, migdzynarodowym i kabotaiu.

® Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partnerow i zleceniodawcow.

® W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

® (dpowiedzialnosc za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepisow ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobg uprawniona do jego reprezentowania jako kierowce.

® Kabotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.

m Kabotaz w Niemeczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowej.

® Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

m /aspokojenie uzasadnionych roszczen.

= Odpieranie nieuzasadnionych roszczen tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkoda.

B Szeroki zakres towarowy: przewozy fadunkow chtodniczych, ADR, ,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towardw
podlegajgcych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

m Zakres terytorialny OCP; wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

® Polisa nie wymaga “doubezpieczenia® przez spedycije i ponoszenia dodatkowych kosztéw.

= Wigzacy zakres ubezpieczenia OCP w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia.

Dia klientdw ubezpieczenie zdolnosci finansowe| do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

numeram G

Lutz Assa vpisana do rejastru posrednikdw ubex
priowadran BMWEW (Faderalng Ministershwo Nauki
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Rola kobiet
w transportowym

swiecie

przewoznik nr 92

Dzien Kobiet byt doskonata okazjg do spotkania w gronie kobiet
zajmujacych sie szeroko rozumianym transportem.

Piotr Gawetczyk

a zaproszenie rzecznik pra-

sowej ZMPD, dyrektor De-

partamentu Wiadz Statu-

towych, Strategii i Komu-

nikacji ZMPD Anny Brze-
ziniskiej odpowiedziato kilkanaScie
pan, ktére 7 marca w siedzibie Zrze-
szenia w rozmawialy o swoim miej-
scu w transportowym Swiecie.

Ponad dwugodzinne spotkanie mia-
1o na celu zaréwno wystuchanie opi-
nii kobiet pelnigcych wazne funkcje
w transporcie, jak i integracje przed-
stawicielek ré6znych sfer branzy, na-
dal zdominowanej przez mezczyzn.

Na zaproszenie odpowiedzialy za-
rowno wiascicielki firm transporto-
wych, jak i przedstawicielki admi-
nistracji panstwowej i firm zwigza-
nych z transportem, dzielgc sie swoi-
mi doSwiadczeniami, spostrzezeniami
i sukcesami, nie brakowalo przy tym
ubarwiajgcych spotkanie licznych
anegdot. — Dzisiejsze spotkanie jest
juz trzecim z kolei, ktére organizuje
Zrzeszenie. Po frekwencji i zaintere-
sowaniu wida¢, zZe majg one sens, ze
jest potrzeba podzielenia sie swoimi
pogladami i przemySleniami — powie-
dziala Anna Brzezifiska.

Drogi kariery

Panie wspominaly drogi, ktore za-
prowadzily je do transportu. W nie-
ktéorych przypadkach byt to Swia-

domy wyboér, w innych przypadek.
Mimo réznych Sciezek kariery zgod-
nie podkreslaty, ze transport to du-
ze wyzwanie dla kobiet, zwlaszcza
jesli chodzi o prace kierowcy, choé
i tu dokonuje sie rewolucyjna zmia-
na - coraz wiecej kobiet zasiada za
kierownicg wielkich samochodéw,
jednak nie ma co ukrywa¢: zwlasz-
cza na dtuzszych dystansach kobie-
ty nadal stanowig tylko ulamek za-
trudnionych w stosunku do liczby
mezczyzn.

Bierze sie to m.in. stad, ze w przy-
padku kobiet-kierowcow zawodo-
wych rozigka z rodzing w wielu
przypadkach okupiona jest liczny-
mi, czesto trudnymi kompromisa-
mi. Panie rekompensuja to sobie jed-
nak chociazby w transporcie miej-
skim czy tez lokalnym, gdzie dosko-
nale sie odnajdujg w roli kierowcy
lub motorniczego, nie méwigc juz
0 pracy w transportowej administracji.

Naturalnym uzupelnieniem tego
watku byl temat parytetow. Anna
Brzezinska poruszyta sprawe row-
noSci szans w transporcie. — Nie-
ktorzy uwazaja, ze branza trans-
portowa powinna dazy¢ do wyréw-
nania liczby zatrudnionych kobiet
i mezczyzn, inni méwia, ze to rynek
weryfikuje, kto sie nadaje — powie-
dziala gospodyni spotkania. Okaza-
to sie, ze wiekszo$¢ uczestniczek nie
uznaje potrzeby sztucznego ich zda-
niem wyréwnywania szans. — Pary-
tety kojarza sie gtéwnie z ulatwia-
niem kobietom zawodowego zycia.

A co w przypadku przedszkolanek
czy opiekunek w ztobkach? Czy tu
tez bedziemy stosowali parytety i na
sile zatrudniali panéw? — pytaty re-
torycznie.

Bez parytetow

Panie na swoim przyktadzie udowad-
niaty, Ze mozna przebi¢ niewidzial-
na bariere sprawiajaca, ze kobiety sg
mniej lub bardziej dyskryminowane
na rynku pracy. — Je$li jesteSmy do-
brze przygotowane, to wszedzie sie
obronimy. Nawet przy stronniczym,
dyskryminacyjnym czy wrecz szo-
winistycznym podejsSciu — mowity
uczestniczki spotkania. — Mezczyzni
nadal dziwig sie, Ze po drugiej stronie
stotu negocjacyjnego siedzg kobiety
- moéwity o swoich doswiadczeniach.
Zwracaly uwage na fakt, ze w nego-
cjacjach lepiej niz panowie wyczuwa-
ja emocje, wiedza, do ktérego momen-
tu moga sie posuna¢, a kiedy trzeba
powiedzie¢ stop. Konkluzja: jesli ko-
bieta odnajdzie sie w meskich zawo-
dach - super. Ale nic na site.

W dyskusji przewijal sie motyw
kompetencji. Uczestniczki spotkania
przedstawily punkt widzenia pan
dzialajacych w typowo meskim $ro-
dowisku przewoznikéw. Podkreslaty
fakt, ze kobiety z reguly sg bardziej
niz mezczyzni nastawione na wspot-
prace i tworzenie relacji, sg tez bar-
dziej skrupulatne, i — generalnie —
dzieki wrodzonym miekkim kompe-
tencjom majg inny styl zarzadzania.
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Pogodzi¢ prace z zyciem
rodzinnym

Z drugiej strony wskazywaty na we-
wnetrzne blokady, ktérych podlozem
jest niska samoocena. — To najpelniej
wychodzi np. przy aplikowaniu o pra-
ce. Kobieta wypelni aplikacje dopiero
wtedy, gdy uzna, Ze spelnia sto pro-
cent wymagan. Mezczyzni sie tym nie
przejmuja i zglaszaja sie, gdy spelnia
juz miedzy 50 a 60 proc. wymagan.
Poza tym kobieta, majac poréwny-
walne, jesli nie wyzsze kompetencje
od mezczyzny, przewaznie oczeku-
je nizszego wynagrodzenia — mowi-
1y uczestniczki spotkania. W zgodnej
opinii problemem jest to, Ze kobiety
oceniajg siebie gorzej niz to wynika
z ich kompetencji.

Kolejnym tematem byla kwestia re-
alnego wspierania kobiet przez firmy
w godzeniu pracy z zyciem rodzin-
nym. PodkreSlaty zrozumienie pol-
skich pracodawcéw dla koniecznosci
opiekowania sie dzieémi czy starszy-
mi rodzicami. Odpowiednie traktowa-
nie sprawia, ze ro$nie motywacja do
jak najlepszej pracy.

e
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Kobiety transportu
W spotkaniu wziety udziat:

® Anna Brzezinska, rzecznik prasowa ZMPD, dyrektor Depar-
tamentu Wladz Statutowych, Strategii i Komunikacji ZMPD

® Renata Karwowska-Koziol, gldowny specjalista w Departa-
mencie Wladz Statutowych, Strategii i Komunikacji ZMPD

® Ewelina Kubit-Bienia, Content Marketeer w firmie Weebfle-
et Solutions

® Malgorzata Kurowska, dyrektor Departamentu Finansowo-
-Ksiegowego ZMPD, gléwna ksiegowa ZMPD

® Paulina Michalska, kierownik ds. klientow flotowych z fir-
my MOL Polska

® Agnieszka Nowosielska, wlascicielka firmy transportowej

B . . . -
® :gnl:t?slél?ag rl::z:]z(,a sl:Zg:lsilsetlzl:lz. sprzedazy i obshugi klien- W ' Ec EJ M 0 Z L I Wo s c I ’ M N I E-l S Z E KO S ZTY-

tow fleet & ev firmy Anwim - wla$ciciela stacji paliw Moya
® Joanna Popiolek, zastepca dyrektora Departamentu Trans-

portu ZMPD

® Joanna Rutkowska, czlonek organu nadzoru firmy Farada ZvS k aj pefn a ku nt rule nad Wvd at ka mi 5W0j 'Ej ﬂﬂt'f
Group . G . ) ) . .

® Zofia Stepnicka, wlascicielka firmy transportowej Stepnicki I UProsc zarzg d Zanie co d zlennymi operacjami.

® Karolina Szotek-Fronik, czlonek Zarzadu Polskiego Sto-
warzyszenia PrzewoZnikow Autokarowych, zarzadzajaca
transportem w rodzinnej firmie Buscaro . - ik u & .
® Emilia Walerianczyk-Kuzma, zastepca dyrektora Biura Tan kUJ bez kom promisow, DSZCZQdZE] na ka Idvm kilometrze!
ds. Transportu Miedzynarodowego w GITD
® Paulina WozZniak, Agriculture, Industry and Infrastructure
Policy Officer w ambasadzie Wielkiej Brytanii
® Katarzyna Zwierowicz, Sales Partner & Service Manager

w firmie Toll4Europe b M O LG RO U P CA R DS
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W webfleet Chcesz obnizy¢ koszty
paliwa nawet o0 15%?

Z Webfleet to zrobisz.

Przedstawicielka
/MPD w CLTM

Ty wiesz, dokad i jak prowadzi¢ swoj biznes. My pomagamy Ci tam
dotrzed. Zuzywaj mniej paliwa, popraw bezpieczenstwo, zwieksz
wydajnos¢ - jakiekolwiek cele chcesz realizowacd, doceniane na
Swiecie rozwigzanie Bridgestone do zarzadzania flotg daje Ci wglad
w dane i narzedzia, ktorych potrzebujesz, aby je osiggnagd.

40

Cztonkowie komitetu
tacznikowego IRU ds.
przewozu towarow (CLTM)
wybrali do swojego
prezydium zastepce
dyrektora Departamentu
Transportu ZMPD Joanne
Popiotek.

Piotr Gawetczyk

wyniku glosowania,
ktoére odbylo sie 5 mar-
ca, przewodniczacym
CLTM zostat Dirk Sai-
le reprezentujacy nie-
mieckie stowarzyszenie BGL, a dru-
gim wiceprzewodniczgcym, obok
Joanny Popiotek, Elmer de Bruin z ho-
lenderskiej organizacji TLN.

Podczas Wiosennej sesji IRU ZMPD
bylo reprezentowane takze przez
dyrektora generalnego Zrzeszenia
Wiestawa Starostke.

Wsr6d omawianych podczas obrad
tematéw znalazly sie takie jak:
® implementacja rozporzadzenia

2020/1056 dotyczacego digitaliza-

cji dokumentéw transportowych
i bezpieczefistwa danych w propono-
wanych systemach elektronicznych,
® implementacja systemu kontroli im-
portu ICS2 przez unijng administra-
cje celng i wynikajace z tego nowe
obowiazki dla przewoznikéw,

® propozycja wystapienia przez na-
szg branze do unijnych i krajowych
decydentéw o przyznanie zachet

(w tym finansowych, jak np. opla-

ty za uzytkowanie infrastruktury)

dla przewoznikéw korzystajacych

z pojazdéw napedzanych paliwa-
mi i biopaliwami neutralnymi pod
wzgledem emisji CO2. W obecnych
przepisach dyrektywy 2022/362 ta-
kie zachety dotyczg jedynie pojaz-
déw elektrycznych,

® brak prawnego nadzoru nad ja-

koScia paliwa w Europie i decyzja
branzy o podjeciu dzialafh w tym
zakresie z innymi zainteresowany-
mi partnerami, w tym przedstawie-
nie stanowiska i oczekiwan branzy
unijnym decydentom,

® swoboda przeptywu towaréw i bie-

zace zaklocenia w transporcie w Eu-
ropie: w Austrii czy w Niemczech,

® omdwienie stanu prac nad biezacy-

mi projektami legislacyjnymi.

Przedstawicielka Komisji Europej-
skiej Petra Soderqgvist przedstawita
podczas spotkania priorytety gabine-
tu komisarza ds. transportu Aposto-

losa Tzitzikostasa na lata 2024-2029.
Dla naszej branzy sg to: dekarboni-
zacja transportu, pelna implementa-
cja Pakietu MobilnoSci, digitalizacja
oraz rozwoj infrastruktury. Stato sie
to okazja do przedstawienia stanowi-
ska branzy, jej obaw i oczekiwan oraz
biezacych probleméw.

Réwniez 5 marca 2025 r. odbyt sie
wiosenny koktajl IRU, ktérego tema-
tem byla digitalizacja transportu. Spot-
kanie otworzyli: zastepca szefa State-
go Przedstawicielstwa Polski przy Unii
Europejskiej Arkadiusz Plucifiski oraz
dyrektor generalny w DG Move Komisji
Europejskiej Magdalena Kopczyfiska.
W wystgpieniach méwili o znaczeniu
transportu dla europejskiego rozwoju,
a takze o potrzebie uproszczenia i di-
gitalizacji proces6w oraz o biezacych
problemach i wyzwaniach stojacych
przed branza.

Dowiedz sie wiecej:
webfleet.com | 22 346 00 94

Let’s drive business. Further.

ZRIDGESTONE

Solutions for your journey




4)

wydarzenia

"

Kierowcy z Afryki

Przedsiebiorcy domagaja
sie, aby nowe przepisy
regulujace zarobkowa
imigracje chronity

takze ich inwestycje

W przyciaganie

i ksztatcenie chetnych.

Robert Przybylski

iceminister spraw we-

wnetrznych Maciej

Duszczyk stwierdzit

w wywiadzie dla por-

talu money.pl, ze ,,Pol-
ska przeksztalcila sie z panistwa emi-
gracyjnego w imigracyjne”, dodajac
przy tym, ze ,,Utrzymywanie niskich
wynagrodzen i $cigganie tanszych
pracownikéw musi sie kiedy$ skon-
czyé”. Zapewnitl: ,,Chcemy wcisngc
hamulec”.

W opinii przedsiebiorcow uzyt
zwrotéw niesprawiedliwych i abso-
lutnie nieadekwatnych do sytuacji
na rynku pracy. — Nie mozna dluzej
ucieka¢ od kompleksowego spojrzenia
na kwestie migracji — cudzoziemcow
w Polsce jest juz okoto 2,5 mln, sta-
nowig oni niemal 7 proc. ubezpieczo-
nych w ZUS, a funkcjonowanie wielu

podmiotéw gospodarczych nie bytoby
obecnie mozliwe bez cudzoziemskich
pracownikéw. Jednoczes$nie zardbwno
dotychczasowe przepisy, jak i funkcjo-
nowanie administracji publicznej po-
zostaja czesto razaco niedopasowane
do nowej rzeczywistosci, pozbawione
spéjnosci, nierzadko sprzeczne ze so-
ba nawzajem — wskazuje wiceprezes
Stowarzyszenia Europejski Instytut
Mobilnosci Pracy Marek Benio.

Jasne zasady

Przyjeta w pazdzierniku 2024 roku
przez Rade Ministrow ,,Strategia mi-
gracyjna Polski na lata 2025 - 2030”
zaklada dopuszczenie do polskiego
rynku pracy cudzoziemcéw, aby uzu-
pelniaé niedobory na rynku pracy w
zawodach deficytowych, tworzac tak-
Ze specjalne regulacje adresowane do
zawodow dlugotrwale deficytowych.

W dokumencie pojawia sie réwniez
deklaracja zwiekszenia nadzoru nad
agencjami zatrudnienia, ktére posred-
nicza w rekrutowaniu cudzoziemcéw
oraz postulat zwiekszenia kar dla
podmiotéw zajmujacych sie nielegal-
nym poSrednictwem i przyczyniaja-
cych sie do nielegalnego zatrudnia-
nia cudzoziemcow.

Przedsiebiorcéw interesuje rzado-
wy projekt ustawy o warunkach do-
puszczalnoSci powierzania pracy cu-

dzoziemcom na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej, ktéry w marcu trafit
do senackiej komisji nadzwyczajnej.
Zdaniem przedsiebiorcow obecne za-
sady wymagajg poprawy. Wskazuja,
Ze czas oczekiwania na wizy jest zbyt
dtugi. — Oczekujac na pobyt i pozwo-
lenie na prace w zawodzie kierowcy
mozna zatrudnié¢ sie w innej specjal-
noSci przez 30 dni w roku kalendarzo-
wym, to duzo za matlo patrzac na czas
oczekiwania — wyja$nia prezes firmy
P.W. Romix Robert Wanski.

Karta pobytu uprawnia do 3-let-
niego pobytu i pracy w Polsce, ale
w drugim roku kierowca sktada doku-
menty na kolejne 3 lata. Wielu z nich,
w tesknocie za rodzing po 3 latach juz
nie wraca, ale reszta, a jest ich 75 %,
przedtuza pobyt i pracuja kolejne 3 la-
ta zbierajac kapital. Zarabiajg niema-
1o, bo po 2-3 tys. euro miesiecznie i co
jaki$ czas wylatuja na urlop do rodzin
kupujac juz samodzielnie bilety lotni-
cze — dodaje Wanski.

Dodatkowo uwaza, ze przepisy sa
niezyciowe i nie zapewniajg réwne-
go podzialu praw i obowigzkéw mie-
dzy pracodawce a imigranta. — Pra-
cownik chce pracowac na jak naj-
nowszym sprzecie, a jest to na dziefi
dzisiejszy bardzo duzy wysitek finan-
sowy, a jednoczes$nie porzuca prace
z dnia na dzieh mimo braku jakie-
gokolwiek powodu. Mamy umowy

przewoznik nr 92

wieloletnie na obstuge transporto-
wa z réznymi firmami, sg to spedycje
jak i producenci, a pracownik opusz-
cza w jedna noc bez zadnych sank-
cji miejsce pracy, podkupiony przez
konkurencje. Wszyscy szukamy pra-
cownikéw i wiekszos¢ firm nie spraw-
dza historii pracownika, kazdy chce
miec rece do pracy za wszelka cene.
Natomiast kierowcy wiedza, Ze s la-
komym kaskiem na rynku i dyktu-
ja warunki, a sg one wySrubowane:
nowe auta, odziez, pakiet startowy,
a w nim poSciel, naczynia i niejedno-
krotnie obietnica taniego mieszkania
w przyszto$ci — wymienia prezes.

Najtrudniej o jasne
reguty gry

Podkreéla, ze duze znaczenie ma jas-
na komunikacja i przedstawienie kla-
rownych zasad wspoélpracy. — Do Pol-
ski zapraszamy wszystkich, ale na na-
szych transparentnych warunkach.
Tymczasem zapominamy o tym kar-
dynalnym zaloZeniu i w rezultacie to-
talnie ich rozpuszczamy. Dajemy im
umiejetnosci za czapke Sliwek, a po
p6t roku jest katastrofa, kiedy czlo-
wiek z totalnej biedy, zarabiajgcy
Sredniorocznie 200 dolaréw, zaczy-
na dostawac 3 tys. dolaréw miesiecz-
nie i po prostu my$li, ze jest bogiem
i tak chce by¢ traktowany. Po przylo-
cie 99 proc. imigrantéw z Afryki nie
pije i nie pali, ale po roku przy takich
zarobkach wielu zaczyna ¢mié papie-
rosy i zaglada¢ do kieliszka, a pacz-
komaty pekajg w szwach od zaku-
p6w. Natomiast jesli jest dyscyplina
i sg przestrzegane zasady, to imigran-
ci sg bardzo dobrymi pracownikami,
muszg tylko wiedzie¢ na jakich zasa-
dach beda zatrudniani i jak to wpty-
wa na ich wynagrodzenie. Je$li nie
ma zasad, to gdy tylko z pola widze-
nia znika szef, schowajq sie za drze-
wem, aby unikng¢ pracy — zaznacza
Warnski.

Przyznaje, ze zdemoralizowani
imigranccy kierowcy szantazujg pra-
codawcow, donoszg i oskarzajg fir-
my o rasizm. — Starajg sie udowod-
nié, Ze wymagamy od nich sumien-
nego wypelniania obowigzkéw tylko
dlatego, ze majg czarny Kolor skory
i ,,doksztalcajg” sie w parkingowych
»akademiach”, ktére dzialajg na nie-
korzy$c¢ pracodawcy. Nasze instytucje
nie widza w tym problemu, wypetnio-

ne sg urzednikami, ktérymi bardzo ta-
two daje sie manipulowaé, gdyz nikt
im nie narzuca prawidlowego kierun-
ku pracy — martwi sie prezes Romix.

Wojna osuszyta rynek pracy

Przewoznicy od lat borykaja sie z bra-
kiem kierowcow. Wedtug Miedzyna-
rodowej Unii Transportu Drogowego
(IRU), w Europie brakuje ponad 230
tys. kierowcédw ciezarowek, w tym 29
tys. w Polsce. Zawod ten charaktery-
zuje sie starzejaca sie kadra — Sred-
nia wieku kierowcow to 47 lat, wiec
do 2028 roku liczba wakatéw na sta-
nowisku kierowcy w branzy transpor-
towej moze przekroczy¢ 745 tys.
Brak rgk do pracy widoczny jest
w statystykach GITD, ktora wyda-
ta w 2024 roku niemal 116 tys. Swia-
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dectw kierowcy, 12,4 proc. wiecej niz
rok wczesniej. Na koniec 2024 roku
byto ponad 150,5 tys. waznych $wia-
dectw kierowcy, o 7,3 proc. mniej niz
rok wczesniej.

Spadek jest wynikiem wojny za na-
szg wschodnig granica: liczba Swia-
dectw dla kierowcéw z Ukrainy zma-
lata o 14,2 proc. do 76,3 tys. Drugg naj-
liczniejsza grupa sg Bialorusini (56
tys. Swiadectw, spadek o 0,4 proc.),
a trzecig Uzbekowie (wzrost o 20,6
proc.- do 2,8 tys.).

W zarejestrowanych w Polsce fir-
mach pracuje za kierownica ponad
dwa tys. Gruzinéw, Motldawian, po-
nad tysigc obywateli Filipin, In-
dii, Kirgistanu, Rosji i Kazachstanu.
GITD podaje w rubryce ,,inne” ponad
4,5 tys. os6b, wérdd ktorych sa takze
obywatele panstw Afryki.

Okiem praktyka

Jak przewoznicy radza sobie z brakiem
kierowcow

Po kierowcow z Afryki siegnela rowniez firma Romix. Jako jedna

z pierwszych w Polsce zatrudnila 3 lata temu Afrykanczykow z Zim-
babwe jako przyszlych kierowcéw. Wczeéniej firmy w Polsce sprowa-
dzaly z Afryki pracownikow, ale tylko do pracy w fabrykach. - W przy-
padku kierowcow doszly nowe problemy, np. jak akceptowaé metalowe
prawo jazdy? Tych pierwszych pracownikow nadal mam w firmie, sg
bardzo dobrymi kierowcami, ale oni chcieli sie uczyd¢, to byla ich $wia-
doma decyzja — podkresla prezes firmy

Dodaje, ze szkolenia trwaly p6t roku i obejmowaly oczywiScie zajecia
teoretyczne i praktyczne, to znaczy mnostwo teorii i opanowania zasa-
dy ,,jak nie unikna¢ problemu w pracy”. Symulacja réznych sytuacji

w trasie i jazda z instruktorem, ktéry potwierdza umiejetnosci.

No i wreszcie samodzielna jazda przy nadzorze spedytora prowadzace-
go, ktory ostatecznie potwierdza znajomo$¢ prawa czasu pracy Kierow-
cy oraz umiejetnos¢ pracy z klientami — opisuje Robert Wanski
Wykorzystujac zdobyte w przedsiebiorstwie doSwiadczenia, otworzyl
pod koniec 2024 roku Driver Academy, spéike z o.0. Jest to osobny pod-
miot, ktory ma na celu ksztalcenie kierowcéw réznej narodowosci po-
siadajacych prawo jazdy, ale niemajacych zielonego pojecia o jakich-
kolwiek przepisach i zasadach bezpiecznego przewozenia oraz zabez-
pieczenia ladunku. - W Akademii wykladowcami i instruktorami sa
moi pracownicy, a pierwsi chetni juz sie zapisuja. W Romixie mieliSmy
2,5 tys. kierowcow i na palcach dwoch ragk mozna policzy¢ kandyda-
tow, ktorzy przyszli z umiejetnoSciami, a w zwigzku z brakiem szkolni-
ctwa musimy robi¢ to my, na naszych drogich samochodach, wozacych
drogie ladunki i robimy wszystko, aby nasi kierowcy jezdzili bezpiecz-
nie. Zdarza sie, ze wielokrotnie w ciggu jednego dnia poddajemy ich
badaniu alkomatem - podkre$la Wanski.

Ze szkolenn w Romix korzysta rocznie 150 osob, pojawiaja sie na-

wet obywatele Kenii, RPA, Ghany, Malawi, Maroko. - Chcemy zacza¢
ksztalci¢ ustugowo i zapewnic im prace u innych, wiarygodnych praco-
dawcow - dodaje pomystodawca.
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nikng zezwolenia
la ukrainskich
rzewoznikow

Komisja Europejska
podporzadkuje regulacje
transportu drogowego
miedzy Unia i Ukraing
powojennej odbudowie
napadnietego kraju.
Polskie firmy pozostana
z ukrainska konkurencja.

Robert Przybylski

mowa transportowa po-

miedzy UE i Ukraing obo-

wigzuje do kofica roku

i wszystko wskazuje na to,

ze formuta swobodnego
wijazdu do UE przez ukrainskie cie-
zarowki zostanie zachowana w dajg-
cej sie przewidzie¢ przyszlosci. Trans-
port jest branzg ustugowaq i ma jak
najsprawniej przewiez¢ tadunki do
zamawiajacego. Po zawarciu pokoju
Ukraina bedzie odbudowywana, wiec
nie moze by¢ mowy o zadnych utrud-
nieniach przewozowych i przywroce-
niu zezwolen. Premier Ukrainy Denys
Shmyhal poinformowat 11 lutego, ze
rzad stworzy ,jedna przestrzen logi-
styczna, aby ludzie, towary i ustugi
mogly szybko i bez przeszkdd prze-
mieszczac sie po obu stronach grani-
cy. Poruszamy sie w kilku kluczowych
kierunkach”.

Szmyhal wyjasnit, ze pierwszy kie-
runek to ,,bezwizowy transport” z UE,
dzieki czemu ukrainscy przewoznicy
nie bedg potrzebowaé zezwolen. We-
dlug niego rzad pracuje nad tym, aby
instrument ten miat charakter dtugo-
terminowy w stosunkach z UE.

Drugi kierunek to modernizacja

infrastruktury granicznej i punktow
kontrolnych. Celem ukraifiskiego rza-
du jest modernizacja do 2030 roku 29
punktéw kontrolnych i wzniesienie 17
nowych.

Trzeci to uruchomienie wspoélnej
kontroli celnej i granicznej na gra-
nicach z UE. ,,Spodziewamy sie, ze
w tym roku rozpoczniemy pilotazowy
projekt na granicy ukraifisko-polskiej.
Obecnie negocjowane jest odpowied-
nie porozumienie z Komisjg Europej-
ska” — powiedziat ukraifiski premier.

Jesli zechca, zainstaluja

Dla politykéw i unijnej gospodar-
ki nie ma wiekszego znaczenia, czy
przy okazji straci ta lub inna grupa
firm przewozowych. Liczy sie spraw-
nos¢ przeptywu dobr. Wskazuje na to
zawarte 17 stycznia porozumienie EU
z Ukraing, na mocy ktorego ukraifiscy
przewoznicy miedzynarodowi beda
mogli korzystaé z inteligentnych ta-
chografow.

Dyrektor departamentu transpor-
tu lagdowego w DG MOVE Kristian
Schmidt podziekowal na serwisie X
Za OwWoCne rozmowy wicepremierowi
Ukrainy Oleksijemu Kulebie i wicemi-
nistrowi Serhijowi Derkaczowi.

Rzecznik Komisji Europejskiej ttu-
maczyt dziennikowi "Rzeczpospoli-
ta”, ze decyzja przyjeta 17 stycznia
umozliwia korzystanie z inteligen-
tnych tachograféw przez ciezarowki
i inne ciezkie pojazdy ciezarowe po-
ruszajace sie miedzy Unig Europejska
a Ukraing. W praktyce pojazdy zare-
jestrowane na Ukrainie i w UE mogg
by¢ wyposazone w inteligentny tacho-
graf, ale nie ma takiego obowigzku.

W szczeg6lnosci pojazdy zareje-
strowane w UE po raz pierwszy przed

czerwcem 2019 roku, ktdére poruszajg
sie wylacznie na podstawie Umowy
o transporcie drogowym UE-Ukraina
lub wylgcznie na podstawie Europej-
skiej Umowy dotyczacej pracy zalog
pojazdéw wykonujacych miedzyna-
rodowy transport drogowy (AETR),
sg zwolnione z obowigzku moderni-
zacji na mocy rozporzadzenia (UE) nr
165/2014 i jako takie nie muszg byc
wyposazone w inteligentny tachograf.

Zatem ciezar6wki ukrainskich prze-
woznikéw zostang wyposazone w ta-
chografy inteligentne dopiero po wej-
Sciu Ukrainy do Unii Europejskiej lub
gdy Konwencja AETR dopusci taka
mozliwosc.

Rzecznik KE dodaje, ze wlaSciwe or-
gany Ukrainy beda odpowiedzialne
za wydawanie kart inteligentnego ta-
chografu. Decyzja Wsp6lnego Komi-
tetu przewiduje mozliwoS¢ wyposaze-
nia Ukrainy w inteligentny tachograf
we wlasnym tempie, gdy bedzie goto-
wa. Komisja przewiduje, Ze zostanie
to wkrétce wdrozone, prawdopodob-
nie w ciagu kilku miesiecy.

Elektroniczne kontrole

Polscy przedsiebiorcy z niepokojem
patrza na rozwdj ukrainskich firm
i uwazaja, ze zajma miejsce polskich
na rynku unijnym. Profesor Wojciech
Paprocki z Katedry Biznesu w Trans-
porcie SGH uwaza, Ze ten scenariusz
nie ziSci sie. W rozmowie z dzienni-
kiem ,,Rzeczpospolita” wskazal, ze
polskie firmy podbily unijny rynek,
gdy nasz kraj mial nadwyzke rgk do
pracy. W przypadku Ukrainy nie be-
dzie bezrobocia przy powojennej od-
budowie i demografia nie pozwoli na
ekspansje na rynku transportowym.

Rzad ukraifiski domaga sie z kolei
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IAS Lublin
IAS Podkarpacie
Razem

POLSKIE POJAZDY W ODPRAWACH W RUCHU TOWAROWYM

2024,
469 800
43369
513 169

IAS Lublin
IAS Podkarpacie
Razem

ulatwien w przewozach, w tym w dro-
gowych, wskazujgc na konieczno$¢
obstugi handlu zagranicznego Ukra-
iny. Ztozyt skarge do KE na koniecz-
noS¢ rejestracji ukrainskich przewoz-
nikéw w systemie SENT.

SENT zbiera m.in. informacje o wy-
konywanych transportach miedzy-
narodowych i kabotazowych w Reje-
strze Miedzynarodowych Przewozéw
Drogowych. Ministerstwo Finansow
podalo, Zze w styczniu 2025 roku za-
rejestrowano 96 844 zgtoszefi RMPD.
Z calej puli zgloszen, 75 963 zostalo
zarejestrowanych przez przewozni-
kow, ktérzy wskazali UA jako adres
przewoznika.

GITD podsumowalo, Ze w tym sa-
mym miesigcu stwierdzono 115 na-
ruszef zwigzanych z brakiem reje-
stracji przewozu w systemie SENT
lub innych nieprawidtowosci z tym
zwigzanych. 32 przypadki dotyczyty
przewoznikéw z Ukrainy.

W listopadzie 2024 roku (w pierw-
szym miesigcu obowigzywania) doko-
nano ponad 136 tys. takich zgloszen.
GITD wykryla wtedy 172 naruszenia
przepiséw dotyczacych zezwolen na
wykonywanie miedzynarodowych
przewozdéw drogowych, z czego w 56
przypadkach przewoznik nie zglosit
przejazdu.

Polscy przewoznicy sg niezadowo-
leni z dzialania e-czergi, elektronicz-

2023 r.
499799 o

64004 -32,2
563 803

Zmian w proc.

nego systemu rejterujacego przekra-
czanie ukrainskiej granicy. System
napsut wiele krwi polskim przewoz-
nikom, wskazywali na reczne stero-
wanie systemem i blokowanie ruchu
polskich ciezaréwek, a jednoczesne
faworyzowanie ukrainskich. Rzad
w Kijowie zapewnial, ze uszczelnit
system, jednak polscy przedsiebior-
cy nadal narzekajg na fapownictwo
ukrainskich stuzb.

Maleje popyt

Jeszcze bardziej niepokojacy jest ma-
lejacy popyt na ustugi przewozowe,
co wynika z marazmu gospodarcze-
go. Podkarpacki Urzad Celno-Skarbo-
wy oraz Izba Administracji Skarbowej
w Lublinie odprawily tgcznie w 2024
roku 1,54 mln samochodéw ciezaro-
wych na wjezdzie i wyjezdzie z Ukra-
iny. To o blisko 10 proc. mniej niz rok
wczesniej.

Na przejSciach podkarpackich ruch
zmalat o 3 proc. - do 0,5 mln samo-
chodéw, na terminalach administro-
wanych przez IAS Lublin o blisko
15 proc. - do 1 mln.

Straz Graniczna zanotowala 14-pro-
centowy spadek liczby odprawionych
samochodéw ciezarowych na granicy
z Ukraing, do 1,1 mln. Na przej$ciach
z Ukraing zmalal nawet ruch autobu-
séw, 0 6 proc. - do 173,1 tys. szt.
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2024 . 2023 r.

1031301 1211 461
504 578 489 903
1535879 1701364

ODPRAWY CIEZAROWEK NA GRANICY Z UKRIANA

Zmian w proc.

Patrycja Kornet z zamojskiej firmy
transportowej przyznaje, ze ogblnie
jest mniej tadunkow, takze na Ukra-
ine, wiec polskie auta rowniez mniej
jezdza. — Polskie firmy zamykaja dzia-
lalno$é z uwagi na duze koszty, a ze
brakuje tadunkéw w stosunku do ofe-
rowanej na rynku liczby aut, wiec wy-
daje mi sie, ze tendencja jest i bedzie
spadkowa w pojeciu ogblnym, dop6-
ki sytuacja na rynku sie nie popra-
wi. Dotyczy to ukrainskich, jak i eu-
ropejskich samochodéw — zaznacza
Kornet.

Z danych celnikéw wynika, ze dy-
namika spadku byta taka sama dla
pojazdoéw z ukraifiskimi i polskimi
rejestracjami. Udzial ciezaréwek reje-
strowanych w Polsce w ruchu towa-
rowym w obu ostatnich latach prze-
kraczat 33 proc.

Odsetek jest spory, poniewaz od
lat ukrainscy przedsiebiorcy za-
ktadaja przedsiebiorstwa w Polsce.
Z analiz przeprowadzonych przez
Centralny Osrodek Informacji Go-
spodarczej wynika, iz na 28 stycznia
2025 roku dziatato w Polsce w bran-
zy transportu drogowego 5328 firm
z kapitalem zagranicznym, w tym
2160 firm z kapitalem ukraifnskim.
Jest to 0 40 mniej niz p6t roku wezes-
niej, co moze $wiadczy¢, ze kryzys
czyni spustoszenie takze i w tej gru-
pie przedsiebiorcéw.
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Nowy kierunek
studiow na WAT
pod patronatem

"

Wojskowa Akademia Techniczna
otworzyta kierunek studiow

‘cywilnych ,,Mledzynarodowy -
transport drogowy” na Wydziale ™
Inzynierii Mechaniczne;.

/

Mirostaw Gidlewski

atronat nad nowym kierun-

’ kiem objely: Zrzeszenie Mie-

dzynarodowych Przewoz-

nikéw Drogowych i firma

Mercedes-Benz. WAT ogto-

sit rekrutacje w roku akademickim

2025/2026. Sa to studia inzynierskie

I stopnia prowadzone stacjonarnie
i niestacjonarnie.

Tematyka dla rynku pracy

Dziedzine i zakres nowych studiéw
uksztattowatl bezpoSrednio rynek pra-
cy i ustug, ktéry potrzebuje aktualnej
wiedzy i specjalistycznych kadr w TSL

wydarzenia
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ploatacja baz paliw, Zarzadzanie za- ® dostep do rynku ustug transportu
opatrywaniem, eksploatacjg i zabez- drogowego rzeczy i 0sbb;
pieczeniem materialowo-technicznym ® prawo cywilne, handlowe, socjalne
w Sitach Zbrojnych. i podatkowe;

Studia inzynierskie na kierunku ® normy techniczne i techniczne
»Miedzynarodowy transport drogo- aspekty dziatalnosci transportowej;
wy” zapewniajg wyksztalcenie spe- ® przewozy specjalistyczne;
cjalistow, ktérzy na podstawie zdo- ® komputerowe wspomaganie plano-
bytej wiedzy teoretycznej i umiejet- wania transportu;
nosci praktycznych uzyskuja pelne ® budowa, funkcjonowanie, serwiso-
podstawy do efektywnego wykony- wanie, diagnostyka i naprawa Srod-
wania r6znorodnych czynnosci i ana- koéw transportu;
liz pojazdéw i ich tadunkéw oraz os6b ~ ® automatyzacja, telematyka, nawiga-
i organizacji uczestniczacych w proce- cja i monitoring srodkéw transpor-
sach transportowych. tu i tadunkow;

® infrastruktura drogowa i parkingi;
Szeroki program ® yklady wspomagania kierowcow

i bezpieczenstwo drogowe;

Program studiéw zapewnia niezbedng ® edukacja kierowcéw dla transportu
rownowage pomiedzy ksztalceniem miedzynarodowego;
technicznym i menedzerskim. W od- ® ochrona Srodowiska i ekonomika
niesieniu do transportu drogowego transportu;
szczegblna uwaga jest zwrocona na ® minimalizacja energochtonnosci
zagadnienia: transportu i wdrazanie alternatyw-
® dziatalno$¢ gospodarczy i zarza- nych Srodkéw transportu.

dzanie finansami przedsiebiorstwa;

Drugi stopien

Program nowego kierunku studiow
obejmuje aktualne i niezbedne za-
gadnienia oraz najnowsze osiagnie-
cia naukowe i technologiczne. Stu-
dia przygotowuja do uzyskania cer-
tyfikatu kompetencji zawodowych
w transporcie drogowym, a takze do
prowadzenia samodzielnej dziatal-
noSci gospodarczej w branzy trans-
portowe;j.

Absolwent studiéw pierwsze-
go stopnia na kierunku ,,Miedzy-
narodowy transport drogowy” zy-
ska podstawy do podjecia studiow
drugiego stopnia, o pokrewnej te-
matyce, ktérych program zostanie
przygotowany w Wydziale Inzynie-
rii Mechanicznej WAT w roku aka-
demickim 2026/2027. Moze rowniez
rozwija¢ swoje umiejetnosci zawo-
dowe w ramach studiéw podyplomo-
wych oraz kurséw doksztatcajacych
realizowanych na WIM.
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(transport, spedycja, logistyka). Ciggle
wzrasta zapotrzebowanie na fachow-
cbdw znajgcych najnowsze osiagniecia

technologiczne i praktyczne w trans-
porcie drogowym, spedycji i magazy-
nowaniu oraz zasady uzytkowania
i wykorzystania Srodkéw transportu
drogowego. Daje to absolwentom no-
wego kierunku wysokie szanse na za-
trudnienie.

W przygotowaniu programu stu-
diéw czynnie uczestniczyli przedsta-
wiciele podmiotéw zewnetrznych za-
interesowanych pozyskaniem do pra-
cy przysztych absolwentow.

Efektywno$¢ i skuteczno$¢ nowego
kierunku ksztalcenia gwarantuje wy-
kwalifikowana i doSwiadczona kadra
naukowo-dydaktyczna oraz stale mo-

dernizowane laboratoria dydaktycz-
no-badawcze Wydziatu Inzynierii Me-
chanicznej WAT.

Nowy kierunek studiéw mogt po-
wstaé dzieki rozwojowi dotychczas re-
alizowanych na Wydziale Inzynierii
Mechanicznej specjalnoéci ksztalce-
nia, takich jak: organizacja transportu
i ruchu wojsk, logistyka w motoryza-
cji, pojazdy samochodowe i specjalne,
mechatronika i diagnostyka samocho-
dowa oraz studiéw podyplomowych:
Bezpieczefistwo ruchu drogowego
i rzeczoznawstwo samochodowe, Te-
oria i praktyka ksztalcenia i egzami-
nowania kierowcéw, Budowa i eks-
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JERZY BUZEK

. Prime Minster of the Republic of Peland In 1997-2001
Eurnipean Parliament in 2009-2012, Advizor to the Minister for Eurapean Union Affairs
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dne wystuchanie przez Komisje™ ™

'Europejska argumentéw wszystkich zainteresowanych stron oraz zachowanie
neutralnosci technologicznej w dazeniu do osiggniecia celow dekarbonizacji.

Robert Przybylski

MPD podpisato sie pod ape-

lem do Komisji Europejskiej

i innych organéw UE o dia-

log w sprawie napedéw al-

ternatywnych i przyjecie ar-
gumentéw uzytkownikéw samocho-
dow. Zrzeszenie, podobnie jak pozo-
stali sygnatariusze apelu z branzy
transportowej oraz paliwowej z kra-
jow Europy Srodkowo-Wschodniej
uwazaja, ze KE powinna zrewidowac
metody dojscia do celéw dekarboniza-
cyjnych dla transportu.

Powazna sita

Podpisy zlozono podczas Kongresu
Paliwowego zorganizowanego przez
Polska Organizacje Przemystu i Han-

dlu Naftowego 19 marca w Warsza-
wie. W imieniu Zrzeszenia dokument
podpisatl czlonek zarzadu ZMPD Ka-
rol Rychlik.

Apel ma pom6c krajom regionu
zwiekszy¢ konkurencyjno$¢ na unij-
nym rynku transportowym oraz dac
firmom z naszego regionu réwne
szanse we wdrazaniu nowych nape-
déw. Apelujacy majg takze nadzieje,
ze ich dokument wptynie na ksztatt
Clean Industrial Deal.

W branzy transportu drogowego
w krajach Europy Srodkowo-Wschod-
niej dziala ¢wier¢ miliona przedsie-
biorstw. 4 kraje z tego regionu sg w piat-
ce najwiekszych unijnych przewozni-
kéw. Transport wytwarza 5 proc. unij-
nego PKB i zatrudnia 10 mln os6b; 80
proc. masy tadunkéw przewozonych
jest drogami. Od sprawnoéci i dostep-
noSci transportu zalezy rozwoj gospo-
darczy panstw i dobrobyt spoteczefistw.

Apelujacy obawiajg sie, Ze obecne
przepisy nie biorg pod uwage zagro-
zefi spowodowanych nowymi regula-
cjami i doprowadzg do redukcji CO2,
ale za to przyczynig sie do utraty kon-
kurencyjnosci UE.

W Zielonym tadzie Komisja Euro-
pejska zatozyla osiagniecie do 2030
roku ograniczenia emisji CO2 o 55
proc., z zastrzezeniem zachowania
rozsadnych kosztow, efektywnoSci
i utrzymania rownych warunkéw gry
dla wszystkich podmiotéw.

Przedstawiciele przewoznikéw ta-
dunkéw oraz branzy paliwowej oba-
wiajq sie, ze wymienione powyzej wy-
magania, przy jakich powinny by¢
osiagniete cele Zielonego Eadu, nie
sg spelnione w obecnej sytuaciji, co
prowadzi do ekonomicznego kryzy-
su, zagraza bezpieczefistwu energe-
tycznemu Wspdlnoty oraz grozi nie-
pokojami spotecznymi.

Neutralnosc¢ technologiczna

Sygnatariusze apelu wskazuja,
ze plany dekarbonizacji budza za-
niepokojenie w sektorach transpor-
towym oraz paliwowym. Domaga-
ja sie, aby nie myli¢ celéw dekar-
bonizacji z narzedziami, bowiem
zakaz produkcji pojazdéw spalino-
wych nie prowadzi do realizacji ce-
16w klimatycznych. Obecne zatoze-
nia nie biorg pod uwage rzeczywi-
stej redukcji CO2 w odniesieniu do
zasady ,,od zr6dla do kola”. Wska-
zano, ze powinny by¢ dopuszczone
do uzycia zrownowazone paliwa na
réwni z elektryfikacja, aby osiggnaé
neutralno$¢ emisyjna.

Konieczne jest ograniczenie ob-
ciazen administracyjnych firm
i harmonizacja wdrozenia unijnych
wymogoéw zréwnowazonego roZwo-
ju. Sygnatariusze oczekujg spraw-

dzenia efektywnosci, wspblzalez-
nosci i wykonalnoSci istniejacych
przepiséw i dyrektyw UE. Oczeku-
ja takze stworzenia jednolitych za-
sad kalkulacji i handlu emisjami dla
rynku zréwnowazonych i odnawial-
nych energii uzywanych w sektorze
transportu.

Sygnatariusze opowiadaja sie za
ustanowieniem wspoélnych rynko-
wych zasad rozwoju, przyjecia no-
wych technologii i energii, aby stwo-
rzy¢ rdbwne szanse dla panstw Srod-
kowej i wschodniej Europy. Do-
datkowo wskazuja, ze nadwyzki
z podatkéw i optat drogowych, mi-
mo znaczacych wzrostéw w ostatnich
latach, nie zostaly reinwestowane
w branze transportowg, aby wes-
prze¢ innowacje, dekarbonizacje i cy-
fryzacje. Dlatego powinno sie doko-
na¢ odpowiedniego przegladu i sku-
pi¢ na celowej alokacji tych Srodkéw.

FUELEDHEHESS

Jednocze$nie domagajg sie wdro-
zenia planu budowy sieci tadowarek
o wysokiej mocy i ulatwienia rozwo-
ju infrastruktury energii dla zrow-
nowazonych odnawianych paliw.
Konieczne jest wspieranie produk-
cji zrownowazonej energii i dystry-
bucji poprzez inteligentng polityke
podatkowa.

Podpisani ponadto wezwali Komi-
sje Europejska do dodatkowych in-
westycji w bezpieczenstwo w przy-
padku konfliktéw zbrojnych i kryzy-
sowych sytuacji. Chodzi o sprawne
przetadunki na granicach morskich
iladowych dzieki zwiekszeniu prze-
pustowosci infrastruktury.

OkreSlenie tych oczekiwan bran-
zy wpisuje sie w dlugoterminowe
dziatania ZMPD na rzecz bardziej
efektywnego transportu drogowego
i zmniejszenia utrudniefr w funkcjo-
nowania firm transportowych.
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Rynek pojazdow
| przewozow:
wyzwania dla branzy

20 marca w Katowicach
odbyt sie panel
dyskusyjny

dotyczacy aktualnej

i prognozowanej
kondycji branzy
miedzynarodowego
transportu drogowego.

Piotr Gawetczyk

wydarzeniu wzieli

udziat rzecznik pra-

sowa ZMPD, dyrektor

Departamentu Wiadz

Statutowych, Strate-
gii i Komunikacji ZMPD Anna Brze-
zifiska oraz prezes Polskiego Zwiaz-
ku Przemystu Motoryzacyjnego Jakub
Farys. Panel prowadzil prezes Merce-
des-Benz Warszawa Przemystaw Ra-
jewski.

Dane nie ktamia

Wedtug danych Polskiego Instytu-
tu Ekonomicznego sektor transpor-
towy w Polsce odpowiada za 6 proc.
krajowego PKB i okoto 20 proc. pra-
cy przewozowej w Unii Europejskiej.
W ciggu pierwszych szeSciu miesie-
Cy 2024 1. praca przewozowa polskich
firm transportowych spadia o 4,2 %
rok do roku. W tym samym okresie
w Unii Europejskiej transportem dro-
gowym przewieziono blisko 6,4 mld
ton tadunkéw. To o 3 % mniej niz
w analogicznym okresie roku 2023.
Pod wzgledem wolumenu w UE na
pierwszym miejscu jest rynek niemie-
cki, odpowiedzialny za 1,351 mld ton.

Drugie miejsce zajat rynek hiszpan-
ski (810,4 mln ton), trzecie — Fran-
cja (764,2 mln ton), czwarte — Polska
(721,5 mln ton).

Bolaczki nekajace transport

Dyrektor Departamentu Wtadz Sta-
tutowych, Strategii i Komunikacji
ZMPD Anna Brzezinska przedstawi-
fa najwazniejsze bolgczki dotykajgce
sektor transportu drogowego, wsrod
ktérych wymienita m.in. niskie staw-
ki za fracht, rosngce koszty osobowe,
rosngce koszty utrzymania pojazdow
(m.in. paliwa, czeSci zamiennych
i ubezpieczen), a takze duzg liczbe po-
Srednikéw na transportowym rynku.
Podkreslita bardzo wazna kwe-
stie dotyczaca konsekwencji umowy
UE-Ukraina, na podstawie ktorej fir-
my transportowe z Ukrainy nie mu-
szq posiadac zezwolen na przewozy
do UE. — Po rosyjskiej inwazji i wy-
buchu wojny Unia Europejska na mo-
cy umowy liberalizacyjnej podpisanej
z Ukraing umozliwita ukraifskim prze-
woznikom otwarty dostep do wspdl-
nego, unijnego rynku. Problemem jest
jednak fakt, ze nasi wschodni sgsiedzi
dzialajg na nim z duza przewaga kon-
kurencyjng - ich koszty sa kilkukrot-
nie nizsze, przez co sg tansi, a przepi-
sy wspolnotowe UE ich nie dotyczg —
przypomniala Anna Brzezinska.

Optaty drogowe nie przestaja
rosnaé

Kolejng barierg dla firm transporto-
wych sg rosngce oplaty drogowe. —
Poza przewoznikami juz mato kto
pamieta o tym, ze w grudniu 2023 r.
myto w Niemczech wzrosto o ponad
80 %. Mniejsze, ale wyraZne sko-

ki optat miaty miejsce takze w Cze-
chach, Austrii oraz na Wegrzech —
powiedziala Anna Brzezinska, doda-
jac do catego zestawu probleméw, ktd-
ry spadt na polski miedzynarodowy
transport drogowy, takze obowigzko-
wa wymiane tachograféw, ktore — mi-
mo wczeSniejszych zapowiedzi — nie
zostaly objete panstwowa refundacja.

— Nasza branza zostala negatywnie
zaskoczona dlugoscia i glebokoscia
silnego spowolnienia, ktére w trans-
porcie drogowym trwa mniej wiecej
od potowy 2023 roku. Firmy transpor-
towe dostosowuja sie do nowych wa-
runkoéw poprzez m.in. ograniczanie
floty, ale takze podnoszenie efektyw-
nosci, inwestowanie w nowe techno-
logie. W dluzszym okresie musi prze-
ciez wrbci¢ wzrost i jako taka zyskow-
noS¢ biznesu transportowego. Pytanie
tylko, ile z naszych firm doczeka tego
momentu — powiedziala Anna Brze-
zinska.

Kiedy nastapi poprawa

— Pytanie, ktore wszyscy sobie obec-
nie zadajemy, to kiedy nastapi popra-
wa. Wiele wskazuje na to, Ze oZzywie-
nie gospodarcze przybierze ksztatt li-
tery U. Pocieszajace jest to, ze praw-
dopodobnie jesteSmy u podstawy
tej formacji, a kazda lepsza od pro-
gnoz informacja moze spowodowac
impuls do wzrostu. To, co budzi na-
dzieje, to fakt, ze polskie firmy z sek-
tora transportu drogowego wcigz sg
liderem europejskiego rynku. Przy-
pomne tylko, ze w 2004 1., gdy Pol-
ska wchodzita do UE, nasze firmy re-
alizowaty 5 proc. europejskiej pracy
przewozowej. Dzi§ wcigz utrzymu-
ja sie na poziomie 20 proc. — dodata
przedstawicielka ZMPD, ktora zwr6-

cila uwage na to, ze polskie firmy
miedzynarodowego transportu dro-
gowego od lat narzekajg na brak rgk
do pracy w zawodzie kierowcy. Brak
kierowcéw szacowany jest w Polsce
obecnie na 100-200 tys. pracowni-
kéw. Miedzynarodowa Unia Trans-
portu Drogowego (IRU) szacuje, ze
do 2028 r. w UE zabraknie ich ponad
745 tysiecy. W Europie nieobsadzo-
nych jest ok. 12 % stanowisk kierow-
cow ciezarowek. W polskich firmach
przewozowych wsréd kierowcow
z krajow trzecich dominujg Ukraif-
cy i Bialorusini, cho¢ po ataku Ro-
sji liczba tych pierwszych wyraznie
spadla, co doprowadzito do spadku
catkowitej liczby kierowcow z krajow
trzecich. Na koniec 2024 r. kierowcow
spoza UE bylo o ponad 6 proc. mniej
niz na koniec pierwszego roku wojny
z Rosja. Ten spadek bytby duzo wiek-
szy gdyby nie to, ze przedsiebiorcy
zaczeli na wieksza skale zatrudnia¢
m.in. Moldawian, Biatorusinéw czy
tez obywateli Kazachstanu.

Anna Brzezinska zwrdécita uwa-
ge na fakt, ze Srednia wieku polskie-
go kierowcy to ok. 50 lat, a mlodziez
nie garnie sie do tego zawodu, prze-
de wszystkim z powodu wysokiego
kosztu profesjonalnego prawa jaz-
dy. Przypomniata jednoczesnie, ze
ZMPD wraz z Daimler Truck Polska
od kilku lat intensywnie promuja za-
wod kierowcy w szkotach branzowych
I stopnia, dzieki czemu wielu uczniow
skoficzyto nauke i zasililo szeregi firm
transportowych. Kampania "ACTROS
TEAM Ruszamy do szké6l” juz przyno-
si swoje wymierne osiggniecia.

Czekamy na sygnat

Rynek przewozéw z niecierpliwos-
cig wypatruje pierwszych jaskotek
poprawy. Gdzie mozna szuka¢ pozy-
tywnych informacji? W opinii Anny
Brzezinskiej moze nig by¢ zblizajacy
sie koniec wojny w Ukrainie lub przy-
najmniej zawieszenie broni. Odrebng
kwestig jest to, na jakich odbedzie sie
to zasadach. Faktem jest, ze przynaj-
mniej zawieszenie broni bedzie impli-
kowato dla branzy przewozéw drogo-
wych wazne kwestie, m.in. zwigzane
z poSrednim, ustugowym uczestni-
ctwie firm transportowych w odbudo-
wie Ukrainy. Koniec wojny moze mie¢
tez konkretne skutki dla umowy UE-
-Ukraina, ktéra obowigzuje do czerw-
ca 2025 r. z mozliwoScig automatycz-
nego przedtuzenia.

Waznym, cho¢ nie bezposrednim
czynnikiem majacym wplyw na sy-
tuacje w branzy transportowej, jest
inflacja i stopy procentowe. Ich spa-
dek spowoduje wzrost konsumpcji, a
to z kolei przelozy sie na wigksze ozy-
wienie w przewozach. Na razie jednak
nie wida¢ jeszcze pozytywnych syg-
natéw zwiekszenia popytu w Europie.
W IIT kw. 2024 1. produkcja przemysto-
wa spadta o 0,8 % rok do roku i 0,3 %
kwartalnie.

Deregulacja moze pomaoc
branzy

Duza szanse na wziecie gtebszego od-
dechu Anna Brzeziniska widzi rowniez
w zapowiedzianej deregulacji. Przy-
pomniatla, ze ZMPD btyskawicznie

wydarzenia

przedstawilo propozycje, ktére bez
koniecznosci zmian ustawowych mo-
gtyby poméc branzy. Wsréd nich wy-
mienita m.in. przyspieszenie procedur
administracyjnych i postepowan sg-
dowych, skrdcenie czasu kontroli dro-
gowych i granicznych, zwlaszcza re-
alizowanych w trakcie przekraczania
zewnetrznej granicy UE, mozliwos¢
odliczenia podatku VAT od niezapta-
conych zobowigzan, a takze przeglad
unijnych regulacji zwigzanych z ogra-
niczaniem emisji CO2. Generalnym
postulatem Zrzeszenia jest stworzenie
przyjaznego klimatu do prowadzenia
dzialalno$ci gospodarczej w Polsce.

Podsumowujac dyskusje, Anna
Brzeziniska stwierdzila, ze przewozni-
cy sg w blokach startowych, czekajgc
na pozytywne sygnaty, ktére zwiasto-
walyby poczatek kolejnego cyklu ko-
niunktury. Ci, ktérzy przetrwaja, beda
gotowi na nowe wyzwania.

Panel dyskusyjny odbyt sie w ra-
mach gali Dealer i Serwis Roku 2025
Mercedes-Benz Trucks.
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Nie ma szans na
poprawe gospodarcza

w najblizszych
miesigcach. Na dodatek
ceny samochodow nadal
beda rosty, bowiem
producenci inwestuja

w nowe napedy.

Robert Przybylski

nflacja maleje, ale ceny taboru sa-
mochodowego rosng, niepokojg sie
przewoznicy drogowi. To kolejna
fala podwyzek, ktore dreczg firmy
transportowe od 2020 roku. Kon-
cerny ttumaczg sie trudnymi warun-
kami rynkowymi, ale jednoczesnie ra-
portuja poprawe rentownosci.

Dobre wyniki w trudnym
otoczeniu

Dzial samochodéw ciezarowych
Grupy Volvo zakonczyt 2024 rok
3-procentowym spadkiem sprzeda-

zy (do 360,6 mld koron szwedzkich),
ale zachowat doskonatg rentowno$¢
wynoszacg 12,7 proc. (rok weczedniej
wyniosta 14,8 proc.). Volvo podkre-
§la, ze dywidendy wyptacone akcjo-
nariuszom w latach 2019-2024 daty
im 243-procentowy zwrot na inwe-
stycji.

Paccar (w Europie reprezentowany
przez marke DAF) zmniejszyt w 2024
roku przychody do 29 mld euro, ale
zachowat 12,4 proc. marzy. Koncern
nie podaje jaka jest jego rentowno$s¢
w Europie, chwali sie jedynie ogdlna
statystyka.

Traton (w Europie sg to marki MAN
i Scania) poprawit rentownos¢ o 0,6
pp. do 9,2 proc., przy niemal niezmie-
nionych przychodach (wzrost o 1 proc.
do 47,5 mld euro).

Daimler Truck zmniejszyl przycho-
dy o 3 proc. - do 54,1 mld euro i mar-
ze na sprzedazy do 8,9 proc., gdy rok
wczeSniej wynosita 9,9 proc.

Spo6tka Mercedes-Benz Trucks zano-
towala w 2024 roku spadek zysku ope-
racyjnego o polowe do miliarda euro.
Do 2030 roku spotka chce zmniejszy¢
koszty state w Europie o miliard euro.
Mozliwe, Ze wiasnie dlatego w tym ro-

ku zaproponowatla przewoznikom ob-
nizenie cen frachtéw o 10 proc.

Jednoczesnie koncern planuje wy-
placié 25 tysigcom pracownikéw ob-
jetych uktadami zbiorowymi udziat
w zyskach, wynoszgcy 4140 euro,
a takze dywidende 1,9 euro za akgcje, ty-
le samo co za znacznie lepszy 2023 rok.

Przychody Iveco zmalaly o 4 proc.
- do 15,3 mld euro, ale koncern zdo-
lat zwiekszy¢ marze do 6,4 proc. dla
calej grupy. Dla dziatlu samochodéw
ciezarowych zmalata ona z 5,8 proc.
do 5,6 proc.

Elektryczne inwestycje

Podwyzki cen sg dla przewoznikow
gorzka pigulka, lecz niewykluczo-
ne, ze nadchodzg jeszcze trudniejsze
czasy, bedace skutkiem wymuszonej
elektryfikaciji flot. Jest ona na poczat-
kowym etapie, koncerny uczg sie no-
wej technologii.

Volvo dostarczylo od 2019 roku
klientom w 46 krajach 4791 elektrycz-
nych ciezaréwek. O 10 proc. zmalala
liczba zaméwionych w 2024 roku elek-
trycznych ciezaréwek, do 3318 sztuk.
Sp6tka przygotowuje wielkoskalowa

produkcje akumulatoréw trakcyjnych
i elektrycznych osi. Wydatki badaw-
czo-rozwojowe dziatu przemystowego
siegnely w ub.r. 6,1 proc. przychodéw,
o ponad 1 pp. wiecej niz w 2023 roku.

W 2024 roku Daimler Truck sprze-
dat 4035 elektrycznych ciezaréwek
(3443 w 2023 roku) i zebrat zamowie-
nia na 5617 sztuk (rok wcze$niej port-
fel zamoéwien liczyl 4598 e-samocho-
dow). Daimler Truck produkuje kom-
ponenty elektryczne, a do tego korzy-
sta z ogniw chinskiej firmy CATL. Sg
to ogniwa tylu LFP, za$ konkurencyj-
ny MAN uzywa chemii NMC, ale tak-
ze dostarczanej przez CATL.

Traton sprzedal w ostatnich dzie-
wieciu miesigcach 2024 roku 1131
elektrycznych pojazdéw, o 59 sztuk
mniej niZ rok wczedniej. Powiekszyt
sie za to 0 686 szt. portfel zamowien
- do 2389 sztuk. Kwartalnie grupa
sprzedaje 85 tys. pojazdow.

Paccar inwestuje w montaz elek-
trycznych modeli DAF w Eindhoven.
Do tego zamierza wylozyé 600-900
mln dol. na budowe fabryki akumula-
toroéw dla ciezaréwek w spoice Ampli-
fy Cell Technologies, zalozonej wspdl-
nie z Daimler Truck i Cumminsem.

Normalizacja rynku

Autorzy raportéw rocznych motoryza-
cyjnych koncernéw méwig o ,,norma-
lizacji rynku” i popytu na samocho-
dy ciezarowe. W 30 krajach Europy
(27 panstw EU wraz z Wielka Bryta-
nig, Szwajcarig i Norwegia) tegorocz-
ny popyt oceniany jest przez Daimler
Truck na 270-310 tys. szt., przy wielo-
letniej Sredniej sprzedazy na poziomie
297 tys. ciezarbwek. W ub.r. sprzedaz
na tych rynkach siegneta 315 tys. po-
jazdéw i maleje od 2023 roku,
Analitycy Daimler Truck przekonu-
ja, Ze popyt zbliza si¢ do minimalne-
go i oczekuja w najblizszych kwar-
talach odwrocenia trendu. Wniosku-
ja tak, poniewaz portfel zaméwien
dzialu Mercedes-Benz Trucks jest za-
ledwie o ponad tysiac sztuk mniej-
szy niz w 2023 roku, gdy wyniost
116,9 tys. ciezaréwek. Proporcja zamo-
wiefl do sprzedazy poprawila sie do
91 proc., gdy rok wczeéniej wyniosta
ledwo 74 proc. Zarazem marza Mer-
cedes-Benz Trucks wyniosta 7,4 proc.
i byla wyraZznie gorsza od uzyskanej
w USA (12,9 proc.) i mniejsza nawet
od dzialu autobusowego (8,3 proc.).

Na rok biezacy prognozuja 5-7-procen-
towa marze.

Volvo takze zauwaza malejgcy po-
pyt oraz coraz nizsze stawki frachtéw
i przyznaje, ze wiekszo$¢ zaméwien
ma na celu odnowienie floty, a nie
rozbudowe.

Dyrekcja Paccar rowniez przewidu-
je, ze europejski rynek zmaleje w tym
roku do 270-300 tys. ciezardwek.

Iveco zaraportowato zatamanie
w sprzedazy silnikow, ktéra w 2024
roku zmalata (liczona w sztukach)
0 21 proc. Na biezacy rok koncern spo-
dziewa sie spadku popytu na Srednie
i ciezkie modele o 5-10 proc., na lek-
kie o maksymalnie 5 proc.

Gospodarka UE jest w marazmie,
wysokie ceny energii zmuszajg prze-
myst chemiczny do ciecia produkcii,
wysokie stopy procentowe oraz in-
flacja zmniejszyly popyt na mieszka-
nia. Stabo sprzedajg sie nowe samo-
chody, a wéroéd dostawcow koncernéw
samochodowych rok 2024 zapisat sie
w czarnych barwach, z rekordowa
liczbg bankructw. Zatem raczej nie
ma co liczy¢ na poprawe w najbliz-
szych kwartatach.
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rynek

Miliardy

na elektryfikac

transportu

Panstwo przekaze sze$¢ miliardow ztotych
na budowe stacji tadowania i sieci zasilajacych
oraz zakup elektrycznych ciezarowek.

Robert Przybylski

arejestrowane w Polsce fir-

my transportowe tez beda

mogly ubiegaé sie o zlece-

nia na wykonywanie prze-

wozow elektrycznymi cie-
zaréwkami i dzieki doptatom zacho-
wajg konkurencyjno$é wobec zagra-
nicznych podmiotow.

W ostatnim dniu marca podlegty
Ministerstwu Srodowiska Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Go-
spodarki Wodnej (NFOSiGW) otwo-
rzyt dwa nabory wnioskéw na rozwdj
elektromobilnoéci w Polsce. Pierwszy
to ,,Budowa/rozbudowa sieci elektro-
energetycznych na potrzeby ogélno-
dostepnych stacji tadowania duzych
mocy”, za$ drugi przewiduje ,,Wspar-
cie budowy lub rozbudowy ogoélnodo-
stepnej stacji ladowania dla transpor-
tu ciezkiego”. Inwestorzy mogg ubie-
gac sie o dofinansowanie wynoszace
do 100 proc. kosztéw kwalifikowa-
nych inwestycji.

W drugim kwartale 2025 roku pla-
nowane jest uruchomienie progra-
mu ,,Wsparcie zakupu lub leasingu
pojazdbéw zeroemisyjnych kategorii
N2 i N3”, co pozwoli na dofinanso-
wanie flot samochod6w ciezarowych
w Polsce.

Trzy programy majg pomébc we
wdrozeniu unijnego rozporzadzenia
ws. rozwoju infrastruktury paliw al-
ternatywnych (AFIR). — Caloéciowa
alokacja Srodkéw na programy to

6 mld zt z Funduszu Modernizacyj-
nego — wyjasnia prezeska NFOSiGW
Dorota Zawadzka-Stepniak.

Najpierw energetyka

Ministerstwo Srodowiska nie zapo-
mnialo o dystrybutorach energii. Na
potrzebe budowy lub rozbudowy sie-
ci elektroenergetycznych dla podia-
czenia ogolnodostepnych stacji tado-
wania duzych mocy NFOSiGW prze-
znaczyt 2 mld zt.

Program umozliwi utworzenie lub
rozbudowanie 50 miejsc dostarczania
energii dla zasilania podstawowego
ogo6lnodostepnych stacji tadowania
duzych mocy. Budzet programu wy-
nosi 2 mld z1, ale w pierwszym nabo-
rze zaplanowano 1 mld zl. Nabory po-
trwaja od 31 marca do konca grudnia
br. Dofinansowanie w formie dotacji
wyniesie do 100 proc. kosztow kwa-
lifikowanych. Beneficjentami progra-
mu mogg zosta¢ operatorzy systemu
dystrybucyjnego (OSD).

Planowana do wsparcia budowa/
rozbudowa infrastruktury do zasila-
nia stacji ladowania musi zapewniac
przepustowo$é pragdowa gwarantuja-
€g moc nie mniejszg niz:
® 3600 kW dla planowanej budowy

ogoblnodostepnych stacji tadowa-

nia duzych mocy w Miejscach Ob-
stugi Podr6znych (MOP) znajduja-
cych sie bezposrednio wzdtuz sieci
bazowej TEN-T lub w odlegtosci do
3 km jazdy od najblizszego zjazdu
z drogi sieci bazowej TEN-T;
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® 1500 kW dla planowanej budowy
ogblnodostepnych stacji ladowania
duzych mocy, tj. MOP znajdujacego
sie bezposrednio wzdtuz sieci ba-
zowej rozszerzonej lub sieci kom-
pleksowej TEN-T lub w odleglosci
do 3 km od wjazdu/wyjazdu do
tego obiektu z drogi sieci bazowej
rozszerzonej lub sieci komplekso-
wej TEN-T;

® 350 kW dla stacji w obszarze cen-
trum logistycznego (DEPOT), ba-
zy eksploatacyjnej, terminalu in-
termodalnego lub w odlegtosci do

3 km od wjazdu/wyjazdu do tych

obiektow.

Program ma charakter konkur-
sowy. — Dofinansowanie otrzymajq
projekty, ktore uzyskaja najwyzsza
ocene punktowa. W zwigzku z tym
przedsiebiorstwa powinny starannie
opracowac swoje strategie aplikacyj-
ne — nadmiernie wysoka kwota ocze-
kiwanego wsparcia moze obnizy¢ ich
szanse na uzyskanie dofinansowania
lub catkowicie je przekresli¢ — wyjas-
nia koordynator Komitetu PSNM (Pol-
skie Stowarzyszenie Nowej Mobilno-
§ci) ds. Logistyki i Transportu Piotr
Zibtkowski.

Nastepnie tadowarki

Resort Srodowiska przewiduje duze
wsparcie dla budowy infrastruktury
ladowarek. Liczy, ze og6lnodostep-
na sie¢ stacji tadowania dla transpor-
tu ciezkiego bedzie liczyta na koniec
programu 550 obiektéw. Budzet pro-
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Oferta 1

Sl

Wsparcie i doradztwo
w pozysk aniu
dofinansowania

do zaku pu/leasingu
zeroemisyjnych

w procesie

pojazddéw kategorii
N2 oraz N3

gramu wynosi 2 mld z1, a budzet na-
boru to 1 mld z. Wnioski mozna skla-
dac od kofica marca do kofica sierp-
nia br.

O dofinasowanie mogg ubiegaé
sie przedsiebiorcy, dofinansowanie
w formie dotacji wyniesie do 100
proc. kosztow kwalifikowanych,
przy projektach project finance — do
85 proc.

Program zaklada wsparcie inwe-
stycji polegajacych na budowie lub
rozbudowie ogélnodostepnych stacji
fadowania dla samochodéw ciezaro-
wych zlokalizowanych:
® wzdluz drog sieci bazowej TEN-T,

tj. na drodze nalezacej do sieci dro-

gowej TEN-T lub w odlegtosci do

3 km jazdy od najblizszego zjazdu

z drogi TEN-T; lub
® na obszarze centrum logistyczne-

go (DEPOT), bazy eksploatacyjnej

lub terminalu intermodalnego lub

w odleglosci do 3 km jazdy od tych

obiektéw.

Wsparcie i doradztwo

zapewnienia dostaw
energii elektrycznej
przez operatora sieci
dystrybucyjnej

Oferta 2

Wsparcie i doradztwo
dofinansowania

do budo wy i/lub
rozbudowy
ogdlnodostepnych
stacji tadowania dla
transportu ciezkiego

PROGRAMY NFOSIGW .
Zrodto: PSNM

Dofinansowanie udzielane bedzie
w drodze procedury przetargowej,
zgodnie z przepisami rozporzadze-
nia Ministra Klimatu i Srodowiska
z dnia 15 lutego 2024 roku w sprawie
szczegblowych warunkéw udziela-
nia przez Narodowy Fundusz Ochro-
ny Srodowiska i Gospodarki Wodnej
horyzontalnej pomocy publicznej na
inwestycje w infrastrukture tadowa-
nia lub infrastrukture tankowania.
Zatem i w tym przypadku przedsie-
biorcy musza uwazacé, aby nie ,,prze-

strzeli¢” parametrow.

Na koncu e-ciezaréwki

Program dofinansowania do zakupu
elektrycznych ciezaréwek (pojazdéw
ciezkich kategorii N2 i N3) jeszcze nie
jest gotowy. NFOSIGW przewiduje, ze
jego wdrozenie nastgpi w II kwarta-
le 2025 roku.

Zalozenia zatwierdzone przez EBI
przewiduja, ze w przypadku zaku-

Oferta 5

Analiza i scenariusz
rozwoju infrastruktury
fadowania oraz floty
eHDV w wybranych
lokalizacjach

—

Opracowanie
strategii elektryfikacji
floty pojazdow
ciezarowych wraz
zinfrast rukturg
towarzyszacq

I,

pu pojazdéw eHDV dofinansowanie
moze wynosi¢ maksymalnie: 30 %
kosztéw kwalifikowanych dla duzych
przedsiebiorstw, 50 % dla Srednich
i 60 % dla matych.

Laczna kwota wsparcia nie moze
jednak przekroczy¢ 400 tys. zi dla
pojazdéw kategorii N2 lub 750 tys. zt
dla kategorii N3. W przypadku wybo-
ru leasingu, dotacja nie moglaby by¢
wyzsza niz wysoko$¢ wstepnej oplaty
leasingowej. — Nie wiadomo jednak
czy te parametry zostang utrzymane
— zastrzega Zi6tkowski.

PSNM przypomina, ze ,,dotych-
czasowe doSwiadczenia dowodza,
ze proces pozyskiwania Srodkow
z programéw Funduszu stanowit wy-
zwanie dla beneficjentéw”. Dlatego
wspdlnie z firma F5A zaoferuje przed-
siebiorcom pomoc w aplikowaniu
o dofinansowanie.

Importerzy samochodbéw ciezaro-
wych przewiduja, ze formalnoScia-
mi zajma sie sp6iki leasingowe. 5 5
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Mozliwe, ze zbliza sie
elektryfikacja transportu
ciezkiego, jednak nowe
generacje diesli sa nie
do pobicia pod wzgledem
kosztu przejechanego
kilometra.
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Robert Przybylski

ercedes-Benz wprowa-
dza wlasnie nowy mo-
del Actros L z ProCabin
w wersji ShowTruck. Sa-
mochdd trafit na préby
do czlonka ZMPD, firmy Epo-Trans
Piotra Ozimka. Na jednej z tras kie-
rowcami byli wlasciciele firmy: Piotr
Ozimek wraz synem Pawlem. — Prze-
jechali$my tacznie 592 km z Tych do
Mikulova i z powrotem — méwi Piotr
Ozimek. — Pojazd w jedng strone ob-
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cigzony byt 17,8 t tadunku, a w drodze
powrotnej tonaz wynibst 22,84 t. Zu-
zycie paliwa w pierwszym przypad-
ku bylo o 6 litréw nizsze niz wynosi
w Epo-Trans norma dla Actrosa pig-
tej generacji. W przypadku obcigzenia
22,84 t bylo mniejsze o0 4,79 1 niz nor-
ma. — Do dobrych rezultatéw przyczy-
nil sie tez m.in. fakt wysokiego wy-
korzystania przez nas inteligentne-
go tempomatu Predictive Powertrain
Control — na poziomie zbliZzonym do
75 proc. podczas calej trasy. Ma to od-
zwierciedlenie w bardzo dobrych oce-
nach z jazdy w systemie Fleetboard:

p———

w moim przypadku byto to 9,79 na 10,
a Pawel uzyskat 9,76 pkt. - wymienia
wlasciciel firmy.

Maleje spalanie

Rzeczywiste Srednie zuzycie paliwa
w nowym Actrosie L na calej trasie
wyniosto 23,31 1/100 km, co w odnie-
sieniu do firmowej normy dla Sred-
niego tonazu 20,32 t okreSlonej na
27,111/100 km oznacza redukcje o 3,8
1/100 km. — Oczywiscie zdajemy sobie
sprawe z tego, ze nie kazdy kierowca
osiaggnie taki wynik, jednak nawet je-

§li bedzie on na poziomie 2-3 litrow,
to i tak oznacza to bardzo konkretne
oszczednosSci — podkresla wlasciciel
Epo-Trans.

Zmiana kabiny ma bardzo duzy
wplyw na aerodynamike pojazdu,
ktora zostala znacznie poprawiona
w stosunku do poprzedniej wersji Ac-
trosa. Nowa skrzynia biegbw G291-12
ma szybsza reakcje i krotsze przerwy
w doptywie mocy podczas rozpedza-
nia sie i podjazdéw na wzniesienie.

Mercedes zapewnia, Ze nowy mo-
del jest o 8 proc. oszczedniejszy od
poprzednika. Konkurencyjny MAN

zapowiada prezentacje latem nowe-
go ciagnika z silnikiem D30 i nowym
uktadem napedowym (skrzynia bie-
gbéw i hipoidalnymi mostami nape-
dowymi). Bedzie on oszczedniejszy
0 4 proc. od dotychczasowego mode-
lu z silnikiem D26, ktéry pozostanie
w ofercie.

W odnowionym modelu MAN za-
stosuje nowy uktad wydechowy z po-
dwojnym SCR, hamulce z mniejszymi
stratami tarcia, poprawi aerodynami-
ke kabiny i systemy wspomagania kie-
rowcy SafeStop Assist.

Scania chwali sie, Ze jej najnowsze
modele z prowadzeniem trenera w ra-
mach programu Ecolution by Scania
wykazujg w prébach u klientéw spa-
lanie o0 2,1 1 mniejsze od dotychczas
uzywanych modeli.

Volvo obiecuje, ze jego nowy model
Aero (z wydluzona kabing) przynie-
sie nawet 5-procentowe oszczednosci
w spalaniu.

Elektryki w drugim rzucie

Pomimo nowych, oszczednych dies-
li, koncerny szykujg elektryczne mo-
dele. Przewoznicy jednak sa sceptycz-
ni wobec nowego napedu. Wskazuja,
ze elektryki sg ponad dwa razy droz-
sze od diesli w zakupie i do tego majg
maly zasieg. Ozimek w kwietniu roz-
pocznie proby elektryka konkurencyj-
nej marki. — Ma mie¢ zasieg ponad
500 km, ale nie bardzo to widze, tym
bardziej, ze przy obecnych kosztach
pradu przejazd kilometra jest drozszy
niz w przypadku diesla — poréwnuje
Ozimek.

Cena kilowatogodziny dla firm to
ok. 0,5 zl. Przy zuzyciu energii od
1 do 1,2 kWh na kilometr, koszt ener-
gii wynosi 0,5-0,6 zl, czyli 50-60 zt
na 100 km. Eadujac w punktach pub-
licznych Ekoen trzeba zaptacic 1,49 z1/
kWh, wiec koszt za 100 km wyniesie
co najmniej 150 zl.

W Nadarzynie, przy siedzibie Sca-
nii Polska prad szybkiej tadowarki
kosztuje 2,29 z1. Na stacjach Orlen ce-
na wyniesie 3,19 zt za kWh przy ko-
rzystaniu z fadowarki o mocy ponad
125 KW. Woéwczas pokonanie 100 km
kosztuje co najmniej 320 zt i to przy
cenach energii, ktore nie sg tak obcia-
zone podatkami jak paliwa ptynne.

W przypadku diesla, biorgc Sred-
nie spalanie 27 1/100 km i cene 4,8 zt
za litr, wydatek na pokonanie 100 km

rynek

siegnie 130 zt.

Drogie elektryki wprowadzane sg
do sprzedazy w bardzo niefortunnym
czasie. Ceny frachtéw sa na niskim
poziomie, jest ich takze mato, wiec
firmy sg w stabej kondycji finanso-
wej i generalnie wstrzymujg sie z za-
kupami.

W lutym zarejestrowano w Pol-
sce 2173 nowe samochody ciezarowe
o dmc powyzej 3,5 tony, czyli 0 6,3
proc. mniej niz rok wczedniej, wynika
z danych Polskiego Zwigzku Przemy-
stu Motoryzacyjnego. Po dwdch mie-
sigcach tempo spadku wyniosto 15,9
proc. — Firmy transportowe zwijaja
sie, kazda zmniejsza flote, poniewaz
na europejskich rynkach czu¢ spowol-
nienie — ocenia Ozimek.

Jego stowa potwierdza statystyka
Biura Transportu Miedzynarodowego
GITD. Na koniec 2024 roku liczba zare-
jestrowanych w Polsce firm transpor-
tu miedzynarodowego zmalata o 1,1
proc., do 45 054 podmiotéw. Branze
przestat zasila¢ naptyw nowych chet-
nych - ich liczba w 2024 roku wynio-
sta 3127 i zmalata o ponad 22 proc.
w stosunku co 2023 roku.

Narasta desperacja

Z danych wywiadowni gospodar-
czej MGBI wynika, ze w rankingu
branz zagrozonych niewyptacalnos-
cig transport drogowy znalazl sie
na czwartym miejscu — w 2024 roku
zbankrutowaty 34 firmy, co stanowi
blisko 3-krotny wzrost rok do roku.
Dodatkowo 639 firm poddato sie re-
strukturyzaciji, o blisko 25 proc. wiecej
niz w 2023 roku, wylicza MGBI.

Ozimek ostrzega, ze wsrod przed-
siebiorcé6w narasta zdenerwowanie
trudna sytuacja sektora i brakiem
dzialafi rzadu. Ministerstwo Infra-
struktury rozpoczeto prace nad obni-
zeniem kosztow prowadzenia dziatal-
noSci, w tym zmniejszeniem obciazen
na ZUS, jednak prace utknely i nie
wiadomo kiedy zostang wznowione
(wiecej piszemy na ten temat w arty-
kule ,,Nowelizacja ustawy o transpor-
cie drogowym”).

W tej sytuacji przedsiebiorcy tworza
samorzutne protesty. 14 marca prote-
stowali w centrum Szczecina, za$s 28
marca przewoznicy blokowali droge
Iaczace Gorzyce z autostradg A4. In-
ne, tworzgace sie samorzutnie grupy,
zapowiadajg kolejne protesty.
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Elastycznosé.

Transportowa

do sukcesu

Wystaw noge za prog i siegnij po Europe z gietda transportowa Teleroute

Teleroute

podroza jest podobno tak,

ze wystarczy zrobié pierw-

szy krok, wystawic¢ stope za

prég i przygoda juz sie roz-

poczyna. W transporcie,
ktéry w pewnym sensie ma z podro-
zowaniem wiele wspodlnego, nieste-
ty nie jest to takie proste. Branza jest
jak zywy organizm — nieustannie sie
zmienia, dostosowujac sie do wyma-
gan rynku, klientéw i regulacji praw-
nych. Dzi$, gdy sytuacja na rynku jest
bardzo trudna, przewoznicy nie mo-
gq pozwoli¢ sobie na ograniczenia
i sztywne modele dzialania. Elastycz-
no$¢ to fundament sukcesu, a jego
podstawa jest dostep do tadunkéw
tam, gdzie sg one potrzebne. Dlatego
warto postawi¢ na rozwiazanie, ktére
nie tylko otwiera drzwi do calej Eu-
ropy, ale takze pozwala maksymali-
zowac zyski i minimalizowa¢ ryzyko.

Teleroute - Europejska siatka
mozliwosci

Teleroute to wiecej niz standardo-
wa gielda transportowa — to nowo-
czesna platforma laczaca trzy gietdy
z Grupy Alpega: Teleroute, WTrans-
net i 123Cargo. Dzieki temu przewoz-
nicy maja dostep do ofert z catej Euro-
Py, niezaleznie od tego, w jakim kraju
aktualnie operujg. To ogromna prze-
waga w dynamicznie zmieniajgcym
sie rynku, gdzie dostepnos¢ tadun-
kéw w odpowiednim miejscu i czasie
moze decydowaé o rentownosci prze-
wozo6w. Co wiecej na Teleroute notu-
jemy ciagly wzrost wolumenu zlecen

— w 2024 roku az o 124%. Dodatko-
wo oferty te sg ofertami z pierwszej
reki, co daje przewoznikowi operuja-
cemu na niskiej marzy mozliwo$¢ zy-
skania lepszej stawki i wyeliminowa-
nia posrednikdw, co takze przyspieszy
moment otrzymania zaptaty za wyko-
nang ustuge. Przy dtugich terminach
platnoSci w transporcie ma to kolosal-
ne znaczenie dla utrzymania ptynno-
§ci finansowej w firmie.

Dzieki tej integracji przewoznicy
moga swobodnie zonglowa¢ rynka-
mi i dostosowywac swoja strategie do
aktualnej sytuacji. Dzialasz gléwnie
w Polsce, ale widzisz rosnace zapotrze-
bowanie na przewozy w Hiszpanii?
Dzieki widocznosci ofert z WTransnet
na Teleroute masz dostep do tamtejsze-
go rynku, a oferty z 123Cargo ulatwia
dotarcie do klientéw z Rumunii. Takie
polaczenie trzech najwiekszych gield
pozwala nie tylko unikaé pustych
przebiegéw, ale takze maksymalizo-
wac mozliwosci biznesowe.

Optymalizacja przejazdow -
koniec z pustymi kilometrami

A propos pustych przebiegéw - to
jedno z najwiekszych wyzwan bran-
7y transportowej. Kazdy kilometr bez
tadunku to niepotrzebne koszty pali-
wa, czasu pracy kierowcy, optat dro-
gowych i stracony czas. Teleroute po-
maga rozwigzac ten problem dzie-
ki inteligentnemu wyszukiwaniu fa-
dunkéw w poblizu trasy.

Co to oznacza w praktyce? Wyob-
raz sobie, ze masz transport z War-
szawy do Paryza. Zamiast wraca¢ na
pusto, mozesz skorzystac z Teleroute
i znalez¢ tadunek na trasie powrotnej,
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droga

np. z Francji do Niemiec, a nastepnie
do Polski. To maksymalna efektyw-
no$¢ i oszczedno$é, ktére wplywaja
na wzrost zyskow. W tej chwili oce-
nia sie, ze 25% ruchu w transporcie
europejskim to wlaénie puste przebie-
gi. Ile zyskalby$ zmniejszajac ten pro-
cent dzieki Teleroute?

Bezpieczenstwo transakcji -
Gwarancja Ptatnosci

Niepewnos¢ platnosci to zmora wie-
lu przewoznikéw, zwlaszcza dzisiaj.
,Powiem wprost - w branzy transpor-
towej mamy kryzys. W Krajowym Re-
jestrze Dlugéw na koniec 2024 roku
figurowalo 31 tys. firm z sektora TSL.
Ich taczne zadtuzZenie wynosito blisko
1,5 mld zl, z czego jedna trzecia, czyli
551 mln zl, to zalegloSci spowodowa-
ne przez ich nierzetelnych klientéw.
Problemy finansowe, takie jak op6z-
nione platnosci oraz niewyptacalnosé
kontrahent6w, staty sie codziennoscig
dla wielu przewoznikéw.” komentuje
Joanna Zielinska Sales Director PL &
EE w Teleroute. W tej sytuacji wielu
przewoznikéw unika nowych kontra-
hentéw w obawie przed brakiem za-
platy za wykonang ustuge, co takze
hamuje rozw6j wielu firm. Z Telerou-
te to ryzyko zostaje zminimalizowane
dzieki szczelnemu systemowi weryfi-
kacji oraz Gwarancji Platnosci.

W Teleroute wprowadziliSmy sy-
stem wielowarstwowej weryfika-
cji (MLV), ktéry daje nam i naszym
klientom pewnos¢, ze dostep do na-
szej platformy majg tylko autoryzo-
wane firmy. Kazda firma przechodzi
szczegblowa kontrole, obejmujaca
m.in. licencje, ocene kredytowa, kon-

trole tozsamosSci oraz staz na rynku.
Z naszych analiz wynika, Ze w 2024
roku (w zaleznoéci od rynku) od 4-10
% firm, ktére ubiegaly sie o czlonko-
stwo w Teleroute, zostalo odrzuco-
nych ze wzgledu na powigzania z ry-
zykownymi firmami, czy brak odpo-
wiednich ocen kredytowych. Na tym
proces sie nie konczy. Teleroute nie-
ustajgco dba o jakos¢ oferty, monito-
rujgc zachowania swoich uzytkowni-
kow. Zajmuije sie tym specjalny zesp6t
- Komisja Kontroli Firm Zrzeszonych.
To wlasnie dzieki niej firmy, ktore ta-
maly regulamin platformy, zostaty
wykluczone. Kontrole dotyczyly nie
tylko bezpieczefistwa, ale réwniez ko-
piowania i niezgodnego z umowa uzy-
wania gieldy.

Idziemy jeszcze dalej, patrzac na
problem wieloaspektowo. Oferujac
rozwigzania takie jak Gwarancja Plat-
noSci, nie tylko zapewniamy przewoz-
nikom wyplate naleznosci w przypad-
ku, gdy ich kontrahent nie wywiazu-
je sie z platnosci, ale wzmacniamy
takze proces weryfikacji, poniewaz
ubezpieczenie platnosci realizuje pod-
miot zewnetrzny, specjalizujacy sie
w tej dziedzinie, ktory takze sprawdza

wiarygodno$¢ finansowa kontrahen-
ta. Unikalnos¢ tego rozwigzania po-
lega na tym, Ze obejmuje ono nie tyl-
ko zlecenia realizowane bezposred-
nio na platformie Teleroute, ale takze
transakcje z innych gield, pod warun-
kiem, Ze zleceniodawca jest klientem
Teleroute. Oznacza to, Ze mozesz SWo-
bodnie nawigzywaé nowe wspoipra-
ce, nie martwiac sie o ryzyko finan-
sowe. Dzieki temu przewoznicy maja
wiekszg swobode w wyborze partne-
réw i moga korzystac z pojawiajacych
sie okazji bez obaw o utrate ptynno-
Sci finansowej.

Twoj osobisty doradca -
opiekun konta

Wiele gield transportowych oferu-
je dostep do tadunkéw, ale Teleroute
idzie o krok dalej. Kazdy uzytkownik
otrzymuje indywidualnego opiekuna
konta w ramach abonamentu, ktory
nie tylko pomaga w obstudze platfor-
my, ale rébwniez wspiera rozw6j Two-
jego biznesu.
Rola opiekuna konta obejmuje:
® indywidualne wsparcie — dostosowa-
ne do potrzeb i strategii Twojej firmy,

® szkolenie z obstugi gieldy — by$
mobgt wykorzysta¢ wszystkie moz-
liwosci platformy,

® wsparcie w trudnych sytuacjach -
szybka pomoc w przypadku jakich-
kolwiek trudnosci,

® dostep do informacji o kontrahen-
tach — sprawdz, z kim warto wsp61-
pracowac.

To wsparcie, ktdre czyni r6znice —
bo w transporcie liczy sie nie tylko do-
step do tadunkéw, ale takze wiedza
i pewnosé, ze dziatasz bezpiecznie
oraz Swiadomosé, ze nie jesteS sam,
ze masz obok siebie kogos, kto jest po
Twojej stronie.

Siegnij po Europe z Teleroute

Transport drogowy to branza pel-
na wyzwan, ale réwniez ogromnych
mozliwosci. Kluczowe jest jednak ko-
rzystanie z narzedzi, ktére pozwalaja
nie tylko efektywnie dziata¢, ale tak-
ze dynamicznie rozwija¢ biznes. Tele-
route laczy elastyczno$é, bezpieczen-
stwo i optymalizacje w jednym roz-
wigzaniu, ktére daje przewoznikom
przewage konkurencyjna. Nie czekaj,
az okazja zapuka do Twoich drzwi —
wystaw noge za prog i siegnij po Eu-
rope z Teleroute!
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Politycy w krajach ,,wolnego rynku” nie moga
wprost narzuci¢ klientom jakie i jak wyposazone
samochody maja kupowac. Znacznie tatwiej zmusic
do zmiany oferty koncerny motoryzacyjne, jednak
rzeczywistoSc nie jest tak tatwa do sterowania jak

moze sie wydawac.

Robert Przybylski

uropejscy klienci nie chca
kupowac¢ elektrycznych sa-
mochod6w. Komisja Europej-
ska waha sie co zrobi¢ z prze-
b pisami, zakazujacymi sprze-
dazy spalinowych modeli po 2035 ro-
ku. Poset do Europarlamentu, cztonek
wiodacej sily, czyli Europejskiej Partii
Ludowej (EPP) Jens Gieseke stwierdzit
w lutym, Ze ,,zakaz stosowania silni-
kéw spalinowych z 2023 roku byl ble-
dem”. Przyznal, Ze regulacje powin-
ny by¢ neutralne technologicznie oraz
dopuszczac inne paliwa alternatyw-
ne, ktére zmniejszaja emisje CO2, bo
okazalo sie, Ze elektryk czerpiacy prad
z elektrowni na wegiel (jak to ma miej-
sce np. w Niemczech), nie jest ,,ekolo-
giczny”.

Gléwnym powodem wystgpienia po-
sta sg jednak pieniadze, a nie ekolo-
gia. Producenci aut juz wiedza, ze nie
spelnia limitéw emisji CO2 wyznaczo-
nych na 2025 rok, a kary moga siegnaé
16 mld euro. Dlatego domagajg sie od
politykoéw dziatan, ktére odwroca fa-
talne skutki regulacji.

Elektryczna Kalifornia

Politycy narzucajacy kierunki rozwoju
przemystu nie sg niczym nowym. Ich
nieprzemy$lane decyzje doprowadzi-
1y niejedna firme do poteznych strat.
Przyjrzymy sie kilku najstynniejszym
przypadkom.

California Air Resources Board (CARB)
przyjeta we wrzesniu 1990 roku pro-
gram wdrazania ,,zeroemisyjnych”
pojazdéw. Zapisy byty dosé skompli-
kowane, a gtéwnym punktem byt wy-
mog, aby do 1998 roku 2 proc. sprze-
danych w Kalifornii aut miat o naped
elektryczny.

Kalifornia jest najwiekszym wsrdd sta-
néw rynkiem zbytu aut (do 2 mln reje-

stracji rocznie), wiec zaden koncern nie
mogt machna¢ reka na nowe wyma-
gania. Dla urzednikoéw CARB nie mia-
1o znaczenia, Ze technologia nie byla
rozwinieta komercyjnie, nie zapytali
takze klientow czy oczekujg takich sa-
mochodéw.

Pracownicy CARB nie brali od uwage
ostrzezen przemystu, ze elektryki be-
da znacznie drozsze od aut z napedem
konwencjonalnym, wiec popyt bedzie
znikomy. Zachwyceni byli ekologicz-
ni aktywisci, natomiast przedsiebior-
cy motoryzacyjni zastanawiali sie, kto
doptaci do tego programu.

Juz w momencie przyjecia przez CARB
polityki wdrazania elektrykéw bylo
jasne, ze do ich sprzedazy trzeba be-
dzie doptaci¢. Producenci ograniczy-
li straty produkujac niewielkie ilosci
elektrycznych aut. Prototypowe se-
rie po kilkadziesiat aut przygotowaty:
Honda, Nissan, Ford, a wkrotce takze
Toyota, ktéra zelektryfikowata model
RAV-4.

GM wyprodukowato elektryczny mo-
del, oznaczony EV1 lub Impact, kt6-
ry nie miat nic wspélnego z wczesniej
produkowanymi przez GM samocho-
dami. Koncern wyznaczyl za EV1 cene
34 tys. dol. i wylacznie wynajmowat go
w miesiecznej racie 399 dol. W podob-
nej formie przekazaly e-auta uzytkow-
nikom konkurencyjne koncerny. GM
produkowat EV1 do 1999 roku (zbu-
dowatla ich ponad tysigc sto), dwa la-
ta dluzej przyjmowata zaméwienia na
elektryki Toyota, ostatnie zelektryfiko-
wane RAV-4 trafity do klientéw w 2003
roku. Eacznie Toyota wyprodukowala
1500 elektrycznych RAV-4.

Program EV1 kosztowal General Mo-
tors ponad miliard dolaréw. Na poczat-
ku wieku koncern odebrat od leasin-
gobiorcow samochody i wiekszos¢ ze-
zlomowal.

Urzednicy CARB przewidywali, zZe
w 2003 roku odsetek elektrykéw sieg-
nie 10 proc., co nabralo mocy prawnej
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25 stycznia 2001 roku. Koncerny moto-
ryzacyjne ocenily inicjatywe jako groz-
ng dla ich przyszlosci, poniewaz ka-
lifornijskie reguty adoptowatly z auto-
matu stany: Nowy Jork, Massachusetts
i Vermont, ktore we czworke stanowi-
ly 18 proc. amerykanskiego rynku (z
tego na Kalifornie przypadato 9 proc.).
GM szacowalo, ze nowe regulacje be-
da kosztowaé koncern setki milionéw
dolaréw doptat do drogich elektrykow.
Przemyst uwazal, Zze naped elektrycz-
ny jest jedynie pomostowym rozwig-
zaniem do napedu wodorowego wyko-
rzystujacego ogniwa paliwowe i zmu-
szanie firm do inwestycji w elektry-
fikacje napedéw jest niepotrzebnym
finansowym obcigzeniem.

We wniosku sgdowym zlozonym w lu-
tym 2001 roku, GM zarzucil CARB po-
miniecie kwestii ekonomicznych przy
tworzeniu prawa. Kalifornijscy urzed-
nicy odméwili takze przyjecia alter-
natywnych rozwigzan, jak np. 5-let-
nich préb elektrykéw w Los Angeles.
W 2002 roku stan przegrat w sadzie
sprawe i musiat wycofaé¢ reguly na-
rzucajace koncernom samochodowym
sprzedaz zalozonego prawem odsetka
elektrykow.

Elektryczne ciezarowki

CARB nie zaniechat jednak stosowa-
nia odrzuconej przez przemyst filozofii
i wdrozyl przepisy nakazujace produ-
centom sprzedaz modeli elektrycznych
ciezarowek, ktore uzyskatyby w 2024
roku 4 proc. w klasie lekkiej, 9 proc.
w Sredniej i 5 proc. w najciezszej, ozna-
czonej w USA jako klasa 7-8. Do 2035
roku udziatl elektrykéw w sprzedazy
ma wzrosna¢ do 55 proc. w klasie lek-
kiej, 75 w $redniej i 40 proc. w ciezkiej.
Ten sam program zaadoptowaty: Kolo-

Kalifornia zmusita producentéw aut do przygotowania modeli z napedem
elektrycznym. GM stracit przez ten przymus ponad miliard dolaréow

rado, Maryland, Massachusetts, New
Jersey, New Mexico, New York, Oregon,
Rhode Island, Vermont i Washington.
Przeciw narzuconym regutom zaprote-
stowali przewoznicy oraz Amerykan-
ska Izba Handlowa.

Zarazem w 2023 roku Daimler Truck,
Navistar, Paccar, Volvo oraz Truck and
Engine Manufacturers Association po-
wolaty wspoélnie z CARB porozumie-
nie Clean Truck Partnership, ktéra ma
ulatwié¢ producentom ciezaréwek do-
starczenie zelektryfikowanych modeli.
Wi1asnie to porozumienie zostalo za-
skarzone w listopadzie 2024 roku przez
stan Nebraska. Skarzacy wskazuje, ze
stany, ktére wprowadzaja regulacje
CARB, powodujg wzrost cen modeli
z silnikami diesla takze w stanach,
ktére nie przyjety bardziej wysrubo-
wanych regul.

Sprzedawcy zmuszani sg do sprzedazy
np. 1 elektryka na kazde 10-13 ciezard-
wek z dieslami.

Poniewaz w ofercie nie ma elektrycz-
nych ciezardwek klasy 7-8, producen-
ci sztucznie ograniczajg dostawy mo-
deli z silnikami wysokopreznymi i juz
w listopadzie Burr Truck, diler Volvo
w Vestal, w stanie Nowy Jork, nie mogt
zlozy¢ zamowienia na 200 ciezar6wek
na 2025 rok.

Nebraska podkresla, ze z braku ciez-
kich wersji elektrykéw oraz znikomego
zainteresowania nimi, przewoznicy be-
da musieli kupowa¢ drozejace diesle.
Prokurator Nebraski Mike Hilgers
wskazuje, Ze porozumienie Clean
Truck Partnership ogranicza dosta-
wy diesli i jest nielegalne. ,,W Swiecie,
w ktérym tak zwane ,,pojazdy o zero-
wej emisji” (,ZEV”) powoduja, ze pro-
ducenci samochodéw ponosza wielo-
miliardowe straty, a pojazdy z konwen-
cjonalnymi silnikami spalinowymi po-
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zostajg zar6wno rentowne, jak i cieszg
sie duzym popytem, osiggniecie obu
celow wydaje sie prawie niemozliwe.
Oczywistym rozwigzaniem tego prob-
lemu jest wyeliminowanie mozliwoSci
wyboru dla konsumentéw i przeniesie-
nie kosztéw na konsumentéw” — wska-
zal prokurator.

Dodat, ze nawet jesli nakaz rejestra-
cji elektrykow nie bedzie wprowadzo-
ny we wszystkich stanach, to i tak ce-
ny diesli beda szty w gbre, aby pokry¢
straty na sprzedazy diesli. Clean Truck
Partnership sprawia, ze wszyscy pro-
ducenci wprowadzajg elektryczne na-
pedy w tym samym tempie, zatem za-
den czlonek porozumienia nie znajdzie
sie w niekonkurencyjnym polozeniu.
Na tej podstawie Nebraska domaga
sie uznania porozumienia Clean Truck
Partnership za nielegalne i tamigce
przepisy antymonopolowe.

»Bezpieczne” hamulce

Juz w pazdzierniku 1967 roku poprzed-
nik National Highway Traffic Safety
Administration (NHTSA) oglosit che¢
wprowadzenia standardu dla systemu
zapobiegajacego blokowaniu kot pod-
czas hamowania ciezaréwkami wypo-
sazonymi w hamulce pneumatyczne.
Pierwsza propozycja standardu FMVSS
121 ukazala sie w czerwcu 1970 roku,
z terminem wejScia w zycie 1 stycz-
nia 1972 roku. Standard przewidywat
obowigzkowe stosowanie hamulcow
na przedniej osi.

Przemyst oprotestowat pomyst, wiec
urzednicy wydtuzyli droge hamowa-
nia 60 mil na godzine z 217 stop do
245 stdp i op6znili date wejscia w zycia
o rok. W lutym, po licznych petycjach
przemystu, NHTSA wydtuzyla okres
wejscia w zycie regulacji do wrzeénia
1974 roku.

Dystans hamowania byt znacznie krét-
szy od uzyskiwanego przez 6wczesne
ciezardwki i wymagat skonstruowa-
nia nowych hamulcéw, kontrolowa-
nych przez cyfrowy system zapobiegja-
cy blokowaniu két, cho¢ regulacje nie
narzucaty wprost stosowania elektro-
nicznego urzadzenia.

Producenci osi wskazali, Ze wszystkie
czeSci muszg byé wzmocnione, aby
poradzi¢ sobie z wiekszym momen-
tem pochodzacym od hamulcéw. Za-
niepokojeni byli takZe odchytkami pro-
dukcyjnymi. NHTSA uwzglednila za-
strzeZenia i w maju 1974 roku wydtu-
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zyta dystans hamowania do 258 stop,
przesunetla takze date wprowadzenia
standardu na 1 marca 1975 roku dla
ciezardwek i autobus6w oraz wrzesien
1975 roku dla naczep.

Juz na poczatku 1974 roku agencja zo-
stala zalana pismami z przemystu alar-
mujgcymi, ze systemy ABS sa zawod-
ne, a ich wadliwe dziatanie potrafito
pozbawic kierowce kontroli nad samo-
chodem ciezarowym.

W tej sytuacji NHTSA zezwolito na po-
czatku 1975 roku na zmniejszenie sit
hamowania na przedniej osi i wydtu-
zylo droge hamowania do 277 stop.
Kilka miesiecy pdzniej, w pazdzierni-
ku 1975 roku, w stolicy USA odbyly sie
przed Kongresem publiczne przestu-
chania NHTSA i przemystu poswie-
cone bezpieczenstwu dzialania sy-
stem6éw ABS. W ich rezultacie NHTSA
zaproponowala zawieszenia na rok
terminu wprowadzenia nowego stan-
dardu w autobusach, ttumaczac ruch
»trudnoscig w utrzymaniu systemu
w sprawnosci, co moze doprowadzi¢
do utraty kontroli nad pojazdem”.
Szesciu producentéw ciezaréwek oraz
dostawca elektroniki Wagner Elec-
tronic Corporation w liScie do NHT-
SA ostrzegali, ze produkcyjne wersje
hamulcéw charakteryzujg sie duzym
rozrzutem charakterystyk, a niespraw-
dzone systemy zapobiegajace blokowa-
niu kot stwarzajg zagrozenie. Jeden
z producentéw informowat agencje, ze
wdrozenie standardu wymusito zmia-
ny w 40 tys. pozycji asortymentowych.
Nowe czeSci wymagaly przebadania

i prawidlowej integraciji.
Uzytkownicy z kolei byli przerazeni
awaryjnoScig urzadzeni: lampki kon-
trolne potrafily palic sie caly czas, lub
odwrotnie — nie reagowac¢ na awarie
hamulcoéw. Elektroniczne sterownie
hamulcami bylo czule na interferen-
cje elektromagnetyczng. Przewoznik
autobusowy Greyhound Lines odlgczat
je w obawie przez powaznymi konse-
kwencjami awarii systeméw zapobie-
gajacych blokowaniu két podczas ha-
mowania. Przewoznicy obawiali sie,
ze mocne hamulce na przednich ko-
tach doprowadza do utraty stateczno-
§ci pojazdu podczas awaryjnego ha-
mowania. Duzy przewoznik tadun-
kéw Consolidated Freightways podli-
czyt, ze w samochodach spetniajacych
FMVSS 121 az 65 proc. systemow prze-
ciwblokujacych nie dziatato prawid-
towo. Kolejne badanie CF przeprowa-
dzone w marcu 1976 roku wykazato,
Ze system dziatat wadliwie w 48 proc.
naczep. Na szczeScie liczby pojazdéw
wyposazonych zgodnie z FMVSS 121
byly niewielkie.

Zamiast da¢ czas na przekonstruowa-
nie systemé6w hamulcowych, NHTSA
po raz kolejny wydltuzyla dystans ha-
mowania, tym razem do 293 stdp. Nie
zmienialo to jednak zasadniczo sytu-
acji producentéw i uzytkownikéw, kt6-
rzy takze czuli sie zagrozeni przez no-
wy standard.

Paccar wspolnie z American Trucking
Associations zaskarzyli standard wska-
zujac, ze naklada on na producentdéw
oraz ich klientéw wysokie koszty nie

uzasadnione korzysciami.

Podczas przestuchan przemyst i uzyt-
kownicy potwierdzili, ze system zapo-
biegajacy blokowaniu két zwiekszat
cene ciezaréwki o 1200-1500 dol. Dla
spekienia standardu FMVSS 121 Ford
Motor Co wydat 23 min dol., General
Motors Corp. 15 mln, producent hamul-
cow Kelsey-Hayes 25 min. Council on
Wage and Price Stability szacowala, ze
koszty kapitalowe wprowadzenia stan-
dardu siegna rocznie 400 mln dol.
Kongresmeni przyznali, Ze jest niemoz-
liwe uzyskanie przekonujacej ewiden-
cji wykazujacej przyczyny wypadkow
drogowych.

W kwietniu 1978 roku Ninth Circuit Co-
urt of Appeals wydatl wyrok, ktéry za-
czat obowigzywac od 11 pazdziernika
1978 roku i ktéry zni6st wymdg hamo-
wania bez blokowania kot. Sad stwier-
dzit, Ze samochody z ABS zachowu-
ja sie czasami w spos6b bardziej nie-
bezpieczny niz ABS i dokad NHTSA
nie bedzie w stanie wykaza¢, ze ABS
w spos6b pewny podnosi bezpieczei-
stwa, wymog zapewnienia niebloko-
wania ko6t podczas hamowania nie mo-
ze by¢ podtrzymany.

W tych okolicznoSciach NHTSA zde-
cydowata sie na dalsze badania.
W styczniu 1979 roku Biuro Badan
Ciezkich Samochodéw NHTSA stwo-
rzyto Program Badafn Hamulcow Ciez-
kich Samochodéw.

ABS w amerykanskich ciezaréwkach
stal sie obowigzkowy dopiero od mar-
ca 1997 roku (rok p6zniej w nacze-
pach).
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Potaczenie designu i technologii
ProCabin w zestawieniu z nowa skrzynia biegéw G291-12
i oszczednym silnikiem OM 471 trzeciej generacji pozwala
zwiekszy¢ wydajnos$¢ na dtugich trasach nawet do 8 proc.
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Mercedes-Benz Actros L z ProCabin
jako nowy ShowTruck

Daimler Truck Polska od kilku lat promuje najnowsze wersje swojego flagowego modelu podczas kampanii z udziatem

ShowTrucka - w 2025 roku w tej roli pojawi sie najnowszy Actros L z ProCabin, zaprezentowany podczas IAA jesienig
2024. Podobnie jak w poprzednich edycjach kampanii 75 egzemplarzy tego wyjatkowego pojazdu zostanie udostepnionych

wszystkim chetnym do przetestowania go klientom w catej Polsce

Juz po raz piaty Daimler Truck Polska rozpoczyna kampanie
promocyjna najnowszej wersji Actrosa, opartg na koncepcji
ShowTrucka - tym razem demonstracyjnym pojazdem bedzie
Actros L z ProCabin. W dotychczas przeprowadzanych edycjach
oryginalny, recznie malowany przez wybranego artyste wzér
na Actrosie byt nastepnie powielany za pomoca profesjonalne-
go oklejenia na kolejnych 75 egzemplarzach pojazdu. Tym razem
jest nieco inaczej - zaprojektowana na nowo kabina ProCabin
sama w sobie przykuwa futurystycznym designem. Dlatego
tez nowy ShowTruck pojawi sie na drogach ozdobiony jedynie
oklejeniem takim, w jakim zostat zaprezentowany podczas ha-
nowerskich targéw IAA w 2024 roku. Niezmieniona natomiast
pozostaje koncepcja kampanii, ktérej celem jest zapoznanie jak
najwiekszej liczby klientéw z najnowsza wersja flagowej cigza-
rowki Mercedes-Benz Trucks. Tak samo wiec jak w jej poprzed-
nich edycjach, oprécz gtéwnego ShowTrucka, przeznaczonego

do prezentacji podczas eventow, targéw branzowych oraz spot-
kan z kierowcami, 75 identycznych jego egzemplarzy trafi do
wszystkich dealeréw marki w Polsce. Kazdy doradca handlo-
wy bedzie mdgt zatem zaoferowac¢ swoim klientom przetesto-
wanie pojazdu w realnej eksploatacji. Jednoczesnie Actrosa L
z ProCabin w wersji ShowTruck prezentowac bedzie podczas
spotkan z kierowcami Actros Team, czyli tréjka popularnych
influenceréw: Kate TruckDriverka, Adrian Trucker Paker oraz
ArtDrive.

- W 2025 roku, po czterech bardzo dobrze przyjetych kampa-
niach ShowTrucka, rozpoczynamy kolejna, z udziatem pojazdu,
na ktéry czeka wielu naszych klientéw i ktéry z pewnoscia od-
powie na najwazniejsze stojace przed nimi wyzwania - mowi
Igor Kaczorkiewicz, Head of Product & Marketing, PR Daimler
Truck Polska. - Actros L z ProCabin to duzo wiecej niz nowy mo-
del - to potaczenie sprawdzonych i udoskonalonych innowacji

= _

przewoznik nr 92

technologicznych w samym pojezdzie z catkowi-
cie na nowo zaprojektowang, aerodynamiczng kabi-
na, ktére znaczaco poprawia wydajnos¢. Sama ka-
bina pozwala zredukowa¢ zuzycie paliwa o kolejne
3 proc. w poréwnaniu z poprzednikiem. Jednak w po-
taczeniu z nowaq skrzynia biegéw G291-12 i oszczed-
nym silnikiem OM 471 trzeciej generacji wydajnos¢
na dtugich trasach wzrasta nawet do 8 proc. To bar-
dzo konkretna liczba i kazda firma transportowa wie,
jakie znaczenie moze mie¢ w skali jego dziatalnosci.
Ale oszczednosci to nie wszystko - Actros Lz ProCabin
zapewnia kierowcy niespotykany dotad poziom kom-
fortu i bezpieczenstwa, tak aby mogt wykonywac te
ciezka prace w najlepszych mozliwych warunkach.
Purystyczna stylistyka ProCabin - z przedtuzonym
0 80 mm przodem, prosta pokrywg silnika oraz re-
flektorami LED i akcentami w kolorze ciemnego chro-
mu - zapewnia nowemu Actrosowi L nie tylko nowo-
czesny wyglad, ale takze duzo lepsza aerodynamike.
Odpowiada za to udoskonalona ostona podwozia i do-
datkowe uszczelki, ktére zmniejszaja opory powietrza,
co bezposrednio podnosi wydajno$¢ pojazdu.
Zmiany zaszty takze we wnetrzu kabiny - ProCabin
wspiera kierowce nowoczes$niejsza wersja Multimedia
Cockpit 2, z dodatkowym wys$wietlaczem o lepszej
przejrzystosci sterowania klimatyzacja, nawigacja,
telefonem oraz systemem inforozrywki, a takze inny-
mi funkcjami. Oczywiscie na poktadzie nadal czuwa
bezlusterkowy system kamer MirrorCam oraz m.in.
znane juz kierowcom systemy Active Brake Assist
oraz Active Drive Assist w nowych, udoskonalonych
wersjach. Podsumowujac - Actros L z ProCabin to
krok w przysztosc taczacy zalety tradycyjnego nape-
du z technologia istotnie zmniejszajaca jej wptyw na
$rodowisko i redukujaca koszty transportu.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




683

poradnik

Ubezpieczenie
CMR: decyduje
cena czy jakoSc¢?

Porady - informacje specjalistow Lutz Assekuranz do prawa CMR

LUTZ-ASSEKURANZ

ciagu ostatnich lat

firmy oferujace ni-

skie ceny ubezpie-

czen sprawily, iz ry-

nek stal sie niepew-
ny: nie tylko ubezpieczenia CMR
sprzedawane sg ponizej swojej war-
toSci. Niestety nie wida¢ szans, aby
zakonczyt sie ten proces: obserwa-
torzy i eksperci odpowiedzialni za
rynek ubezpieczefi maja tego dosé
i ostrzegaja! Z jednej strony niskie
ceny cieszg klientéw, z drugiej jed-
nak wiadomo, ze z proéznego i Salo-
mon nie naleje i w przypadku wiek-
szo$ci szkdd nie wyptaca sie odszko-
dowania, zwleka sie z zalatwianiem
sprawy dotyczacej szkody, ubezpie-
czeni muszg pozywaé do sadow
swoich ubezpieczycieli o odszkodo-
wanie i rownocze$nie zapobiegaw-
czo odpiera¢ roszczenia poszkodo-
wanych (wszystko to oczywiscie
na koszt wlasny), aby ewentualnie
w przypadku wygranej w procesie
o odszkodowanie ubezpieczyciel
nie podniost zarzutu o naruszenie
obowiazkow. Jest to prawnie niedo-
puszczalne, ale jesli mimo to tak by
sie stalo, skutkowatoby to byé moze
konieczno$cig wszczecia ponowne-
go procesu o odszkodowanie. Ozna-
czaloby to, ze przewoznik musiatby
z gory na wlasny koszt prowadzié
trzy procesy, a spedytor, ktory za-
angazowal przewoznika, moze na-
wet cztery, aby zabezpieczy¢ pro-
Cesowo roszczenie regresowe, jeze-
li zostanie ono zakwestionowane!
Scenariusz grozy dla spedytoréow
i przewoznikow...

Czy przewoznik pojedzie za
0,25 EUR za kilometr?

Przyjmijmy, ze przewoznik naliczal
dotychczas 0,60 EUR za kilometr.
Czy w przysztoSci bedzie mbgt wy-
kona¢ takg sama ustuge za 0,25 czy
0,30 EUR? Z pewnoScig nie! Za te cene
mogtby co najwyzej wystawic starego
»grata“ z tysymi oponami i startymi
na skutek braku serwisu klockami ha-
mulcowymi oraz z kierowca, ktory nie
mialby nawet prawa jazdy. Taka sytu-
acja nie potrwalaby jednak zbyt diu-
go, a przewoznik musiatby zamknaé
dzialalno$¢, poniewaz klienci nie da-
waliby mu juz wiecej zlecen.

Tak samo jest z firmami oferujacy-
mi niepowazne polisy CMR, ktérych
warto$¢ odpowiada wartoSci zuzyte-
g0 na nie papieru: takze i one z po-
wodu niewyptacalnosci Swiadczen
w przypadku powstania szkody mu-
sza by¢ naturalnie wyselekcjonowa-
ne z rynku! A propos Swiadczen w
razie wystgpienia szkody - jakich
Swiadczen w ogéle klient ma prawo
oczekiwac?

Poniewaz ubezpieczenie CMR w ru-
chu drogowym jest ubezpieczeniem
od odpowiedzialnoSci cywilnej, ubez-
pieczyciel w ramach umowy ubezpie-
czenia powinien zaspokoi¢ nie tylko
uzasadnione roszczenia osob trzecich,
lecz takze pokry¢ koszty — sagdowe
i pozasadowe — poniesione w celu
obrony przed bezpodstawnymi rosz-
czeniami o0s6b trzecich. To powinno
by¢é oczywiste, ale niestety nie jest.
Znane sg juz przypadki, gdzie ubez-
pieczyciel odméwit ochrony praw-
nej do obrony i dopiero ubezpieczaja-
cy musial go do tego zmusi¢ poprzez
wniesienie pozwu.

przewoznik nr 92

Wyreczanie klienta w pracy

Oczywistym powinno by¢ takze — chy-
ba ze ubezpieczajacy jako klient za-
Zyczy sobie czego$ przeciwnego — Ze
ubezpieczyciel lub makler zajmujgcy
sie sprawq dotyczaca szkody prowadzi
korespondencije za klienta. Na przyklad
Lutz Assekuranz sam pisze do poszko-
dowanych oraz ewentualnych podwyko-
nawcdw i na biezaco informuje swoich
Klientéw o stanie sprawy, wysylajac ko-
pie korespondencji. Do czynnosci, ktd-
re w przypadku powstania szkody po-
winien wykona¢ powazny ubezpieczy-
ciel lub makler, nalezg réwniez: zatrosz-
czenie sie o zalatwienie dokumentéw,
zabezpieczenie prawa do regresu, kore-
spondencja z urzedami oraz wigczenie
komisarzy awaryjnych, rzeczoznawcow
itp., krétko moéwigc - oszczedzenie klien-
towi nieprzyjemnej papierkowej roboty.

Lutz Assekuranz doradza réwniez
w zakresie sporzadzenia poprawnego
tekstu zlecefi transportowych, statych
nadrukéw na dokumentach handlo-
wych, a takze np. pomaga przy najko-
rzystniejszym wyborze wlaSciwych sg-
déw, wyborze prawa itd.

W ten sposéb mozna juz na wste-
pie zminimalizowa¢ niejedno ryzyko
i oszczedzi¢ dang polise, co potem znaj-
duje wyraz w rozsadnych stawkach
sktadek ubezpieczeniowych, udziatach
w zyskach itd.

Udziat wtasny przy w polisach
ubezpieczeniowych

Nalezy dazy¢ do tego, aby udziat
wlasny przy wystgpieniu zdarzenia
objetego ubezpieczeniem byl jak naj-
nizszy, a w najlepszym przypadku
zniesiony w ogole.
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Przejmujemy Twoje Troski

Broker ubezpieczen transportowych,
spedycyinych i logistycznych

www.lutz-assekuranz.eu/pl

Niektorzy spedytorzy i firmy logi-
styczne przed przekazaniem zlecenia
transportowego do realizacji przez prze-
woznika maja obowigzek sprawdzenia
miedzy innymi jego ubezpieczenia OCP,
skad moze by¢ wykazany udzial wlas-
ny. Na podstawie tej wiedzy przy naj-
drobniejszych usterkach towaru, nie-
koniecznie z winy przewoznika, ten
zostaje obcigzony do wysokoSci sumy
udziatu wilasnego tak, aby zdarzenie
nie musialo by¢ zglaszane ubezpieczy-
cielowi, ktory ponizej tej sumy nie po-
dejmie czynnosci odpierajgcych nieuza-
sadnione roszczenie.

Oczywiscie polisy bez udzialu wias-
nego sg rzadkoscia, chociazby ze wzgle-
du na cene. Jednak jest to duze udo-
godnienie dla przewoznika, ktory przy
najdrobniejszej szkodzie nie musi sam
podejmowac procesu wyjasSniajgcego
przyczyny i kwestie odpowiedzialno-
Sci za powstalg szkode.

Co jest przedmiotem umowy
ubezpieczenia?

Wiekszo5¢ polis pokrywa jedynie od-
powiedzialno$¢ cywilng zgodnie z kon-
wencja CMR. Inaczej jest w Lutz Asse-
kuranz, gdzie oferuje sie autentyczne
ubezpieczenie OC przewoznika w ru-
chu drogowym. W ramach ogélnych
warunkéw ubezpieczenia OC przewoz-
nika przy przewozach towaréw wyko-
nywanych zarobkowo pojazdami przez
prowadzacych dzialalnos¢ gospodarcza
zasadniczo ubezpieczona jest odpowie-
dzialno$¢ cywilna zgodnie z konwencjg
CMR i wedtug polskiego prawa trans-
portowego.

Jednocze$nie ubezpieczona jest odpo-
wiedzialno$¢ cywilna wedtug okreslo-
nego w danym wypadku prawa prze-

WO0ZOowego przy wykonywaniu przewo-
z6w kabotazowych (np.: na terytorium
Niemiec do 40 SDR).

Widac¢ wiec, ze juz w kwestii przed-
miotu umowy ubezpieczenia istniejg
ogromne roznice.

Odszkodowanie z tytutu art.
29 konwencji CMR?

W obliczu zaostrzajacego sie orzeczni-
ctwa na niekorzys¢ przewoznika dos¢
istotne jest, aby odpowiedzialno$¢ cy-
wilna okreSlona w art. 29 konwencji
CMR byta wspétubezpieczona. Wedtug
tej regulacji przewoznik nie ma prawa
korzysta¢ z postanowien, ktore wyla-
czajg lub ograniczajg jego odpowie-
dzialno$¢ albo ktére przenosza na dru-
g3 strone ciezar dowodu, jezeli szkoda
powstata wskutek winy umyslnej prze-
woznika lub jego razacego niedbalstwa.
Ta sama zasada obowigzuje w przypad-
ku, gdy szkode spowodowali pracow-
nicy przewoznika lub inne osoby, kt6-
rym przewoZznik powierzyt wykonanie
Swiadczenia.

A oto przyklad odnoszacy sie do tej
kwestii: przewoznik transportuje z Pol-
ski do Wtoch towary elektroniczne
o masie 10 ton i warto$ci 800 000 EUR -
w przypadku telefonéw komérkowych,
laptopéw i innych wartosciowych to-
war6w jest to calkiem realistyczne. Do-
chodzi do zaginiecia towaru. Poniewaz
obecnie niektére sady po czeSci nawet
napady rabunkowe postrzegajq jako
razgce niedbalstwo przewoznika, moze
okazac sie, ze przewoznik bedzie musiat
odpowiada¢ za pelng warto$¢ towaru.

Tradycyjne polisy nie przewiduja
najczesciej zadnego odszkodowania za
szkody powstate w wyniku zawinienia
zgodnie z art. 29 konwencji CMR; cza-

sami jednak odpowiedzialno$¢ cywilna
okreSlona w art. 29 Konwencji CMR jest
wspbdtubezpieczona, ale tez ograniczo-
na kwotg wymieniong w art. 23 (3) kon-
wencji CMR wynoszaca 8,33 SDR/kg,
obecnie okoto 10 EUR za kg. Gdy waga
brutto tadunku wynosi 10 000 kg, da-
je to 100 000 EUR odszkodowania z ty-
tutu ubezpieczenia. Pozostale 700 000
EUR przewoznik musi zaplaci¢ z wias-
nej kieszeni, ewentualnie plus udziat
wlasny! Natomiast polisy ubezpiecze-
niowe Lutz Assekuranz przewiduja
w razie zaistnienia odpowiednich,
zgodnych z warunkami ubezpieczenia
przestanek w przypadkach, o ktoérych
mowa w art. 29 konwencji CMR, a wiec
w razie winy umyslnej lub razacego nie-
dbalstwa, odszkodowanie do kwoty
1000 000 EUR (= ok. 4 000 000 PLN),
przy czym oprocz tego dodatkowo po-
kryte s3 szkody finansowe i szkody rze-
czowe powstale w nastepstwie podsta-
wowej szkody rzeczowe;j.

Uwaga; w ostatnich latach odszkodo-
wania z tytutu art. 29 konwencji CMR
sg coraz powszechniejsze w polisach
licznych ubezpieczycieli, jednak limi-
ty odszkodowan za tego typu przypad-
ki sa mocno okrojone nawet do 10 000
z za zdarzenie. Przy takich polisach
powyzszy rachunek wygladatby jesz-
cze gorzej. Tu mozna poleci¢ tylko do-
Swiadczonych specjalistobw w ubezpie-
czeniach transportowych, do ktérych
nalezy np. Lutz Assekuranz.

Stosunek ceny do Swiadczen

W rzeczywistosci jest jeszcze wiele in-
nych punktéw w warunkach ubezpie-
czenia poszczegdblnych oferentéw, ktore
nalezatoby gruntownie sprawdzi¢, aby
mie¢ pewno$cé, ze w razie powstania
szkody nie wynikng zadne problemy
z ochrong ubezpieczeniowa. Lutz Asse-
kuranz, jako neutralny partner z diugo-
letnim do$wiadczeniem, chetnie oferu-
je doradztwo w tych kwestiach. Wazny
jest stosunek ceny do Swiadczen, jakie
mozna otrzymac: kazdy spedytor/prze-
woznik musi sam zdecydowaé, czy za-
dowoli sie ,,odchudzong® polisg jakiej$
firmy oferujacej niskie ceny, z tym ze
ewentualnie, w razie wystgpienia szko-
dy, bedzie musiat wylozy¢ duze sumy
na odszkodowania, czy tez bedzie dazyt
do mozliwie najlepszej ochrony ubez-
pieczeniowej, ktorej jednak nie mozna
uzyskac¢, placac zdecydowanie dumpin-
gowe stawki za ubezpieczenie.
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Zétty coraz modniejszy Nowy-stary Smart Dochodowe parkowanie

Wiekszos¢ samochod6éw na naszych drogach Firma Aznom wzieta na warsztat Smarta | gene- Warszawa odnotowata rekordowe wptywy z tytu-
ma trzy kolory: biaty, szary i czarny. Jednak racji. Dwumiejscowe miejskie auta sg skupowa- tu kar za brak biletu parkingowego. Wystawiono
zdaniem niektérych mozemy spodziewac sie ne, odnawiane i otrzymuja naped elektryczny. 400 tys. mandatow na kwote prawie 62 mln zt.
wkrétce boomu na auta zétte. Firma chemiczna Aznom chce oferowac zelektryfikowane Smarty W 2023 roku wyptywy byty 0 15 mln zt nizsze.
BASF opublikowata raport, z ktérego wynika, po regeneracji bogatym rodzicom, bo za kierow- Najwiecej wykrytych przypadkéw parkowania

ze klienci coraz czesciej wybierajag samochody nice moga wsias¢ 14- lub 17-latkowie, w zalez- bez biletu majg na swoim koncie pojazdy przepro-
26tte i ze ten trend bedzie sie utrwalat. Wynika noSci od wersji auta. Przeszkoda moze by¢ ce- wadzajace e-kontrole. Chodzi o auta z kamerami,
to z faktu, ze coraz wiecej 0s6b chce wyréznic na, bo za odnowionego Smarta trzeba zaptacic ktére jezdza po mieScie i odczytuja numery reje-
sie z szarego ttumu. 100 tys. zt. stracyjne parkujgcych samochodow.

Afera o zbyt maty zasieg

Witosi wzieli sie za producentéw aut elektrycznych. Wio-
ski odpowiednik Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsu-
mentow rozpoczat Sledztwo w zwigzku z zawiadomie-
niami o nieuczciwych praktykach firm motoryzacyjnych.
Chodzi o zawyzony zasieg podawany w opisach samo-
chodéw i o brak informaciji o degradacji baterii. Elektrycz-
ne samochody sa w stanie przejechaé znacznie mniej niz
W 2024 roku urzadzenia sy- podaja producenci. Dodatkowo klienci nie sa informowa-
stemu CANARD rejestrowaty ni na przyktad o tym, ze tadowanie na szybkich tadowar-
wykroczenie co p6t minuty. ; kach prowadzi do szybszego zuzycia baterii trakcyjnych.
tacznie to 1163 018 zareje-

strowanych przewinien.

W 2025 roku bedzie ich z

pewnoscia wiecej, bo sy-

stem fotoradaréw w Polsce Ostatnie W16

ma by¢ powiekszony o 70

nowych urzadzen. Maja one Bugatti postanowito godnie pozegnac silnik W16. Ostatnim

W 2024 roku Polacy zeztomowali 453 tys. samochodéw, rok wczesniej do stacji de- rozpocza¢ prace do lipca. samochodem z legendarng jednostka jest Mistral. Auto rozpedza sie

montazu trafito 426 tys. aut. NajczeSciej ztomowanym samochodem w 2025 byt VW Jeden radar TraffiStar SR390 do 452 km/h. Bugatti wyprodukuje 99 takich samochodéw. W kolejnych

Golf, wyrejestrowano ich 15 192 szt. Drugie miejsce zajat Opel Astra z wynikiem 13 kosztuje 240 tys. zt. tacz- autach marka planuje nadal montowac¢ silniki 16-cylindrowe, ale w

505 wyrejestrowanych egzemplarzy, a trzecie Ford Focus (12 225 wyrejestrowanych). nie na rozwiniecie systemu innym uktadzie. Poza tym nowy silnik bedzie pracowat jako hybryda.

Sredni wiek auta oddawanego do stacji demontazu w 2024 roku to 23 lata, a prze- przeznaczono prawie D = g
bieg to ponad 260 tys. km. 17 min zt. -2 - ~ s L
e Al B SR WLV
— — T el e i -

Jest 459 fotoradarow,
a bedzie wiecej

Ztomujemy wiecej samochodow

-
S

Kolejne bankructwo w branzy

Firma Gerhardi Kunststofftechnik ogtosita upad-
tos¢. To producent cze$ci samochodowych, kté-
ry funkcjonowat od 230 lat, czyli dtuzej niz trwa
historia samochodu. Firma przez dziesieciolecia
produkowata emblematy do samochodéw. W tym
miedzy innymi stynne znaczki Mercedesa monto-
wane na masce niemieckich aut. Pojawity sie jed-
nak pomysty jak ratowac producenta zatrudniaja-
cego 1500 oso6b.
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Przepis na awanture —
elektryczne BMW M3

Napiecie pomiedzy zwolennikami
a przeciwnikami elektrycznej motoryzacji
jest dzis tak duze, ze elektryczne BMW M3
jest jak wsadzenie kija w mrowisko.

Brak w nim mocarnego szesciocylindrowca
pod maska, ale producent zapewnia,

Ze spalinowe ,,M” pozostanie z nami tak
dtugo, jak to bedzie mozliwe.

“‘..:-/{wl

Kacper Jeneralski

azywa sie BMW Vision Dri-

ving Experience i na po-

czatku trzeba wyjasnic,

ze oficjalna nazwa nie

ma nic wspélnego z kul-
towym M3. Nowy elektryk z Bawarii
jest w zalozeniu bliskim kuzynem M3.
Jest tez samochodem eksperymental-
nym, ktéry w fazie testow zostal nam
pokazany w kamuflazu. Niemcy two-
rzg elektryczny odpowiednik sporto-
wej ,,tr6jki” na nowej, doSwiadczalnej
platformie. To nie jest produkcyijny sa-
mochéd, tylko efekt ewolucji platfor-
my, nad ktdrg prace prowadzone sa od
lat. Nadwozie auta, chociaz pokazane
w kamuflazu jest mieszanka stylistyki
M3, ale i zapomnianego juz nieco hy-
brydowego i4. Karoseria jest szeroka,
niska, ma dodatkowe wloty powietrza
i napompowane blotniki.

18 000 Nm momentu

Moment obrotowy ma by¢ nieprawdo-
podobnie wysoki. 18 tys. Nm to mniej
wiecej tyle, ile posiada 50 Volkswage-

o] BT

néw Golféw GTI. Mozna sie domyslic,
Ze przy takim momencie przyspiesze-
nie bedzie piorunujace. Za elektrycz-
ng beemka asfalt bedzie zwijal sie
platami. Méwi sie tez o mocy, chociaz
to spekulacje, ale moze ona wynosic¢
nawet 1000 koni mechanicznych. Na-
wet jesli produkcyjny samochédd be-
dzie nieco stabszy, to i tak mozna spo-
dziewa¢ sie najszybszej ,,eMki” w hi-
storii marki. Gigantyczny moment
obrotowy w testowym egzemplarzu
pojawia sie nieprzypadkowo. Chodzi
o to, zeby w ramach testoéw sprawdzi¢
w ekstremalny sposéb mozliwosci
i wytrzymato$¢ uktadu napedowego.

Rekuperacja to podstawa

Nowa platforma zostala wyposazona
w przelomowy zdaniem BMW kompu-
ter pokltadowy. System odzyskiwania
energii ma bhy¢ o 25 % skuteczniejszy
od poprzednich elektrycznych BMW.
To oznacza wiekszy zasieg przy wy-
sokich osiggach oraz rzadsze korzy-
stanie z hamulcéw. Zdaniem twor-
cow 98 % kierowcoHw korzystajacych
z systemu nie bedzie musialo w 0g6-
le korzystac ze zwyktych hamulcow.

ciekawe

One naturalnie pozostang w gotowo-
$ci, ale komputer nie bedzie musiat
ich aktywowa¢ przy codziennej jez-
dzie, a tylko w sytuacjach nagtych
i awaryjnych.

System nazwano ,,Heart of Joy” —
czyli ,,serce rado$ci”. Za jego spra-
wa umieszczone w kotach oSwietle-
nie $wieci sie na niebiesko, kiedy sa-
mochéd hamuje, a na zielono kiedy
przyspiesza. Dodatkowo pojawia sie
jeszcze pomaranczowe Swiatlo syg-
nalizujace, Ze uzywamy tradycyjnych
hamulcéw. Nowy system ma piecio-,
a nawet dziesieciokrotnie szybciej re-
agowac na sytuacje na drodze.

To jest ten moment, w ktérym za dy-
namike jazdy zaczyna w motoryzacji
odpowiada¢ réwniez duza moc obli-
czeniowa. To pono¢ w nowym proto-
typie jest wybitnie wazne — cho¢ tro-
che nieuchwytne. W praktyce chodzi
o to, zeby dostarczy¢ kierowcy jak naj-
lepsze wraZenia z jazdy.

Po co powstato BMW Vision
Driving Experience?

Odpowied? jest prosta: zeby przygo-
towac sie do 2035 roku. Producent
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