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Tadeusz Wilk
Specjalista ds. dialogu spotecznego i branzowego

Rozmowy o zmianach

Przedwakacyjny okres byt istotny dla branzy, aby branza transportowa mogta odetchnaé
miato miejsce kilka waznych zdarzen. i stana¢ na nogi. Szczegolnie istotne jest to
Ministerstwo Infrastruktury zapowiedziato, dla polskich firm, ktére musza stawic czota
ze sfinansuje czes¢ kosztow wymiany ukraifiskiej konkurencji. Pod inicjatywa
tachografow, ponadto jest szansa na czasowe  podpisuja sie wszystkie organizacje
obnizenie kosztow pracy, jednak w tej kwestii  przewoznikéw reprezentowane w Forum
musi wypowiedzie¢ sie caty rzad. Transportu Drogowego. Forum ma juz ponad
Przewoznicy przedstawili Komisji Europejskiej  pietnascie lat i przypominamy historie jego

propozycje regulacji zawodu posrednika. utworzenia.
Europejska skala regulacji jest niezbedna,

Pietnascie lat dobrej

Od ponad pietnastu lat Forum Transportu Daimler Truck Polska zorganizowat pokaz
Drogowego stuzy wszystkim przewoznikom najnowszych modeli Actrosa specjalnie dla
I utatwia prezentacje stanowiska branzy cztonkéw ZMPD. Prezentacja odbyta sie na
wobec administracji panstwa. Cho¢ nie torze Driveland w Stabomierzu, 40 km od
ma osobowosci prawnej, dla srodowiska Warszawy, przy trasie S8.

transportowego stato sie instytucja.

Przewoznicy poznali
instytucji 6 O nowe Actrosy 3 2

Kosztuje tyle,
co kawalerka,
ale nie ma adresu 72

Miatem okazje mieszka¢ w nowym kamper-
vanie Volkswagena. Wybratem sie nim

w podroz, nocowatem w nim zimg i nie
zmarztem.
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MI reaguje na akcje polskich
przewoznikéw drogowych 6

Resort infrastruktury przedstawit w pismie

do przewoznikow stan realizacji postulatow
Srodowiska transportu drogowego. Zapowiada
wiele zmian, ale harmonogram ich wprowadzenia
nie jest znany.

ubezpleczania

Zgromadzenie Ogolne
Delegatow 24

Podczas Zgromadzenia Ogolnego Delegatéw ZMPD,
ktore odbyto sie 21 maja 2025 r. w Jachrance, delegaci
udzielili absolutorium prezesowi Janowi Buczkowi

| pozostatym cztonkom Zarzadu. Przyjeli takze
sprawozdanie Zarzadu, Rady i Komisji Rewizyjnej oraz
sprawozdanie finansowe, a takze zatwierdzili budzet
/rzeszenia na 2025 .

O problemach przewoznikow
z Komisja Europejska 1 2

Przedstawiciele Forum Transportu Drogowego
Joanna Popiotek oraz Piotr Prudzynski zaprezentowali
17 czerwca Komisji Europejskiej stanowisko polskich
miedzynarodowych przewoznikow drogowych
dotyczace niekorzystnego wptywu posrednikow

na branze transportowa.
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Resort infrastruktury przedstawit w piSmie do przewoznikow stan realizacji
postulatow Srodowiska transportu drogowego. Zapowiada wiele zmian,
ale harmonogram ich wprowadzenia nie jest znany.

Robert Przybylski

rezes ZMPD Jan Buczek po-

’ nownie zaapelowat do czlon-

koéw Zrzeszenia o wysylanie

do Ministerstwa Infrastruk-

tury pism z prosha o infor-

macje, na jakim etapie znajduje sie

realizacja postulatow przewoznikéw

przedstawionych w 2023 roku i w la-

tach kolejnych. Jest to kontynuacja za-

inicjowanej przez Forum Transportu

Drogowego wspoélnej akcji polskich
transportowcow.

W piSmie z 2 czerwca br. do preze-
s6w stowarzyszen skupionych w Fo-
rum Transportu Drogowego sekretarz
stanu w Ministerstwie Infrastruktu-
ry Stanistaw Bukowiec przypominat,

ze resort jest otwarty na ,,konstruk-
tywny dialog ze Srodowiskiem prze-
woznikow drogowych” i regularnie
przeprowadza konsultacje spoteczne
i publiczne.

Ukraifiska konkurencja

Przechodzac do konkretnych po-
stulatow sekretarz stanu podkreslit,
ze MI ,konsekwentnie wskazuje na
brak uzasadnienia do wydluzania
okresu obowigzywania Umowy po-
miedzy Unig Europejska a Ukraing
w sprawie transportu drogowego to-
wardéw”. Umowa jest automatycznie
przediuzana co p6t roku, ,,chyba ze
jedna ze Stron powiadomi drugg Stro-
ne, najpdzniej na trzy miesigce przed
wygasnieciem umowy, Ze nie zgadza

sie na przedluzenie umowy ze wzgle-
du na mocne i wyrazne dowody na
istnienie powaznych zakiécen na jej
calym rynku transportu drogowego
w wyniku umowy lub Ze cele umowy
nie sg juz w sposoéb oczywisty osia-
gane”.

Zaznaczyt, ze ,Minister Infrastruk-
tury wystgpit do Komisarza ds. Zrow-
nowazonego Transportu i Turysty-
ki Unii Europejskiej Pana Apostolo-
sa Tzitzikostasa z pismem, w ktérym
szczegblowo przedstawil sytuacje pol-
skiej branzy transportu drogowego
i poinformowat o negatywnych skut-
kach, jakie spowodowata Umowa
miedzy Unig Europejska a Ukraing
w sprawie transportu drogowego to-
warbéw z dnia 29 czerwca 2022 r. na
polskim rynku przewozoéw drogo-

wych. Minister Infrastruktury przed-
stawit szczegbtowe informacje doty-
czgce ujawnionych przez stuzby kon-
trolne naruszen przez przewoznikoéw
ukrainskich przepiséw z zakresu
transportu drogowego na terytorium
RP oraz przedstawil dane na temat
pogarszajacej sie sytuacji branzy wy-
wolanej ww. umowg”.

Minister Infrastruktury ostrzegt
réwniez, ze ,,skutki przyjecia umowy
przekladaja sie nie tylko na kondycje
ekonomiczng polskiej branzy trans-
portu drogowego, lecz moga miec tez
wplyw na rynek transportu drogowe-
go calej UE”.

Minister zaapelowat do Komisji Eu-
ropejskiej o jak najszybsze zbadanie,
jaki wptyw na unijny rynek transpor-
tu drogowego ma umowa transporto-
wa pomiedzy UE i Ukraina.

Sekretarz stanu Stanistaw Bu-
kowiec 24 marca br. wzigl udziat
w pierwszym spotkaniu grupy robo-
czej przy Wspélnym Komitecie ds.
Umowy transportowej UE-UA, na kt6-

rym ,omawiano praktyczne aspek-
ty stosowania umowy, w tym wyni-
ki kontroli przewozow i naruszen po-
stanowien umowy oraz jej negatywny
wplyw na rynek przewozéw towa-
16w, odczuwany przez przewoznikow
z panstw sgsiadujacych z Ukraing,
tj. z Polski, Rumunii, Wegier i Stowa-
cji. W tym konteksScie nalezy wskazaé
na zauwazalne, pozytywne podejscie
do polskich postulatébw dotyczacych
umowy ze strony tych panstw, ktore
stwarza podstawe do budowania ko-
alicji panstw przeciwnych umowie”.

Przewozy wzrastaja
jednostronnie

Komisja przedstawita kontrargumen-
ty: ,,z danych, ktérymi dysponuje KE
wynika, ze umowa doprowadzita do
znacznego zwiekszenia wielkoSci
wymiany handlowej miedzy Ukraing
a Unig Europejska z wykorzystaniem
transportu drogowego, z korzyscig dla
obu stron umowy. Komisarz stwierdzit

temat numeru

ponadto, Ze na podstawie dostepnych
danych Komisja Europejska nie do-
strzega zadnych powaznych i wyni-
kajacych z umowy zakl6cefi na unij-
nym rynku transportu drogowego to-
warow”.

Ponadto zaden inny kraj nie poin-
formowat drugiej strony o ,,0 moc-
nych i wyraznych dowodach na ist-
nienie powaznych zaklocen na jej
catym rynku transportu drogowego
w wyniku umowy lub Ze cele umowy
nie sg juz w sposéb oczywisty osig-
gane”. Dlatego umowa zostala auto-
matycznie przedtuzona do konca 2025
roku.

Ministerstwo Infrastruktury pod-
kresla, ze ,nadal jednak podejmuje
dzialania i poszukuje rozwigzan, kto-
rych oczekuje polska branza”.

Sekretarz stanu zaznaczyl, Ze
4 marca 2025 roku w Warszawie odby-
1o sie spotkanie z Kristianem Schmid-
tem, dyrektorem DG MOVE w Komi-
sji Europejskiej, gléwnym negocjato-
rem umowy ze strony UE, z udzialem
przedstawicieli Departamentu Trans-
portu Drogowego MI oraz branzy
transportu drogowego. ,,Spotkanie by-
1o okazja do zaprezentowania stano-
wiska strony polskiej w sprawie oma-
wianej umowy, w tym do bezposred-
niego zapoznania sie przez Dyrektora
K. Schmidta z opinia polskich przed-
siebiorcoOw reprezentujgcych branze
transportu drogowego na ten temat”.

Stanistaw Bukowiec rozmawiat
14 maja z polskimi europostami oraz
z Estonii, Litwy, Eotwy i Niemiec,
aby ,takze w Parlamencie Europej-
skim przedstawi¢ informacje o sytu-
acji polskiej branzy transportu drogo-
wego i naszg ocene wplywu umowy
na obecng sytuacje”. W Lipsku pod-
czas szczytu ITF (Miedzynarodowe-
go Forum Transportowego) spotkat
sie 21-22 maja z wiceministrem odpo-
wiedzialnym za transport drogowy na
Ukrainie.

Zezwolenia limitowane

Ministerstwu Infrastruktury udato
sie zablokowac decyzje przedtuzaja-
ca przyznanie dla Ukrainy i Motdawii
na 2025 rok dodatkowych zezwolen
bazowych EKMT. Dzieki konsekwen-
tnym dziataniom dodatkowe zezwo-
lenia EKMT nie zostaly réwniez przy-
znane ww. panstwom na 2026 rok,
a kontyngent dla Ukrainy oraz Motda-

/




wii pozostaje na poziomie z 2022 roku.

JednoczeSnie MI zapowiada zmia-
ne przepiséw dotyczacych wydawa-
nia przez Gléwnego Inspektora Trans-
portu Drogowego Swiadectw kierow-
cow. Proces ma by¢ szybszy, nowe
regulacje takze zapewnig GITD sto-
sowne narzedzia kontrolne oraz do-
step do odpowiednich rejestréw. Ce-
lem jest zmniejszenie obcigzen ad-
ministracyjnych dla przewoznikéw
i zapewnienie GITD biezacej i skutecz-
nej kontroli juz wydanych Swiadectw
kierowcy.

Gloéwny Inspektorat Transportu
Drogowego wdrozyt nowy system te-
leinformatyczny iBTM, wspierajacy
prace Biura ds. Transportu Miedzyna-
rodowego, ktéry umozliwia przedsie-
biorcom zlozZenie przez portal klien-
ta wnioskow o wydanie uprawnien
w miedzynarodowym transporcie dro-
gowym oraz podglad swoich danych.

Dostep do serwisu majg nie tylko
przedsiebiorcy, ale i ich pracownicy
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przewoznikow z Rosji i Biatorusi oraz
stwierdzili ponad 40 przypadkéw na-
ruszefi w tym zakresie, tj. naruszen
zagrozonych karami pienieznymi
o tacznej wysokosci ok. 4,2 min z1”.

MI podkresla, Ze ,,z dotychczas po-
siadanych informacji spo$réd innych
panstw czlonkowskich UE, Polska na
najszerszg skale prowadzi aktywne
dzialania w tym zakresie”.

Doptaty do inwestycji i nowe
rynki

Ruszyly przygotowane przez NFOSiGW
(Narodowy Fundusz Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodnej) pro-
gramy doptat do zakupu ladowarek
i ciezkich pojazdéw elektrycznych. Mi-
nisterstwo nie widzi jednak mozliwo-
Sci przekazania na wylgaczno$c¢ bran-
zy transportowej szkolefi kierowcow.
Zaznacza przy tym, ze wskazane jest
poprawienie nadzoru wojewoddéw nad
pracag osSrodkoéw szkolenia
kierowcow zawodowych
i obiecuje zainicjowanie
przygotowania noweliza-
cji odpowiedniego rozpo-
rzadzenia.
Resort przygotowuje
otwarcie nowych ryn-
kow dla polskich prze-
woznikéw. Minister-
stwo Infrastruktury
podejmuje rozmowy
Z Ministerstwem Spraw
Wewnetrznych i Ad-
ministracji, Minister-
stwem Rozwoju i Tech-
nologii, Krajowa Ad-
ministracjg Skarbowg
oraz Strazg Granicz-
ng na temat mozliwo-
Sci organizacyjnych
i prawnych realiza-
cji postulatu doko-
nywania przetadun-
ku, zamiany nacze-
py na terytorium RP.
Pozwoli to na wy-
korzystanie termi-
nali logistycznych
znajdujacych sie
po stronie polskiej
w poblizu granicy
z Bialorusia.

Po konsultacjach
ze strong spotecz-
ng MI wystgpito
o dodatkowe ze-
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zwolenia na przewozy do i z krajéw
trzecich od wladz Wegier oraz Bulga-
rii oraz o ,,zwiekszenie puli zezwolef
na rok 2026, ze wzgledu na zauwazal-
ny wzrost zainteresowania przewozni-
kéw polskich przewozami drogowymi
tych destynacji”.

Zarazem nadzorowane jest wyko-
rzystanie zezwolen do i z krajow le-
zacych na tzw. potudniowym szlaku
(Turcja, Gruzja, Azerbejdzan). Przed-
stawiciele branzy transportowej pod-
kreslajg koniecznos¢ biezacego mo-
nitorowania poziomu wykorzystania
zezwolen oraz szybkiego reagowania
w przypadku pojawienia sie ryzyka
deficytu okreSlonych rodzajow doku-
mentow.

Obowigzujace przepisy utrudnia-
ja wykonywanie przewozéw do Ka-
zachstanu. Polscy przewoznicy, kto-
rzy uzyskali zezwolenie na przewozy
drogowe do Kazachstanu, w prakty-
ce mogga dojechac jedynie do tery-
torium Biatorusi (do wyznaczone-
go przez wladze Bialorusi termina-
lu przeltadunkowego). ,,Wynika to
z obowigzujgcych sankcji, ktore unie-
mozliwiajg kontynuowanie przewozu
trasa przez Rosje i Biatoru$, bedaca
najkrotsza droga tranzytowa do Azji
Centralnej. Po przyjezdzie do cen-
trum przetadunkowego na Bialorusi,
kazachscy lub biatoruscy przewoz-

nicy, ktorzy przejmujg tadunek w ce-
lu dalszego transportu do Kazachsta-
nu, zadaja od polskiego przewozni-
ka przekazania im zezwolenia. Jed-
nakze takie zadania sg niezgodne
z obowiazujgcymi przepisami pra-
wa”, zaznacza MI.

Podczas ostatniego posiedzenia Ko-
misji Mieszanej ds. miedzynarodo-
wych przewozéw drogowych 27 mar-
ca, wladze Kazachstanu poinformo-
waly, ze ,,nie wymagajg oryginatu
zezwolenia kazachstanskiego, przeka-
zanego dla strony polskiej, a jedynie
oryginatu odcinka kontrolnego. Stro-
na polska, pomimo takiego wyjasnie-
nia, w dalszym ciggu nie zgadza sie
z dzialaniami wladz kazachstanskich
iuwaza ich zadania za bezpodstawne.
Obie strony uzgodnily, Ze beda dazy-
ly do wypracowania jednolitego sta-
nowiska w tej sprawie”.

MI zaznacza, ze nie jest wykluczo-
ne, ze dojdzie do wymiany zezwolen
z Turkmenistanem oraz Tunezjg. Te-
mat wymiany zezwolen bedzie oma-
wiany takze z Algierig i Egiptem.

Zasady naliczania sktadek
Zus

Minister Infrastruktury dostrzega
»zasadno$¢ zmiany zasad naliczania
podstawy wymiaru skiadek na ubez-
pieczenie spoteczne dla kierowcow
w ruchu miedzynarodowym, polega-

czenie spoleczne kierowcéw fawory-
zuje kierowcoéw i dyskryminuje po-
zostalych ubezpieczonych pracow-
nikéw, a wiec powaznie réznicuje te
grupy ze wzgledu na wykonywany
zawod. Natomiast Minister Finanséw
wskazal, ze ,,obnizenie minimalnej
podstawy wymiaru sktadek kierow-

Procedowany projekt ustawy o zmianie ustawy

o transporcie drogowym (UD 18) zaktada tymczasowe
obnizenie do kwoty wynagrodzenia minimalnego dolnej
granicy odliczen od przychodu kierowcy.

jacej na mozliwosci jej obnizenia do
wysokosci minimalnego wynagrodze-
nia za prace w danym roku kalenda-
rzowym”.

Procedowany projekt ustawy
0 zmianie ustawy o transporcie dro-
gowym (UD 18) zaklada ,,tymczasowe
zmniejszenie obciazen z tytutu odpro-
wadzanych skladek na ubezpiecze-
nia spoteczne kierowcéw i przewidu-
je, ze w drodze odstepstwa w okresie
12 miesiecy w skiad przychodu kie-
rowco6w wykonujacych zadania stuz-
bowe w ramach miedzynarodowych
przewozéw drogowych stanowigcego
podstawe wymiaru sktadek na ubez-
pieczenie spoteczne nie wchodzi kwo-
ta stanowigca réownowarto$¢ 60 eu-
ro za kazdy dzien pobytu za granica,
z zastrzezeniem, Ze tak ustalony mie-
sieczny przychdéd tych oséb, stano-
wigcy podstawe wymiaru sktadek,
nie moze by¢ nizszy od kwoty mini-
malnego wynagrodzenia”.

Zmiana polega na obnizeniu do
kwoty wynagrodzenia minimalnego
dolnej granicy odliczefi od przycho-
du kierowcy, ustalonej w przepisach
dotychczasowych na poziomie kwoty
przecietnego prognozowanego wyna-
grodzenia przewidzianego dla danego
roku kalendarzowego.

MI podkresla, ze dalsze procedowa-
nie powyzszego rozwigzania wymaga
uzgodnienia Ministra Rodziny Pracy
i Polityki Spotecznej oraz Ministra Fi-
nansow. Nie jest raczej mozliwe ob-
nizenia podstawy naliczania sktadek
ZUS na okres trzech lat.

Resort pracy jest zdania, Ze tymcza-
sowe zmniejszenie obcigzen z tytutlu
odprowadzanych sktadek na ubezpie-

c6w miedzynarodowych odbedzie
sie z pokrzywdzeniem oséb ubezpie-
czonych i skutkuje nizszymi kwota-
mi skladek odprowadzanymi na konta
i subkonta w ZUS, a w konsekwencji
— obnizeniem przyszlych Swiadczen
emerytalnych osob, ktérych dotyczy
to rozwigzanie”.

Ministerstwo Infrastruktury uza-
sadnia specjalne traktowanie kie-
rowcow niezwykle zlozong sytuacja
miedzynarodowa, w jakiej znalazla
sie obecnie rodzima branza miedzy-
narodowego transportu drogowego.

KE zgodzita sie na
zwrot kosztow wymiany
tachografow

Komisja Europejska wstepnie zgo-
dzila sie na wsparcie finansowe wy-
miany tachograféw nowej generacji
w pojazdach, ktére sg wykorzystywa-
ne w miedzynarodowym transporcie
drogowym rzeczy, z Krajowego Pla-
nu Odbudowy i Zwiekszania Odpor-
noSci. MI ustala przejrzyste zasady
konkursu, kto bedzie objety dofina-
sowaniem oraz jego wysokos¢. ,,Sy-
stemem wsparcia beda objeci ci, kto-
rzy wymienili tachografy. Konkurs be-
dzie bowiem polegat na czeSciowym
refinansowaniu kosztow wymiany
i instalacji tachografu nowej gene-
racji. Dazeniem Ministerstwa Infra-
struktury jest, aby system skladania
wnioskéw przez przewoznikow drogo-
wych byl maksymalnie prosty i zauto-
matyzowany, a takze aby mozna bylo
sktada¢ wnioski on-line”.

Konkurs na doptaty ruszy najpraw-
dopodobniej pdzna jesienia.
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Transport w stanie
krytycznym

Forum Transportu Drogowego

Sygnatariusze FTD domagaja sie od ministra infrastruktury informacji o stanie
realizacji postulatow przewoznikow.

Piotr Gawetczyk

siedzibie ZMPD odby-

1o sie 2 kwietnia posie-

dzenie Forum Trans-

portu Drogowego. Ze-

brani dyskutowali nad
aktualng sytuacjag w miedzynarodo-
wym transporcie drogowym oraz nad
propozycjami dziatan, ktére spowodo-
walyby poprawe trudnej sytuacji firm
transportowych. Moderatorem dysku-
sji byl dyrektor generalny ZMPD Wie-
staw Starostka.

Otwierajac posiedzenie prezes
ZMPD Jan Buczek poinformowat, ze
Forum zostato zwotane z inicjatywy
prezesa Zachodniopomorskiego Sto-
warzyszenia Przewoznikéw Drogo-
wych (ZSPD) Dariusza Matulewicza.

Podczas kilkugodzinnych obrad
sygnatariusze FTD omoéwili gtéwne
zagrozenia i skutki wynikajace z aktu-
alnej sytuacji geopolitycznej, podda-
jac krytycznej analizie wspotprace z
przedstawicielami administracji pub-
licznej i dziatania rzadu, w tym Mi-
nisterstwa Infrastruktury, w obronie
polskiego miedzynarodowego trans-

portu drogowego. Prezes Jan Buczek
po raz kolejny zaapelowal o wyraza-
nie w rozmowach z przedstawicielami
Ministerstwa Infrastruktury jednolite-
go stanowiska branzy.

Za najpilniejsza sprawe jednoglos-
nie uznano obnizenie podstawy nali-
czania skladki ZUS, co ma najwieksze
znaczenie dla kondycji i konkurencyj-
noSci firm transportu drogowego.

Zwrbcono takze uwage na zbliza-
jaca sie kolejng rocznice umowy UE-
-Ukraina. W tym kontekScie zasad-
nym jest wprowadzenie zmian do te-
go dokumentu, m.in. w postaci przy-
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wrdcenia zezwolen transportowych
dla przewozow na kierunku ukrain-
skim. Sygnatariusze Forum podkre-
§lali przy tym, ze to UE doprowadzita
do zaistnienia nier6wnej konkurenciji,
na czym cierpig unijni przewoznicy.

Ponownie przeanalizowano dotych-
czasowe postulaty, przekazane pol-
skiemu rzadowi przez FTD w dwdch
transzach - w pazdzierniku 2023 ro-
ku i w kwietniu 2024 roku.

Postanowiono zwrécié sie do mi-
nistra infrastruktury z pismem za-
wierajagcym proSbe o przedstawienie
w formie pisemnej informacji o sta-
nie zaawansowania prac nad prze-
stanymi ponad rok temu postulata-
mi branzy i przewidywanym terminie
ich realizacji. Staje sie to coraz bar-
dziej naglace, bowiem w tym czasie
sytuacja polskich przewoznikow jesz-
cze bardziej sie pogorszyta, osiagajgc
stan krytyczny.

reklama

ZMPD BOX .pl

19 domen
1 urzadzenie
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O problemach
przewoznikow
z Komisjg Europejska

przewoznik nr 93

Anna Brzeziiska
Joanna Popiotek

rzedstawiciele Forum Trans-

’ portu Drogowego Joanna Po-

piotek oraz Piotr Prudzyniski

zaprezentowali 17 czerwca

Komisji Europejskiej stano-

wisko polskich miedzynarodowych

przewoznikéw drogowych dotyczace

niekorzystnego wptywu posrednikow
na branze transportowa.

Prezentacji dokonali na zaprosze-
nie Dyrekcji Generalnej ds. Mobilno-
§ci i Transportu (DG MOVE) Komisji
Europejskiej podczas spotkania Komi-
sji Transportu Drogowego dzialajgcej
w ramach DG MOVE.

Zaproszenie bylo efektem wystgpie-
nia prezesa ZMPD Jana Buczka pod-
czas spotkania z dyrektorem DG MO-
VE Kristianem Schmidtem, kt6re od-
bylo sie w marcu w Warszawie.

Stanowisko przewoznikéw opraco-
wano 10 czerwca na posiedzeniu Fo-
rum Transportu Drogowego. Uczestni-
czacy w nim przedstawiciele polskich
firm transportowych przygotowali dla
DG MOVE informacje o negatywnych
skutkach dziatan posSrednikéw na
branze transportowg i oczekiwanych
sposobach ich rozwigzania.

Jako najwazniejsze zagadnienia
wskazali:
® ograniczenie dzialalno$ci poSredni-

kéw w transporcie drogowym,
® skrocenie terminéw platnosci oraz

wprowadzenia solidarnej odpowie-
dzialnoSci nadawcy.

Kluczowe problemy branzy

Uczestnikami spotkania, ktére odby-
to sie w formule online, byli przed-
stawiciele panstw cztonkowskich UE
oraz miedzynarodowych organizacji
transportu drogowego, tj. Miedzyna-

rodowej Unii Transportu Drogowego
(IRU) oraz Europejskiego Stowarzysze-
nia Przewoznikéw Drogowych (ISPI).
Joanna Popiotek, zastepca dyrekto-
ra Departamentu Transportu ZMPD,
podkreslita pogarszajace sie warunki
prowadzenia dzialalnoSci gospodar-
czej, skutkujace spadkiem zapotrze-
bowania na ustugi transportowe przy
jednoczesnym gwaltownym wzroScie
kosztéw operacyjnych, co doprowa-
dzito do dramatycznego poziomu za-
dtuzenia polskich przewoznikow, kt6-
re siega 1,26 mld zl.
Wskazala szereg powaznych prob-
leméw, z ktérymi mierzy sie obecnie
sektor transportowy:
® powazny deficyt kierowcow zawo-
dowych,
® kryzys energetyczny i rosngce kosz-
ty paliw,

® obcigZenia legislacyjne zwigzane
z realizacjg celéw Europejskiego
Zielonego Eadu,
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® zamkniecie rynkéw wschodnich
i skutki sankcji natozonych na Ro-
sje i Bialorus,
® rosnaca presja konkurencyjna ze
strony przewoznikéw ukrainskich.
»Kluczowym zadaniem jest dzi$
ulatwienie prowadzenia dzialalnosci
transportowej, w szczegdlnosci po-
przez ograniczenie roli poSrednikéw,
ktérzy funkcjonuja na rynku pod szyl-
dem spedytoré6w”, podkreslita Joan-
na Popiolek.

Naduzycia posrednikow
i quasi-spedycje

Przedstawicielka ZMPD zwrocita
uwage na niekontrolowany wzrost
liczby podmiotéw posredniczacych
w realizacji zlecen transportowych,
ktdre nie wnosza zadnej wartoSci do-
danej, a jedynie pobierajg prowizje,
w efekcie znaczgco obnizajac mar-
ze przewoznikéw. Taki proceder nie
tylko wydtuza caly proces, ale tak-
Ze generuje nieuzasadnione optaty
i dodatkowe wymogi narzucane
przez podmioty nieponoszace zad-
nej odpowiedzialnosci — wyjasnila
przedstawicielka ZMPD.

Problem ten poteguja elektronicz-
ne gieldy transportowe. Przewoznicy
skarzg sie na szczegblng szkodliwosé
tzw. spedycji kanapowych, ktore,
cho¢ nie posiadajg wlasnego taboru
ani infrastruktury, to nakladajg do-
datkowe warunki i wymogi w zakre-
sie realizacji przewozu, czesto niewy-
magane przez pierwotnego nadawce.
Moze to by¢ np. wydluzenie czasu za-
fadunku pojazdu, ktéry wliczony jest
w cene frachtu, przedtuzenie terminu
platnoSci poprzez uzaleznienie go od
otrzymania oryginatéw dokumentow,
narzucanie kar np. za brak kontaktu

DG MOVE C1

z kierowca, za brak okularéw czy ka-
sku na zaladunku/roztadunku, kar
za spdzniong dostawe w wysokoSci
frachtu, za anulowanie zlecenia, tak-
ze w wysokosci frachtu.

Wydtuzone terminy ptatnosci
- praktyka powszechna
i szkodliwa

Joanna Popiotek przedstawila rowniez
problem razaco wydtuzonych termi-
néw platnosci, ktore czesto wynosza
od 60 do nawet 180 dni. To powodu-
je, ze przewoznicy de facto kredytu-
ja swoich klientéw, podczas gdy sami
muszg na biezaco ponosi¢ koszty ope-
racyjne (paliwo, ptace, podatki, opta-
ty drogowe). Co wiecej, w wielu przy-
padkach przewoznik nie ma zadnych
gwarancji zaplaty, a to stwarza istot-
ne ryzyko zatoréw platniczych i upad-
losci firm . — Dlatego konieczne jest
wprowadzenie przepiséw unijnych,
ktbére ustanowig maksymalny termin
zaplaty na poziomie 30 dni, bez moz-
liwoSci jego wydluzenia, oraz wpro-
wadzenie dotkliwych sankcji za jego
przekroczenie — postulowata Joanna
Popiotek. RdbwnoczeSnie zaapelowa-
1a o ustanowienie solidarnej odpowie-
dzialno$ci nadawcy za zaplate wyna-
grodzenia za ustuge transportowg —
szczeg6lnie w sytuacji, gdy posrednik
op6znia platnos¢ lub jej nie dokonuje.

Reprezentujacy takze Forum Trans-
portu Drogowego prezes firmy trans-
portowej ,,Direx” Piotr Prudzynski
w pelni potwierdzit najwieksze bo-
laczki branzy. Zdecydowane popar-
cie dla stanowiska polskich miedzy-
narodowych przewoznikéw drogo-
wych wyrazil przedstawiciel Repub-
liki Czeskiej Jiri Vesely. Podkreslit, ze
problemy wskazane przez strone pol-
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ska sg réwniez dostrzegalne w Cze-
chach i wymagajg pilnych dzialan na
poziomie Unii Europejskie;j.

Oleg Kamberski (IRU) przyznat, ze
skala problemu jest wieksza niz zakla-
dano i zapowiedzial powrdt do tematu
z pelnym raportem w ciggu 3—-4 mie-
siecy. Z kolei reprezentujgcy ISPI Mar-
co Digioia podkreslit konieczno$¢ ure-
gulowania dzialalnosci gield trans-
portowych oraz zdefiniowania po-
Srednikéw jako firm transportowych
posiadajacych tabor.

Postulaty branzy

Przedsiebiorcy transportowi wniosku-

ja o opracowanie:

® unijnego wykazu klauzul abuzyw-
nych w taficuchach dostaw,

® uporzadkowanych zasad funkcjo-
nowania poSrednikéw na rynku,

® skrocenia terminoéw ptlatnosci

w lancuchach dostaw,
® ustanowienia przepiséw unijnych

w zakresie wsp6todpowiedzialno-

Sci zleceniodawcdw za platnosci

w transporcie.

Przedstawiciele Komisji Europej-
skiej wyrazili glebokie uznanie dla
przedstawionych danych i analiz.
Prowadzacy spotkanie przedstawiciel
DG MOVE Jean-Louis Colson zapowie-
dzial, ze Komisja Europejska przepro-
wadzi poglebiong analize problemu,
rozwazajac zarbwno regulacje sekto-
rowe, jak i dzialania og6lnoeuropej-
skie w zakresie terminéw platnosci
oraz dziatalnoSci poSrednikow.

— Konieczne jest ustalenie czy prob-
lem wystepuje wylgcznie w transpor-
cie, czy takze w innych branzach. De-
cyzje o nowych przepisach zostang
podjete po konsultacjach z sektorem
— zaznaczyl Jean-Louis Colson.
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Przewoznik
kredytuje poSrednikow
| nadawcow

Prezes ZMPD Jan Buczek wskazuje na konieczno$é
uregulowania zasad wspotpracy przewoznikow

z poSrednikami i spedytorami w rozmowie

z Robertem Przybylskim.

® Czy glowny postulat ostatniego
Forum Transportu Drogowego,
czyli ograniczenie roli
posrednikow w transporcie
drogowym, jest stuszny?
OczywiScie, ze tak. Tej sprawie po-
Swiecilem wiele lat, poruszajac ja na
miedzynarodowych gremiach. Wielo-
krotnie podnositem ten temat nie tyl-
ko w Genewie podczas spotkan IRU,
gdzie opowiadano o sukcesach bran-
zy transportowej. Nie zauwazano przy
tym klopotéw przewoznikow, ktorzy
powinni wykonywac przewozy na zle-

cenie nadawcy lub spedytora, a wy-
konuja na zlecenie ostatniego w lan-
cuchu posrednika. W rezultacie firmy
transportowe otrzymujq zlecenie juz
okrojone z pieniedzy, bywa Ze za ce-
ne nie pozwalajaca nawet na pokrycie
kosztow przejazdu.

Gremia, na ktérych podnositem
kwestie naduzywania pozycji po-
Srednika, nie reagowaly nawet lako-
nicznymi uwagami, bo sprawa najwy-
razniej nie byla dla nich interesujaca
i woleli dyskutowac o czym$ — wedlug
nich - bardziej atrakcyjnym.
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® Jakie jest proponowane
rozwigzanie?

Doszlo do sytuacji, w ktorej niewno-
szace zadnej wartoSci dodanej grupy
posrednikéw zywig sie przeptywami
pienieznymi, pobierajac zupelnie nie-
uzasadnione wysokie honoraria w po-
staci prowizji. W rezultacie w dlugim
faficuchu posrednikéw mikroskopijne
pieniadze trafiaja do ostatniego ogni-
wa, czyli przewoznika.

Osoby zajmujgce sie poSrednictwem
w przewozach fadunkéw nie majg ka-
pitatu do prowadzenia tego typu dzia-
lalnoSci. Zamiast tworzy¢ kapitat ob-
rotowy z kredytow bankowych, po-
krywajg swoje potrzeby finansowe
przetrzymujac wyplaty nalezne prze-
woznikowi za wykonang ustuge, zmu-
szajgc go do poszukiwania finansowa-
nia swojej dziatalnoSci.

® 0 jakich terminach platnosci
moéwimy?

Posrednicy potrafig przetrzymywac
wyplaty przez 120 lub nawet wiecej
dni. W takiej sytuacji przewoznik kre-
dytuje posrednika i nadawce. Firmy
transportowe to gléwnie niewielkie
rodzinne przedsiebiorstwa, na ktére
spada cale ryzyko transportu, a przy
okazji obciazenia kredytowe stuzace
finansowaniu nadawcy i posrednika.

Nalezy eliminowac taki typ dzia-
falnosci. Uwazamy, ze jedynym pod-
miotem majacym prawo do realizacji
ustugi transportowej jest ten, ktéry
ma licencje na wykonanie przewozu.
Pozostate mogg fakturowaé wylgcznie
wlasng ustuge, a spedytor w momen-
cie podpisania kontaktu powinien
podpisa¢ klientowi oSwiadczenie za-
wierajace informacje, Ze ma zdolno-
Sci do wykonania przewozu w posta-
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ci umowy z rzetelnymi przewoznika-
mi, a fakture moze wystawi¢ tylko za
organizacje transportu.

® FTD uwaza, Ze powinno sie ten

temat wrzuci¢ na europejski

poziom. Czy to dobry pomysi?

Te kwestie dyskutowali$émy na po-
ziomie unijnym 17 czerwca. To inau-
guracja europejskiej dyskusji o tym
narastajgcym problemie. Teraz IRU
jest niezadowolone, ze podniesliSmy
temat posrednikéw, poniewaz duze
spedycije, ktore sa cztonkami IRU, wo-
latyby go wyciszy¢.

® Czy wérod przewoznikow

jest Swiadomos¢, ze walka na

europejskim forum moze trwaé

dlugie lata?

Dtugi marsz trzeba zaczaé¢ od pierw-
szego kroku. Mamy $wiadomo$¢, ze
administracja unijna dziata powoli.
Musimy pobudzi¢ do dyskusji wokét
tego tematu rézne strony. Stworzyé
koalicje, tak jak to zrobiliSmy przy
okazji prac UE nad Pakietem Mobil-
noSci. ZaktywizowaliSmy wéwczas
17 pafistw unijnych, ktérych przed-
siebiorcy i administracje rzagdowe
zgadzaly sie z naszymi postulatami
dotyczacymi Pakietu. Ministerstwo
Infrastruktury kierowane przez An-
drzeja Adamczyka otrzymalo peing
dokumentacje tych dziatan, ktéra tra-
fita do segregatora i tam juz pozosta-
a. Ministerstwu nie udato sie zbudo-
waé koalicji na poziomie rzgdowym.
Polskie stuzby dyplomatyczne zigno-
rowaty mozliwoSci wspbtpracy euro-
pejskie;j.

® Rzad jednak zaskarzyl niektore
rozwiazania Pakietu Mobilnos$ci
do TSUE...

Ale stalo sie to juz po przyjeciu
Pakietu Mobilnosci. Tymczasem nie
dosé, ze zawieral niekorzystne dla
nas zapisy, to jeszcze zostal wdrozony
w sposob dobijajacy naszg bran-
ze. Inne pafnstwa Europy Srodko-
wo-Wschodniej implementowaly go
w sposOb mniej restrykcyjny, dzie-
ki czemu tamtejsi przewoZnicy moga
by¢ bardziej konkurencyjni wzgledem
polskich firm. Dlatego sprawa ograni-
czenia wpltywu posrednikéw na mar-
ze jest dla nas tak wazna i dlatego z
takim zaangazowaniem staramy sie
uswiadomi¢ ten problem urzedni-
kom panstwowym. Wydaje nam sie,

ze przekaz jest coraz bardziej jasny
i minister zrobi wszystko, aby uchro-
ni¢ nas od wyeliminowania z rynkéw
unijnych i zepchniecia z podium, kt6-
re swoja pracg zdobywaliSmy przez
wiele lat.

® Przekonanie urzednikow
unijnych do postulatéw FTD
potrwa lata...

Urzednicy unijni widza przede
wszystkim skutki rynkowe, ktére do-
tykaja podmiotéw ze starych krajow
cztonkowskich UE i nie rozumiejq
podziatu pracy i roli poszczegélnych

w dobrym stanie oraz jego wymiane na
zeroemisyjny, promowany przez UE.

® Unia Europejska chwali sie,

ze przybywa elektrycznych

ciezarowek...

To wielcy spedytorzy posiadajg pie-
nigdze na zakup zeroemisyjnych po-
jazdoéw, a nie przewoznicy. Do takiej
sytuacji doprowadzila opisana wyzej
patologia.

® Jeszcze o pozaunijnej
konkurencji: jakie rozwiazanie
moze by¢ skuteczne

Komisja Europejska powinna stangc na wysokosci
zadania | zapewni¢ rownowage na rynku, ochroni¢ nas
przed konkurencjg pozaunijnych przewoznikow. Powinna
wypracowac takie mechanizmy, ktére pozwolg nam

na spetnienie wymogow Pakietu Mobilnosci.

uczestnikoéw tego rynku. Duze firmy
spedycyjne i logistyczne, ktére majg
bardzo silne lobby w UE, wskazuja
na utrate rynku na rzecz przewozni-
kéw z Europy Srodkowo-Wschodniej,
jednocze$nie znakomicie pomnaza-
jac zyski w kooperacji z tymi wlasnie
przewoznikami. Ukrywany jest przed
decydentami fakt, ze zachodnie pod-
mioty nie utracity rynku, a do wyko-
nywania zadan transportowych wy-
korzystuja tanisze i sprawniejsze fir-
my z Europy Srodkowo-Wschodniej.
Réwnocze$nie zachodnie fir-
my nie maja mocy przerobowych,
aby obstuzy¢ klientdw i dopusci-
ly posrednikéw drenujagcych ten ry-
nek. Na koncu tego ,tafncucha po-
karmowego” jest przewoznik, kto-
ry nie dos¢, ze musi speinié¢ wa-
runki dopuszczenia do rynku, to
jeszcze musi dzieli¢ sie z poSredni-
kami zyskiem. Tymczasem oni wy-
lacznie handlujg zleceniami i nie po-
noszg zadnych kosztéw zwigzanych
z procesem transportu. Komisja Eu-
ropejska powinna stang¢ na wysoko-
§ci zadania i zapewni¢ réwnowage
na rynku, ochronié nas przed kon-
kurencjg pozaunijnych przewozni-
kéw. Powinna wypracowac takie me-
chanizmy, ktére pozwolg nam na spel-
nienie wymogéw Pakietu Mobilnosci
w odniesieniu do naszych pracowni-
kéw i umozliwig utrzymanie taboru

w zahamowaniu jej ekspans;ji?

Samochody wykonujace przewozy
dwustronne powinny by¢ wyposazo-
ne w tachografy najnowszej genera-
cji. Kazdy przewoz bez posiadania ta-
kiego tachografu powinien by¢ zagro-
zony karg odstraszajaca uczestnikow
procederu. Powinien placic jg nie tyl-
ko przewoznik (wlacznie z cofnieciem
licencji i zakazem powrotu do dzialal-
noSci gospodarczej), ale i podmiot zle-
cajacy przewoz.

® Jak inne Kraje oceniaja
ukrainska konkurencje?

Gdybym dostrzegt ze strony obec-
nego rzadu che¢ partnerskiego dzia-
lania, podjatbym sie wysitku budo-
wy koalicji. Jednak mam w pamieci
nauczke z czasu, kiedy ZMPD ponio-
sto ogromne koszty budowania kola-
cji przy okazji prac nad Pakietem Mo-
bilnoSci, a administracja panstwa wy-
rzucita nasze wysitki do kosza. To nie
jest tania dziatalno$¢. Gdyby wysocy
przedstawiciele administracji pan-
stwa wykazali zainteresowanie, mo-
gliby$my takze teraz wspolnymi sita-
mi podjaé trud zmiany przepiséw na
poziomie europejskim i wierze w to,
ze przy obecnych dobrych relacjach
i odbudowie stosunkéw z innym pan-
stwami, znalazlaby sie przestrzefi do
powaznej debaty i rozmowy z admi-
nistracjami innych panstw.



S=_______ Debata Rzeczpospolitej

Zrreszenis Migdnynsrodd
Przewoinildw Drogow
w Poloce

Piotr Gawetczyk

czwartek 29 maja

w siedzibie ZMPD od-

byta sie debata po-

Swiecona oméwieniu

raportu ,Rzeczpo-
spolitej” dotyczgcego aktualnej sy-
tuacji w branzy TSL. W blisko p61-
toragodzinnej dyskusji wzieli udziat
przedstawiciele transportu drogowe-
go (prezes ZMPD Jan Buczek), kole-
jowego (dyrektor ds. Projektéw Stra-
tegicznych i Komunikacji Pesa Byd-
goszcz Maciej Grzeskowiak) i lotni-
czego (dyrektor Biura Cargo i Poczty
PLL LOT Michal Grochowski). Go-
spodarzem wydarzenia byla rzecz-
nik prasowa ZMPD, dyrektor Depar-
tamentu Wiladz Statutowych, Strate-
gii i Komunikacji ZMPD Anna Brze-
zifiska, a panel poprowadzit redaktor

/I 6 naczelny portalu logistyka.rp.pl, au-
tor raportu Robert Przybylski.
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- Synergia trzech transportowych Swiatow to szansa
na rozwdj dla wszystkich - Jan Buczek w debacie
»Rzeczpospolitej” o branzy TSL.

Nieuczciwa konkurencja

Rozpoczynajac spotkanie dyr. Anna
Brzeziniska pokrotce przedstawita pol-
ska branze transportowa, jej umiej-
scowienie na europejskim rynku i ro-
le, jaka odgrywa w globalnym lan-
cuchu dostaw. — Transport drogowy,
kolejowy i lotniczy majg swoje mocne
i stabe strony; przykltadowo przewozy
kolejowe nie posiadajg na tyle rozbu-
dowanej i nowoczesnej infrastruktu-
ry, by mogly zastapi¢ przewozy dro-
gowe — powiedziat prezes ZMPD Jan
Buczek. — Bez transportu drogowe-
go europejska, a nawet globalna go-
spodarka nie majg szans na skutecz-
ne funkcjonowanie — dodat szef Zrze-
szenia, szczegblowo omawiajgc cykl
produkcyjno-dostawczy towaréw.
Kluczem do oceny aktualnej sytua-
cji w transporcie drogowym jest utra-
ta zdolnoSci konkurencyjnej na ryn-
ku miedzynarodowym. Jak powie-
dziatl prezes Jan Buczek, spedytorzy

poszukuja dla swoich klientéw jak
najtanszych przewoznikéw. — Dzi-
siaj bronimy naszego rynku chociaz-
by przed tafiszymi ustugami przewoz-
nikéw ukrainskich — powiedzial Jan
Buczek.

Zyski firm transportowych sa na mi-
nimalnym poziomie, wielu przewoz-
nikow w oczekiwaniu na lepsze cza-
sy doktada do prowadzenia biznesu,
jesli oczywiScie ma z czego. Nie po-
magajq tez tansze paliwa, cho¢ w po-
wszechnym odczuciu spadajaca od ja-
kiego$ czasu jego cena dziala na ko-
rzy$¢ przewoznikéw, powodujac od-
budowe rentownosci.

Szkoput w tym, Ze spadki te widzi
tez spedycja i koryguje w dot cene za
fracht. Co wiecej - po kolejnych za-
wirowaniach na rynku paliwowym
i wzroScie kosztow paliwa bardzo
trudno jest wréci¢ z ceng za fracht
do punktu wyjscia. — Mam zaszczyt
reprezentowac duza czes$¢ uczestni-
kéw rynku transportu drogowego.
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ZRIESZEMIE MIEDZYNA
PREEWOZNIKOW DROG

tqczy na g@g\:ﬂdﬂ!‘ﬁ}ﬁcﬂé
transpor e——

To w przewazajacej wiekszosci ci naj-
mniejsi przewoznicy, stanowigcy pod-
stawe piramidy. Uwazam, ze w dzi-
siejszych czasach droga do obniza-
nia kosztow jest konsolidacja matych
podmiotow w wieksze — powiedziat
prezes ZMPD.

Zwrbcit przy tym uwage na fakt,
Ze ci najmniejsi sa nekani przez nie-
uczciwych tzw. spedytorow, ktorzy z
prawdziwymi spedytorami nie maja
nic wspélnego. — Sg to handlowcy,
ktorzy kupuja i sprzedajg zlecenia z
naruszaniem obowigzujacych zasad,
bo czesto nie maja uprawniefi do wy-
stawiania niektérych rodzajow faktur.
Przewoznik zawsze jest na koficu taf-
cucha zobowigzan i to on ponosi ca-
te ryzyko przewozu towar6w — powie-
dzial Jan Buczek.

Dylematy alternatywnych
napedéw

Z pewnym optymizmem szef ZMPD
moéwil o perspektywach. — Nic nas nie
zastgpi i dlatego transport drogowy
bedzie sie rozwijal. Z drugiej jednak
strony wcale nie bedzie nam latwiej,
bo dazenia do poprawy poziomu eko-
logiczno$ci powoduja, ze przed prze-
woznikami jest ogromne wyzwanie
W postaci inwestycji w zeroemisyjne
pojazdy. Problem w tym, Ze po pierw-

WIPOLSCE

sze — nie mamy na
to pieniedzy, a po
drugie — nie mamy
do tego odpowiedniej
infrastruktury, ktéra
pozwolitaby na wyko-
nanie przewozu elek-
trycznym pojazdem np. z Warszawy
do Madrytu — podkreslit Jan Buczek.
Przypomniat przy tym, ze przewozni-
cy dysponuja napedzanymi dieslem
ciggnikami siodtowymi spetniajgcy-
mi wySrubowane normy $rodowisko-
we. Producenci doszli do najwyzsze-
go poziomu technologicznego umozli-
wiajacego Sladowa emisje wszystkich
szkodliwych zwigzkow.

Innym powodem do niepokoju
o0 przyszlos¢ jest brak kierowcéw — za-
potrzebowanie na fachowcéw w tym
zawodzie ro$nie nie tylko w Polsce,
lecz takze w firmach panstw szero-
ko rozumianego Zachodu. Jan Buczek
przypomnial, ze Zrzeszenie przez po-
nad dekade walczylo o ponowne uru-
chomienie w polskim systemie o$wia-
towym mozliwosci ksztalcenia kierow-
céw w szkotach publicznych. Kolejne
rzady nie podejmowaly tego tematu,
co spowodowato powiekszajaca sie
luke popytowa. Wziela sie ona m.in.
takze z tego, ze przestala istnie¢ po-
wszechna stuzba wojskowa, podczas
ktérej mtodzi ludzie mogli zdobyé
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uprawnienia zawodowych kierowcow.
W zwigzku z tym szkolenia wziety na
siebie regionalne organizacje prze-
woznikéw. Jednak wysokie koszty
spowodowatly, ze dostep do nich byt
ograniczony. — Konczg sie tez moz-
liwosci pozyskiwania wykwalifiko-
wanych pracownikéw nawet z odle-
glych panistw, dlatego trwaja poszuki-
wania metod bardziej efektywnej pra-
cy kierowcow. Warto pamietaé, Ze sg
oni czesto zaangazowani np. w zala-
dunek, roztadunek, czy odprawy cel-
ne - to jest bardzo powazny problem,
ktory trzeba wreszcie rozwigzaé. Ko-
lejnym pomystem jest wprowadzenie
na drogi gigalineréw — wymieniat szef
Zrzeszenia.

Podsumowujac dyskusje prezes Jan
Buczek wyrazil uznanie za zorgani-
zowanie debaty w tej formie. Podkre-
slit, ze dzieki tego typu inicjatywom
jest szansa na stworzenie elementoéw
synergii trzech transportowych $wia-
téw, ktore funkcjonujac oddzielnie,
bez wspoélpracy ze soba, nie moga
w pelni wykorzystywaé swoich moz-
liwosci.

......
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fotomorgana

Zgadzam sie.
Zwtaszcza ze ztoto chodzi
juz po 13 tysi za uncje,

Mam pomyst Zrébmy konkurs
sms-owy! 3,69 zt za gtos. Bedzie

na strogonowa. Ma sie te glowe
do intereséw, no nie?

przewoznik nr 93

W tych trudnych czasach
poczucie humoru jest na wage
ztota.

Zaraz zaraz,
ja tu mam gdzie$ nazwisko
swojego faworyta

Jak wygram,
to kupie sobie
rower

" Zeby wygra¢,
trzeba jednak
uécisnaé kilka

Zbieramy
gtosy, a komisja
skrutacyjna za chwile
ogtosi wyniki.

Czekajac
na zliczenie gloséw - znacie
jakies najnowsze dowcipy? Bo ja znam.
Przychodzi polityk do przewoznikéw
i mowi, Ze jest super.

[

A moze by tak
samemu sie
zgtosié...?

To na kogo mam
wreszcie zagtosowac?




fotomorgana

. . Ale z tym ministrem
Wolatbym, zeby zamiast - to rzeczywiscie

.polityk do przewoznikéw", o e VIR B $mieszne jest.
to .przyszia baba Y :
do lekarza".

Szanowni Panstwo, mam zaszczyt
poinformowa¢, ze jednogtosnie, za humor
taki bardziej dyskretny, wiecej domyslny

i wewnefrzny, zwyciezcq zostat.... -

Marcin Potapczuk

Artur Kamihski
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Ewa Sliwa

... I po rowerze
dla Wiestawa...

Halo halo,

Jeszcze ja. Zgtaszam votum
separatum. Nasz region jest
najwiekszy, to i nasz kandydat
powinien wygrac.

Jak dzieci, naprawde, jak dzieci...
To wszystko jest niepowazne.
Zajmijmy sie wreszcie czymé

pozytecznym.




wydarzenia

Wiecej zaméwien

Monachijski producent samochodéw ciezarowych
MAN zwieksza produkcje: w najwiekszej fabryce kon-
cernu, w podkrakowskich Niepotomicach, ruszyta

2 czerwca trzecia zmiana, a produkcja dzienna powiek-
szyta sie 2 200 do 225 ciezaréwek. Z kolei w Mona-
chium rusza od lipca druga zmiana i dzienna produkcja
wzrosnie z 70 do 100 ciezarowek. Prezes Traton (wtas-
ciciel marek MAN i Scania) Christian Levin zaznacza,
e perspektywy sg dos¢ dobre. W pierwszym kwartale
portfel zamowien w Europie powiekszyt sie o 56 proc.,
gdy dla catej grupy (obecnej na wszystkich kontynen-
tach) o 12 proc. Takze Volvo raportuje w Europie 25-pro-
centowy wzrost portfela zaméwien (35 proc. wzrostu
dla segmentu ciezkiego).
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Maleje sprzedaz opon

Na wtérnym rynku w Europie maleje sprzedaz opon.
European Tyre & Rubber Manufacturers Association
(ETRMA) podliczyta, ze w pierwszym kwartale prze-
woznicy kupili 2,7 mln opon do samochodéw ciezaro-
wych i autobuséw, czyli o 4 proc. mniej niz w analo-
gicznym okresie roku ubiegtego. Jest to takze o 11 proc.
mniej niz w okresie przed pandemia. Polski Zwiazek
Przemystu Oponiarskiego nie podliczyt jeszcze pierw-
szego kwartatu, natomiast w ub.r. zaraportowat 4-pro-
centowy wzrost sprzedazy opon ciezarowych na rynku
wtérnym. W Europie (z Wielka Brytania) sprzedaz ubie-
gloroczna byta o 1 proc. mniejsza niz w 2023 roku.
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Wiecej kontroli w Czechach

1lipca zacznie dziata¢ w Czechach nowy organ
kontroli transportu drogowego, nazwany INSID
(Inspekce silniéni dopravy). Bedzie zajmowac sie
kontrola pojazdéw, w tym kontrolg techniczng
(emisje, stan techniczny, mocowanie tadunkéw),
kontrola tachografow i czasu pracy kierowcy, a takze
dynamicznym wazeniem pojazdéw. Umozliwi zdalny
odczyt danych z tachografu (DSRC) i naktadanie
mandatow oraz pobieranie kaucji na miejscu kontroli.
INSID bedzie mégt zatrzymywac pojazdy, dokumenty
lub tablice rejestracyjne. Kontrole prowadzone beda
stacjonarnie i przez jednostki mobilne (21 furgonow
VW Crafter). W Czechach maksymalna kara siega 500
tys. koron.

Zmart
Zbigniew Janiak

Cztonek zarzadu, a takze wieloletni

prezes Dolnoslaskiego Stowarzyszenia
Przewoznikéw Miedzynarodowych Zbigniew
Janiak, zmart 3 czerwca w wieku 94 lat. Byt takze
uczestnikiem obrad Forum Transportu Drogowego.
Kariere zaczynat w latach 50. w PKS na Dolnym
Slasku. Przez lata byt dyrektorem naczelnym

PKS Wroctaw. Spoczat na cmentarzu w Zernikach

Wroctawskich.

wydarzenia

Pierwsze elektryki z Monachium

Marka MAN rozpoczeta 16 czerwca pro- tadowaniu. MAN spodziewa sie, ze do koiica
dukcje elektrycznych ciezaréwek w Mona- roku wyprodukuje co najmniej tysiac elek-
chium. Samochody bateryjne montowane trykéw, maksymalnie do 30 dziennie, czyli

sa (podobnie jak u konkurencji) na tej samej  nawet co trzecia wyjezdzajaca z fabryki cie-
linii co diesle. Komponenty pochodza z Nie-  Zzaréwka moze mie¢ naped bateryjny.

miec: w Norymberdze produkowane s3 pa- Koncern juz dostarczyt blisko 200 takich
kiety baterii z ogniw CATL wytwarzanych ciezarowek. Ich taczny przebieg siegnat

w Erfurcie. Samochody wyposazone sa 2,5 mln km, a niektore pokonujg nawet 900
w silnik centralny i planetarna skrzynie bie-  km dziennie przy zuzyciu energii ponizej
gow produkgji Scanii. MAN zainwestowat 100 kWh na 100 km. Wczesniej elektryczne
miliard euro w modernizacje zaktadow. modele zaczety wypuszczac zaktady Volvo,
Pierwszy elektryczny egzemplarz to ciagnik  Scanii i Mercedesa.

siodtowy z zasiegiem do 500 km na jednym

Centrum szkoleniowe

Daimler Truck Polska otworzyt w maju centrum szkoleniowe  Przepustowos¢ szkoleniowa siega 50-60 0s6b dziennie,

w Nadarzynie. Nowa placéwka postuzy do szkolenia perso-  a réwnolegle mozna prowadzic 4 szkolenia. Sg one obo-
nelu serwiséw (to ponad 1,5 tys. 0s6b w catej sieci) oraz do wigzkowe dla utrzymania autoryzacji (certyfikaty wydawa-
wydawania klientom elektrycznych modeli. Centrum zosta- ne sg na5 lat) i dlatego wiekszy obiekt ma juz obtozenie do
to wzniesione na dziatce o powierzchni 1,5 ha, ma pawilon kofica roku. Centrum jest otwarte dla wszystkich chetnych,
0 powierzchni 700 m kw. wyposazony w 3 stanowiska prze-  ale 95 proc. kursantow to pracownicy ASO. Reszte stanowig
jazdowe. Wczesna jesienia obiekt wzbogaci sie o tadowarki  klienci, np. opiekunowie flot lub kierowcy z firm kupujacych
z wtyczkami CCS i prawdopodobnie takze MCS. samochody Mercedesa.
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ZGROMADZ
OGOLNE
DELEGAT
ZMPD

Podczas Zgromadzenia Ogolnego Delegatow ZMPD, ktore odbyto sie 21 maja
2025 r. w Jachrance, delegaci udzielili absolutorium prezesowi Janowi Buczkowi
i pozostatym cztonkom Zarzadu. Przyjeli takze sprawozdanie Zarzadu, Rady

i Komisji Rewizyjnej oraz sprawozdanie finansowe, a takze zatwierdzili budzet

Zrzeszenia na 2025 .

Piotr Gawetczyk

rzewodniczacym obrad zo-

’ stal wybrany Karol Rychlik.

Na zaproszenie prezesa Ja-

na Buczka odpowiedziatl

minister infrastruktury Da-

riusz Klimczak, ktéry wraz ze swoi-

mi wspobtpracownikami byt gosciem

specjalnym Zgromadzenia Ogoélnego
Delegatéw ZMPD.

— JesteSmy w cigglym kontakcie
z prezesem Janem Buczkiem — zarow-
no ja, jak i m6j najblizszy wspotpra-
cownik, jezeli chodzi o sprawy trans-
portu drogowego, czyli pan wicemi-
nister Stanistaw Bukowiec, ale takze
przedstawiciele poszczegolnych de-
partamentéw, nie tylko Departamentu
Transportu Drogowego — powiedzial
minister Dariusz Klimczak. Przedsta-
wil dotychczasowe dziatania resortu,
majace na celu realng pomoc branzy

transportowej, w tym m.in. projekt do-
finansowania wymiany tachograféw,
projekt nowelizacji przepiséw usta-
Wy o transporcie drogowym i wyna-
grodzeniach kierowcéw, a takze pa-
kiet zmian, zmierzajgcych do obnize-
nia deficytu kierowcéw w transporcie
drogowym w Polsce.

Waznym wydarzeniem bylo wre-
czenie Piotrowi Ozimkowi i Henryko-
wi Krzyzanowskiemu prestizowych od-
znak i dyploméw Top Menedzer IRU.
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Wreczyli je — wieloletni czlonek pre-
zydium IRU, prezes ZMPD Jan Buczek,
ktoéry jesienig ubiegltego roku zakonczyt
ostatniag mozliwg kadencje w tym gre-
mium, obecny czlonek prezydium IRU,
Dyrektor Generalny ZMPD Wiestaw Sta-
rostka, oraz dyr. Departamentu Wiadz
Statutowych, Strategii i Komunikacji
Zrzeszenia Anna Brzezinska.

Podczas Zgromadzenia Ogblnego
Delegatéw ZMPD przedstawiciel Da-
imler Truck Polska Tomasz Ciesielski
zaprezentowal najnowszego Actrosa
ze spalinowym napedem, czyli Actro-
sa L ProCabin, zachecajgc do osobiste-
go sprawdzenia mozliwosci, jakie ofe-
ruje ten model. Jednocze$nie zaprosit
przewoznikéw do udzialu w specjal-
nym wydarzeniu Majéwka z Daim-
ler Truck Polska, ktoéry przy wspot-
udziale ZMPD odbedzie sie we wtorek
27 maja 2025 r. w Motoryzacyjnym

wydarzenia

przewoznik nr 93 przewoznik nr 93

Centrum Eventowo-Szkoleniowym
DRIVELAND w Stabomierzu (gm. Ra-
dziejowice). Gtéwnym punktem Ma-
jowki z Daimler Truck Polska bedzie
prezentacja najnowszych pojazdéw
firmy Daimler Truck - poza Actrosem
L ProCabin przewoznicy beda mogli
poznac elektrycznego eActrosa 600.

W drugiej czeSci ZOD delegaci sku-
pili sie na wewnetrznych sprawach
dotyczacych organizacji, w tym m.in.
kwestii inwestycji na nalezacej do
ZMPD dzialce w Chlebni k. Grodzi-
ska Mazowieckiego, ktorej zalozenia
przedstawil dyrektor generalny ZMPD
Wiestaw Starostka. Delegaci zdecydo-
wali sie poprze¢ dzialania Zarzadu
majgce na celu zapewnienie dywer-
syfikacji Zrodet dochodéw Zrzeszenia.

ZMPD dziekuje wszystkim Partne-
rom za udzial w obradach Zgromadze-
nia Ogblnego Delegatow.
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ZMPD podpisato
z WAT umowe
0 wspotpracy

W Wojskowej Akademii
Technicznej powstaje
nowy kierunek studiow:
miedzynarodowy
transport drogowy. ZMPD
objeto nad nim patronat.

Piotr Gawetczyk

rezes ZMPD Jan Buczek pod-
’ pisal 15 kwietnia z rekto-
rem-komendantem Wojsko-
wej Akademii Technicznej w
Warszawie gen. bryg. prof.
dr hab. inz. Przemystawem Wachu-
lakiem umowe o wspétpracy. Umo-
wa przewiduje m.in. patronat ZMPD
nad nowym kierunkiem studiéw cy-
wilnych na Wydziale Inzynierii Me-
chanicznej WAT: miedzynarodowy
transport drogowy. Absolwenci tego
kierunku maja zasila¢ kadre mene-
dzerska polskich miedzynarodowych
przewoznikéw drogowych.

Jan Buczek: WAT to prestiz
i jakosc

— Z entuzjazmem podchodzimy do
wspolpracy z Wojskowa Akademia
Techniczng, ktora jest rekojmig ja-
koSci ksztalcenia nie tylko absol-
wentéw szkét branzowych i techni-
koéw o profilach zwigzanych z trans-
portem, lecz takze praktykéw wyko-
nujacych zawdd kierowcy, logistyka,

spedytora. Nastgpila synergia celéw,
nasza wspoblpraca gwarantuje wy-
ksztalcenie grupy inzynier6w potra-
figcych wydajnie i efektywnie dziataé
w branzy transportowej — powiedziat
prezes ZMPD Jan Buczek. — Inicjaty-
wa WAT zwigzana z utworzeniem no-
wego kierunku ksztalcenia w zakresie
miedzynarodowego transportu drogo-
wego wypelnia wielkg luke w syste-
mie szkolnictwa wyzszego. Absolwen-
ci WAT beda mieli pelng wiedze na
temat wiekszosci probleméw i zagad-
nief, z ktérymi mierza sie przewozni-
cy. To tym wazniejsze, ze dzi$ miedzy-
narodowy transport drogowy jest za-
rzadzany przez osoby, ktore przycho-
dza do branzy z wyuczonymi innymi
zawodami, dopiero w trakcie pracy
dostosowujgc sie do specjalistycznych
wymogoéw — dodat szef Zrzeszenia.

Prezes podkreslil, ze dzieki kolej-
nym rocznikom wyksztalconych ab-
solwentow WAT, za kilka lat przed-
siebiorcy zyskaja profesjonalnych me-
nedzerdéw, dzieki ktérym beda mogli
jeszcze lepiej funkcjonowac na bardzo
trudnym rynku.

Naturalna Sciezka kariery

Prezes przypomnial, ze w przesztosci
przez diugie lata zdecydowana wiek-
sz05¢ mlodych ludzi ksztalcila sie w
zawodzie kierowcy wlasnie w wojsku,
brakowalo jednak ksztalcenia bran-
zowego przygotowujacego do tego za-
wodu. Obecnie, dzieki 10-letnim sta-
raniom ZMPD, takie ksztalcenie od-

przewoz

bywa sie na poziomie ponadpodsta-
wowym w panstwowym systemie
edukacji. Oferta uczelni bedzie natu-
ralng $ciezka kariery dla absolwentow
technikow.

Uruchomienie nowego kierunku na
uczelni wyzszej z jednej strony spo-
woduje zwiekszenie liczby menedze-
ré6w w polskich firmach transporto-
wych, z drugiej za$ jest niejako na-
wiazaniem do tamtych czaséw, cho¢
w zmienionych realiach i wejSciem na
wyzszy poziom edukacyjny. Jan Bu-
czek podkreslit, ze mimo iz kierunek
powstaje na uczelni wojskowej, to ma
charakter cywilny.

— Porozumienie o wspoélpracy
z WAT jest dopelnieniem naszej ak-
tywnosci dotyczacej poprawy sytua-
cji kadrowej w polskich firmach trans-
portowych i podwyzszania jako$ci
oferowanych przez nie ustug — pod-
sumowat prezes Jan Buczek.

Rola ZMPD polega na opracowaniu
programu studiéw, wspieraniu proce-
su nauczania od strony merytorycz-
nej, jak réwniez na poszukiwaniu roz-
wigzan w celu ulatwiania studentom
odbywania praktyk w firmach trans-
portowych, a takze pomocy w po-
zyskiwaniu kolejnych partneréw do
wspolpracy.

Przemystaw Wachulak:
Ksztatcenie dostosowane do
potrzeb rynku pracy

— Wspblpraca z praktykami juz na eta-
pie tworzenia nowego kierunku stu-
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diéw to jedna z naszych podstawo-
wych zasad, zgodnie z ktérymi za-
pewniamy przyszlym absolwentom
ksztalcenie dostosowane do wymo-
gobw rynku pracy — powiedziat rek-
tor-komendant WAT gen. bryg. prof.
dr hab. inz. Przemystaw Wachulak. —
Na nowym kierunku studiéw bedzie-
my ksztalci¢ specjalistobw w transpor-
cie drogowym, spedycji i magazyno-
waniu oraz w zakresie uzytkowania
i wykorzystania srodkéw transportu
drogowego. Wiemy, ze firmy z bran-
zy transportowej dostosowujg sie do
nowych warunkéw, podnosza efek-
tywnos¢, inwestujg w nowe techno-
logie. Te dzialania wzmagaja poszu-
kiwanie nowych pracownikéw z od-
powiednim wyksztalceniem i umie-
jetnoSciami. Planujemy zapewnié
polskiemu transportowi dobrze przy-
gotowane kadry, zarbwno menedzer-
skie, jak i inzynierskie, absolwentow
potrafigcych skutecznie i efektywnie
dziata¢ w trudnych i szybko zmienia-
jacych sie warunkach i sprosta¢ wy-
zwaniom zwigzanym z transportem —
zadeklarowat rektor-komendant WAT
gen. bryg. prof. dr hab. inz. Przemy-
staw Wachulak.

Praktyki s3a kluczowe

Rektor zaznaczyl, ze w procesie
ksztalcenia studentéw na tym, podob-
nie jak na innych kierunkach prowa-
dzonych w Akademii, bardzo istotne
sg praktyki odbywane przez studen-
téw w firmach i organizacjach part-
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Planujemy zapewnic polskiemu transportowi dobrze
przygotowane kadry, zarowno menedzerskie, jak

| inzynierskie, absolwentow potrafigcych skutecznie
| efektywnie dziata¢ w trudnych i szybko
zmieniajgcych sie warunkach.

nerskich, a takze udziat praktykow w
prowadzeniu zaje¢ ze studentami, czy
konsultacje programowe.

W spotkaniu zwigzanym z podpi-
saniem porozumienia wzieli rowniez
udzial: ze strony WAT dziekan Wy-
dzialu Inzynierii Mechanicznej WAT
dr hab. inz. Jerzy Jackowski, prof.
WAT oraz dr inz. Janusz Chojnowski
i Piotr Kwitowski z Instytutu Pojaz-
déw i Transportu WIM WAT. ZMPD
poza prezesem Janem Buczkiem re-
prezentowata rébwniez rzecznik pra-
sowa Zrzeszenia, dyrektor Departa-
mentu Wiadz Statutowych, Strate-
gii i Komunikacji ZMPD Anna Brze-
zifiska.

Kierunek miedzynarodowy
transport drogowy

Nowy kierunek obejmuje studia inzy-
nierskie I stopnia stacjonarne i niesta-
cjonarne. Studia przygotowujg do uzy-
skania certyfikatu kompetencji zawodo-
wych w transporcie drogowym, a takze
do prowadzenia samodzielnej dzialal-
nosci gospodarczej lub firmy w bran-
Zy transportowej. Tematyke i zakres
nowych studiéw uksztattowatl bezpo-
$rednio rynek pracy i ustug w obszarze
transportu, spedycji i logistyki (TSL).
Rosngce zapotrzebowanie branzy na
specjalistow daje absolwentom wyso-
kie szanse na zatrudnienie.
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Robert Przybylski

3 rezentacja odbyla sie na torze
Driveland w Stabomierzu,
40 km od Warszawy, przy
trasie S8. Zaproszeni goscie
mogli dokladnie obejrzec
najnowszego Actrosa L z napedem
spalinowym oraz eActrosa 600 z na-
pedem elektrycznym.
Oba modele majg te sama kabine
o szerokoéci 2,5 m z plaska podto-
ga, takie same elektroniczne systemy
wsparcia kierowcy oraz systemy floto-
we, dostosowane do rodzaju napedu.

Wersja z dieslem

Nowy Actros L wyr6znia sie lekko wy-
dluzonym przodem, ostona zderzaka
wystaje na 8 cm przed obrys kabiny,

za$ stupki przednie przykryte sg przez
ostony aerodynamiczne, zmniejszaja-
ce zabrudzenia szyb bocznych.

Nowe sa spojlery do ciggnika i pod-
wozia montowane w standardzie. Po-
jawily sie gumowe ostony szczelin,
dzieki czemu mniejsze sg zawirowa-
nia powietrza pomiedzy ciggnikiem
i naczepa, a zatem zmalaly opory
powietrza, przy czolowym wietrze
0 3 proc.

Actros L oferowany jest z ostonami
bocznymi (wéwczas pojemnos¢ zbior-
nikéw paliwa siega 1100 1) lub bez
nich (pojemno$¢ wzrasta do 1500 1).
Rezygnacja z bocznych oston oznacza
utrate klasy 3 maut.

Rozstaw osi pozostal bez zmian
(3,85 m), wiec promiefnh zawracania
takze nie zmienit sie.

Actros L ma 700 nowych czesci,
w tym skrzynie biegéw; to model
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oznali

G291, jej produkcja jest wlasnie prze-
noszona z Brazylii do Niemiec. Zakres
przetozen nowej skrzyni biegéw wy-
nosi 17,1, gdy w starej siegat 14,9.

Tylny most ma przelozenie 2,27
i zapewnia dobre przyspieszenia wlas-
nie wiekszemu zakresowi przelozen
przektadni. Zarazem przy 85 km/h
silnik pracuje z predkoScig 900-1000
obrotéw, o 50-100 obrotéw wolniej
niz w dotychczasowym modelu. No-
wa skrzynia i tylny most zapewniajg
1 proc. oszczednoSci.

Rzedowy, 6-cylindrowy, 13-litrowy
silnik OM 471 trzeciej generacji jest
w produkcji od poczatku 2023 roku.
Ma nowe turbosprezarki o stalej geo-
metrii, 10-otworowe wtryskiwacze
i nieco zmienione kanaty dolotowe,
zapewniajgce wieksze wirowanie po-
wietrza. Trzecia generacja oferuje moc
od 480 KM i zmniejszy spalanie oleju

! fprzewoinik nr93
|

napedowego o ponad 4 proc. w sto-
sunku do poprzedniej. Mercedes pod-
kresla, ze silnik potrzebuje tylko 1,3
do 1,7 1 Ad Blue na 100 km.

Sumaryczne oszczedno$ci w zuzy-
ciu paliwa w stosunku do schodzace-
go modelu powinny siegnaé co naj-
mniej 8 proc., czyli ok. 2 litréw na
100 km. Pierwsze firmy, ktére miaty
juz okazje wyproébowac nowego Ac-
trosa L, raportujg oszczednos$ci siega-
jace nie dwdch, a czterech litréw na
100 km.

Elektryczny model

Do sprzedazy wszedt takze elektrycz-
ny eActros 600, dostawy rozpoczng
sie w tym roku. eActros przypomina
Actrosa L, jednak jest to zupelnie in-
na konstrukcja. Rozstaw osi mierzy
4 m, nowa jest rama wykonana z cien-

szych ceownikéw, poniewaz obudowy
zawieszonych na niej miedzy osiami
baterii sg elementem czeSciowo nio-
sacym.

Ciggnik wyposazony jest w trzy
pakiety baterii z chemig LFP, kazdy
o pojemnoéci 207 kWh i masie 1,5 to-
ny. Trwalo$¢ baterii obliczona jest na
1,2 mln km, po tym przebiegu ich po-
jemnos¢ zmaleje do 85 proc.

Energia zasila dwa silniki elek-
tryczne zamontowane na tylnym mo-
Scie, napedzajace przekladnie glow-
na poprzez 4-stopniowa skrzynie bie-
g6w. Caly zespdl ma mase jednej tony.
Silniki pracuja zawsze jednoczeénie
i maja taczng moc do 600 kW, a ich
stata moc wynosi 400 kKW (540 KM).

Samochéd mozna prowadzi¢ w try-
bie ,,zasieg”, gdy predko$¢ maksymal-
na na tempomacie ograniczona jest do
82 km/h, ,,ekonomia” (85 km/h) oraz

»power” (90 km/h). Na dwoch ostat-
nich trybach moc chwilowa (na ok.
minute) siega 600 kW.

Uktad elektryczny pracuje takze
jako zwalniacz o maksymalnej mo-
¢y 400 kW. Jezeli akumulatory sa na-
pelnione, energia hamowania zamie-
niana jest w ciepto i wydalana przez
chlodzony wodag rezystor. eActros ma
dwa systemy chtodzenia: jeden dla
baterii, pracujacych przy 20-25 stop-
niach C, oraz drugi dla przektadni tyl-
nej osi, ktéra pracuje przy temperatu-
rze 60 stopni C. Ciecz chtodzaca taka
sama jak dla diesla, pojemno$¢ obie-
gu bateryjnego wynosi 120 litréw.

Z uwagi na Iaczng mase akumulato-
réw wynoszaca 4,5 tony, przednia 0§
ma 9 ton nosnosci, wiec zestaw moze
mieé techniczng dmc 44 tony.

Przeglad obejmujacy filtry dokony-
wany jest co 120 tys. km, a ciecz chtlo-
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dzaca jest wymieniana co 3 lata, po-
dobnie jak olej w tylnej osi. Interwaty
dla dystrybucyjnych A300 i A400 wy-
nosza 60 tys. km.

Zuzycie energii wynosi 103 kWh/100
km i dobrze wyszkolony kierowca
uzyska ponad 500 km zasiegu. Sa-
mochéd ma dwie przystawki odbio-
ru mocy: elektryczng i mechaniczna.

Gniazdo lfadowania jest po prawej
lub lewej stronie, natomiast norma
MCS (czyli tadowania z mocg 1 MW)
zaklada podlgczanie tylko z lewe;j.
Gniazdo MCS bedzie chtodzone wo-
da i nataduje akumulatory w p6t go-
dziny, czyli 3 razy szybciej niz energia
czerpana z gniazda CCS.

Czujniki zderzeniowe w ostonach
bocznych rozlaczajg napiecie w razie
uderzenia bocznego. Zasilanie mozna
réwniez odlgczy¢ recznie, petla wyla-
czajgca znajduje sie po prawej i lewej
stronie obok podstawy fotela.

W tym modelu standardowe s3 ka-
mery boczne, ale mozna zamoéwic kla-
syczne lusterka. Aluminiowe kota do-
stepne sg za doplatg.

Ustugi cyfrowe

My TruckPoint jest cyfrowym porta-
lem klienta, w ktérym oferowana jest
ustuga TruckLive, Mercedes-Benz
Trucks Uptime i Fleetboard. Dostep
do portalu jest bezplatny przez 3 lata.

Oferowany od roku TruckLive prze-
kazuje informacje o stanie pojazdu,
takie jak np. ciSnienie powietrza
w ogumieniu, poziom AdBlue, stan
baterii, oktadzin hamulcowych. Za
posrednictwem komunikacji TruckLi-
ve aktualizowana jest zdalnie mapa.

Aplikacja umozliwia kierowcy zdal-
ne sterownie klimatyzacja, radiem,
alarmem i odbywa sie to poprzez sie¢
GSM i nie trzeba juz wpisa¢ hasata do
wi-fi pojazdu, co bylo klopotliwe. Naj-
nowsza funkcja to wzajemna informa-
cja o problemach w ruchu, ktéra alar-
muje o dziesieciu typach zagrozen.

Nowa wersja Fleetboard wykorzy-
stuje wersje przegladarkowa, a nie in-
stalowang na komputerze. Dzieki niej
mozna planowac od kiedy do kiedy
ustawic ladowanie baterii oraz jaka
ma by¢ temperatura wnetrza szofer-
ki na koniec ladowania.

Fleetboard ulatwia optymalizacje
stylu jazdy. Algorytmy oceniajg kie-
rowcow w kilku konkurencjach, pre-
miowane jest wykorzystanie tempo-
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matu topograficznego. Pozycja po-
jazdu na mapach odSwiezana jest co
15 sekund.

Fleetbord nadzoruje takze czas jaz-
dy kierowcy, zdalnie pobiera dane
z kart kierowcy i tachografu. Funkcja
Uptime to ponad tysigc algorytmow
badajacych, czy w najblizszych 48 go-
dzinach samochdd nie zepsuije sie. Sy-
stem poznaje po symptomach zagro-
Zenie i zleca zjazd do serwisu, aby nie
placi¢ za holowanie.

Przewoznicy oceniaja

Anna z Lublina

Ciekawe spotkanie, pouczajace dzie-
ki prezentacji nowosci modelowych
oraz elektrycznego napedu. Przedsta-
wiciele Mercedesa znali odpowiedZ na
wszystkie pytania, nie tylko dotycza-
ce nowego Actrosa L ale takze elek-
trycznego modelu do przewozéw dale-
kodystansowych. DowiedzieliSmy sie
wiele o zaletach elektryka, co zache-
cito nas do blizszego zainteresowania
sie tym modelem.

Ryszard z Garwolina

Optlacalo sie przyjechac, ciekawy pro-
gram, wiele nowosci, w sumie intere-
sujgce spotkanie. Ale watpliwosci sg
co do sensu elektryfikacji: jesli nor-
malny ciagnik siodlowy wazy 7 ton,
a elektryk 11,5 tony, to przy 40 tonach
dmc zestawu propozycja elektrycz-
nego napedu wydaje sie nierealna
z uwagi na utrate tadownosci.

Uwazam, zZe z napedami wchodzi-
my w okres przejSciowy i sytuacja
ustabilizuje sie za kilka lat. Elektryki
w obecnej formie nie majg przyszlo-
Sci i moze konstruktorzy co§ wymysla.
Do tego trzeba sobie zada¢ pytanie
o0 zapotrzebowanie na transport. Jest
coraz mniej ladunkéw do wozenia.

Stanistaw z Ostroteki

Wiele rzeczy warto bylo zobaczy¢
i z pierwszej reki ustysze¢ o nowos-
ciach Mercedesa.

Nowy model z napedem wysoko-
preznym juz mam w probach. Eadny
maj, tadny dzieni i fadna impreza. Mo-
ga zatowac ci, ktorzy nie przyjechali.

Szymon z Kowies

Program prezentacji nowych mode-
li byt przemyslany i ciekawie popro-
wadzony. Cieszy, ze mogliSmy wypro-
bowaé nowe modele takze w prakty-
ce, jezdzac po drogach publicznych
oraz w rzeczywistych warunkach zo-

baczy¢, jak sprawuje sie elektrycz-
ny ciaggnik siodlowy zaladowany do
40 ton dmc. Instruktorzy Mercede-
sa byli dobrze przygotowani, pytani
o0 szczegbly techniczne Swietnie ttu-
maczyli zawiltoSci budowy pojazdéw.
W najblizszym czasie rezerwujemy
nowego Actrosa na proby.

Karol z Siedlec

Udzial w prezentacji to na pewno nie
jest zmarnowany czas. W dobie trans-
formacji energetycznej przewoznicy
powinni by¢ zainteresowani takimi
spotkaniami. Ich konwencja jest bar-
dzo wszechstronna, ze szczegdlowa
prezentacja i mozliwoScig wyprébo-
wania na drogach publicznych obu
produktéw: Actrosa L oraz e-Actrosa
600. Dla tych, ktérzy jezdza na da-
lekich trasach to wyjatkowa okazja.
Tym bardziej, ze NFOSiGW przygoto-
watl program doplat, wiec istotna jest
kwestia dotkniecia produktu i pozna-
nia jego mozliwosci.
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h*Szczyt Klimatyczny
Togetalr

—

Otwarto nowy rozdziat
mobilnoSci

W Warszawie odbyta
sie 14 kwietnia kolejna
edycja Szczytu
Klimatycznego Togetair.
W wydarzeniu wziat
udziat prezes ZMPD

Jan Buczek.

Piotr Gawetczyk

uropejska mobilnos¢ prze-

chodzi dynamiczne zmiany
== w kierunku bardziej zrow-
nowazonych i inteligentnych
rozwigzan transportowych.
Inwestycje w nowoczesng infrastruk-
ture, elektromobilno$é i transport
publiczny maja kluczowe znaczenie

dla przysztosci europejskich miast
i regionow.

Aby realizowane inwestycje przy-
niosty efekty, potrzebne jest zintegro-
wane podejScie do projektow infra-
strukturalnych oraz atrakcyjna ofer-
ta dostosowana dla potrzeb klientow.
PaneliSci mieli za zadanie odpowie-
dzie¢ na pytania, jakie dzialania na-
lezy podjac, aby mobilnos¢ w Europie
byla bardziej ekologiczna, dostepna
i efektywna.

Brak infrastruktury

W UE transport drogowy to kluczowy
element gospodarczego krwioobiegu.
Odpowiada on za ok. 80 proc. prze-
wozoéw, dlatego wszelkie zmiany doty-
czace tej formy transportu bedg mia-
ty kolosalny wplyw zaréwno na nasze
codzienne zycie, jak i na funkcjono-

wanie catej UE. Przejscie na elektro-
mobilnos¢ jest jedng z fundamental-
nych zmian. Jak ogromna praca czeka
przedsiebiorcoéw niech Swiadczy fakt,
Ze caly istniejacy system logistyczny
Europy zbudowany jest na zasiegu
ciezardwek rzedu 1500 km.

Prezes ZMPD Jan Buczek, ktory byt
jednym z ekspertéw w panelu doty-
czacym nowego rozdzialu mobilnoSci,
a konkretnie elektromobilnoSci, pod-
kreslit, ze dzi§ w przypadku pojazdéow
elektrycznych tego zasiegu nie ma. —
Trudno rozsadnie planowa¢ przewozy
po kontynencie, gdy przykladowo na
tysigckilometrowej trasie sg dwie lub
trzy stacje ladowania, przy ktoérych
tworzg sie kolejki — powiedziat Jan
Buczek, zwracajac tym samym uwa-
ge na duzy problem braku infrastruk-
tury, co powaznie ogranicza swobo-
de poruszania sie elektrycznych po-
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jazdow po Europie. — Nasza branza
wyréznia sie tym, ze btyskawicznie
absorbuje nowoczesne rozwigzania
technologiczne — powiedzial prezes
ZMPD. — Przewoznicy z pewnoscig be-
da wykorzystywali ciagniki siodlowe
z napedem elektrycznym. Warto jed-
nak pamietaé, ze jesteSmy caty czas
na poczatku drogi ku transformacji.
Co prawda technologia rozwija sie
btyskawicznie - jeszcze w ubiegtym
roku méwilismy o kilku godzinach,
ktore trzeba po$wieci¢ na tadowanie
elektrycznych pojazdéw, dzi$§ wystar-
czy nawet i 30 minut — jednak korzy-
stanie z elektrykéw przez przewozni-
kow realizujacych zlecenia na diugich
trasach to nadal odlegta perspektywa
— dodat Jan Buczek.

Zwrbcit przy tym uwage na fakt,
ze zupelnie inaczej sytuacja wyglada
w przypadku przewozoéw tzw. pierw-
szej czy tez ostatniej mili, ktére beda
nalezaly do pojazdéw w pelni eko-
logicznych w najblizszej przysztosci,
o ile nie nalezg do nich juz teraz.

Nieprzewidywalne koszty

Prezes ZMPD duzy nacisk potozyt na
kwestie zwigzane z politykq panstwa.

wydarzenia

— Wydaje mi sie, ze dzi$ nikt nie jest
w stanie przewidzie¢ realnych kosz-
tow zwigzanych z eksploatacjg elek-
trycznych pojazdéw. Mamy do czynie-
nia z wieloma zmiennymi czynnika-
mi, ktérych spora czes¢ zalezy od po-
lityki panstwa. Jesli bedziemy mieli
do czynienia z realnym wsparciem, to
koszt dla przewoznika bedzie reduko-
wany — powiedzial Jan Buczek.
Przywotal w tym miejscu przyktad
przewoznikow, ktérzy wykorzystywa-
li pojazdy napedzane gazem. Jego wy-
soka cena, ktéra ustalana jest w opar-
ciu nie tylko o czynniki ekonomiczne,

ale i polityczne, doprowadzita do tego,
ze zrezygnowali z eksploatacji tego ty-
pu pojazdow.

Jan Buczek jest jednak dobrej my-
§li. — Dla nas perspektywa elektrycz-
nych przewozéw po Europie jest jesz-
cze odlegta, ale liczymy na to, Ze po-
litycy nie zmarnujg szansy i za jakis
czas nasi przewozZnicy beda mogli
przewozi¢ przystowiowe mandaryn-
ki z Hiszpanii do Polski elektryczny-
mi pojazdami. Co wiecej — wydaje mi
sie, ze nastapi to szybciej niz pdzniej
— powiedziat prezes ZMPD.
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W Gdyni odbyta sie 5 czerwca konferencja ,,Przyszto$Sc zrownowazonego
transportu”, ktéra zgromadzita przedstawicieli sektora transportu ciezkiego,
producentow pojazdow HDV, ekspertow transformacji zrownowazonej oraz
reprezentantow miedzynarodowych korporacji i instytucji. Organizatorem
wydarzenia byta firma Unimot.

Piotr Gawetczyk

odczas konferencji skupio-

, no sie na kwestiach doty-

czacych m.in. dekarboniza-

cji transportu oraz finanso-

wania transformacji. Wéré6d

prelegentéw i panelistow znalezli sie

przedstawiciele czotowych firm trans-

portowych, producentéw pojazdow
oraz eksperci z branzy ESG.

Panel producentéw aut HDV popro-
wadzila rzecznik prasowa ZMPD, dy-
rektor Departamentu Wiadz Statuto-
wych, Strategii i Komunikacji ZMPD
Anna Brzezifiska. Gléwnym punk-
tem dyskusji byla préba odpowie-
dzi na pytania dotyczgce m.in. tego,
jak w praktyce dekarbonizowac ciez-
ki transport, ktore technologie sg juz
dostepne, a jakich przeloméw oczeku-

je branza w najblizszych latach.

W dyskusji wzieli udzial przed-
stawiciele czotowych producentéw
ciezkich pojazdéw: Daimler Truck
Polska, MAN, Iveco, Renault Trucks,
Volvo i Scania, ktorzy poruszyli m.in.
kwestie kluczowej dla miedzynaro-
dowego transportu drogowego in-
frastruktury — zaréwno tej juz ist-
niejacej, jak i planowanej — w kon-
tekScie rozwoju elektromobilno$ci.
Omawiano takze kwestie przewag
i barier naszego kraju na tle innych
europejskich rynkéw, zwigzanych
z obecnym stanem rozwoju zielone-
go transportu w Polsce. Anna Brze-
zinska poruszyla temat nowoczes-
nych technologii w kontekscie stra-
tegii rozwoju producentéw ciezkich
pojazdoéw; wymieniono sie réwniez
pogladami na temat tego, jakie no-
we kompetencje beda w najblizszych

latach kluczowe dla rozwoju sekto-
ra HDV.

W ostatnim bloku dyskusyjnym
przedstawiciele producentéw pojaz-
doéw zaprezentowali opinie na temat
propozycji rozwigzan dla branzy HDV,
w tym rozwigzan technologicznych,
dzieki ktérym bedzie mozna méwié
o skutecznym przeprowadzeniu zielo-
nej transformacji.

Podsumowujgc dyskusje Anna
Brzezinska podkreélila, ze bez Scistej
wspOlpracy na linii przemyst — rzad —
uczelnie - firmy transportowe nie ma
wiekszych szans na skuteczne prze-
prowadzenie zielonej rewolucji. Za-
apelowala o uwzglednianie w proce-
sie transformacji energetycznej wszyst-
kich interesariuszy, a w szczeg6lnosci
przewoznikéw, dzieki czemu bedzie
ona mogta przebiega¢ bez wywolywa-
nia wiekszych napie¢ spotecznych.
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| Komentarz
Piotr Mikiel

Dyrektor Departamentu Transportu ZMPD

Konferencja ADR 2025

Bezpieczenstwo
transportu w dobie
zielonej transformacji

oja obecnoé¢ na kwietniowej
konferencji ADR wynika z faktu,
ze jednym ze wspdtorganizatorow
wydarzenia jest Opolskie Zrzeszenie
Przewoznikéw Drogowych — cztonek
/MPD, z ktorym blisko wspotpracuje.
Cho¢ temat konferencji koncentruje sie
na przewozie towaréw niebezpiecznych,
chciatem zwr6ci¢ uwage uczestnikow —
w szczegdlnosci doradcow DGSA — na
szerszy kontekst funkcjonowania branzy
transportu drogowego, bo te procesy
wptywaja takze na rynek ADR.
W mojej prezentacji staratem sie
pokazac, jak niestabilnosc prawa
i nadmierna liczba zmian legislacyjnych
(ponad 100 nowelizacji ustawy
0 transporcie drogowym w ciggu
23 lat) wptywa na kondycje sektora.
Dla doradcow DGSA to wazne,
poniewaz Swiadczg ustugi wtasnie dla
przewoznikow, ktorzy coraz czesciej
S borykajg sie z presjg regulacyjng,
trudnoéciami ekonomicznymi
i wzrostem konkurencji — w tym
spoza Unii Europejskiej. Zwrocitem
uwage na rosngca liczbe postepowan
restrukturyzacyjnych, a takze na
tendencje spadkowag, jesli chodzi
o liczbe aktywnych przewoznikow.
Cho¢ dzis sektor ADR moze byc jeszcze
w miare stabilny, to zmiany legislacyjne,
gospodarcze i demograficzne mogga
w niedalekiej przysztosci odbi¢ sie
rowniez na firmach specjalistycznych.
Poruszytem tez temat obnizenia wieku
kierowcow. Owszem, branza odczuwa
brak mtodych kadr, ale w przypadku
przewozow specjalistycznych — jak
ADR — kluczowe jest zachowanie etapu

Konferencja w Opolu pokazata, jak wazna jest integracja Srodowiska doradcow
DGSA, przewoznikow i instytucji kontrolnych oraz jak duzy potencjat tkwi we
spolnej pracy nad rozwigzaniami zwiekszajacymi bezpieczenstwo.
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Grzegorz Ramza

polowie kwietnia

w Opolu odbyla sie

ogoblnopolska konfe-

rencja ADR pod ha-

stem ,,Bezpieczei-

stwo w teorii i praktyce”, zorgani-

zowana przez Opolskie Stowarzy-

szenie Przewoznikéw Drogowych,

Polski Zwiazek Motorowy w Opolu
oraz firme Tech-Car Serwis.

Wydarzenie pod honorowym pa-

tronatem Marszatka Wojewodztwa

Opolskiego zgromadzito ponad 90

uczestnikdéw z catej Polski — dorad-
cow DGSA, przedstawicieli instytu-
¢ji administracyjnych/rzadowych,
instytucji kontrolnych, osrodkéw
szkolenia kierowcéw ADR, stacji
diagnostycznych oraz producen-
tow technologii wykorzystywanych
W transporcie towardéw niebezpiecz-
nych. Wsr6d gosci znalezli sie row-
niez uczestnicy z Niemiec i Czech.
Konferencje tego typu miaty cha-
rakter cykliczny juz przed pande-
mia, odbywajac sie m.in. w Krako-
wie, Tegoborzu, Wroctawiu i Byd-
goszczy. Mimo przerwy spowodowa-
nej epidemig w 2020 roku udato sie

wznowié tradycje corocznych spot-
kan branzowych, umozliwiajacych
aktualizacje wiedzy i rozwdj zawo-
dowy doradcéw ADR. Tegoroczna
edycja w Opolu byla kolejnym kro-
kiem w budowaniu wsp6lnej platfor-
my wymiany wiedzy, doSwiadczen
oraz najnowszych osiagnie¢ techno-
logicznych w dziedzinie transportu
towardw niebezpiecznych.

Przepisy w przygotowaniu

W wydarzeniu wzieto udziatl szes-
nastu prelegentéw, z ktérych kazdy
przedstawit odmienny temat — od

interpretacji przepiséw, przez zmia-
ny legislacyjne, aZ po nowoczesne
technologie. Cze$¢ tematow wza-
jemnie sie uzupeilniata, co umoz-
liwito uczestnikom szersze spoj-
rzenie na dynamicznie rozwijajaca
sie branze. Konferencja byla takze
miejscem pierwszego spotkania dla
szeSciu os6b, ktore niedawno zdo-
byly uprawnienia doradcy DGSA
i miatly okazje wejs¢ do Srodowiska
doswiadczonych ekspertow.
Jednym z gtéwnych watkéw oma-
wianych podczas konferencji byty
planowane zmiany w przepisach
prawa o ruchu drogowym oraz

ustawie o transporcie drogowym.
Uczestnicy zapoznali sie z projek-
tem ustawy, ktéry zaledwie kilka
tygodni wcze$niej trafit do wyka-
zu prac legislacyjnych. Celem no-
welizacji jest nie tylko uaktualnie-
nie przepiséw pod katem zmieniaja-
cych sie realiéw technologicznych,
ale takze harmonizacja prawa krajo-
wego z regulacjami unijnymi.
Szczegblng uwage poswieco-
no tez nadchodzgcym zmianom
w przepisach ADR 2025, ze szcze-
gblnym uwzglednieniem czesci 9.
dotyczacej pojazdow AT/FL z na-
pedem alternatywnym - CNG, LNG

,dojrzewania” zawodowego. Mtodzi
kierowcy powinni najpierw zdobywac
doswiadczenie pod okiem starszych
kolegow, zanim samodzielnie podejma
sie odpowiedzialnych zadan. To powro6t

do sprawdzonego modelu szkolenia — od
praktyki, przez asystowanie, az po petng

samodzielnosc.

Uwazam, ze taka ,Sciezka rozwoju
kierowcy powinna by¢ szczegblnie
respektowana wtasnie przy przewozach
wysokiego ryzyka — bo tu oprocz
kwalifikacji liczy sie jeszcze
dojrzatosc, Swiadomosc¢ zagrozen

i odpowiedzialnosc. 4/|
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oraz elektrycznych (EE). Prelegen-
ci podkreslali koniecznosé dopaso-
wania przepiséw do wymogdéw bez-
pieczefistwa wynikajacych z uzyt-
kowania nowych typéw pojazdow,

_Komentarz |
Ryszard Wowk

Cztonek zarzadu Opolskiego
Stowarzyszenia PrzewoZnikéw
Drogowych

‘I'ransport towarow
niebezpiecznych stanowi
znaczacg czesc wszystkich
przewozow, stagd naturalne
zainteresowanie OZPD ADR-
ami, ja natomiast zajmuje sie
szkoleniem kierowcow w tym
zakresie.

OZPD juz po raz trzeci
uczestniczy w organizacji tego
wydarzenia na Opolszczyznie.
Tegoroczng edycje oceniam
dobrze zaréwno pod wzgledem
merytorycznym, jak

i organizacyjnym.

Na szczegblng uwage zastuguja
prelekcje dotyczgce zmian

w Umowie ADR 2025-2027.
/mian jest sporo | wszyscy
zainteresowani powinni sie
z nimi zapoznac.

Duzo czasu poswiecono
samochodom elektrycznym,
szczegblnie kosztom i
zagrozeniom, z jakimi mamy
do czynienia. Zdecydowanie
wyzsze sg koszty eksploatacji
w porownaniu z pojazdami
tradycyjnymi i znaczgcy wzrost
masy wtasnej pojazdu, co
wigze sie zmniejszeniem masy
przewiezionego tadunku.

Pare lat temu PZMOT
organizowat tzw.

Festiwal Ekoenergetyki,
poswiecony miedzy innymi
przysztosci samochodow
elektrycznych, i pamietam
zachwyty uczestnikow
elektromobilnoscia. Ale juz
wtedy sp. prof. Kordel mowit
o ryzykach zwigzanych np.

7 utylizacja baterii. Wtedy
jego stowa budzity sprzeciw,
natomiast dzisiaj patrzymy
na to inaczej.

a takze potrzebe opracowania jed-
nolitych standardéw obstugi i kon-
troli tego rodzaju transportu.

Nowe technologie

Integralng czeScig konferencji by-
ly prezentacje innowacyjnych tech-
nologii wspierajacych bezpieczen-
stwo przewozu towar6w niebez-
piecznych. Zaprezentowano m.in.
systemy szkoleniowe oparte na wir-
tualnej rzeczywistosci (VR), ktore
umozliwiajg realistyczne éwiczenia
w kontrolowanych warunkach.
Dzieki VR uczestnicy moga uczyé
sie obstugi armatury cysterny, z wy-
korzystaniem wirtualnej instrukcji
producenta, przywolywanej przy
poznawaniu dzialania poszczegdl-

Krzysztof Malewicz
Prezes opolskiej spotki Polskiego
Zwiazku Motorowego

dziat w konferencji ADR

to dla mnie naturalna
kontynuacja dziatan, ktore
prowadzimy w opolskiej
spotce Polskiego Zwigzku
Motorowego. Od lat szkolimy
kierowcow zawodowych, w tym
tych, ktérzy przewozg towary
niebezpieczne — dlatego
musimy stale aktualizowac
naszg wiedze i by¢ na biezgco
7 przepisami. Technika idzie
naprzéd, prawo sie zmienia,
a od jakosci tych szkolen zalezy
bezpieczenstwo na drogach.
Cenie takie wydarzenia, bo
pozwalajg wymieni¢ praktyczne
doswiadczenia z doradcami
ADR 7z catego kraju i nawigzac
dialog z przedstawicielami
administracji. Dzieki temu
mozemy lepiej dopasowac
programy szkolef do realnych
potrzeb branzy i wyzwan, ktore
przed nig stojg. Po konferencji
oczekuje konkretnych
informacji — zwtaszcza
w kontekscie nadchodzacych
zmian w przepisach ADR
— i inspiracji do dalszego
doskonalenia naszej oferty
szkoleniowej.
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nych zawor6w i zabezpieczen zbior-
nikow.

Innowacyjnag mozliwoscig byto
reagowanie na sytuacje awaryjne
bez ryzyka dla zdrowia i Zycia oso-
by szkolonej.

Uwage uczestnikow przyciggnety
takze prezentacje nowych rozwia-
zan w zakresie projektowania i eks-
ploatacji zbiornikéw do przewozu
niebezpiecznych substancji. Przed-
stawiono m.in. technologie zdalne-
go monitorowania stanu techniczne-
go pojazdéw oraz systemy detekcji
uszkodzen, pozwalajace na szybka
reakcje i minimalizowanie skutkow
potencjalnych awarii. Nowoscia by-
ly takze systemy do cigglego nadzo-
ru nad transportowang substancja
— umozliwiajgce zdalne sterowanie
parametrami przewozu w czasie rze-
czywistym.

Wyczekiwanym punktem konfe-
rencji byly pokazy technologiczne
na zewnatrz, w trakcie ktoérych za-
prezentowano pojazdy do transpor-
tu materiatéw niebezpiecznych oraz
nowoczesne systemy zabezpieczen.
Szczegblne zainteresowanie wzbu-
dzity systemy przeciwdzialajgce po-
zarom w pojazdach elektrycznych
— zaprezentowano m.in. detektory
przegrzewajacych sie baterii oraz
systemy automatycznego gaszenia,
uruchamiane natychmiast po wy-
kryciu zagrozenia.

Podczas dwudniowego wydarze-
nia uczestnicy nie tylko zdobyli
nowgq wiedze, ale takze nawigzali
cenne kontakty i wymienili sie do-
Swiadczeniami z przedstawicielami
r6znych sektor6w — od edukacji po
produkcje i legislacje.

Dzieki zr6znicowanym tema-
tom, obecnoSci ekspertow z Polski
i zagranicy oraz pokazom praktycz-
nym, konferencja w Opolu po raz
kolejny potwierdzila swojg wartosé
jako platforma rozwoju zawodowe-
go i technologicznego w obszarze
transportu ADR. Zapowiedziane na
kolejne lata spotkania umozliwig
dalsze poszerzanie formuly wyda-
rzenia — z wiekszym naciskiem na
elementy praktyczne i wspolprace
miedzynarodowa.

Autor jest dziennikarzem witryny
www.e-truckbus pl
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Globalna kooperacja

Koszty spetnienia norm ekologicznych i bezpieczenstwa ciezarowek przekraczaja
mozliwosci pojedynczego koncernu. Europejscy giganci tacza sity, aby podotac
inwestycjom i chinskiej oraz indyjskiej konkurencji.

Robert Przybylski

zja pozostaje najludniej-
szym kontynentem z po-
pulacja przekraczajaca
4,8 mld mieszkancow, co
stanowi 58,7 proc. global-
nego zaludnienia. Gospodarka krajow
Azji odpowiada za 55 proc. gospodar-
ki $wiatowej i uro$nie w tym roku
prawdopodobnie o 4,9 proc.

Rozwdj ekonomiczny regionu nape-
dza Swiatowy przemysl, a lokomoty-
wami sg Chiny (druga pod wzgledem
wielko$ci Swiatowa gospodarka) oraz
Indie, ktore (wedtug licznych prognoz)
stang sie do 2030 roku trzecig gospo-
darka Swiata.

Rosnaca potege krajow Azji widaé
dobrze w globalnym rankingu sprze-
dazy w 2024 roku Srednich i duzych
ciezarowek wedlug marek, ktory ot-
wiera indyjska firma Tata z wynikiem
172 000 sztuk.

Na drugim miejscu znajduje sie
Freightliner, spotka zalezna nie-
mieckiego Daimler Truck, ze sprze-
dazg 160 000 sztuk. Trzecie miejsce
zajmuje Daimler Truck z wynikiem
157 000 sztuk, czwarte przypad-
lo Isuzu Motors (150 000 sztuk),
a piate zajmuje Ford z USA (145 000
sztuk), wynika z danych firmy ba-
dawczej MarkLines.

Sz6ste miejsce przypadio Hyundai
Motors z Korei Potudniowej z wyni-
kiem 140 000 sztuk, sibdme zajmu-
je China Heavy Duty Vehicle Group
(CNHTC) ze sprzedaza 136 000 sztuk,
6sme Ashok Leyland z Indii (113 000
sztuk), dziewigte Dongfeng Motor
z Chin (112 000 sztuk), a dziesigte
miejsce zdobyta chinska marka FAW
ze sprzedaza 104 000 sztuk.

Azjatycka batalia

Malejaca sprzedaz w Azji, a takze
rosngce koszty badan i rozwoju oraz
zmienne wyniki zmusity Toyote Mo-
tor Corporation do potaczenia Hino
Motors z kontrolowang przez Daimler
Truck sp6tka Mistubishi Fuso. Wias-
ciciele oglosili swoje plany na poczat-
ku czerwca.

Firmy polacza sie na rownych za-
sadach i beda wspotpracowaé w roz-
woju, zaopatrzeniu i produkcji pojaz-
déw uzytkowych. Nowa, notowana
na gieldzie spotka holdingowa ma
zadebiutowaé w kwietniu 2026 ro-
ku. — Eaczymy dwoch duzych part-
neréw, aby stworzy¢ silniejsza firme
i pomy$lnie ksztattowaé dekarboni-
zacje transportu — ttumaczy CEO Da-
imler Truck Karin Radstrom.

Daimler Truck i Toyota obejma po
25 proc. udzialéw w spétce holdingo-
wej utworzonej przez polgczenie Mit-
subishi Fuso i Hino. Daimler Truck
przekaze Toyocie czeS¢ swoich akcji
Mitsubishi Fuso, co zostanie uzgod-
nione oddzielnie miedzy nimi, tak
aby ich wspélczynniki kapitatowe
w zintegrowanej spolce po polacze-
niu przedsiebiorstw byly réwne.

Holding planuje objecie 100 proc.
udzialéw w Mitsubishi Fuso i Hino,
ma by¢ notowany na gietdzie w To-
kio i w tym mieScie znajdzie sie je-
go siedziba. Dyrektorem generalnym
holdingu zostanie Karl Deppen. ,,Po-
taczenie Mitsubishi Fuso i Hino Mo-
tors ma poprawi¢ wydajnos¢ w takich
obszarach jak rozwéj, zaopatrzenie
i produkcja. Zwiekszy to znacznie
konkurencyjno$¢ japonskich pro-
ducentéw pojazdoéw uzytkowych
i jednoczeSnie wzmocni fundamenty
przemystu motoryzacyjnego w Japonii

i Azji”, napisaly firmy w komunikacie.

Hino Motors zajmuje jedenaste
miejsce w rankingu MarkLines z 96
000 sztuk, a Mitsubishi Fuso Truck
and Bus osiemnaste z 58 000 sztuk.

W roku finansowym 2024/2025 za-
konczonym 31 marca 2025 r., Hino za-
notowato przychéd 1,7 bln jenéw, co
oznacza blisko 12-procentowy wzrost.
Hino zanotowalo nadzwyczajng stra-
te blisko 218 mld jenéw spowodowa-
na karami w USA (lgcznie kary sieg-
nety 1,6 mld dol.) i Australii (0,06
mld dol.) za falszowanie wynikow
testdw czystosci spalin.

Daimler Truck zanotowat w Azji
w 2024 roku 6,1 mld euro przychodéw.
Marza na sprzedazy siegnetla 1,4 proc.
(4,7 proc. rok wczeéniej), gdy celem
jest uzyskanie co najmniej 8-procen-
towej zyskownos$ci. Marza na sprzeda-
zy FAW wyniosta w pierwszej potowie
2024 roku 1,34 proc., marza CNHTC
szacowana jest na 2-4 proc.

Japoniscy i europejscy producenci
obawiaja sie, ze w przypadku chin-
skich marek mozliwe jest wsparcie
rzgdowe, ktore utrudni zachodnim
przedsiebiorstwom walke z takg kon-
kurencija.

Wspotpraca w Ameryce

Daimler Truck powaznie podchodzi
do zagrozenia, wiec tam, gdzie jest
to mozliwe, szuka sprzymierzeficow.
W USA zawigzal z Paccarem (wtas-
ciciel marek DAF, Kenworth i Peter-
bilt) oraz Cumminsem (dostawca sil-
nikdéw) spotke Amplify Cell Techno-
logies (ACT), ktérej zadaniem jest
przygotowanie produkcji ogniw do
akumulatoréw litowo-jonowych. Ru-
szy ona w Marshall County w Missis-
sippi w 2027 roku.

oznik nr 93
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Technologie budowy i produk-
cji ogniw z chemia LFP dostarczy
chinska spétka EVE Energy, majaca
w ACT 10 proc. udzialéw. Reszte po-
dzielili miedzy siebie pozostali trzej
udzialowcy.

W Europie dostawcg ogniw dla
Daimler Truck jest takze chifiski
CATL.

Stuttgarcki koncern inwestu-
je takze w technologie wodorowe.
W listopadzie 2020 roku Volvo wyku-
pito za 0,6 mld euro potowe udzia-
16w w spbice Daimler Truck Fuel
Cell. Wraz z pojawieniem sie dru-
giego udziatowca spo6tka otrzymata
nowg nazwe Cellcentric. Jej specja-
lisci przygotowali juz trzecig gene-
racje ogniw paliwowych. Komplet-
ny zespdl napedowy, wazacy nieca-
te 400 kg i osiggajacy ponad 500 KM
mocy ciaglej, zuzywa niecale 6 kg
wodoru na 100 km (zamontowany w
40-tonowym zestawie zuzyje do 9,7
kg wodoru na 100 kg) i ma trwato$é
25 tys. godzin, co odpowiada dzie-
sieciu latom pracy.

Spoétka zapowiada rozruch se-
ryjnej produkcji w potudniowych
Niemczech w Weilheim pod koniec
dekady.

Spo6tki Daimler Truck i Volvo po-
wotaly w pazdzierniku 2024 roku
takze podmiot majgcy opracowac
wspdlna elektroniczng architekture
nowej generacji samochodow cieza-

rowych. — Egczymy sity, aby zdefi-
niowa¢ na nowo architekture opro-
gramowania i zapoczagtkowaé nowa
ere samooptymalizujacych sie cie-
zaréwek. Wspoélnie usuwamy ztozo-
nos$¢, aby umozliwi¢ naszym klien-
tom odblokowanie wyzszych po-
ziomow lgcznosci, bezpieczenstwa
i wydajnosci oraz nieustannie da-
zy¢ do wiekszej wydajnosci — zapo-
wiedzial CEO Grupy Volvo Martin
Lundstedt.

Przygotowany przez wspo6lnikow
nowy system operacyjny ma by¢ do-
stepny takze dla innych producen-
tow ciezaréwek oraz firm IT obstu-
gujacych przewoznikéw. System
bedzie modyfikowany zdalnie. Po-
dobnie dzieje sie z niektérymi pro-
gramami operacyjnymi uzywanymi
przez Traton.

Powotany w 2018 roku przez VW
AG Traton, wlasciciel marek MAN,
Scania, VW Truck&Bus oraz Inter-
national, zajety jest integracjg ma-
rek i uzyskat tak duzg skale dzia-
lania, Ze nie czuje potrzeby siega-
nia po wspoétprace z podmiotami ze-
wnetrznymi.

Z kolei Daimler Truck z racji wiel-
kosci nie spodziewa sie otrzymania
zgody wladz antymonopolowych na
przejecia w Europie i Amerykach, stad
zawiazuje umowy dotyczace konkret-
nych obszaréw wspolpracy.

S FUSO
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Kabiny

Wyzwaniem jest nie tylko elektronika
oraz silniki. Unijne wymagania doty-
czace widocznoSci z miejsca kierow-
cy, a takze rosnaca presja klientow
na coraz wiekszg wygode zmuszajg
do opracowania nowych kabin. Dla
mniejszych graczy sa to koszty nie do
udzwigniecia samodzielnie. W mar-
cu br. Ford Trucks oraz Iveco oglosi-
ty powotanie zespotu do opracowania
wspolnej kabiny dla samochodéw cie-
zarowych duzej fadownosci.

Producenci zapowiadajg wykorzy-
stanie wspolnych zrodel zaopatrzenia
(tam, gdzie bedzie to mozliwe), jednak
produkcja bedzie odbywac sie u kaz-
dego z partneréw. Informuja, Ze ich
,»Projekt koncentruje sie na komforcie
kabiny, bezpieczefistwie, aerodynami-
ce i modutowosci, przy jednoczesnym
zachowaniu optymalnej efektywno-
§ci kosztowej i pelnej kompatybilno-
§ci z r6znymi ukladami napedowy-
mi. Pierwsze kabiny majg by¢ gotowe
do produkcji w 2028 roku. Dzieki tej
wspolpracy obie firmy stworza nowa
rodzine modutowych kabin wyposa-
zonych w najnowocze$niejsze techno-
logie, przewyzszajacych wczedniejsze
projekty, przy jednoczesnym znacz-
nym ograniczeniu naktadéw inwesty-
cyjnych. Catkowite szacowane wydat-
ki stron w ramach tej umowy wynoszg
343 mln euro”.

DAIMLER TRUCK
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Robert Przybylski

ierwszy przejazd z Europy do

, Egiptu samochody firmy Mil-

ton wykonaty 24 grudnia 2024

roku. Nie byl to pierwszy wy-

jazd w tym egzotycznym,

z punktu widzenia polskiego transpor-
tu, kierunku. W pazdzierniku 2023 roku
samochody Milton przejechaly z Eotwy
do Kuwejtu i dokonaly tego w 9 dni, co
bylo mozliwe dzieki podwdjnej obsa-
dzie. Zestawy pokonaly drogi trzyna-
stu krajow (7,5 tys. km) oraz skorzysta-
1y z potaczenia promowego z Iranu do
ZEA. Dostawa morska zajetaby 40 dni.

Transporty odbywajg sie pod osto-
na karnetu TIR. — Decyzja o zastoso-
waniu procedury TIR byla oczywista.
Bez tego nie bylibySmy w stanie zaofe-
rowaé konkurencyjnego czasu tran-
zytu, ani poradzi¢ sobie z formalnos-
ciami tranzytowymi w kazdym kraju
z osobna. Nie sadze, aby ta trasa byla
mozliwa tej konwencji celnej — ocenia
dyrektor generalna Milton Group Ka-
tarzyna Kazmierska-Kassem.

Firma uzywa karnetéw TIR do pie-
ciu lat. — Nie ma dla nich alternaty-
wy na takich trasach jak na Bliski
Wschéd. Bez karnetu przewoznik mu-
siatby placi¢ gwarancje celne w kaz-
dym kraju osobno, co jest nie do po-
my$lenia. Dlatego wczeéniej nie robi-
liSmy tras na Bliski Wschod. Dodat-
kowa korzys¢ z karnetu jest taka, ze
w razie problemu jest z kim sie kon-
taktowaé: mamy kontakt z osobami
z ZMPD oraz IRU. W przypadku innych
system6w gwarancyjnych nie ma niko-
go do pomocy w rozmowach z admini-
stracja celng panstw — podkresla czto-
nek zarzadu MG Walid Kassem.

przewoznik nr 93

Nalezaca do ZMPD firma Milton wyspecializdwala
sie w przewozach na Bliski Wschéd. A ich /¥

wykonanie umozliwia karnet TIR. L s

Ocenia, ze europejskie stuzby celne
nie lubig karnetéw TIR, szczegdblnie
przy imporcie. — W Bulgarii nasze sa-
mochody zawsze trafiajg na rentgen,
z czym wigze sie dtugi post6j. Na Bli-
skim Wschodzie szybkos¢ odprawy
zalezy od kraju i od celnikéw. Braku-
je troche znajomosci procedur. Tam,
gdzie doswiadczenie jest duze, odpra-
wy ida plynnie, na terminalach s3 od-
dzielnie linie dla samochodéw jada-
cych z karnetem TIR — wskazuje czto-
nek zarzadu.

Firma uzywa zaréwno chtodni jak
i kurtynowych naczep, wszystkie ma-
ja Swiadectwo uznania i dopuszczenia
wiadz celnych.

Bliskowschodni ekspres

Dobra wizytéwka mozliwosci firmy
Milton jest przejazd z Polski do Du-
baju (ponad 6 tys. km) w siedem dni.
— Gdy sie wszystko udaje i wiadze cel-
ne poinformowane sg z wyprzedze-
niem, w praktyce wszystko idzie szyb-
ciej, trzeba jednak pamietaé, Ze stosu-

g
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jemy podwojne obsady. Kierowcy jada
po 9 godzin i tak ukladajg sobie plan
jazdy, aby pauza wypadla na grani-
cy i wtedy zalatwiajg administracyj-
ne sprawy — tltumaczy dyrektor ope-
racyjny.

Chtodnie Milton wozg do Dubaju
leki, jednak wiekszos¢ zestawow jez-
dzi do Egiptu. Firma uzywa 16-woleto-
wych karnetéw TIR, a suma gwaran-
cyjna obejmuje takze ubezpieczenie
lekéw. Przewoznik zdobyt sporo ta-
dunkéw z Egiptu do Wielkiej Brytanii.

Karnety TIR otwierane sg w Egip-
cie i zamykane w Wielkiej Brytanii. —
Jest to wygodne, cho¢ mamy czasem
problemy z zamykaniem, szczeg6lnie
w tych portach, gdzie rzadko poja-
wiajg sie nasze samochody, a celnicy

wydarzenia
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pierwszy raz widzg karnet. Zazwyczaj
funkcjonariusz, ktéry miat szkolenie
jest nieobecny lub szkolenie jest juz
niemal zapomniane i wtedy nasz kie-
rowca prowadzi urzednika ,,za reke”,
wskazuje w ktdrym miejscu przysta-
wic przyslowiowa pieczatke — opisuje
praktyke dyrektor operacyjny.
Oznacza to, ze kierowcy firmy Mil-
ton musza by¢ zaznajomieni z proce-
durg odpraw. — Sami szkolimy kierow-
cow. Wszyscy sa doSwiadczeni i oni
tez pokazujq procedury innym kie-
rowcom, ktérych sprowadzamy z Fi-
lipin — zaznacza Walid Kassem.
Warto$¢ wymiany handlowej mie-
dzy Egiptem i Unig Europejska wynio-
sta w 2024 roku 32,5 mld euro. Znacza-

c3 pozycje w unijnym imporcie sta-
nowig owoce cytrusowe (ponad pot
mln ton), a w europejskim eksporcie
wyrdznia sie przemyst maszynowy
oraz wyroby mleczne, w tym mleko
W proszku.

Egipt stat sie sygnatariuszem Kon-
wencji TIR w grudniu 2020 roku,
a weszla ona w zycie w tym kraju juz
w styczniu 2021 roku. Egipt jest 77.
krajem, ktory uznat Konwencje TIR.
Zjednoczone Emiraty Arabskie przy-
stapily do Konwencji TIR w 2007 roku,
ale przewozy do i z tego kraju rozpo-
czety sie w 2017 roku. W tym samym
roku na pilotazowe transporty pod
ostong karnetu TIR pozwolila Arabia
Saudyjska, ktéra stata sie strong Kon-

wengcji TIR w 2018 roku.

0d 2020 roku Oman takze dopusz-
cza stosowanie karnetow TIR, ktore
pozwalaja na zwiekszenie wymiany
handlowej miedzy krajami Pétwyspu
Arabskiego. Tylko w 2024 roku prze-
wozy pod ostong karnetu TIR miedzy
Arabig Saudyjskg i Omanem wzrosty
0 72 proc. Wykorzystanie karnetéw
zmniejszylo koszt transportu drogo-
wego 0 38 proc., jak wylicza IRU.

Porozumienie krajow Zatoki
Perskiej

Wzmozenie przewoz6éw wynika m.in.
z blokady Morza Czerwonego Spowo-
dowanej ostrzatem statkéw przez Hu-

ti. IRU wskazuje, ze te okoliczno$ci
zwiekszyly znaczenie drogi ladowej
laczacej Azje z basenem Morza Srod-
ziemnego, przez Irak i Jordanie.

Do tego Rada Wspbipracy Zatoki
Perskiej (ang. Gulf Cooperation Coun-
cil — w skrécie GCC), nazywana row-
niez Rada Krajow Zatoki (w jej sktad
wchodzi 6 panstw: Arabia Saudyjska,
Bahrajn, Katar, Kuwejt, Oman i Zjed-
noczone Emiraty Arabskie) ulatwia
transport dzieki regulacjom dotycza-
cym np. kontroli granicznych, w tym
fitosanitarnych i kwarantanny. Dzie-
ki nim czas przejazdu miedzy potozo-
nym nad Zatoka Perska irackim por-
tem Umm Kasr a europejska czeScig
Turcji skrocit sie o 80 proc., do nieca-
tego tygodnia.

Firma Milton przygotowuje trasy
do kolejnych krajow, w tym pracu-
je nad organizacja przewozu na tra-
sie Irak — Arabia Saudyjska. — Prze-
tarliSmy szlak z Jordanii, oferujemy
przewozy Europa -Turcja, Irak, Jor-
dania, Arabia Saudyjska, Zjednoczo-
ne Emiraty Arabskie, a dojdzie Katar
i Oman - informuje czlonek zarzadu
Walid Kassem

Pomimo przystgpienia do Konwen-
cji TIR oraz regulacji GCC, caly czas
administracje krajéow Zatoki Perskiej
podchodza w rézny sposéb do za-
bezpieczen naleznoéci celno-podat-
kowych. — W Arabii Saudyjskiej wta-
dze nie pozwolg na tranzyt naczepy
typu firanka, jest on dozwolony jedy-

PREMIUMBANANS ~
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W grudniu 2024 roku odbyto sie posiedzenie Wspolnej
Komisji ds. Wspotpracy Gospodarczej z Egiptem. W protokole
7 tego posiedzenia zawarto postanowienie o wspotpracy

w zakresie transportu drogowego, w tym kwestie analizy
mozliwosci zawarcia umowy na miedzynarodowy transport

drogowy.

nie pod ostong karnetu TIR. Zjedno-
czone Emiraty Arabskie uznajg kar-
net TIR i pozwalajg nie ptaci¢ gwa-
rancji celnej, ale wymagaja gwaran-
cji VAT. My pokrywamy VAT poprzez
nasze agencje celne, a ten koszt wraca
do nas po zamknieciu karnetu i rozla-
dowaniu towaru.

Dwa miesigce temu zamkniety zo-
stat pierwszy karnet TIR na trasie
Turcja — Irak. Dokonat tego turecki
przewoznik, ktory zawi6zt kontener
do portu w Iraku. - My za to byliSmy
pierwsi na trasie do Jordanii, gdzie
zawiezliSmy czesci do luksusowego
jachtu — zaznacza czlonek zarzadu
Walid Kassem.

Umowy miedzypanstwowe

Polska zainteresowana jest poszerze-
niem rynku dla polskich przewozni-
kéw. Ministerstwo Infrastruktury wy-
stapito o opinie Komisji Spotecznej ds.
podziatu zezwolefi zagranicznych
w sprawie wymiany kontyngentéw
zezwolen z Tunezjg. Na Wspdlnej Ko-
misji Gospodarczej z Algierig znalazt

sie temat unormowania zasad wyko-
nywania przewozéw drogowych po-
miedzy Polska i Algieria, poczatkowo
w oparciu o tymczasowe regulacje,
a w dalszej perspektywie o umowe
miedzyrzadowa.

W grudniu 2024 roku odbyto sie po-
siedzenie Wspdlnej Komisji ds. Wsp6t-
pracy Gospodarczej z Egiptem. W pro-
tokole z tego posiedzenia zawarto po-
stanowienie o wspdtpracy w zakresie
transportu drogowego, w tym kwestie
analizy mozliwosci zawarcia umowy
na miedzynarodowy transport dro-
gowy. — Rozmowy Polski z Egiptem
o wymianie zezwolei to dobra wia-
domo$¢. Sam zachecam wiadze egip-
skie, aby doprowadzi¢ do takiego po-
rozumienia — przyznaje czlonek zarza-
du Walid Kassem.

Grupa Milton powstata w 2018 ro-
ku i specjalizuje sie w obstudze tras
na Bliski Wschéd oraz do krajow P6t-
nocnej Afryki. Samochody firmy 13-
cza 54 kraje i transportuja tadunki
450 klientéw. Firma posiada 4 maga-
zyny o tacznej powierzchni przeszio
14 tys. m kw.
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ACTROS TEAM. Ruszamy do szkél! v2.0

Promocja zawodu

kierowcy w Zurominie

ZMPD oraz Daimler Truck Polska promowaty w Zurominie zawédd kierowcy
w ogolnopolskiej akcji ,,Actros Team. Ruszamy do szkot”.

Piotr Gawetczyk

ctros Team odwiedzil 24

kwietnia Zuromin, a w

spotkaniu wzieto udziat

kilkudziesieciu uczniéw

Zespotu Szkét Technicz-
no-Zawodowych. Towarzyszyli im na-
uczyciele z dyrektorem Wojciechem
Smolifiskim na czele.

Przestrzegajcie przepisow
ruchu drogowego

W spotkaniu uczestniczyli takze poli-
cjanci z Wydziatu Ruchu Drogowego
wraz z naczelnikiem WRD Komendy
Powiatowej Policji w Zurominie asp.
szt. Bogustawem Kujawa, ktory za-
checatl do przestrzegania zasad ru-
chu drogowego.

Podczas spotkania zaprezentowa-
no najnowszy model Actrosa L. — Je-
steScie prawdziwymi szczeSciarzami,

bo mozecie jako pierwsi zobaczy¢ na
wlasne oczy najnowszy model Actro-
sa L — powiedziala rzecznik prasowa,
dyrektor Departamentu Wtadz Statu-
towych, Strategii i Komunikacji ZMPD
Anna Brzezinska.

Dziekujac za zaproszenie, w krot-
kich stowach przedstawita Zrzesze-
nie i calg branze transportowa. —
Nasza organizacja zrzesza najwiek-
szg w Polsce liczbe przewoznikéw,
ktorzy zatrudniajg dziesiatki tysiecy
kierowcow. Polscy przewoznicy jez-
dzg zawsze i wszedzie, nie zatrzy-
mala ich nawet pandemia i wojna
w Ukrainie — powiedziala dyr. Anna
Brzezinska. — Nie tylko docierajg do
niemal kazdego zakatka Europy, pol-
skie ciezarowki wida¢ takze na azja-
tyckich drogach - dodata przedsta-
wicielka Zrzeszenia. Przypomniala,
ze ten sektor polskiej gospodarki jest
najsilniejszy w Europie. — Mozna po-
wiedzie¢, ze miedzynarodowy trans-
port drogowy opiera sie na polskich

przewoznikach. Co piata ciezaréwka
poruszajaca sie po europejskich dro-
gach nalezy do naszych transportow-
cow — powiedziata dyr. Anna Brze-
zinska. Zwrbcila przy tym uwage na
zachodzgce rewolucyjne zmiany, kt6-
rych fundamentem sg nowe techno-
logie. Podkreslita wyjatkowos¢ za-
wodu kierowcy, ktéry — cho¢ trudny
i wymagajacy, to zarazem jednak jest
niezwykle interesujacy, dajac wiele
satysfakcji z jego wykonywania. Za-
checatla uczniéw do indywidualnych
rozmbw i zadawania pytan.

— Zagladajcie na nasza strone in-
ternetowa i media spotecznoSciowe.
Jesli jestescie zainteresowani karie-
ra w zawodzie kierowcy, znajdziecie
u nas wszystkie praktyczne infor-
macje dotyczace miedzynarodowe-
go transportu drogowego — powie-
dziala dyr. Anna Brzezinska. Na za-
konczenie swojego wystgpienia prze-
prowadzita konkursy z nagrodami
z wiedzy o transporcie.

taczy nar

transpor

W zdrowym ciele...

Firme Daimler Truck Polska reprezen-
towat zawodowy kierowca i wiasciciel
firmy, influencer Adrian ,,Trucker Pa-
ker” Pozdziej, ktory przyjat wyzwanie
miejscowej mtodziezy polegajace na
sprawdzeniu sie w wyciskaniu sztan-
gi. Zuromifiski Zespét Szkét Technicz-
no-Zawodowych moze sie poszczyci¢
uczniami - mistrzami Swiata w tej spe-
cjalnoSci.

»Irucker Paker” od lat promuje
w swoich mediach spotecznoSciowych
zdrowy tryb Zycia uznajac, Ze utrzy-
mywanie sie w dobrej formie, zwlasz-
cza w tak wymagajgcej profesiji jak za-
wodowy kierowca, to podstawa. — By¢
moze niektérzy z was kojarza mnie
z social mediéw. Bylem kierowca,
swego czasu ¢wiczylem na taweczce
niemal non stop, niewazne, czy lato
czy zima i minus 15 stopni. Po zalozZe-
niu w 2022 r. firmy transportowej nie
zawsze juz starcza czasu na solidne
treningi — wiadomo, jak to jest — du-
70 pracy, sporo obowigzkow. Dlatego
tym bardziej sie ciesze, ze chcieliscie,

zenia
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zebym do was przyjechat; to byta dla
mnie dodatkowa motywacja. Za mng
trzy tygodnie ostrego treningu i czu-
je, ze forma powoli wraca. A wszyst-
kim, ktorzy sie jeszcze wahajg, mo-
wie wprost: naprawde warto éwiczyé
— powiedzial podczas rozgrzewki Ad-
rian ,,Trucker Paker”.

Chwile potem Adrian i uczniowie
zaprezentowali w formie treningu
swoje wyjatkowe umiejetnosci, do-
pingujac sie nawzajem do uzyskania
jak najlepszego wyniku, oczywiscie
z pelnym zachowaniem wszystkich
norm bezpieczenistwa.

Po pokazie wielu chetnych ustawito
sie w kolejce, by zajrze¢ do kabiny naj-
nowszego Actrosa L i moéc cho¢ przez
chwile poczu¢ sie jak zawodowy kie-
rowca. — Zobaczcie, bryta tego Actro-
sa jest catkowicie inna od poprzedniej
wersji — przedstawial pojazd Adrian
i jednoczeSnie opowiadat barwne hi-
storie ze swojego zawodowego Zycia,
wywotlujac salwy $miechu.

Na koniec dwugodzinnego spotka-
nia wszyscy chetni mogli sobie zrobié¢
pamigtkowe zdjecia.
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PSNM i ZMPD uruchamiaja Program Ambasadorski

5

Transformacja
transportu
w praktyce

W odpowiedzi na rosnagce wymagania Srodowiskowe, presje legislacyjna
oraz zmieniajace sie warunki kontraktowe coraz wiecej przedsiebiorstw
transportowych rozwaza elektryfikacje swoich flot. Kluczowym
wyzwaniem pozostaja jednak znaczace koszty inwestycyjne oraz
ztozonosc procesu transformacji technologicznej. Na te potrzeby
odpowiada nowatorski Program Ambasadorski, uruchomiony wspoélnie
przez Polskie Stowarzyszenie Nowej MobilnoSci oraz Zrzeszenie
Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce.

Maciej Gis

celu wzmocnienia
konkurencyjnosci
jednego z najbardziej
istotnych sektoréw
polskiej gospodar-
ki, odpowiedzialnego za ok. 7 proc.
udziatu w krajowym PKB i zatrudnie-
niu ok. 700 tys. os6b, zostalty stwo-
rzone kompleksowe programy wspar-
cia finansowego. Ich gtéwnym zato-
Zeniem jest istotna redukcja kosztow
transformacji sektora transportu dro-
gowego w kierunku technologii ze-
roemisyjnych, co ma fundamental-
ne znaczenie dla utrzymania pozycji
polskich przewoznikéw na konkuren-
cyjnym europejskim rynku.
Program oferuje 6 miliardow zto-
tych wsparcia dla sektora transportu
drogowego. Srodki zostaly podzielo-
ne na trzy komplementarne progra-
my po 2 miliardy ztotych kazdy:
® Program wsparcia zakupu elek-

trycznych pojazdéw N2 i N3 - dofi-
nansowanie do 60 % r6znicy kosz-
tow miedzy pojazdem elektrycz-
nym a spalinowym odpowiedni-
kiem.

® Program wsparcia budowy stacji ta-

dowania - finansowanie do 100 %
kosztéw infrastruktury w koryta-
rzach TEN-T, przy centrach logi-
stycznych i bazach eksploatacyj-
nych.

® Program wsparcia budowy przy-

Iaczy elektroenergetycznych — po-
krycie do 100 % kosztow przytacze-
nia do sieci dla Operatoréw Syste-
mu Dystrybucyjnego.

Dwuetapowa struktura
programu

Program Ambasadorski zostal zapro-
jektowany jako dwuetapowy proces,
uwzgledniajacy zaréwno potrzeby
edukacyjne branzy, jak i praktycz-
ne wsparcie w realizacji inwestycji.
Pierwsza faza edukacyjna obejmu-

je webinar informacyjny planowa-
ny na drugg polowe lipca, podczas
ktérego eksperci PSNM przedstawia
szczeg6ltowe warunki finansowania
i praktyczne kroki przygotowania in-
westycji.

Druga — implementacyjna — przewi-
duje wylonienie grupy firm-amba-
sadoréw, ktore otrzymajg komplek-
sowe, bezplatne doradztwo PSNM
W procesie ubiegania sie o Srodki.
Wsparcie obejmuje przygotowanie
dokumentacji aplikacyjnej, anali-
ze floty, ocene lokalizacji inwestycji
oraz doradztwo technologiczne.

Korzysci dla przewoznikow

Program umozliwia wdroZenie trans-
formacji technologicznej przy istot-
nym ograniczeniu kosztéw wlasnych
i ryzyk inwestycyjnych. Uczestnicy
zyskajg przewage konkurencyjng
oraz bedg lepiej przygotowani na
nadchodzace regulacje europejskie,
w tym dyrektywe Clean Vehicles Di-

rective i standardy Euro 7. Firmy-
-ambasadorzy otrzymajq dostep do
najnowszej wiedzy technicznej oraz
mozliwo$¢ wymiany doswiadczen
z innymi uczestnikami, co przyspie-
szy adaptacje nowych technologii.

Kongres Nowej Mobilnosci

Kompleksowe wsparcie oferowane
przez Program Ambasadorski bedzie
réwniez prezentowane podczas Kon-
gresu Nowej Mobilnosci, ktory stano-
wi najwazniejsze wydarzenie bran-
zowe poswiecone transformacji sek-
tora transportu w Polsce. W ramach
dedykowanej $ciezki ,,Clean Trans-
port” oraz wielu sesji zwigzanych ze
Sciezkami “Infrastructure & Invest-
ments” czy “Sustainable Economy”,
uczestnicy bedg mieli mozliwos¢ za-
poznania sie z najnowszymi trenda-
mi, technologiami oraz regulacjami
ksztaltujacymi przysztosé elektro-
mohilnosci w transporcie drogowym.

Kongres, ktéry odbedzie sie

- NEW
SNM B
p ASSOCIATION

Program umozliwia wdrozenie transformacji technologicznej
przy istotnym ograniczeniu kosztoéw wtasnych i ryzyk
inwestycyjnych. Uczestnicy zyskajg przewage konkurencyjng
oraz bedg lepiej przygotowani na nadchodzace regulacje
europejskie, w tym dyrektywe Clean Vehicles Directive

| standardy Euro 7

w dniach 23-25 wrze$nia br. w Mie-
dzynarodowym Centrum Konferen-
cyjnym w Katowicach, adresuje klu-
czowe wyzwania stojgce przed bran-
73 transportowa w kontekscie przej-
Scia na zeroemisyjne technologie.
Szczegblna uwaga posSwiecona zo-
stanie problemom zwigzanym z roz-
budowa infrastruktury tadowania,
optymalizacja kosztéw eksploata-
cji pojazdéw elektrycznych, a tak-
ze dostosowaniem procesow logi-
stycznych do specyfiki transportu
elektrycznego. Prezentowane beda
takze studia przypadkoéw firm, kt6-

re z sukcesem wdrozyty elektryfika-
cje swojej floty, oraz analiza barier
technicznych i ekonomicznych iden-
tyfikowanych w praktyce gospodar-
czej. W efekcie uczestnicy kongresu
zyskaja dostep do eksperckiej wie-
dzy na temat wykorzystania dostep-
nych instrumentéw finansowych,
w tym programéw wsparcia o war-
toSci 6 miliardéw zlotych.

Program Ambasadorski to strate-
giczna inicjatywa, ktéra ma na celu
wzmocnienie konkurencyjnosci pol-
skiego transportu na europejskim
rynku.
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Naczepy na miare

W Olecku od dwoch lat
dziata producent naczep.
Nalezy do przewoznika,
ktory ma ¢wierc wieku
doSwiadczenia.

Krollseg

istoria producenta naczep
Krollseg przypomina histo-
rie Lamborghini. Podobnie
jak Ferrucio, niezadowolo-
ny z Ferrari, zaczal budo-
wac wiasne sportowe samochody, tak
przewoznik jachtéw z Olecka, ktory nie
mogt trafi¢ na wiaSciwej konstrukcji na-
czepe, zaprojektowal wlasna. Mato te-
go, postanowil zaoferowac¢ jg innym fir-
mom transportowym i wznidst hale do
produkcji naczep. — Produkcje naczep
marki Krollseg rozpoczeliSmy w 2023 ro-
ku. Projektujgc nasze modele, chcieli-

Nacze

B X

Smy stworzy¢ rozwigzania bardziej uni-
wersalne, 1zejsze i latwiejsze w adapta-
cji do réznych zastosowan — zardbwno
w transporcie jachtéw zaglowych i mo-
torowych, jak i innych wymagajgcych
fadunkéw — wyjasnia przedstawiciel fir-
my New MBK - producent naczep mar-
ki Krollseg.

W 2023 roku New MBK otworzyla
zaklad zaprojektowany specjalnie do
produkcji naczep. — Naczepy w cato-
Sci wykonujemy w naszym zakladzie —
od projektu, poprzez ciecie, giecie, spa-
wanie, az po malowanie i montaz go-
towych naczep. — Dzieki temu, Ze caly
proces produkcyjny odbywa sie u nas
na miejscu, jesteSmy bardzo elastyczni.
W naszym zakladzie powstaje kilkana-
Scie naczep rocznie - liczba ta zalezy od
powtarzalnoSci zaméwien oraz udzialu
projektéw indywidualnych — zastrzega
przedstawiciel firmy New MBK.

Czes¢ naczep Krollseg jest dostepna
od reki. W przypadku standardowego
zlecenia produkcyjnego czas realizacji

S—— ...PJ{ mzlmé 1%
~dopasowane do &

{Twoich otrzeb L

Producent New MBK sp. z 0. o.
ul. Przemystowa 7, 19-400 Olecko

wynosi okolo 3 miesiecy. Przy projek-
tach wymagajacych indywidualnego
podejscia — od projektu po wykonanie
— czas ten wydluza sie.

Klienci mogg by¢ spokojni o dostep-
no$¢ serwisdw i czeSci, poniewaz fir-
ma stosuje komponenty renomowanych
producentéw, ktoérzy posiadaja rozwi-
nietq sie¢ serwisowg na catym $wiecie.

Krollseg One byl pierwszym mode-
lem firmy i nadal stanowi wazny ele-
ment oferty jako uniwersalna naczepa
do transportu jachtéw. — Oprocz niej
oferujemy model Krollseg Titan, prze-
znaczony do transportu sprzetu bu-
dowlanego oraz wykonujemy indywi-
dualne projekty dostosowane do po-
trzeb klientéw. Pracujemy takze nad
naczepami rozcigganymi ze skretny-
mi osiami oraz modelem do transportu
pojazdéw — wymienia przedstawiciel
firmy New MBK. W tym roku wprowa-
dziliSmy do oferty ustuge remontu na-
czep i przyczep — przypomina przed-
stawiciel firmy.

T TPl T R,

krollseg.pl
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Webfleet

® W jaki sposob korzystanie

z telematyki przyczynia sie

do oszczedno$ci w transporcie?

Korzystanie z narzedzi telematycz-
nych to oszczednoSci na paliwie,
oszczednoSci zwigzane z minimaliza-
cja nieplanowanych postojow i z opty-
malizacja funkcjonowania oraz utrzy-
mania floty w dobrym stanie technicz-
nym, a takze oszczednoSci z tytutu
nienaleznych odszkodowan w wyni-
ku udziatu pojazdu w zdarzeniu dro-
gowym. Klienci Webfleet oszczedzajg
do 10-15 proc., a niektérzy nawet do 20
proc. na paliwie. Telematyka pozwala
optymalizowa¢ zarzadzanie zamoéwie-
niami i dzialalno$cia oraz zaoszczedzi¢
sporo czasu, gtéwnie poprzez redukcje
pracy papierkowej i administracyjnej.
Wspiera takze przedsiehiorcow w dzia-
Ianiu zgodnie ze wszystkimi regulacja-
mi wprowadzanymi przez UE.

Systemy takie jak Webfleet Video
2.0, Webfleet TPMS czy Webfleet Asset

Tracking znacznie ulatwiaja i uspraw-
niajg zarzadzanie flotg oraz obnizajg
koszty. Telematyka minimalizuje tak-
ze wplyw czynnika ludzkiego na bledy,

Dariusz Terlecki, Regional Director Poland & EE,

Webfleet

a wiec i wydatki. Korekta i doskonale-
nie ptynnego stylu jazdy, kontrola wias-
ciwego ciSnienia w oponach czy wyka-
zanie prawdziwego przebiegu zdarzen
w przypadku kolizji sg tatwe i szybkie,
gdy dysponujemy narzedziami telema-
tycznymi Webfleet Video, OptiDrive 360
czy Webfleet TPMS. Przyktadowo po
zastosowaniu Webfleet OptiDrive 360
we flocie firmy Putka Srednie spalanie
dla samochod6éw dostawczych spadto
01,2 litra. Przy dystansie pokonywanym
przez wszystkie auta dostawcze na po-
ziomie 330 tysiecy kilometréw miesiecz-
nie, daje to oszczedno$¢ ponad 20 ty-
siecy zlotych miesiecznie. Z kolei firma
transportowa Elmex byla jedng z pierw-
szych, ktére wdrozyly rozwigzanie Fle-
et Care. Dzieki temu moZe skuteczniej
analizowa¢ dane, wykrywaé usterki
i usprawnia¢ procesy. Firma zaoszcze-
dzita okoto 5% paliwa i zwiekszyla zy-
wotno$¢ ogumienia o okoto 10%.
Podobnie Webfleet Cold Chain — roz-
wigzanie wspierajgce transport towa-
réow w temperaturze kontrolowanej
i przy zachowaniu $cisle okres$lonych
parametréw. WdrozZenie rozwigzania
Webfleet Cold Chain w firmie Good-
speed (dostawca ustug logistycznych
w temperaturze kontrolowanej dla pro-
ducentoéw cateringéw dietetycznych
w Polsce z nowoczesng flotg 700 po-
jazdow) umozliwito pelng kontrole nad

przewozonym tadunkiem w czasie rze-
czywistym, eliminujgc ryzyko strat wy-
nikajacych z nieoczekiwanych wahan
temperatury. Dodatkowo firma Good-
speed nie tylko zwiekszyta efektywnos¢
operacyjna, ale takZe podniosta poziom
satysfakcji klientow poprzez terminowe
i bezpieczne dostawy.

® W jaki sposob sztuczna

inteligencja rozwija mozliwosci

rozwiazan telematycznych

w transporcie?
W marcu wprowadziliSmy wersje be-
ta rozwigzania Webfleet Fleet Advi-
sor bazujacego na sztucznej inteligen-
cji. Pierwszym wdrozonym modulem
jest Webfleet Fleet Advisor w OptiDrive
— narzedzie wspierajgce analize stylu
jazdy kierowcow. Nasz asystent Al zo-
stal opracowany, aby uprosci¢ analize
skomplikowanych zhioréw danych po-
chodzacych z pojazdéw oraz systemoéw
zarzadzania flotg. Uzytkownicy mogag
otrzymywac natychmiast pozadane
informacje, wpisujac proste zapytania
tekstowe, zamiast przeszukiwaé rozbu-
dowane raporty i panele analityczne.
Odpowiedzi sg generowane w kilka se-
kund, co pozwala na szybkie reagowa-
nie na kluczowe wyzwania zwigzane
z eksploatacja floty. Od lipca Webfleet
Fleet Advisor ma by¢ dostepny na ryn-
kach EU, w tym w Polsce.

VARTA PROMOTIVE AGM
MNIEJSZE ZUZYCIE PALIWA.
NIZSZA EMISJA CO..
ZATWIERDZONE PRZEZ TUV.

o OGRANICZONA PRACA
; / SILNIKA NA BIEGU
o O JALOWYM

To oszczednoscina
ROK /POJAZD:

.', -, T]@ 4 O 0 LITROW
' @ 7 2 1 EURO

] =—
,.19 1.041....

RAPORT 2
WALIDACJI TOV

VARTA ProMotive AGM pozwala ograniczy¢ czas pracy
silnika na biegu jatowym, oszczedzajgc paliwo i koszty*.

Organizacja TUV Nord potwierdzita, ze akumulator VARTA ProMotive AGM znacznie
'ﬁ VART“ ogranicza koniecznos$¢ uruchamiania silnika i pracy na biegu jatowym podczas
: Ciomie obowigzkowych przerw weekendowych w poréwnaniu do konwencjonalnych

| it akumulatorow VARTA ProMotive SLI.

AT 210AK DTS =

* Praca silnika na biegu jatowym podczas obowigzkowej przerwy weekendowej (48 godzin) zredukowana o 2 godziny i
40 minut, co tym samym pozwala zaoszczedzi¢ 8 litréw paliwa (zuzycie 3 I/h na biegu jatowym). Oszczednosci na

rok (50 tygodni) na kazdy pojazd: 400 litréw mniej paliwa (-73%), 720 euro oszczednosci (1,80 EUR/I), 1 t nizsza emisja
CO2 w poréwnaniu z akumulatorami ProMotive SLI.

Pewny start to akumulator U VARTA

BY CLARIOS
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Kryzys to nie
przeszkoda.
To moment decyzji

- strategie rozwoju w trudnych czasach

Elastycznosc i aktywnos¢

Teleroute

statnie lata dla branzy
transportowej to nieprze-
rwany test odpornoSci:
rosngce koszty operacyj-
ne, problemy z dostep-
noscig kierowcéw, niestabilnos¢ sta-
wek i napiecia geopolityczne. Wielu
przewoznikéw skupilo sie na tym, by
Hutrzymac sie na powierzchni”. Tym-
czasem wlaSnie teraz, w czasie kryzy-
su, ci, ktorzy podejmuja aktywne de-
cyzje, budujg swoja przewage konku-
rencyjna na kolejne lata. Bo dzi$ nie
wygrywaja najwieksi. Wygrywaja ci,
ktbrzy potrafig szybko sie dostosowac.

Transport w liczbach:

niepewnos¢ i potencjat

Tymczasem dane z rynku pokazujg
co$ wydawatoby sie nieoczekiwane-
go. Platforma Teleroute, jedna z naj-
wiekszych europejskich gietd trans-
portowych, odnotowata w 2024 roku
128% wzrost liczby ofert tadunkéw
w poréwnaniu do roku poprzedniego
i ta tendencja nie ustaje. W poréwna-
niu z rokiem 2023, w 2024 roku na giel-
dzie Teleroute odnotowano ogromny
wzrost liczby ofert tadunkéw zar6wno
krajowych (+50%), jak i miedzynarodo-
wych - az 0 190%. Szczegblnie impo-
nujgco wygladaja dane dotyczace rela-
cji Polska — Europa Zachodnia.

Réwnie dynamicznie rosng powroty
— co oznacza mniejszg liczbe pustych
przebiegdw i wieksze mozliwosci dla
przewoznikéw dziatajacych w mode-
lu spotowym.

To nie statystyka — to konkretna
szansa dla przewoznikéw, ktérzy szu-
kaja elastycznego modelu dzialania.

Co napedza wzrosty?

Za rosngca aktywnoscia na Telerou-
te stojg konkretne decyzje — zardbwno
rynkowe, jak i technologiczne. W ob-
liczu niepewnych kontraktéw coraz
wiecej przewoznikéw siega po tadun-
ki spotowe, by lepiej zarzadzac¢ flotg
i unika¢ pustych przebiegéw. Gielda
staje sie w ich strategii codziennym
narzedziem, a nie tylko rozwigzaniem
awaryjnym. Réwnolegle obserwujemy
migracje uzytkownikéw z mniej wy-
dajnych platform do Teleroute — tam,
gdzie liczy sie automatyzacja, bez-
pieczenstwo i integracja z systemami
TMS. Publikowanie pojazdow, szyb-
kie dopasowywanie frachtéw do tras
— to realne oszczednosci czasu i kosz-
tébw. Mimo ogb6lnego spowolnienia
w Unii Europejskiej, rynek nie zamart.
Wymiana towarowa wcigz trwa, cze-
go dowodem sg rosngce wolumeny na
trasach takich jak Niemcy—Hiszpania,
Wtochy-Belgia czy Francja—Polska.
Kto potrafi czytac te sygnaty, znajdu-
je dzi$ nie tylko okazje do pracy, ale
i przestrzen do rozwoju.

Automatyzacja i partnerstwo

Wzrost aktywnoSci na Teleroute to
nie tylko efekt zwiekszonej podazy
tadunkéw. Réwnolegle rosnie liczba
pojazdéw zglaszanych przez przewoz-
nikéw — az o 329% w poréwnaniu z
wczeSniejszym okresem. To imponuja-
ce tempo, ktére nie wynika wylgcznie
z koniunktury. Automatyczne publi-
kowanie pojazdow, btyskawiczne wy-
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szukiwanie tadunkéw i sprawniejsze
planowanie tras staly sie standardem,
a nie luksusem.

Teleroute: srodowisko dla
aktywnych firm

Zachodnia Europa — dotad stabilna
i przewidywalna — przechodzi gospo-
darczy reset. Spowolnienie w Niem-
czech i Francji odbija sie na rynku
transportowym, ograniczajgc ilo$¢
dostepnych zlecen. To wlasnie w tym
kontekscie eksperci coraz czesciej re-
komendujg dywersyfikacje kierunkow
dzialania. Otwierajg sie nowe szanse
— trasy, ktore jeszcze niedawno byty
niszowe, dzi$ zyskuja na znaczeniu
i rentownosci. Mowa choéby o Skan-
dynawii, krajach battyckich, Batka-
nach czy Rumunii. To relacje mniej
oczywiste, ale coraz bardziej perspek-
tywiczne.

Teleroute daje realne narzedzia do
monitorowania tych zmian. Dzieki
potaczonym sitom trzech gietd — Te-
leroute, Wtransnet i 123cargo — uzyt-
kownik zyskuje dostep do rozbudo-
wanej bazy zlecen i kontaktéw z calej
Europy. Co wiecej, przewoznicy nie sa
w tym dzialaniu osamotnieni. Indy-
widualni opiekunowie kont pozostajg
w statym kontakcie z uzytkownikami,
dzielac sie aktualnymi informacjami
o rynku i wspierajac w optymalizacji
dziatafi na platformie.

Teleroute: elastycznosc,
ktora daje przewage

Dla wielu przewoznikéw momentem
przelomowym bylo uSwiadomienie

sobie, ze klasyczne modele wspotpra-
cy zawodza wiasnie wtedy, gdy sg naj-
bardziej potrzebne. I wtasnie w takich
chwilach liczy sie nie tyle skala dzia-
lania, ile dostepnos¢ alternatywy.

Teleroute — najwieksza europej-
ska gielda transportowa — stala sie
czyms$ wiecej niz platforma spotowa.
Gdy stale zlecenie niespodziewanie
sie konczy, Teleroute dziala jak plan
B — bezpieczny bufor, ktéry umozliwia
szybkie uzupelnienie portfela zamé-
wien. Gdy pojawia sie ryzyko pustego
przebiegu, gielda pozwala je wypel-
ni¢ w ciagu kilkunastu minut. A gdy
firma rozwaza wejScie na nowg trase
lub wspolprace z nieznanym partne-
rem, Teleroute daje mozliwo$¢ przete-
stowania takiej relacji w formule spot,
z dodatkowymi mechanizmami bez-
pieczefistwa — jak chocby Gwarancja
Platnosci, ktéra zabezpiecza transak-
cje i ogranicza ryzyko niewyptacal-
noSci kontrahenta. Co wiecej, dzie-
ki platformie takiej jak Teleroute nie
sg uzaleznieni od po$rednikéw, mo-
gq samodzielnie nawiazywac relacje
z nowymi partnerami biznesowymi
i skraca¢ tancuch platniczy.

Connecta - Twoja siec
kontaktow w czasach
niepewnosci

Jednak same zlecenia to nie wszyst-
ko. Firmy, ktére chcg mysle¢ diugo-
falowo, potrzebuja statych relacji i za-
ufanych partneréw. Dlatego Teleroute

rozwija Connecta — bezplatna, otwar-
tg sie¢ logistyczna.

Connecta dziala jak Facebook lub
LinkedIn - ale tylko dla firm trans-
portowych i spedytoréw. Nie ma tu
rozpraszajacych reklam, lajkéw i po-
stbw o pogodzie. Zamiast tego jest:
® miejsce na profesjonalng prezenta-

cje oferty,
® baza kontaktéw z catej Europy,
® platforma budowania statych rela-

cji biznesowych

Dzi$, w czasach niestabilnosci, sie¢
kontaktow to Twoje drugie ubezpie-
czenie.

Przetrwac? Tak. Ale najlepiej:
zyskac

Kryzys w transporcie to fakt. Ale reak-
cja na kryzys - to wybor. Firmy, kto-
re dzi$ postawig na aktywno$¢, ela-
stycznos¢ i cyfrowe narzedzia, nie tyl-
ko przetrwaja, ale wyjda z kryzysu sil-
niejsze.

,»W czasie spowolnienia gospodar-
czego, napie¢ geopolitycznych i nie-
pewnosci polityki USA warto inten-
syfikowaé dzialania i postawié na
elastycznos¢. Nie ma juz miejsca na
bierne oczekiwanie — trzeba aktyw-
nie poszukiwaé nowych mozliwosci,
rynkdéw i rozwigzan” — dodaje Joan-
na Zielifiska.

A to wlasnie dzi$, nie jutro, trze-
ba podjac decyzje: czy czekam, czy
dziatam?

Relacje Polska — Europa Zachodnla (2024 v 2023)
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Od ponad pietnastu lat Forum Transportu Drogowego stuzy wszystkim
przewoznikom i utatwia prezentacje stanowiska branzy wobec administracji
panstwa. Cho¢ nie ma osobowosci prawnej, dla Srodowiska transportowego

stato sie instytucja.

Robert Przybylski

ywolany zalamaniem
Swiatowego systemu
finansowego kryzys
uderzyt takze w mie-
dzynarodowy trans-
port drogowy. Ucierpieli réwniez pol-
scy przewoznicy, ktdrzy w tych wa-
runkach wstrzymali sie od inwestycji.
W 2008 roku liczba wyleasingowanych
ciggnikéw siodtowych zmalata w sto-
sunku do wcze$niejszego roku o jedng
trzecia, do 12,9 tys. W kolejnym roku
spadek jeszcze pogtebit sie, do przeszio

42 proc., i na koniec 2009 roku liczba
wyleasingowanych ciggnikéw siodto-
wych zmalata do 7430 sztuk.

Wiasciciele funkcjonujacych w bran-
Zy na koniec 2008 roku 23,3 tys. firm
miedzynarodowego transportu dro-
gowego z niepokojem patrzyli w przy-
sz1os¢ i zasypywali Ministerstwo In-
frastruktury wnioskami o pomoc i ko-
rzystne zmiany ustaw. Problem polegat
na tym, ze kazda grupa chciata co$ in-
nego. — Styszac wieloglos ministrowie
rozkladali rece ttumaczac, ze nie sg
w stanie pomdc, poniewaz czesto pro-
pozycje byly sprzeczne — wspomina
prezes ZMPD Jan Buczek.

Dodaje, ze pomyst, aby stowarzysze-
nia nie dziatalty kazde sobie, nie byt
nowy, ale kryzysowa sytuacja zmusza-
fa do pilnych dziatah. Jednym z moz-
liwych byla konsolidacja Srodowiska.
Do tego celu Buczek spodziewat sie
wykorzystaé Zwigzek Stowarzyszeh —
Krajowa Rade Przewoznikéw Drogo-
wych. — Z zaskoczeniem dowiedzialem
sie jednak, ze ostatni prezes KRPD Dio-
nizy Wozny zlikwidowat zwigzek, wiec
trzeba bylo znalez¢ inng forme dziata-
nia i pomy$lalem o czym$ w rodzaju
forum - opisuje Buczek.

Pomyst nalezalo przedyskutowaé
w szerszym gronie. Po wczeSniejszych

konsultacjach z dzialaczami terenowy-
mi Jan Buczek zorganizowatl zebranie
prezeséw blisko trzydziestu stowarzy-
szef zrzeszajacych przewoznikéw dro-
gowych.

Spotkanie odbylo sie 31 marca 2009
roku w siedzibie ZMPD w Warszawie.
Uczestniczyli w nim m.in. prezes Ogol-
nopolskiego Zwigzku Pracodawcow
Transportu Drogowego Bolestaw Mi-
lewski, przewodniczacy Ogoélnopol-
skiego Zwigzku Pracodawcow Trans-
portu Samochodowego Marian Osuch
oraz prezes Polskiej Izby Gospodarczej
Transportu Samochodowego i Spedycji
Zdzistaw Szczerbaciuk.

Forum wymiany mysli

Inicjatywe Buczka poparlty najwaz-
niejsze stowarzyszenia, jednak otwar-
te pozostawato pytanie w jakiej formu-
le majg odbywac sie spotkania. Dysku-
sja wywigzala sie nad proponowang
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forma organizacyjng tworzonej insty-
tucji. Bolestaw Milewski z OZPTD ra-
czej odradzal nadanie jej prawa do de-
cydowania w waznych sprawach za ca-
te Srodowisko branzy transportowej.
Z kolei Andrzej Majewski z Eodzkie-
go Stowarzyszenia Przewoznikow Mie-
dzynarodowych i Spedytoréw zglosit
wniosek najdalej idacy, by wrecz po-
wola¢ Krajowa Unie Stowarzyszen. By-
laby ona nowg organizacjg, ktéra po-
siadataby strukture, wtadze i osobo-
wos¢ prawng. Pozostali uczestnicy jed-
nak nie poparli jego propozyciji.
Jarostaw Jakoniuk z Ogdlnopolskiego
Stowarzyszenia na rzecz Obrony Prze-
woznikéw w Bialej Podlaskiej uwazal,
iz tworzenie nowego stowarzyszenia
byloby zbedne nie tylko ze wzgledu
niemate koszty. Przypomnial, ze wio-
daca organizacja juz istnieje i reprezen-
tuje przewoznikéw drogowych z calej
branzy transportowej wobec admini-
stracji pafistwowej oraz w instytucjach

miedzynarodowych, zwlaszcza w IRU,
a jest nig ZMPD. Glos ten popart prezes
Pomorskiego Stowarzyszenia Przewoz-
nikéw Drogowych z siedzibg w Gdy-
ni Tomasz Rejek,, dodajac, ze niemal
wszystkie stowarzyszenia dzialajace
w transporcie drogowym naleza do
ZMPD, wiec posiadajg wplyw na rea-
lizacje nie tylko biezacych zadan, ale
takze na cele strategiczne.

Natomiast pozyteczng role mogloby
spelnia¢ mniej liczne grono przedsta-
wicieli srodowiska, mogace sie czes-
ciej spotykac, co starat sie zasugero-
wac prezes J. Buczek. Podobne stano-
wisko przekazata Grazyna Rodziewicz
w imieniu Stowarzyszenia Prywatnych
Przewoznikéw Miedzynarodowych
w Warszawie. Przekonywala zgroma-
dzonych, by zamiast debatowa¢ nad
stworzeniem kolejnego duzego stowa-
rzyszenia, skupic sie na rozwigzywa-
niu probleméw dla funkcjonowania
transportu.
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Podobnie wypowiedzieli sie Wiady-
staw Zero ze Stowarzyszenia Przewoz-
nikéw Podlasia w Bialymstoku oraz
B. Milewski. Sugerowali przyjecie for-
my zespotu dyskusyjnego z udziatem
osbh, ktore do niego przystapia, a nie
stowarzyszenia. Z wypowiedziami
uczestnikéw zebrania solidaryzowat
sie prezes. — Dla poprawy efektywno-
Sci naszych dzialaf najwazniejsze jest,
zeby osiggna¢ zgode w waznych spra-
wach, wypracowaé wspdlne stanowi-
sko, ktére bedzie bazg do dalszej pracy
nowej struktury reprezentujacej prze-
woznikéw — argumentowat Jan Bu-
czek. Podobnie uwazali Dionizy Woz-
ny i Marian Osuch.

Formuta jednogtosna

Po wystuchaniu zebranych przedstawi-
cieli stowarzyszen i uzyskaniu popar-
cia dla idei powotania Forum, Jan Bu-
czek przekazal uczestnikom zebrania
deklaracje czlonka Forum Transpor-
tu Drogowego, ktorg wypetnito dwu-
dziestu reprezentantéw regionalnych
stowarzyszen transportowych. Pozo-
stale osoby deklarowaly przystgpienie
do FTD po uzyskaniu akceptacji przez
ich gremia kierownicze. Efektem mar-
cowego spotkania 27 organizacji zrze-
szajacych przewoznikéw drogowych
bylo powolanie Forum Transportu Dro-
gowego.

Owczesny redaktor naczelny dwu-
miesiecznika ZMPD ,,Przewoznik” Ry-
szard Galczynski thtumaczyl, ze powr6t
do wspbtpracy pomiedzy organizacja-
mi, ktére reprezentujg interesy prze-
woznikow, wymagal stworzenia no-
wej formuly: ,,Nie poprzez tworzenie
nowych struktur oraz wylanianie no-
wych lideréw, a poprzez dokonanie in-
wentaryzacji najwazniejszych spraw
do zalatwienia z administracjg rzado-
wa. Dlatego Forum nie bedzie nowa
organizacjg czy strukturg kierowang
przez nowych lideréw. Nie bedzie wy-
lania¢ nowych wtadz - bedzie miej-
scem dyskusji 0 najwazniejszych spra-
wach w transporcie drogowym. Zaloze-
niem jest rbwnoprawno$¢ uczestnikow
oraz jednomys$lnosc¢. Nalezy wypraco-
wacé wspolne stanowisko i nastepnie
przedstawié je rzgdowi w formie doku-
mentoéw sygnowanych przez uczestni-
kéw Forum”.

Deklaracja przystgpienia do Forum
Transportu Drogowego potwierdza-
Ia, ze:

U M
RANSPORTU
IROGOWEGDO

»Przystapienie do Forum Transpor-
tu Drogowego:
® ma na celu jedynie opracowywa-

nie wspdlnych stanowisk polskich

przewoznikéw drogowych wobec
najwazniejszych probleméw Srodo-
wiska,

® nie ogranicza w zaden spos6b auto-
nomii poszczeg6lnych organizacij,

® nie naklada na organizacje zad-
nych zobowigzan finansowych ani
rzeczowych z wyjatkiem wspoélnie
uzgodnionych,

® daje kazdej organizacji rbwne pra-
wo prezentowania opinii i podejmo-
wania decyzji w formie glosowania,

® prowadzi do uzgadniania wspo6l-
nych stanowisk wylgcznie na zasa-
dzie jednomyslnosci,

® pozwala organizacjom na prezen-
towanie wspdélnych stanowisk bez
zadnych ograniczef.”

Najwiecej emocji i zastrzezeni wzbu-
dzita zasada jednomyslnosci, ktora ze
wzgledu na ,,praktyke dnia codzienne-
go” wydawala sie uczestnikom spotka-
nia nie do utrzymania.

Padaly propozycje pozostania przy
tradycyjnej zasadzie wiekszosci w po-
dejmowaniu waznych decyzji.

Jan Buczek przedstawiajac aktual-
ne i nierozwigzane problemy uzasad-
nil, jak wazne jest w tym kontekscie
wypracowanie wspolnego stanowiska.
Tak, aby do rzadzacych docieraly jed-
noznaczne komunikaty, nie budzace
zadnych watpliwosci, ze stoi za nimi
wola catego Srodowiska.

Pierwsze postulaty

Podczas zatozycielskiego spotkania
FTD prezesi zweryfikowali liste postu-
latéw z 2008 roku, jakie byly wtedy
przedstawione polskim parlamenta-
rzystom oraz rzadowi. Po przegladzie
postulaty przewoznikéw drogowych
uaktualnione 31 marca 2009 roku by-
ly nastepujace:

1. Obnizenie ceny oleju napedowe-
g0, uzywanego do profesjonalne-
go transportu drogowego.

2. Pozostawienie dotychczasowego

systemu oplat za korzystanie z in-

frastruktury drogowe;j.

Udroznienie granicy wschodniej.

4., Zniesienie ograniczeh w wwozie
paliwa do Polski.

5. Ogloszenie sytuacji kryzysowej
w transporcie drogowym (zgodnie
z Rozporzadzeniem Rady (EWG) nr
3916/90 z dnia 21 grudnia 1990 r.
w sprawie Srodkéw podejmowa-
nych w przypadku sytuacji kryzy-
sowej na rynku drogowego trans-
portu rzeczy).

6. Wprowadzenie pomocy finansowej
pafistwa dla restrukturyzowanych
przedsiebiorstw przewozowych.

7. Wprowadzenie cen minimalnych
na przewozy.

8. Wprowadzenie emerytur pomo-
stowych dla kierowcéw pojazdow
ciezkich oraz wprowadzenie zawo-
du kierowcy do wykazu zawodow
wykonywanych w ciezkich warun-
kach.

9. Skrocenie z 280 do 140 godzin cza-
su szkolenia kierowcow.
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10. Zastosowanie minimalnej stawki
podatku od Srodkéw transportu.

11. Wstrzymanie obowigzku szkolen
kierowcoéw przez okres najbliz-
szych 2 lat; w tym czasie powinny
by¢ przygotowane przepisy szcze-
gobtowo regulujace ten problem.

12. Przedluzenie okresu wyrejestro-
wania pojazdu do 2 lat.

Nie wszystkie postulaty udato sie
zrealizowaé, ale FTD wykazalo ta-
ka potrzebe. Na forum dyskutowa-
ne byly najwazniejsze kwestie doty-
czgce branzy: od dostepu do rynkow
(wschodniego i unijnego) po spra-
wy dotyczace prawa pracy i dostepu
do infrastruktury. Gos¢mi byli mini-
strowie i dyrektorzy departamentow
w tych resortach, ktére byly strong
rozmdw z przewoznikami.

Kryzysy aktywizowaly Srodowi-
sko, co znajdywato odzwierciedlenie
w czestotliwoSci spotkan FTD.
W pierwszym roku istnienia forum
zwolywano dziewieciokrotnie, w ko-
lejnym roku bylo 5 spotkan, w 2011 ro-
ku 6. Pojawienie sie MiLoG oraz Loi
Macron wywotalo nowa fale spotkan,
ktérych w 2015 roku byto 5. Burzliwy
byt takze 2021 rok, wiec przewoznicy
zwotywali FTD szeSciokrotnie.

Od ponad pietnastu lat ZMPD
wspiera funkcjonowanie FTD, za-
pewniajac sekretariat, obstuge praw-
ng oraz techniczng. — Formuta FTD
ewoluowala, jednak zasada ,,wszyscy
za lub wszyscy przeciw” nadal obo-
wiazuje i to jest stuszne — podkresla
Jan Buczek.
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Najlepsi na start!
Zostan Mistrzem Efektywnej Jazdy
w Lidze Kierowcow 2025

Tegorocznej kampanii ShowTruck promujacej nowego Actrosa L ProCabin towarzyszy konkurs: Liga Kierowcéw, w ktérej
kazdy testujacy pojazd moze sprawdzi¢ swoje umiejetnosci w zakresie ekonomicznej jazdy i rywalizowa¢ o atrakcyjne nagrody
ufundowane przez Daimler Truck Polska. Najlepsi majg szanse wygra¢ m.in. wycieczke do najwigkszej fabryki cigzaréwek

na $wiecie: zaktadu Mercedes-Benz Trucks w Worth

Debiutujacy w tym roku na rynku nowy Actros L ProCabin to
obecnie najnowoczesniejsza

i najbardziej oszczedna ciezaréwka na rynku. Potaczenie aero-
dynamicznej kabiny z nowa skrzynia biegéw i trzecia generacja
sprawdzonego silnika pozwala zredukowac zuzycie paliwa na-
wet o 8 proc. Wykorzystanie takiego potencjatu lezy jednak prze-
de wszystkim w rekach kierowcy.

- Bezpieczna, przewidujgca i ekonomiczna jazda to najwazniej-
sza umiejetnos¢ dzisiejszego kierowcy - z oczywistych powo-
déw ceniona przez najlepsze firmy transportowe. Koszty paliwa
stanowia gtéowny wydatek kazdego przewoznika, zatem wszel-
kie dziatania pozwalajace je obnizy¢, przektadaja sie na bardzo
konkretne oszczednosci - méwi Ireneusz Chiopek, profesjonal-
ny trener TRUCKTraining i koordynator techniczny konkursu

Daimler Truck Polska. - Dlatego tez w tegorocznej kampanii pro-
mocyjnej ShowTruck postanowili$my zachecic kierowcow, ktorzy
beda testowac nasza nowaq ciezaréwke, do sprawdzenia swoich
umiejetnosci w zakresie ecodrivingu, zapraszajac ich do rywa-
lizacji w ramach Ligi Kierowcéw. Wierzymy, ze konkurs moze
stac sie dla nich dodatkowa motywacja do doskonalenia jazdy,
ajednoczesnie pokaze naszym klientom potencjat ekonomiczny
nowego Actrosa L ProCabin.

Liga Kierowcéw wystartowata w maju, w momencie, gdy do
wszystkich doradcow handlowych sieci dealerskiej Daimler
Truck Polska trafity nowe egzemplarze Actrosa L ProCabin
w wersji ShowTruck, przeznaczone do testowania dla wszystkich
chetnych klientéw. Ztozy sie na nia piec edycji miesiecznych, kté-
re beda odbywac sie do 30 wrzesnia.

przewoznik nr 93

W kazdej z nich wezma udziat inni uczestnicy, majac
szanse na zdobycie nagréd po jej zakonczeniu. W ra-
mach rywalizacji oceniane beda: zuzycie paliwa, styl
jazdy (m. in.: przyspieszanie, hamowanie, utrzymy-
wanie predko$ci réwnomiernej), masa pojazdu (wiek-
sza bedzie premiowana), trudno$¢ trasy (warunki te-
renowe, pogodowe i dtugo$¢ - przy czym minimalny
odcinek to 2500 km). Wszystkie te parametry beda
rejestrowane i dostarczane za posrednictwem syste-
mu telematycznego Fleetboard. O miejscu w rankin-
gubedzie decydowat osiggniety wynik we wszystkich
kryteriach, a rezultaty beda na biezaco publikowane
na specjalnej stronie internetowe;.

Na zakonczenie kazdej miesiecznej edycji trzech naj-
lepszych kierowcéw otrzyma nagrody

w postaci udziatu w szkoleniu kierowcéw ,Eco-
Training”, a takze atrakcyjne gadzety z kolekcji
Mercedes-Benz Trucks. Emocje siggng zenitu jesie-
nia, kiedy to w dniach 17-18 pazdziernika odbedzie
sie Wielki Finat, w ktérym beda mogli wzia¢ udziat
zdobywcy [ i Il miejsca z kazdej edycji miesigczne;j.
Dziesiatka wytonionych w ten sposéb finalistow be-
dzie rywalizowa¢ w nim o trzy vouchery na wycieczke
do fabryki Daimler Truck AG w Worth w Niemczech
i zwiedzanie linii produkcyjnej wraz z przelotem
inoclegiem.

- Jeste$my mocno przekonani zaréwno o potencjale
Actrosa L ProCabin, jak i o umiejetno$ciach polskich
kierowcow, pracujacych dla naszych klientéw - mowi
Igor Kaczorkiewicz, Head of Product & Marketing, PR
Daimler Truck Polska. - Mamy nadzieje, Zze nasz kon-
kurs Liga Kierowcéw okaze sie dla nich atrakcyjna
okazja do udowodnienia jednego i drugiego, a my be-
dziemy $wiadkami emocjonujacej rywalizacji i spek-
takularnych wynikéw.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Actros L ProCabin - najnowoczes$niejsza

i najbardziej oszczedna cigzaréwka na rynku.
Potaczenie aerodynamicznej kabiny z nowg skrzynia biegéw

i trzecig generacja sprawdzonego silnika pozwala zredukowaé
zuzycie paliwa nawet o 8 proc.

Liga Kierowcow rozpoczeta.

Do wszystkich doradcéw handlowych sieci dealerskiej Daimler Truck Polska trafity
nowe egzemplarze Actrosa L ProCabin w wersji ShowTruck, przeznaczone

do testowania dla wszystkich chetnych klientéw
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tandardowe zgloszenie szko-
dy przez naszego klienta:
z 24 ton zywnosci prawdo-
podobnie skradziono 16 ton,
a do odbiorcy dotarlo tylko
8 ton. Kierowca nie potrafit wyjasnic¢
brakujacej ilosci towaru. Nie stwier-
dzit on nieScistoSci w przestrzeni ta-
dunkowej na zaladunku i roztadunku.
Kierowca odbyl wprawdzie nocng
przerwe, ale tak jak zawsze spedzit
ja w ciezaréwce na dobrze o$wietlo-

Efektywna
obstuga szkod.
Zuzycie paliwa,

a kradziez J(adunku

przewoznik nr 93

4

nym parkingu, na ktérym znajdowato
sie w tym samym czasie wiele innych
pojazdow. Zaréwno kierowca jak i in-
ni uczestnicy nie zauwazyli zadnych
szczegblnych zdarzen w ciggu nocy.
Zgloszono doniesienie na policje, ale
niestety, jak to zwykle w takich przy-
padkach bywa, nie przyniosto to ocze-
kiwanych rezultatow.

Zgodnie z przepisami konwencji CMR
to przewoznik ma obowigzek udo-
wodnienia zaistnienia przyczyny wy-
taczajgcej jego odpowiedzialnosé (cie-
zar dowodu).

Za brakujace 16 ton Zzywnosci wysta-

wiono roszczenie na przewoznika,
ktéry uznat to za niestuszne. Wedtug
dokumentéw przewozowych do trans-
portu przyjeto 24 tony, a odbiorcy do-
starczono 8 ton. Brak 16 ton okazat sie
zatem faktem.

Przedlozone informacje oraz dokumen-
ty: oSwiadczenie kierowcy, list przewo-
zowy, wydruk z tachografu, rachunek
za szkode i faktura potwierdzajaca
warto$¢ towaru, zostaty poddane we-
ryfikacji przez eksperta dziatu szkod.
Po wstepnych ustaleniach wysoko§é
szkody wyniosta prawie 100 000 EUR.
W przypadku wyplaty odszkodowa-

przewoznik nr 93

‘"" Broker ubezpieczen transportowych,

nia, wskaznik szkodowosci klienta
ulegltby znacznemu wzrostowi. Klient
byt w pelni §wiadomy tej niekorzyst-
nej dla niego sytuacii.

Likwidator szkody ds. prawa trans-
portowego przeanalizowal sprawe
i zazadat od klienta danych dotycza-
cych zuzycia paliwa. Poczatkowo wy-
wotlato to zdumienie ubezpieczonego:
w koncu to nie paliwo zostato skra-
dzione a przewozony towar.

Niemniej jednak dane dotyczace zuzy-
cia paliwa zostaly przestane. Z doku-
mentacji nie stwierdzono tego, czego
nalezalo sie spodziewa¢ w badanym
przypadku.

Kazdy w branzy transportowej wie, ze
catkowicie zaladowane pojazdy zuzy-
waja wiecej paliwa niz puste naczepy.
W zwigzku z tym zuzycie w pojezdzie,
ktory jest w jednej trzeciej zatadowa-
ny, jest znacznie nizsze, co ewidentnie
potwierdza wydruk.

Jednak w przypadku opisanego po-
wyzej zdarzenia zuzycie po przerwie
nocnej bylo mniej wiecej takie samo
jak podczas catego przewozu. Dopiero
po zakonczonym roztadunku spalanie
pojazdu wyraznie spadto.
Pracownik firmy Lutz Assekuranz
jednoznacznie stwierdzil, ze towar
nie moégt zagingé w trakcie transpor-
tu, tj. w okresie, w ktorym znajdowat
sie pod opieka przewoznika. Roszcze-
nie poszkodowanego zostato odrzuco-
ne, poniewaz udowodniono powyzsze
twierdzenie.

Ubezpieczenie za poSrednictwem fir-
my Lutz Assekuranz obejmuje w ra-
mach warunkéw réwniez ochrone
przed nieuzasadnionymi roszczenia-
mi. W celu przygotowania sie do pro-
cesu o odszkodowanie, opinia pra-
cownika zostata zweryfikowana przez
eksperta zewnetrznego. W efekcie nie
bylo to jednak konieczne. Dzigki je-
go skrupulatnej pracy nie podjeto na-
wet proby dochodzenia odszkodowa-
nia. Odmowa zostala zaakceptowana,
a polisa klienta pozostala bez zmian
ku jego najwiekszej satysfakcji.

www.utz-assekuranz.pl

Przejmujemy Twoje Troski

spedycyjnych i logistycznych
www.lutz-assekuranz.eu/pl

Lutz Assekuranz
in cooperation with
www.zmpd.pl

reklama
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SZEROKI ZAKRES UBEZPIECZEN

0CP 3 w 1(— KABOTAZ

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC
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www. lutz-azsekeranz.pl
Zalety ubezpieczenia OCP jodpowiedziaingdei cywiing) przewodnika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

u (ierowang ubezpiecrenie fo pakiel .3 w 1" w ruchu krajowym, migdzynarodowym i kabotaiu.

8 Suma ubezpleczenia 1.000.000 EUR na kaidg szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzgca zaufanie,
swladczaca o wlarrﬂudnnéj:i woczach parinerdw | Zeceniodawcdw.

= W pakiecle ubezpleczona wina umysina | raface niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia baz Hmitdw.
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(Niamiscki Urzad Transportu Towarowego).

® Zaspokojenie uzasadnionych roszczed.

& Odpieranie niguzasadnionych roszczen tzw, ochrona prawna zwiazana ze stkoda,

L] MMWPWWW chlodniczych, ADR, , podwyZszonego ryzvka”, AGD, towardw
podlegajacych akcyzia | elekironiki ubszpieczons w standardzie.
® Zakres ferylorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azjl do E95 | kraje Afryki lezace nad Morzem Sradziemnym
® Poliza nle wymaga “doubezpleczenia® przez spedycie | ponoszenia dodatkowych koszidw,

‘» Wigzacy zakres ubszpieczenia OGP w Uﬂﬁlllj!ﬂh Warunkach Ubezpieczenia.
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Tablice rejestracyjne przypisane
do wtasciciela

Jedna z postanek zwrécita sie do Ministerstwa In-
frastruktury z pomystem, zeby indywidualne tab-
lice rejestracyjne byty przypisane do wtasciciela
pojazdu. W razie sprzedazy samochodu ten mog-
tby przetozy¢ indywidualne blachy na zderzaki
nowego auta. Tak jest w niektérych krajach, ale

w Polsce na razie nie bedzie. Pomyst zostat szyb-
ko odrzucony. Zdaniem ministra infrastruktury ta-
ki pomyst wygenerowatyby koniecznos¢ zbyt wie-

przewoznik nr 93

Kradziez czesci za miliony

Policja z Michigan prowadzi sledztwo w spra-
wie kradziezy czeSci w fabrykach Forda. Ginety
podzespoty, a sprawa jest powazna, bo chodzi
o podzespoty za miliony dolaréw. Szajka zto-
dziei, wérdd ktérych znajdowali sie pracowni-
cy lub pracownik Forda, dziatata przez dwa la-
ta. Czesci ginety z wielu fabryk, a przeznaczo-
ne byty do montazu w modelach F-150, Ranger,
Bronco i Mustang. Ginety elementy karoserii

i oSwietlenie.

przewoznik nr 93

Skarga Carabinieri

Stynna wtoska formacja policyjna ztozyta oficjal-
ng skarge na Alfe Romeo Tonale. Carabinieri znani
s ze skutecznosci i tego, ze jezdzg prestizowymi
wtoskimi samochodami. Funkcjonariusze nie sg
zadowoleni z prowadzenia przekazanych do stuz-
by Alf Romeo Tonale. Samochody pono¢ maja ten-
dencje do przewracania sie. Auta Carabinieri sa
ciezsze, maja m.in. wzmocnienia w drzwiach.
Producent przejat sie sprawa i zadeklarowat,

ze zrobi wszystko, zeby naprawic sytuacje.

lu zmian w teleinformatycznych systemach.

& mObywatel

19-latek
w BMW Serii 3

To najprostszy przepis na wy-
soka sktadke OC. Jak wyliczyt
serwis Rankomat, potaczenie
mtodego wieku i marki BMW
generuje najwyzsze sktadki

0C. Srednio 19-letni kierowca

Zastrzez PESEL

Salon Pagani w Warszawie

Italdesign jest
na sprzedaz

Mowa o legendarnym wtoskim stu-
diu projektowym, w ktérym powstaty
projekty setek znanych samochodéw
dla wielu Swiatowych marek,

od BMW, przez Maserati, Hyundaia
czy Volkswagena. Od 2010 roku stu-
dio nalezy do Volkswagena. Niemcy
szukaja teraz duzych oszczednosci,
dlatego wtoska pracownia stylistycz-
na trafita pod mtotek.

. ubezpieczajacy swoje BMW Nieopodal lotniska na warszawskim Okeciu otwarto pierwszy w Polsce salon wtoskiej marki Pagani,
Bez PESEL-u i bez OC ptaci rocznie ponad 2600 zt za ktéra produkuje recznie luksusowe supersamochody. Do tej pory w Europie byto 5 salondw, ten
Oszusci ukrywajacy swoj numer PESEL wytudzajag ubezpieczenia OC samocho- samo obowigzkowe ubezpie- warszawski jest 6. Na uroczystosci pojawit sie sam Horacio Pagani - twdrca marki. Salon jest otwarty

du. Rozktadaja ptatnosé na raty, ptaca tylko pierwsza rate i urywaja kontakt

z towarzystwem ubezpieczeniowym. Ubezpieczyciel ma w tej sytuacji zwiazane
rece i nie moze zerwaé umowy. Dlatego pojawit sie projekt ustawy, zgodnie

z ktérym towarzystwa ubezpieczeniowe beda mogty odmawiaé zawarcia umo-
wy klientom ukrywajacym PESEL.

czenie. Dla poréwnania staty-
styczny 61-latek ubezpiecza
swoje auto Srednio za niecate
580 zt. Firmy ubezpieczenio-
we podwyzszajg sktadki ze
wzgledu na mtody wiek,

ale i brawurowg jazde, jaka
czesto popisuja sie mtodzi
kierowcy w BMW.

Nowe Volvo XC70

Przez lata podniesione kombi Volvo XC70 Cross
country zyskato status niemal kultowego. Teraz
zmienia forme. Szwedzi zaprezentowali kolejng
generacje auta, ktére zmienito sie w SUV-a. Ta me-
tamorfoza moze wzbudzi¢ kontrowersje, ale rynek
kocha SUV-y, stad nagta zmiana charakteru XC70.
Nowy model bedzie hybryda plug-in, w ktorej sil-
nik petni role wytgcznie generatora pradu dla silni-
kéw elektrycznych napedzajacych kota.

VT
zZ

dla wszystkich, ktérzy chcg obejrzeé wtoskie samochodowe dzieta sztuki. Zeby kupié Pagani, trzeba
dysponowac kwota przekraczajacg 10 min zt.
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Kosztuje tyle,
co kawalerka,
ale nie ma adresu
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California 7 Ocean: prawie kamper. Miatem okazje mieszka¢ w nowym
kamper-vanie Volkswagena. Wybratem sie nim w podréz, nocowatem

W nim zima i nie zmarztem.

Kacper Jeneralski

ajnowszy Volkswagen Ca-
lifornia nie bazuje juz na
modelu Transporter. Tury-
styczny bus, tak jak i oso-
bowy Multivan sg blizej
spokrewnione z osobowymi VW. To
dlatego, Ze ich konstrukcja opiera sie
na ptycie modularnej MQB. Tej samej,
na ktorej powstaje szeroka gama 0so-

bowych modeli marki, od Golfa, przez
Passata po Tiguana. Z tym wigzg sie
pewne zalety, ale tez wady wzgledem
poprzedniego modelu.

Naped

Kto$, kto miat do czynienia z poprzed-
nig wersjg Californii od razu wyczuje
réznice w pozycji za kierownica i w
prowadzeniu. Siedzi sie nieco nizej,
auto jest 1zejsze. Najwieksze zalety te-

go rozwigzania to oszczednos¢ paliwa.
Nowy turystyczny VW spala w okoli-
cach 7 litrébw na sto kilometréw. Tak
byto w moim przypadku podczas po-
drézy z Warszawy do Zakopanego i z
powrotem. W przypadku poprzedniego
modelu, 0 oznaczeniu 6,1, spalanie by-
o mocno zr6znicowane, ale przy wca-
le nie tak mocnym traktowaniu peda-
tu gazu 10 1/100 km nie bylo niczym
dziwnym. Mowa tu o aucie wyposa-
zonym w standardowy silnik 2,0 TDIL.

To nie jedyna zaleta nowej platfor-
my. California 7 stala sie pierwszym
kamperem Volkswagena z hybryda
plug-in pod maska. 245-konna hybry-
da sktada sie z benzynowego silnika
1,5 oraz sekgcji elektrycznej. Poniewaz
jest to hybryda, ktérg mozna tadowac,
to mozemy jezdzi¢ na samym pradzie.
Deklarowany maksymalny zasieg
w takim trybie oscyluje w okolicach
90 km. Hybryda to jedyna opcja Cali-
fornii, w ktérej mozemy liczy¢ na na-
ped na 4 kota. Poza dieslem i hybryda
jest tez benzynowa jednostka 2,0 TSI
0 mocy 204 koni.

Przesuwne drzwi z obu stron

Jest to pierwszy kempingowy Volks-
wagen z przesuwanymi drzwiami
z obu stron. To rozwigzanie ula-
twi korzystanie z samochodu pod-
czas podrézy, pozwoli zrobi¢ mocny
przewiew w kabinie w gorace dni na
kempingu, ale niesie ze sobg pewne
ograniczenia. W wersji Ocean, kto-
ra testowatem, mieliSmy zabudowe
i kuchnie ciggnaca sie prawie do stup-
ka B, czyli do oparcia fotela kierow-
cy. Teraz zabudowa jest krotsza, tro-
che mniej praktyczna pod wzgledem
przestrzeni. Jednak zmiany sa tez na
plus, bo wewnatrz zagoscila lodéwka

w postaci szuflady. Poprzednia lodow-
ka, cho¢ byla bardzo wydajna, miata
drzwiczki umieszczone na gorze. No-
wa jest znacznie bardziej praktyczna
i ustawna. Mamy wiec mniej miejsca
na ,,duperele”, ale lepsza lodéwke.
W wersji Ocean California 7 zareje-
strowana jest na 4 osoby. Teoretycz-
nie mozna w niej mieszka¢ i nocowaé
we czworo. Dwuosobowe spanie ma-
my na goérze, kiedy uniesiemy elek-
trycznie rozktadany dach. Po poloze-
niu tylnego rzedu siedzen i roztozeniu
materaca mamy dwuosobowe spanie
na dole. Przestrzeni w obu miejscach
do spania jest tyle ile potrzeba dla
pary dorostych lub dwojki dzieci.
W kwietniu wybralem sie nowa Cali-
fornig w Tatry. Przywitala mnie zimo-
wa pogoda: w nocy byto kilka stop-
ni mrozu i do$¢ obfite opady $niegu.
W takich warunkach pogodowych ten
samochod jest dwuosobowag sypial-
nig. Na gbrze przed warunkami pogo-
dowymi chroni nas jednie ,,namiot”.
Cho¢ ogrzewanie postojowe jest wy-
dajne, to ciepto zbyt szybko ucieka
z gbrnej czesci kabiny. Mr6z nie be-
dzie nam straszny, jesli ograniczymy
sie do spania na dolnym t6zku. G6-
re mozna sobie zostawi¢ na nieco cie-
plejsze dni. Cho¢ styszatem juz o ak-
cesoriach ,,ocieplajacych” $cianki na-

miotu. Zimowe wypady na kemping
w Polsce nie sg bardzo popularne,
ale na przyktad we Wioszech wypa-
dy kamperem na narty nie sg niczym
dziwnym.

Eazienka? California 7, tak jak i po-
przedni model, nie ma toalety czy ka-
biny prysznicowej. Jest natomiast wyj-
Scie z cieplag wodg i waz ze stuchawka
prysznicowa, ktérg mozna podlaczyé
po otwarciu tylnej klapy Volkswage-
na. Stoimy wtedy poza autem, prysz-
nic bierzemy na Swiezym powietrzu.
Wystarczy, zeby w cieply dzien od-
Swiezy¢ sie, czy optukac stopy z pla-
zowego piasku. Planujgc dltuzszy wy-
pad na kemping, trzeba wybiera¢ lo-
kalizacje z zapleczem prysznicowo-ta-
zienkowym.

Wykonczenie wnetrza

To w Californii zawsze bylo na wy-
sokim poziomie. Bus nie oferuje tyle
miejsca co wielkie kampery, ale po-
ziom wykonczenia wnetrza jest na
wyzszym poziomie. Wszystkie rolet-
ki, szafki i inne elementy wyposa-
zenia kempingowego sg wykonane
z wyjatkowa dbaloscig o detale. Wne-
trze ma wiele lampek i oSwietlenie
w stylu ,,ambient”. W stupku tuz za
prawymi przesuwnymi drzwiami
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ciekawe

teleroute

alpega solution

Dobry partner potrafi wesprzeé, gdy sytuacja tego wymaga

OFERTA SPECJALNIE DLA CZtONKOW
ZMPD OD TELEROUTE -
i o Py oy 15% ZNIZKA PRZEZ CALY ROK!

monitorowaniu poziomu wody i Scie- W Teleroute rozumiemy wyzwania, z jakimi dzis mierzg sie przewoznicy, a jako
kéw w zbiorniku.
Kuchenka jest gazowa, a samochéd partner ZMPD oprécz tego, ze utrzymujemy niskie ceny i oferujemy dostep do

wyposazono w dwa stoliki. Pierwszy
jest w komplecie z dwoma rozklada-
nymi fotelami. Te ukryto w sprytnej dorzucamy dla Was 15 % znizki do konca rokul!

kieszeni w tylnej klapie, tak jak i w

poprzedniej Californii. Drugi stolik

mozna przyczepi¢ do kuchennej cze-

Sci zabudowy - tak zeby biesiado-

wat wewnatrz, albo na zewnatrz. Po- Najbezpieczniejsza gietda transportowa w Europie:
ziom wykorfczenia jest wysoki, ale nie

ludZmy sie — rozbudowana stolarka

najbezpieczniejszej gietdy transportowej w Europie juz od 69 € miesiecznie,

z wieloma drzwiczkami i pétkami cza- o . o

sem na duzych dziurach bedzie hata- > 100% Gwaran cJa Pfatnosci

sowat podczas jazdy. » Skuteczny system weryfikacji
Ceny? Ich rozpietos¢ jest duza. Cali- )

fornia w wersji Beach kosztuje od 271 » O piekun konta

830 zl, ale to raczej Multivan z mozli-
woscig spania. Samochéd idealny dla . . L. L.
tych, ktérzy potrzebuja busa, w kto- Prowadzisz fi rme 1 spisz SpOkO_] nie.
rym mozna sie awaryjnie przenoco-
wacé. Najbogatsza wersja Ocean z za-
budowa, szafkami i lodéwka to juz
koszt od 412 050 zl.

Skorzystaj z oferty i
te le rO Ute zeskanuj kod QR
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Actros L z kabing ProCabin.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




