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przewoznik nr 94

Jan Buczek
Prezes ZMPD

Ostroznie z powiekszaniem parku Granica z Biatorusia otwarta:
samochodowego co dalej?

Odczuwalny w ostatnio wzrost ktore Polska, jako bezposredni sgsiad, Clezarovvkl vvrocﬂ[y z Biatorusi, Jednak
zainteresowania polska ofertg na rynku odczuwa w najwiekszym stopniu. Zmusity nie mozna vvykluczyc’, 7e granica ponownie
przewoz6éw miedzynarodowych to dobry one rzad do podjecia drastycznej decyzji zostanie zamknieta. Zaskoczeni przez pOlSki
sygnat, ale nie uzasadnia nierozwaznego 0 zamknieciu granicy polsko-biatoruskiej,
podejmowania decyzji o zwiekszaniu w wyniku czego zostaty zablokowane po
parku samochodowego. Trend jest zbyt stronie Biatorusi nasze ciezaréwki wraz z do wyptaty rekompensat?
krétkotrwaty, aby mozna byto ocenic jego kierowcami. Wywotato to fale obaw o los ludzi

stabilno$¢. Poprawic sytuacje na rynku oraz bezpieczenstwo towaréw i samochodéw

przewozowym moze tylko redukcja potencjatu  nalezacych do polskich przewoznikow.

transportowego. Obecnie mamy zapewnienia ze strony

W ostatnim okresie mieliSmy do czynienia kilku resortéw, ze w przysztosci branza

z kolejnymi rosyjskimi i biatoruskimi transportowa nie zostanie pominieta w

prowokacjami wobec Swiata zachodniego, procesie decyzyjnym.

rzad przewoznicy poniesli straty. Czy dojdzie

Nie chcemy czerwonego Swiatta
dla naszej pracy
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Nie chcemy
czerwonego Swiatta
dla naszej pracy

Polskie ciezarowki utknety na powrocie z Biatorusi.
Polskie stuzby graniczne traktujg kierowcow
krajowych zestawow jak wrogow.

Robert Przybylski

est tragedia, stoje na ,,zielonce”

20 godzin, produktéw na wias-

ny uzytek nie mozna wwozié,

wiec stoimy bez jedzenia, bez

toalety. Na terminalu czeka 250
ciezarowek, wszystkie kierowane sa
na rentgen, przepustowo$¢ wynosi
2 ciezaréwki na godzine. Bede stat tu-
taj jeszcze dobe — martwi sie kierowca
samochodu ciezarowego czekajacy na
wijazd do Polski. — Polskie stuzby trak-
tuja nas gorzej niz psa — zali sie jeden
z anonimowych kierowcoéw.

Tempo zalezy od stuzb

Rano 29 wrzeé$nia na wjazd do Pol-
ski czekalo ponad 1,2 tys. ciezaréwek,
nastepnego dnia nieco ponad 900. Od
momentu otwarcia granicy polsko—
biatoruskiej w nocy z 24 na 25 wrzes-
nia funkcjonariusze Stuzby Celno-
-Skarbowej w lubelskiej KAS odprawi-
li do 29 wrze$nia na Drogowym Przej-
Sciu Granicznym Kukuryki-Kozlowicze
(Oddziat Celny w Koroszczynie):

® 1867 samochod6w ciezarowych na
kierunku wjazdowym do Polski,

® 2608 samochod6w ciezarowych na
kierunku wyjazdowym z Polski.

PrzewoZnicy i nadawcy denerwuja
sie op6znieniem odpraw. — Pomimo
sankcji dopuszczona jest ograniczo-
na wymiana handlowa z Rosjg i kraja-
mi potozonymi w Azji Srodkowej. Dla-
tego niezrozumiale jest nieprzyjazne
traktowanie tych przewozoéw przez
polskie stuzby celne i graniczne. Nie
oczekujemy zielnego Swiatla, ale nie
akceptujemy tlacego sie od dawna
czerwonego Swiatlta wobec pracuja-
cych legalnie kierowcéw — zauwaza
w rozmowie z dziennikiem ,,Rzeczpo-
spolita” prezes Zrzeszenia Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
Jan Buczek.

Dodaje, ze tempo roztadowania ko-
lejki zalezy od polskich stuzb granicz-
nych. — Dziennie moga wpusci¢ za-
réwno 300, jak i 1300 pojazdéw. Za-
lezy to od organizacji pracy i dobrej
woli, bo niejednokrotnie stuzby gra-
niczne udowodnity, ze mozna takie
kolejki roztadowac szybko. Zobaczy-
my, jak sie panstwo wobec nas, przed-
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siebiorcow, zachowa i czy sie w to za-
angazuje — wyjasnia te sytuacje pre-
zes Buczek.

-

Na torach nie ma opéznien

W przypadku odpraw pociagoéw spe-
dytorzy chwalg stuzby. Od 25 wrzes-
nia pociagi sa odprawiane na bieza-
co. — Proces idzie sprawniej niz zwy-
kle — ocenia prezes sp6iki Symlog
Bartosz Miszkiewicz.

0ddziat Celny w Terespolu odpra-
wil od momentu ponownego otwar-
cia granicy polsko-biatoruskiej 90
pociagoéw towarowych na kierunku
wjazdowym do Polski i tyle samo na
kierunku wyjazdowym z Polski.

Miszkiewicz zauwaza w rozmowie
z dziennikiem ,,Rzeczpospolita” du-
Z3 mobilizacje po stronie stuzb. —
Obsada jest taka sama jak wcze$niej
(bez zwiekszefi), mimo to odprawy
ida bardzo sprawnie. Wydaje sie, ze
obecnie wiekszy ruch jest na przej-
Sciach kolejowych niz drogowych.
Ogoblnie jest spokojnie, praca wre
i nie obserwujemy zatordéw — stwier-
dza prezes Symlog.
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Przypuszcza, Ze roztadowanie za-
toréow zajmie ze dwa tygodnie, jesli
tempo odpraw zostanie utrzymane.

Polscy przedsigbiorcy nie rozumie-
ja, dlaczego polskie stuzby spraw-
nie odprawiajg pociagi bialoruskie,
ale nie dbajg o pienigdze rodzimych
przedsiebiorcéw, przetrzymujac na
granicy ich kierowcéw i tabor.

Post6j samochodu to realne stra-
ty dla przewoznika, ktéry ma sta-
le koszty, natomiast nie zarabia.
Z przychodoéw firm czerpie korzy-
Sci takze pafstwo w postaci podat-
kéw CIT, PIT od zatrudnionych i VAT
z konsumpcji. Jesli przewoznicy za-
mkna dziatalno$¢, straci panstwo
oraz samorzady.

Alternatywa to zamkna¢
firmy

Wydaje sie, ze administracja nie
przemy$lata postawy wobec trans-
portu. Swiadczy o tym decyzja o za-
mknieciu polsko-biatoruskiej grani-
cy podjeta bez konsultacji ze $rodo-
wiskiem przewozZnikéw i w rezulta-
cie dziatanie na szkode rodzimych

Nie dotyczy
stuib kontrolnych
i utrzymaniowych

temat numeru

Polscy przedsiebiorcy nie rozumiejg, dlaczego polskie
stuzby sprawnie odprawiajg pociggi biatoruskie,
ale nie dbaja o pienigdze rodzimych przedsiebiorcow,
przetrzymujac na granicy ich kierowcow i tabor.

przedsiebiorcoéw: przewoznikow,
spedytoréw, agencji celnych, ma-
gazyndw. — Zamkniecie jedynego
czynnego przej$cia w Koroszczynie
spowodowato zablokowanie ciezar6-
wek i utrate wielu kontraktéw, ktd-
re przejeli przewoznicy z Litwy czy
Eotwy - ttumaczyt dla portalu mo-
ney.pl Jan Buczek. — Towar nie cze-
ka, niewielu z naszych przewozni-
koéw odzyska te zlecenia — zaznacza
Buczek. Dodaje, ze cze$¢ firm mo-
ze domagac sie odszkodowan, a in-
ni przewoznicy stojg przed widmem
zamkniecia dziatalno$ci — ostrzega
prezes ZMPD.

Przypuszcza, ze niektorzy prze-
woznicy, ktorych dotkneto zamknie-
cie granicy, zwrocg sie z zagdaniem
zadoSéuczynienia od rzadu. MSWiA
sygnalizowato, ze bedzie rozwazaé

udzielanie pomocy.

Chaotyczne dziatania rzadu pol-
skie nie sprawia, ze firmy przewozo-
we zrezygnuja z kierunku wschod-
niego. — Nie sg w stanie. To sg prze-
woznicy, ktérzy przez wiele lat pra-
cowali na tym kierunku i nie maja
kontaktéw handlowych w innych re-
gionach. Na rynku transportowym
nie jest dzi$ tatwo znaleZz¢ miejsce
w innym regionie — ttumaczy Bu-
czek. — Dzisiaj dla wielu z nich je-
dyng alternatywa jest zamkniecie
firmy, do czego zresztg czesto tego
typu incydenty prowadza — dodaje
prezes ZMPD.

Dla lokalnych samorzadow
to ponura wizja, bowiem trans-
port jest znaczacg gatezig gospo-
darki, zapewnia miejsca pracy
i przychody.
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Granica z Biatorusi
otwarta: co dalej?

Ciezarowki wracity z Biatorusi, jednak nie mozna wykluczyc,
Ze granica ponownie zostanie zamknieta. Zaskoczeni przez
polski rzad przewoznicy poniesli straty. Czy dojdzie do wyptaty

rekompensat?

Mirostaw Jagielski
Anna Wrona

ranice polsko-biatoruska
zamknieto w nocy z 11 na
12 wrze$nia. Ponowne ot-
warcie przej$¢ granicz-
nych, drogowych i kole-
jowych nastapilo w nocy z 24 na 25
wrzeénia. Te decyzje, usankcjonowa-
ne rozporzadzeniami ministra spraw
wewnetrznych i administracji, polski
rzad uzasadnial koniecznoscia za-

w nocy z 11 na 12 wrzesnia, przekaza-
na dziennikarzom przez premiera Do-
nalda Tuska.

Decyzja zostata ogloszona niespo-
dziewanie, wiec dla wielu byta za-
skoczeniem. Czas na opuszczenie
Biatorusi byt bardzo krétki (faktycz-
nie dwa dni). Sytuacje przewoZnikéw
pogarszat brak formalnych mozliwo-
Sci wyjazdu przez pozostale czynne
przejsScia graniczne Biatorusi z kra-
jami UE.

10 wrze$nia 2025 r. minister spraw
wewnetrznych i administracji podpi-

Najwiekszym zmartwieniem przewoznikow byta
kwestia powrotu do Polski pojazdéw ciezarowych,
bo ich witasciciele stali sie de facto zaktadnikami

stosowania Srodkéw prewencyjnych
z uwagi na rosyjsko- bialoruskie woj-
skowe manewry ,,Zapad 2025” prowa-
dzone w poblizu polskiej granicy, kto-
re mialy trwac do 16 wrzes$nia br.

Zacznijmy chronologicznie

9 wrzeé$nia br. w mediach pojawita
sie informacja o zamiarze catkowite-
go zamkniecia granicy z Biatorusig

wtadz biatoruskich.

sal rozporzadzenie w sprawie czaso-
wego zawieszenia ruchu granicznego
na przejSciach z Biatorusig, wchodza-
ce w zycie o p6inocy z 11 na 12 wrzes-
nia 2025.

Nakaz zamkniecia objat wszyst-
kie dotychczas otwarte polsko-bia-
loruskie przejscia drogowe i kolejo-
we. Rozporzadzenie obowigzywalo
do odwotania. Dopiero nieco p6zniej
MSWiA wydato w tej sprawie nowe

oSwiadczenie, w ktorym zapowie-
dziano, Ze ruch zostanie przywroco-
ny, kiedy granica bedzie w pelni bez-
pieczna, gdy ,,potwierdzg to informa-
cje przekazane przez stuzby”.

0 podinocy z 11 na 12 wrzeénia 2025 1.
nastapito fizyczne wejscie w zycie za-
mkniecia przej$¢ drogowych i kolejo-
wych, w tym jedynego czynnego dla
ruchu pojazdéw ciezarowych Korosz-
czyn-Kozlowicze.

23 wrzeénia na konferencji przed
posiedzeniem rzadu premier Donald
Tusk zapowiedzial, Ze o p6inocy ze
Srody na czwartek (24/25 wrze$nia)
przejécia graniczne zostang otwarte.
Ta decyzja, zawarta w kolejnym roz-
porzadzeniu MSWiA, zostala zreali-
zowana.

Dziatania ZMPD

ZMPD natychmiast poinformowato
przewoznikéw o zamknieciu granicy.
Zaczelo zbiera¢ informacje od przed-
siebiorcéw, ktérych pojazdy utknetly
na Bialorusi, aby przekaza¢ je do Mi-
nisterstwa Infrastruktury celem pod-
jecia dziatafi umozliwiajacych powrdt
ciezaréwek do Polski.

Z zebranych przez ZMPD danych
wynikato, ze nie zdazylo powrécic¢
do kraju ponad tysiac polskich cieza-
réwek. Zgodnie z przepisami obowig-
zujacymi na Bialorusi, polskie pojaz-
dy ciezarowe moga przekracza¢ grani-
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ce w kierunku wjazdowym lub wyjaz-
dowym z Bialorusi tylko przez polsko
- biatoruskie przejscia drogowe. Ozna-
cza to, ze polskie pojazdy ciezarowe
nie moga wyjecha¢ z Bialorusi przez
biatorusko - litewskie czy biatorusko
- fotewskie przejscia drogowe. Wyda-
je sie jednak, Ze strona rzadowa nie
wiedziata o tym wymaganiu, gdyz po-
czatkowo sugerowatla naszym prze-
woznikom wyjazd z Biatorusi przez
Litwe.

Kierowcom, ktérzy dotychczas wjez-
dzali na Biatoru$ wreczano tzw. trebo-
wanja, czyli dokument, w ktorym wy-
znacza sie maksymalnie 10-dniowy
termin znajdowania sie pojazdu na te-
rytorium Biatorusi. Po uptywie tego
terminu - o ile czas dzialania ,,trebo-
wanja” nie zostal przedtuzony - po-
jazd musi by¢ odstawiony na parking
celny, gdzie za kazda dobe postoju po-
bierana jest optata w wysokosci 66 eu-
ro, co stanowi znaczne obcigzenie dla
przewoznika. CzeS¢ pojazdow przekie-
rowano na parking w okolicach Bere-
stowicy, w poblizu przejScia drogowe-
go w Bobrownikach, reszta pozostata
w Brzesciu.

W wiekszosci kierowcami polskich
ciezarobwek byli obywatele Biatorusi
zatrudnieni w polskich przedsiebior-
stwach transportowych. Mogli wréci¢
do pracy do Polski wjezdzajac od stro-
ny Litwy samochodami osobowymi
lub autokarami rejsowymi, przekra-
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czajgc dostepne dla nich biatorusko -
litewskie przejscie graniczne jako oso-
by fizyczne.

ZMPD prowadzilo wielokierunko-
we dzialania, pozostajac w stalej tacz-
noSci z Ministerstwem Infrastruktury,
wystepujac takze m.in. do ministra
spraw wewnetrznych i administracji
Marcina Kierwifniskiego, ministra in-
frastruktury Dariusza Klimczaka i mi-
nistra spraw zagranicznych Radostawa
Sikorskiego o znalezienie rozwigzania
tej skomplikowanej sytuacji i pomoc
firmom transportowym w powrocie po-
jazdow i kierowcow do kraju.

Niepokoéj przewoznikéw

Najwiekszym zmartwieniem prze-
woznikéw byla kwestia powrotu do
Polski pojazdéw ciezarowych, bo ich
wtasciciele stali sie de facto zaktad-
nikami wiladz biatoruskich. W wiek-
szoSci ciezardwki nalezg do niewiel-
kich firm rodzinnych, posiadajacych
do 10 pojazdow, ktore dostownie
z dnia na dzief zostaly pozbawio-
ne narzedzi pracy i stracily zrédto
utrzymania.

Poziom zaniepokojenia podnosity
kwestie zwigzane z nieznanymi kon-
sekwencjami znajdowania sie pojaz-
dow po stronie bialoruskiej i wylacze-
nia ich z przewozéw, przy rownoczes-
nej koniecznoSci placenia rat leasin-
gowych i wynagrodzenia kierowcom.

Wsrod przewoznikow zaczely sie na-
wet pojawiaé pogloski o decyzjach
miejscowych wladz o konfiskacie cie-
zarowek.

Szacunkowo mozna przyjaé, ze
problem zamkniecia granicy dotyczy
setek firm. Straty poniesione przez
przewoznikéw, ktérych pojazdy znaj-
duja sie na Bialorusi, moga by¢ roézne.
Zalezy to od wielu czynnikéw, takich
jak liczba zatrzymanych pojazdow czy
rodzaj wykonywanych przewozow.

Straty w wyniku utracenia prze-
wozow moga siegac 400 euro na po-
jazd/dobe, a w przypadku cystern na-
wet 1000 euro, a szacunkowa warto$¢
unieruchomionych pojazdéw to po-
nad 100 milionéw zlotych. Przewoz-
nicy licza na rekompensaty ze strony
panstwa.

Prezes ZMPD Jan Buczek rozma-
wial juz z przedstawicielami rzadu
o rekompensatach. - Ustyszalem, Ze
jak tylko beda gotowi, to wrocimy do
tematu. Ale my nie bedziemy czekac
- powiedziat w radiu TOK FM.

Przewoznicy oficjalnie wystapili
o zwotlanie posiedzenia sejmowej Ko-
misji Infrastruktury podczas ktore-
go chca wspdlnie ocenié calg te sy-
tuacje, a przede wszystkim zwrocié
sie z prosha o wypracowanie takich
procedur na przyszlosé, ktére spowo-
duja, ze polscy kierowcy i polskie po-
jazdy nie pozostang za granica bez
ochrony.




W najblizszych dwach latach wiele krajow i prywatnych administracji
drogowych zastapi winiety elektronicznym poborem myta, co oznacza
kolejne podwyzki optat. Ulgi przewidziano jedynie dla pojazdow
»Zeroemisyjnych”,

Robert Przybylski

przyspieszonym tem-

pie znikajg systemy

winietowe, zastepo-

wane przez rozne

wersje elektronicz-
nego poboru myta. Jest to skutek
nowelizacji w 2022 roku przez Par-
lament Europejski dyrektywy euro-
winietowe;j.

Francuski koncesjonariusz ATOSCA
planuje rozruch elektronicznego syte-
mu na poczatku 2026 roku. Rzad Ho-
landii wprowadzi elektroniczny sy-
stem oplat drogowych dla ciezaréwek
e-TOL od 1 lipca 2026 roku. W tym sa-
mym dniu system elektroniczny chce
uruchomi¢ Rumunia. W 2026 roku

Litwa planuje zrezygnowac¢ z winiet
i wprowadzi¢ e-optaty, cho¢ doktad-
ny termin nie zostat jeszcze podany.

1 stycznia 2027 roku ruszy system
elektronicznego poboru myta na dro-
gach Alzacji. W tym samym roku po-
dobny uruchomi region Grand Est we
Francji. Nowe systemy pozwolg na po-
bor optat podwyzszonych o koszty ze-
wnetrzne, takie jak hatas lub emisja
CO2. Do podwyzek przymierzajg sie
réwniez Szwajcarzy.

Wyzsze oplaty szykuja sie takze
w Polsce. Mozliwe, Ze jeszcze w tym
roku nastgpi kolejne wydtuzenie drég
platnych (nieustanny postulat bran-
7y kolejowej), w opracowaniu jest
takze projekt ustawy, pozwalajacej
na wprowadzenie do myta oplaty za
emisje CO2.

Kraje czlonkowskie zobowigza-
ne byty najpbzniej do 24 marca 2024
roku wdrozy¢ system poboru myta,
w ktérym wysoko$¢ stawek uzaleznio-
na jest od wielko$ci emisji dwutlenku
wegla. Polsce juz groza unijne kary za
opdznienie wprowadzenia tej dyrekty-
Wy W zZycie.

Nie tylko optata za C02

Optaty drogowe w Europie staja sie co-
raz wyzsze, gtéwnie z powodu dopta-
ty za emisje CO2. Dodatkowo stawki
oplat drogowych s3 czesto indekso-
wane do inflacji lub wskaznikéw cen
konsumpcyjnych, co powoduje au-
tomatyczne coroczne wzrosty w ce-
Iu utrzymania sity nabywczej fundu-
szy powolanych do finansowania in-

frastruktury. Jest to widoczne w kra-
jach takich jak Polska, Belgia i kilku
innych, w ktérych w 2025 roku wpro-
wadzono podwyzki optat drogowych
0 2-7 proc.

Panstwa rozszerzajg systemy pobo-
ru optat, obejmujgc nimi coraz wie-
cej drog i typdw pojazddw, co zwiek-
sza ogblne obciazenia i koszty dla
firm transportowych. Na przykiad
w Czechach dodano nowe drogi plat-
ne i drogi klasy I, a Stowacja wprowa-
dzita 1 lipca 40-procentowg podwyz-
ke oplat wraz z nowymi przepisami
dotyczacymi oplat zaleznych od wiel-
kosci emisji CO2. Na dodatek podnio-
sta stawke VAT od optat drogowych
z 20 do 23 proc.

Przychody z oplat drogowych majg
kluczowe znaczenie dla finansowania

utrzymania i rozbudowy infrastruktu-
ry drogowej. W miare starzenia sie eu-
ropejskich sieci drogowych i koniecz-
noSci ich modernizacji, rzady podno-
sza oplaty, aby pokry¢ wyzsze koszty
operacyjne i koszty utrzymania.

Z zupelng swobodg okreslaja wyso-
ko$¢ myta koncesjonariusze polskich
autostrad. Pokonanie 5-osiowym ze-
stawem 255 km autostrady A2 kosztuje
454 71, czyli 1,78 zt za kilometr. Prze-
jazd odcinkiem A4 dzierzawionym
przez Stalexport Autostrady kosztuje
1,73 zt/km. Operatorzy ttumacza wy-
sokie stawki konieczno$cig remontéw
i rosngcymi kosztami utrzymania i nie
zwracajg uwagi na krytyke Minister-
stwa Infrastruktury, ktére nie ma na-
rzedzi pozwalajacych na ukrocenie ta-
kich praktyk. Optata na autostradach
zarzadzanych przez panstwo wynosi
od 0,40 do 0,76 zt w zaleznosci od kla-
sy czystosci spalin.

Duze komplikacje
administracyjne

Znowelizowana w 2022 roku dyrek-
tywa eurowinietowa zaklada obje-
cie optatami drogowymi takze auto-
bus6w oraz lekkich samochodéw do-
stawczych o dmc do 3,5 tony.

Uzaleznienie wysokosci stawek
myta od wielko$ci emisji CO2 kompli-
kuje administrowanie poborem dani-
ny. Systemy elektroniczne byty przy-
stosowane do uwzglednienia wielko-
§ci pojazdu i klasy czystosci spalin
Euro. Wraz z przyjeciem dyrektywy
eurowinietowej doszta koniecznosc
uwzglednienia wielkoSci emisji CO2,
a przybedzie jeszcze kategoria emi-
sji CO2 naczep.

Operatorzy systemu poboru oplat
EETS uwazaja, Ze wlaczenie przyczep
do klasyfikacji CO2 jest niepraktycz-
ne. Opowiadajg sie za zaangazowa-
niem w rozwigzanie tej komplikacji
przez zainteresowane strony, czy-
li dostawcow EETS, producentow
przyczep, producentéw podzespo-
16w elektrycznych, operatoré6w po-
boru optat itp.

Miedzynarodowa Unia Transpor-
tu Drogowego IRU zabiega, aby reje-
stracja pojazdu w jedynym systemie
byta automatycznie uznawana w in-
nych. Ten problem rozwigzujg ope-
ratorzy EETS, oferujac ustuge wno-
szenia oplaty drogowej w catej UE.

Wyrastaja oni na jeden z kluczo-
wych filar6w poboru myta w Euro-
pie. W Belgii zbieraja ponad potowe
oplat z samochodoéw ciezarowych,
w Niemczech i Stowacji blisko
40 proc. i ten odsetek caly czas ros-
nie. W Europie dziata 19 dostaw-
cow ustugi EETS. W Polsce dwie fir-
my majg licencje (Telepass i Toll4Eu-
rope - ZMPD oferuje urzadzenia tej
drugiej), trzecia (poznanska Data
System) zlozyta wniosek o certyfika-
cje i spodziewa sie wejScia na rynek
w ostatnim kwartale br.

Taniej dla elektrykow

Jedyne obnizki myta przewidziane
sg dla samochod6w tzw. zeroemisyj-
nych. Parlament Europejski zaapro-
bowat przedtuzenie zwolnienia tych
pojazdéw z optat do 30 czerwca 2031
roku. Wczedniej dyrektywa ograni-
czala ten czas do kofica 2025 roku.

Panstwa czlonkowskie EU moga,
ale nie muszg skorzysta¢ z mozliwo-
§ci zwolnienia z myta pojazdow ,,ze-
roemisyjnych”. IRU od lat zabiega
o zachety dla tego typu samochodéw.

IRU apeluje do politykéw o prze-
znaczenie funduszy pozyskanych
z oplat za emisje CO2 na wsparcie
dla przewoznikéw na zakup ,,zero-
emisyjnych” modeli. IRU uwaza tak-
ze, ze rzady nie powinny podwdjnie
opodatkowywac transportu w posta-
ci doptat do myta oraz optaty ETS II.

IRU stwierdza, Ze zwolnienie z my-
ta lub redukcja jego wysokosci po-
winny by¢ stosowane w przypadku
samochoddw ciezarowych i autobu-
sow korzystajacych z biopaliw lub in-
nych weglowo neutralnych paliw.

Uzytkownicy pozostatych typow
ciezarowek muszg liczy¢ sie z pod-
wyzkami optat drogowych. Coraz
wyzsze ceny myta podnoszg kosz-
ty dzialalnosci firm przewozowych
i zmuszajg do starannego planowa-
nia tras, aby unikng¢ pustych prze-
biegoéw. Przejazd bez tadunku staje
sie bardzo kosztowny.

Wedtug danych Eurostatu samo-
chody ciezarowe w Europie wyko-
nuja 21,8 proc. przebiegdéw na pusto.
W przypadku transportu krajowego
przebiegi jalowe siegaja 25,9 proc.
kilometrazu, w miedzynarodowym
13,1 proc.
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Pomimo letniego ozywienia unijna gospodarka nie jest w dobrym stanie.
Powazne ktopoty przezywa przemyst samochodowy, a wraz z nim transport

drogowy.

Robert Przybylski

uropejski gigant logistyczny
Kuehne+Nagel zaraportowat
== po pierwszym pblroczu spa-
dek obrotéw dziatu spedycji
drogowej o 1 proc., ktéry w
drugim kwartale poglebit sie do 3 proc.

Podobnie stabe wyniki miat duniski
DSV - w drugim kwartale zaraportowat
spadek przychodéw o 4,1 proc. Mar-
za na sprzedazy spadla do 2,5 proc.,
gdy w pierwszym kwartale wyniosta
4 proc. Koncern ttumaczy marne wy-
niki m.in. malejagcym zapotrzebowa-
niem na transport ze strony przemy-
stu samochodowego.

Zagrozone co piate miejsce
pracy

Europejskie Stowarzyszenie Produ-
centéw Czesci Motoryzacyjnych CLE-
PA przypomina, Ze w 2024 roku euro-
pejscy dostawcy czesci zglosili reduk-

cje ponad 54 tys. miejsc pracy, a w tym
roku redukcje kolejnych 22 tys. miejsc.

Raport firmy Roland Berger bije na
alarm, poniewaz europejscy produ-
cenci ponosza dzi$ o 15-35 proc. wyz-
sze koszty niz konkurenci z Chin czy
USA, gtéwnie z powodu wysokich cen
energii i pracy, obcigzen regulacyj-
nych oraz przepiséw. — Zaledwie pie¢
lat temu Europa eksportowata do Chin
czeSci samochodowe o wartoSci 7 mld
euro wiecej niz importowata. Dzi$ ten
trend sie odwrocit — zaznacza Archi-
bald Poty z CLEPA.

Stowarzyszenie ostrzega, Ze bez na-
tychmiastowej reakcji Unii do 2030
roku zagrozone moze by¢ do 350 tys.
miejsc pracy. Dostawcy zatrudniajg
w Europie 1,7 mln oséb i inwestujg 30
mld euro rocznie w dziatalno$¢ badaw-
CZO-T0ZWO0jOW3.

Poniewaz 62 proc. firm zmaga sie
z nadwyzka mocy produkcyjnych i nie-
mozliwymi do utrzymania kosztami
statymi, kolejna fala utraty miejsc pra-
cy jest nieunikniona, przekonuje CLE-

PA. Rentowno$¢ wiekszosci dostawcow
jest szosty rok z rzedu ponizej poziomu
oplacalnego, co ogranicza ich zdolnos¢
do reinwestowania i adaptaciji.

Najbardziej palgcym problemem jest
przygotowanie sie na przyszle wyzwa-
nia. Prognozy inwestycyjne do 2030 ro-
ku zostaty obniZone o ponad 22 mld
euro w poréwnaniu z rokiem ubie-
glym, co zagraza zdolnosci Europy do
realizacji jej ambicji w zakresie cyfry-
zacji i ochrony $rodowiska, podlicza
CLEPA.

Wedtug Eurostat i ACEA, motoryza-
cja (produkcja pojazdéw, komponen-
téw oraz ich dostarczanie) generuje od
20 do 25 proc. przewozéw drogowych
ogblem na rynku UE, bedac jednym
z gtéownych klientéw branzy logistycz-
nej i spedytorskiej.

Staneta niemiecka
lokomotywa

Europejski Bank Centralny (EBC) pro-
gnozuje realny wzrost PKB dla stre-

A

fy euro na poziomie okoto 1,2 proc.
w tym roku, 1,0 proc. w przysztym
i1,3 proc. w 2027 roku. Stanowi to nie-
wielka korekte w gore w pordwnaniu
z wczedniejszymi prognozami, od-
zwierciedlajac lepsze od oczekiwanych
dane i dynamike ozywienia gospodar-
czego w pierwszej potowie 2025 roku.

Moga to by¢ jednak tylko poboz-
ne zyczenia i zbyt wczesne wnioski.
Niemiecka gospodarka, ktora stanowi
¢wieré unijnego PKB, jest w ztym sta-
nie. Prognozy Ernst&Young i Niemie-
ckiego Stowarzyszenia Producentéw
Samochodéw VDA méwig nawet o li-
kwidacji przez branze motoryzacyjng
do 190 tys. stanowisk do 2035 roku.

Przemyst motoryzacyjny jest naj-
wiekszym sektorem przemystu w UE:
wytwarza 8 proc. wartoSci dodanej
produkcji przemystowej i zapewnia
ponad 13,8 mln miejsc pracy (w tym
w transporcie i logistyce).

Nie wida¢ zadnej gatezi przemystu,
ktéra mogtaby pociagnaé niemiecka
gospodarke, brakuje ozywienia w bu-
downictwie i przemysle chemicznym.
Federalna Agencja Zatrudnienia przy-
znaje, ze gwaltownie ro$nie bezrobo-
cie. Niemiecki rzad, aby ukry¢ prob-
lemy, stworzyt 450 tys. miejsc pracy
w administracji.

Rejestracje w dot

W Niemczech zarejestrowano
w sierpniu o 17,6 proc. mniej ciag-
nikéw siodtowych niz rok wczes-
niej (1977 sztuk). Spadek w pierw-
szych o$miu miesigcach roku byl na-
wet glebszy i siegnat 20,5 proc. We
Francji rejestracje zmalaty od po-
czatku roku o 21,2 proc., ale w sa-
mym sierpniu zanotowano 2,2-pro-
centowe odbicie.

W przypadku rejestracji samocho-
déw ciezarowych o dmc pow. 5 ton,
redukcja francuskich rejestracji sieg-
nela w sierpniu 5,3 proc. w stosunku
do sierpnia 2024 roku, a skumulowa-
ne rejestracje byly o 17 proc mniejsze.

Trudno dziwic sie, ze Scania oglo-
sita 1 wrzeénia, ze ,,dostosowuje or-
ganizacje do obecnych warunkéw
i przysztych potrzeb”. W Szwecji
zwolnienia dotycza 750 oso6b, gtéwnie
z dzialéw personalnego, handlowego
i reklamy i nie obejmuja pracowni-
kéw fizycznych. — Aby utrzymac sil-
na pozycje w przysztoSci, musimy sie
dostosowac, rozwija¢ nasze metody
pracy i analizowac nasza organizacje
— ttumaczy prezes i dyrektor general-
ny Scania Christian Levin.

To nie jedyny przypadek redukcji

temat numeru

zatrudnienia. Daimler Truck ogto-
sit plany redukcji okoto 5000 miejsc
pracy w Niemczech do 2030 roku, co
oznacza zmniejszenie liczby etatow
0 14 proc.

Program ,,Cost Down Europe” ma
przynie$é ponad 1 mld euro rocz-
nych oszczednoSci. Redukcja obej-
mie przede wszystkim stanowiska
administracyjne, sprzedazowe i cen-
tralne w pieciu gtéwnych niemie-
ckich lokalizacjach. Bedg wdrazane
stopniowo poprzez naturalng rotacje
pracownikoéw, wczesniejsze emerytu-
ry, dobrowolne odejscia z pracy i po-
zwolg unikng¢ grupowych zwolnien
do 2034 roku.

Daimler Truck North America tym-
czasowo zwalnia 2000 pracownikéw
w pieciu zakladach w USA i Meksyku
z powodu stabego popytu na rynku
samochodow ciezarowych.

O zwolnieniach nic nie méwia
w DAF i MAN. Druga z wymienionych
firm oglosila jeszcze w 2021 roku plan
zmniejszenia o okoto 3500 osdb liczby
pracownikéw w Niemczech w ramach
programu reorganizacji majacego na
celu poprawe rentownosci i obnizenie
kosztéw. Od czasu tamtych zwolnien
MAN zdazyl juz powiekszy¢ zatrud-
nienie.
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Ciezar inwestycji
przesunie sie
z drog na kolej

Branza budowlana domaga sie stabilnego finansowania inwestycji kolejowych,
€0 0znacza przesuniecie czesci pieniedzy z drog na kolej. Jak podzieli¢ fundusze
zastanawiaja sie resorty infrastruktury i finansow.

Robert Przybylski

Polsce jest juz blisko

5,3 tys. km drog szyb-

kiego ruchu. Do 2030

roku GDDKiA planu-

je wybudowac¢ blisko
8 tys. km takich szlakéw, w tym
2600 km autostrad (mamy ich niecate
1900 km). Administracja drogowa od-
da w tym roku 400 km drdg szybkiego
ruchu, w przetargach jest drugie tyle,
a w przygotowaniu 2800 km.

Panstwo planuje przyspieszenie
rozwoju infrastruktury kolejowej.
Komponent kolejowy CPK jest tego
najlepszym dowodem, jednak do re-
alizacji tego projektu potrzeba stabil-
nego finansowania.

Wiodace organizacje branzowe:
Izba Gospodarcza Transportu Lado-
wego, Ogoélnopolska Izba Gospodar-
cza Drogownictwa, Polski Zwigzek
Pracodawcow Budownictwa, Rail-
way Business Forum oraz Zwigzek
Ogolnopolski Projektantéw i Inzynie-
r6w — wspdlnie przedstawily premie-
rowi pie¢ postulatéw zmierzajacych
do ozywienia branzy budowlanej i za-
pewnienia dlugoterminowego i stabil-
nego frontu robét dla branzy.

Gléwnym postulatem jest reforma

Funduszu Kolejowego (FK) na wzor
sprawdzonego modelu Krajowego
Funduszu Drogowego (KFD). Zapew-
nia on GDDKIiA cigglos¢ finansowania
prac, niezaleznie od doptywu unij-
nych funduszy oraz kalendarza wy-
borczego.

Kolejowy Kopciuszek

Roczny budzet Krajowego Funduszu
Drogowego to ponad 23,5 mld zl, pod-
czas gdy Fundusz Kolejowy dysponu-
je suma 10 razy mniejsza. W 2018 ro-
ku Polska wydata na kolej 12,2 euro
na mieszkanca, co stanowito 13 proc.
unijnej Sredniej. — Skutkiem ,,0szczed-
nosci” jest zdegradowana infrastruk-
tura: na jednej czwartej dlugosci sie-
ci sg ograniczenia predkosci, a 2 tys.
km linii jest w ztym stanie — wskazu-
je cztonek zarzadu IGTL Rafatl Lesz-
czynski.

Byly minister transportu Tadeusz
Syryjczyk przyznaje, ze pieta achil-
lesowg obecnego systemu sg silne
wahania wysokosci finansowania. —
Ro6zne program unijne nie zapewnia-
ja ciggtosci finansowania. Sugerowa-
tem, aby panstwowe dotacje wchodzi-
ty w luki miedzy unijnymi programa-
mi — zaznacza Syryjczyk.

Dla branzy kolejowej nie ulega wat-

pliwosci, ze dotychczasowy model fi-
nansowania infrastruktury kolejowej
wyczerpat sie. — Stworzono uposle-
dzony mechanizm, w ktérym jedy-
nym realnym Zroédtem finansowania
sg Srodki unijne, a krajowe sg tylko
marginalnym uzupelnieniem tych
transz. Kontynuowanie tej polityki
prowadzi nasz kraj do trwatego upo-
§ledzenia na tle panstw europejskich
— ostrzega Leszczyniski.

Podobnie uwaza prezes fundacji
ProKolej Jakub Majewski. — Problem
w finansowaniu modernizacji i budo-
wy kolejowej infrastruktury to umoco-
wanie prawne Funduszu Kolejowego,
ktore jest duzo stabsze niz Krajowego
Funduszu Drogowego. Fundusz Kole-
jowy nie moze zacigga¢ dtugéw pod
przyszte przychody, przez co nie moz-
na przyspieszy¢ inwestycji w rozbudo-
we sieci kolejowej. Jesli modernizuje-
my infrastrukture to wzrasta ruch, co
przynosi wyzsze wplywy z oplat do-
stepowych. Te przeznaczamy na kolej-
ne inwestycje i otrzymujemy efekt sa-
morozwoju — opisuje Majewski.

Hasta czy dziatanie?

Przedsiebiorcy przypominaja, Ze pre-
mier obiecat na kolej 180 mld zl. Bez
zasilenia Funduszu Kolejowego sta-

tym zr6dlem pieniedzy ta kwota po-
zostanie jedynie hastem. Dzieki sta-
bilnym Zrédtom finansowania, moz-
liwosci refinansowania ze $rodkéw
unijnych i rolowania dlugu, FK wes-
prze rozw6j infrastruktury kolejowej
w Polsce.

Srodowisko kolejarskie przewiduije,
Ze pienigdze zasilajace Fundusz Kole-
jowy pochodzityby z optaty paliwo-
wej, oplat ze emisje CO2, ktére majg
by¢ wprowadzone przez ETS II, wplat
z UE oraz emitowanych przez FK obli-
gacji. Chodzi o coroczne zasilanie FK
suma ok. 15 mld z}. Potowa przycho-
doéw funduszu trafiataby do PKP PLK,
potowa do CPK.

Ministerstwo Infrastruktury jest
przychylne projektowi, ale resort mu-
si wazy¢ potrzeby budowy drog sa-
mochodowych i kolejowych. KFD juz
ma zadluzenie 70 mld zl, a do 2028
roku, gdy minie szczyt drogowych in-
westycji, siegnie ono 110 mld zl. Dla-
tego przesuwanie wiekszej proporcji
wplywoéw z oplaty paliwowej do no-
wego funduszu nie jest najlepszym
wyjsciem. — Mam pomyst jak to zro-
bi¢, mam gotowa ustawe, pokazalem
ja Ministerstwu Finanséw. Ono mu-
si wkomponowa¢ dziatanie Funduszu
Kolejowego w mechanizmy budzeto-
we panstwa. MF jest zwolennikiem
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kolei — zapewnia minister infrastruk-
tury Dariusz Klimczak.

Na temat FK miaty odby¢ sie dyskusje
w Sejmowej Komisji Infrastruktury. Za-
planowane na polowe wrze$nia spotka-
nie zostalo przelozone o tydzien, a na-
stepnie catkowicie odwotane.

Dotek finansowy

Branze budowlang niepokoi niepew-
ny stan finanséw publicznych, ktéry
powoduje spowolnienie inwestycyj-
ne u panstwowych zleceniodawcow.
W okresie styczei - lipiec 2025 roku
deficyt budzetu panhstwa siegnat 156,7
mld zl i r6st szybciej od planéw. Pro-
gnozowany deficyt na rok 2025 wynie-
sie 288,8-289 mld z1 (7,3 % PKB).
Buduje sie mniej drog, toréw, miesz-
kan, magazyndw i biur. - W 2024 ro-
ku rynek budowlany skurczyt sie o
prawie 8 proc. i jest to trzeci najgor-
szy rok od wejscia Polski do UE. Za-
zwyczaj rynek odbijal w czwartym ro-
ku obowigzywania unijnego budze-
tu, ale w tej perspektywie to byt wias-
nie 2024. Biezacy rok nie jest lepszy,
choé dynamika spadku jest mniej-
sza — przyznaje wiceprezes Polskiego
Zwigzku Pracodawcéw Budownictwa
(PZPB) Damian KaZmierczak.
Wskazuje, ze potowa rynku budow-

lanego to segment publiczny. Stopa in-
westycji spadia w 2024 roku do 17,5 %
PKB, a szacunki na biezacy rok moé-
wig o poziomie 16,5 % PKB, co jest
wynikiem historycznie niskim na tle
krajow UE i oznacza dalszy spadek
wzgledem poprzednich lat.

W 2025 roku koszt obstugi zadlu-
zenia publicznego Polski w budze-
cie panstwa zaplanowano na okoto
75,5 mld zl, co stanowi okolo 1,9 %
PKB. Prognozy dlugoterminowe rza-
du wskazuja dalszy wzrost wydatkéw
na obstuge dtugu, do ok. 2,3 % PKB
w latach 2027-2028 (ok. 90-108 mld
zt rocznie.

Wydatki na obstuge dlugu obejmu-
ja m.in. odsetki wyplacane posiada-
czom obligacji skarbowych. Progno-
zy wskazuja, ze zadluzenie publicz-
ne siega okoto 58 % PKB, a wydat-
ki na obstuge dlugu maja wzrosnaé
w nadchodzacych latach, przekracza-
jac 90 mld zt w 2026 roku.

Polska ptaci 5,55 % za obligacje
10-letnie, gdy rzady europejskie od
2 % do 4 % odsetek od pozyczek za-
ciggnietych za poSrednictwem obli-
gacji rzadowych. W przypadku Portu-
galii jest to 3,18 % za obligacje 10-let-
nie, Hiszpanii 3,30 %, czeskie obli-
gacje 10-letnie majg oprocentowanie
4,26 %, a wegierskie 7,12-7,17 %.
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Tylko Polska
jest przeciwna
przedtuzaniu umowy
Unii Europejskie]

z Ukraing

przewoznik nr 94

Polscy przewoznicy uwazaja, ze Unia Europejska faworyzuje ukrainskich
przewoznikow i pomaga Ukrainie ich kosztem. Przewoznicy z pozostatych
krajow UE nie widza problemu.

Mirostaw Jagielski

omisja Europejska i Ukraina
przedtuzyly umowe trans-
portowa do 31 marca 2027 r.,
co wskazuje na zamiar utrzy-
mania liberalizacji przez UE.
Biorac pod uwage obecna sytuacje na
rynku miedzynarodowych przewozéw
drogowych, mozna przewidywac na-
stepujace scenariusze:
1. Utrzymanie obecnego stanu z opcja
rewizji — umowa dziala dalej, ale nie-
ktére panistwa cztonkowskie UE, prze-
de wszystkim te graniczace z Ukraina,
beda naciska¢ na mechanizmy korek-
cyjne rynku.
2. Stopniowa integracja regulacyjna
Ukrainy — ukrainskie firmy beda mu-
sialy spetnia¢ bardziej rygorystyczne
wymagania UE.
3. Zawieszenie lub ograniczenie stoso-
wania w regionach — klauzula ochron-
na moze by¢ stosowana lokalnie, ogra-
niczajac przewozy w obszarach, gdzie
dochodzi do nadmiernych zakldcen.
4, Negocjacje zmian i rewizji — kraje
takie jak Polska beda nadal zabiegaé

o modyfikacje warunkdw, np. ponow-
ne wprowadzenie zezwolen czy ogra-
niczefi. W tym wariancie Polska jed-
nak nie za bardzo moze liczy¢ na so-
jusznikdéw wsrdd krajow cztonkow-
skich UE.

Zagrozenia dla polskich
przewoznikow

W kwestii przediuzania umowy
z Ukraing stanowisko polskich wiadz
podczas negocjaciji z KE jest jasne: Pol-
ska konsekwentnie sprzeciwia sie prze-
dtuzeniu liberalizacji przewozow bez
dodatkowych zabezpieczefi. Wspar-
cie dla Ukrainy nie moze odbywac sie
kosztem polskich przewoznikow.

W grudniu 2023 r. Polska zapropo-
nowala przywrocenie zezwolen dla
ukrainskich przewoznikéw, ale Ko-
misja Europejska odmoéwila, uznajac,
iz to nie jest mozliwe w ramach obec-
nej umowy. W marcu 2024 r. Polska
oglosila, ze Komisja Europejska zgo-
dzila sie rozpoczaé procedure rewi-
zji umowy w odpowiedzi na protesty
przewoznikéw, blokady granic i naci-
ski polskiego rzadu.

Parlament Europejski zatwierdzit
zaproponowane przez KE przedtuze-
nie umowy do kofica 2025 r., cho¢ pol-
scy parlamentarzySci gtosowali prze-
ciwko, argumentujac to nierdwnymi
warunkami konkurencji.

Polscy przedsiebiorcy wskazuja
na olbrzymia konkurencje kosztowa.
Ukraifiscy przewoznicy majg nizsze
koszty pracy, mniej rozlegle regula-
cje (np. w zakresie norm emisji spalin,
kosztow ubezpieczen, wymogow ka-
drowych itp.). Moga dzieki temu ofe-
rowac nizsze ceny na tych samych tra-
sach, co prowadzi do wypierania pol-
skich przewoznikéw z rynku.

Przewoznicy z Ukrainy pojawiaja
sie coraz czeSciej rbwniez na trasach
wewnatrzunijnych. Ukrainskie cie-
zaroéwki, pozostajac w UE, wykonu-
ja przewozy w glebi unijnego obsza-
ru celnego, czyli konkurujg nie tylko
na trasie Polska—Ukraina, ale takze
na rynku miedzynarodowym w UE,
zabierajac tadunki polskim firmom.
W efekcie polskie firmy, szczegblnie
mniejsze, tracg cze$¢ rynku.

Dodatkowo, w opinii polskich prze-
woznikéw, wystepuja zakl6cenia gra-

niczne i proceduralne w relacjach
przewozdéw do/z Ukrainy takie jak:
tworzenie sztucznych kolejek, prze-
stoje na przejSciach granicznych, pre-
ferencje dla ukrainskich ciezaréwek,
czy anulowanie zapiséw w systemie
elektronicznej kolejki e-Cherha.

Nie zostat spetniony cel
umowy transportowej

Umowa zostala zawarta jako reakcja
na rosyjska agresje i wyzwania go-
spodarcze Ukrainy. Jej celem bylo ula-
twienie transportu towaréw m.in. po-
mocy humanitarnej i paliw do Ukrai-
ny oraz eksportu ukrainskiego zboza,
rud, stali i innych surowcéw do kra-
jow UE, w warunkach silnie zaburzo-
nej logistyki morskiej z powodu blo-
kad portéw czarnomorskich.

Po wybuchu wojny i zamknieciu
ukrainskich portéw czarnomorskich,
Ukraina stracita kluczowe mozliwosci
eksportu rolnego i surowcowego dro-
gq morska. Dlatego utworzone zostaty
korytarze solidarno$ciowe w transpor-
cie drogowym, kolejowym i wodnym,
by umozliwi¢ eksport oraz import nie-
zbednych towardéw.

W 2024 1. import drogowy z Ukrainy
do UE wynibst 7,7 mln ton (+13 % wobec
2021) o wartosci 10,1 mld EUR (+12 %).

W tym samym czasie eksport drogo-
wy UE do Ukrainy osiagnat 7,6 mln ton
(+11 %) o wartosci 33,4 mld EUR (+48 %).

temat numeru

% W %

Celem umowy byto utatwienie transportu towaroéw m.in.
pomocy humanitarnej i paliw do Ukrainy oraz eksportu
ukrainskiego zboza, rud, stali i innych surowcow do krajow
UE, w warunkach silnie zaburzonej logistyki morskiej

z powodu blokad portow czarnomorskich.

W krajach sgsiadujacych z Ukra-
ing odnotowano skokowe wzrosty:
na przyktad eksport drogowy Polski
do Ukrainy w 2024 r. wzrdst o 85 %
wzgledem 2021 roku.

Niestety, brak jest precyzyjnych da-
nych dotyczacych udziatu polskich
i ukraifiskich przewoznikéw w prze-
wozach UE-Ukraina. Wedlug infor-
macji pozyskanych za posrednictwem
Ministerstwa Infrastruktury, w 2024
roku proporcja przekroczen polsko-
-ukrainskiej granicy wynosita: 92 %
- przewoznicy ukraifscy, 8 % - polscy.

Blokujacy nie tak dawno drogi
i przejscia graniczne protestujacy
polscy przewoznicy informowali, ze
w 2023 r. ukrainiskie ciezaréwki prze-
kraczaty granice ponad 900 tys. razy,
w poréwnaniu ze 180 tys. w ostatnim
roku przed napascig Rosji na Ukraine.

Przypomnienie chronologii

29 czerwca 2022 roku zawarto umo-
we na rok, z mozliwoscia jej przediu-

zenia. W czerwcu 2024 1. przedtuzo-
no jag do 30 czerwca 2025 r., wprowa-
dzajac mechanizm automatycznego
jej wydluzenia do kofica 2025 r., jesli
zadna ze stron nie wniesie sprzeciwu
i nie udowodni powaznych zaklécen
na rynku transportowym. W kwiet-
niu 2025 1. ogloszono przedtuZzenie do
31 grudnia, a 25 wrzeénia br., zadecy-
dowano, ze umowa bedzie wazna do
31 marca 2027 r. Warunkiem jej dalsze-
go dzialania jest m.in. stopniowe zbli-
Zanie prawa ukraifiskiego do przepisow
UE w sektorze transportu drogowego.

Jako mechanizm zabezpieczajg-
cy i Srodek korekcyjny wprowadzo-
no klauzule ochronna, ktéra pozwa-
la na czasowe zawieszenie stosowania
umowy w okreslonych regionach, je-
§li wystepuja powazne zaklocenia na
lokalnym rynku transportu. W zwigz-
ku z tym w 2024 r. Polska wynegocjo-
wala z Komisja Europejska rozpocze-
cie procedury rewizji umowy, by zlta-
godzi¢ jej negatywne skutki dla pol-
skich przewoznikéw.

1/



fotomorgana

przewoznik nr 94

Patrzcie, jaka duza
inteligencja.

P e ,
Robert Stepiet

A propos sztucznej
inteligencji. Jak sadzicie,
trzeba sie juz baé?

Sztuczna
A nie sztuczna,
oA, - popatrzeé warto!
"

; -
Piotr Litwihski

Artur Judkowiak

Co$ ty, sztuczna
inteligencja potamie sobie zeby
na transporcie. Gdyby je miata.

Za cienka w uszach jest.

Artur Kaminski

Faktycznie
- fakie czasy, ze nie
wiadomo, kto nas zrzuci
z sah - transportowy
Wschéd czy techniczny
Zachdd...

Ma chtop racje.

Nie ma szans, u nas sobie
nie poradzi. Tu trzeba pol-
skiego sprytu i polskiej
przedsiebiorczosci.
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Mam hasto przeciwko
AL: PrzewozZnicy wszystkich
krajéw, taczcie sie!

Gdzie$ juz
to styszatem...

A ja sie zgadzam
z Karolem. AT ma doskonate
narzedzia do pomocy w naszej

pracy.

Maciej Wronski

A ja tam
bym sie z niq zaprzyjaznit.

Trzeba i$¢ z postepem. — e il
| : P ™ an Bucze

Doskonate
narzedzia to ja mam
w domu. Grabie, fopata,
szpadel. I starczy.

Dziekuje
za taki postep. Kiedys$ nawigacja
prowadzita mnie trzy razy dookota ronda.
To co dopiero ta sztuczna inteligencja
bedzie wyczyniata.

= 1 i
TR,
e e

| nercnrorczoc | SR
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Transport coraz dtuzej czeka
na ptatnosci

Branza transportu drogowego w Polsce w Il kwartale
2025 roku czekata Srednio 21,6 dnia na zaptate nalez-
nosci z wystawionych faktur. Zaledwie rok temu prze-
woznicy czekali Srednio 20,7 dnia, obecnie ponad dobe
dtuzej — najdtuzej sposrod wszystkich sektorow ryn-
ku MSP. W sektorze finansowym i ubezpieczeniowym
czas oczekiwania wynosi Srednio 10,5 dnia, w handlu
hurtowym i detalicznym 12,5 dnia, w rolnictwie 14,1
dnia. Ministerstwo Infrastruktury pracuje nad ustawa,

przewoznik nr 94

Duza fabryka w Jaworze

Mercedes zamyka fabryke Sprintera w Ludwigsfelde
(do 2029 roku) i przenosi produkcje do Jawora (od 2026
roku). Powstaje tam kolejny zaktad, a naktady inwesty-
cyjne maja przekroczyc 1,5 mld zt. Przy produkgji elek-
trycznego modelu Mercedes zadeklarowat utworzenie
co najmniej 300 dodatkowych etatéw do kofica 2027
roku. Sredni koszt pracy przypadajacy na wyproduko-
wany samochéd w Niemczech to 3307 dol., gdy w Pol-
sce 663 dol. Fabryke modeli dostawczych maja w Pol-
sce Stellantis (Tychy) i VW (Wrzesnia).

przewoznik nr 94

Petna gama elektrykéw

Firma Mercedes-Benz Trucks rozszerzyta oferte
akumulatorowo-elektrycznych samochodow
ciezarowych eActros drugiej generacji o ciggniki
siodtowe i podwozia skrzyniowe z roznymi rozstawami
osi, modele z dwoma zespotami akumulatorow

oraz alternatywne wersje kabiny kierowcy typu L.
Produkcje elektrycznych modeli rozpoczat latem MAN
oraz (jesienia) DAF. Holenderska firma przeznaczyta na
montaz elektrykow 5 tys. m kw. powierzchni i gtowng
linie montazowa o dtugosci 150 m. DAF prognozuje
produkcije kilku tys. sztuk elektrycznych modeli XD

ktora wprowadzi 14-dniowy standard ptatnosci za ustu- oraz XF rocznie.
gi transportowe (planowane wejscie w Zycie po zakoii-
czeniu prac legislacyjnych).
- [—— ]
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Kryzys dopadt producentow naczep

Publikujac Swiatowy ranking producentéw naczep Maga-
zyn Global Trailer przyznat, ze ubiegty rok charakteryzowat
sie znaczaca liczba przejec. To zjawisko jest oznaka trud-
nych czaséw, podobnie jak wyniki produkcji poszczegdlnych
uczestnikéw rynku. W pierwszej dziesigtce tylko dwie firmy
ja zwiekszyty (chinski CIMC oraz niemiecki Schmitz), w dru-
giej dziesiatce byty cztery takie podmioty.

Jedyna na liscie polska firma, Wielton, zmniejszyta produk-

cje o niemal 25 proc., do 15 262 pojazddw, ale wspieta sie
o jedno oczko na jedenastg pozycje. Jest to skutek ponad
77-procentowego spadku produkcji amerykafskiego Stoug-

htona, z ktérego hal wyjechato jedynie 15 tys. pojazdéw.

Z danych Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego
wynika, ze sierpiefi byt pigtym miesigcem wzrostu rejestra-
cji naczep w Polsce. W sierpniu ich rejestracje powiekszyty
sie o blisko 16 proc. rok do roku, a po pierwszych osmiu mie-
sigcach dynamika przyrostu siegneta 8 proc.

Liderem polskiego rynku pozostaje w tym roku Schmitz
Cargobull z wynikiem 3855 pojazdéw (przyrost o 50 proc.)

i 29-procentowym udziatem rynkowym. Wielton ma drugie
miejsce (2007 pojazddow), a Krone trzecie (1863).

= Zmart Grzegorz
Olejniczak

Odszedt cztonek ZMPD od 22 stycznia 1997
roku, wiasciciel firmy ,,Transport Krajowy

i Miedzynarodowy Grzegorz Olejniczak”
oraz delegat na Zgromadzenie Ogolne De-
legatow ZMPD przez trzy kadencje (2010-
2014, 2014-2018, 2022-2025).

Prezes ZMPD Jan Buczek tak wspomina
zmartego. ,,5p. Grzegorz, jak tysiace innych
mtodych polskich przedsiebiorcow wziat
swaoj los w swoje rece. Zatozyt rodzinne
przedsiebiorstwo transportowe i jak wielu
z nas przedzierat sie przez bardzo trudny
rynek, rozwijajac firme. Wyrdzniat sie

w Srodowisku transportowym pogodnym
sposobem bycia. W przyjazny sposob roz-
wijat kontakty zaréwno z klientami, jak i ko-
legami z branzy. Cieszyt sie zaufaniem, bo-
wiem wyrdzniat sie rzetelnoscia i zyciowa
przyzwoitoscia. Zostat oszukany, co niejed-
nego zmiottoby z rynku, ale nie Grzegorza.
W tej krytycznej sytuacji najmocniejszym
atutem okazata sie jego wspaniata rodzina.
Konsekwentnie, krok po kroku dochodzit
swoich praw, czeSciowo odzyskujac utra-
cone i odebrane przez instytucje finansowe
aktywa, a pozostate zobowigzania odrobit
az do skutku.

Tym postepowaniem wywotat podziw

i powszechny szacunek kolegow. Na je-

go drodze znalezli sie ludzie, ktérzy poda-
li mu pomocna dtoi, dzieki czemu sptacit
zobowiazania.”

wydarzenia
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TECHNOLOGIE
PRZEWOZOW,._

Nowa ksiazka
o transporcie

»Technologie przewozoéw” prof.
Leszka Mindura i prof. Macieja
Mindura to nowa pozycja analizujaca
wptyw i ewolucje technologii
transportowych na rozwéj
gospodarczy w skali globalnej.
Autorzy prezentuja zmiany skali

w przewozach towarowych i pasazerskich w ostatnich
dwach dekadach. Opisuja rozwoj transportu
intermodalnego, transportochtonnos¢ Swiatowej
gospodarki oraz rozwdj kolei duzych predkosci

w Europie i Azji.
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Za nami trzydniowy
Kongres Nowej
Mobilnosci, ktory w tym
roku odbyt sie 23-25
wrzes$nia w Katowicach

Piotr Gawetczyk

ongres Nowej Mobilnosci jest
organizowany przez Polskie
Stowarzyszenie Nowej Mobil-

noéci (PSNM), a ZMPD, kt6-

re jest jego stalym uczestni-
kiem, brato udzial w panelu poswie-
conym dofinansowaniu wymiany
taboru dla transportu ciezkiego.

Pierwsze efekty
dofinasowania

W Europie zarejestrowanych jest
sze$¢ miliondw ciezkich pojazdéw,
w Polsce blisko milion. Niemal co
piata ciezardwka poruszajaca sie po
europejskich drogach ma polskie tab-
lice rejestracyjne. Polskie samocho-
dy wykonuja 25 proc. miedzynarodo-
wych europejskich przewozéw. Ten
powazny segment rynku bedzie mu-
sial dostosowac sie do zmian w poli-
tyce klimatycznej UE.

PSNM Se.

Jest to duze wyzwanie, w catej Unii
ciezaréwki z silnikiem diesla odpo-
wiadaty za 95 proc. rejestracji wszyst-
kich ciezkich pojazdéw, tylko 2 proc.
miato naped elektryczny. W Polsce
jedynie 0,3 proc., czyli 140 sztuk, sta-
nowily elektryki.

Biorac pod uwage unijng legisla-
cje, za 15 lat wszystkie nowe cieza-
réwki musiatyby by¢ zeroemisyijne.
— Na wsparcie dla transportu ciezkie-
go Polska chce przeznaczy¢ 6 mld zt.
To kompleksowy program, bowiem
wspieramy zaréwno infrastrukture
sieciowa, bez ktorej elektromobilnosé
nie jest mozliwa, jak i rozwdj stacji
tadowania pojazdéw ciezkich, a tak-
ze zakup i leasing pojazdow kategorii
N2 i N3, oczywiScie zeroemisyjnych
— zaznaczy! dyrektor Departamen-
tu Elektromobilno$ci w Narodowym
Funduszu Ochrony Srodowiska i Go-
spodarki Wodnej Piotr Stepifiski. —
Widzimy bardzo duze zainteresowa-
nie, na zakonczony juz projekt dofi-
nansowania stacji tadowania wpty-
nety do nas 352 wnioski na taczna
kwote dwoch miliardéw zlotych. Ma
powstac ponad dwa tysigce punktow
tadowania, co przeklada sie na mniej
wiecej blisko 1700 stacji tadowania —
oszacowal Stepinski.

Podkreélit jednak, Ze nadal jeste-
S$my na bardzo wczesnym etapie roz-

woju zeroemisyjnosci, a biorac pod
uwage, w ktorg strone zmierza unij-
na legislacja, przed przedsiebior-
cami stoi wiele wyzwan. — Mimo
wszystko jednak juz nie pytamy,
czy transport sie zmieni, tylko kie-
dy i jak jesteSmy sie w stanie do tego
przygotowac — podkreslit dyr. Piotr
Stepinski. — Wierzymy, ze wraz z po-
wstawaniem kolejnych stacji tado-
wania powstanie dodatkowa prze-
strzefi do wzrostu zainteresowa-
nia elektrykami — dodatl dyrektor
NFOSiGW.

Energia na 4,5 godziny jazdy

Pojazdy zeroemisyjne juz sg, nato-
miast nie ma jeszcze klientéw, bo nie
ma tez na mapie Polski odpowiedniej
liczby stacji tadowania, i to szybkie-
go tadowania.

Head of Zero Emission Vehicles
z Daimler Truck Polska Tomasz 0g6-
rek przypomnial, Ze jego firma posia-
da w sprzedazy samochody, ktore sg
w stanie przejecha¢ 500 km na jed-
nym tadowaniu. — Technologia be-
dzie sie rozwijala, nie uciekniemy
od tematu elektromobilnoSci. Nasze
pojazdy spelniajg zalozenia, by kie-
rowca przejechat na jednym tado-
waniu czas swojej cigglej pracy, wy-
noszacej 4,5 godziny. Druga kwestia

Mobllnoscl

New Mobility Congress

New
Mobility
Congress

'r = Nowe Mr‘-hlll‘IUS{i

jest to, czy kierowcy mogg nalado-
wacé pojazd w czasie pauzy - tu ma-
my duzy znak zapytania, bowiem
publicznych stacji tadowania dla
transportu ciezkiego ciggle nie ma-
my zbyt wiele. Odrebng kwestig jest
tez to, ze koszty pozyskania energii
elektrycznej sg tam znacznie wyzsze
niz na bazach transportowych. Poza
tym na stacjach jest problem z geo-
metrig miejsca dla ciezaréowek. Jak
widaé wyzwan jest catkiem sporo.
Z drugiej strony, cho¢ dzi$ jeszcze
nie pojedziemy elektrycznym samo-
chodem do Hiszpanii np. po manda-
rynki, to jednak nasi klienci majacy
eActrosa 600 sa chetni do testowania
mozliwoSci naszych pojazdéw — jez-
dzili nimi do Paryza czy Amsterda-
mu. Na Zachodzie infrastruktura jest
bardziej rozwinieta i gotowa do przy-
jecia ciezaréwek — ocenit przedstawi-
ciel Daimler Truck Polska.

Panelisci zgodzili sie, ze ta czesé
Europy, gdzie zachety i dotacje by-
ty wprowadzane wczesniej niz u Pol-
sce, jest przed nami. W naszym kra-
ju jedna z gléwnych zachet do przej-
$cia na pojazdy zeroemisyjne mogty-
by by¢ mniejsze lub wrecz zerowe
oplaty drogowe. Tymczasem w Pol-
sce elektryki sa traktowane tak sa-
mo jak pojazdy z normg spalin Euro
5 czy Euro 6.

Ewolucja popytu

Przedsiebiorcy podkreslaja, ze koszt
zakupu elektryka nadal jest zbyt du-
7y jak na ich mozliwosci. — Z dnia na
dzien nie bedzie rewolucji na zasa-
dzie: dzi$ diesle, jutro elektryki. Nikt
przy zdrowych zmystach tego nie zro-
bi — podkreslit dyr. Piotr Stepinski.
— Caly proces powinien przebiegac
ewolucyjnie. Zaczynamy te droge,
wierzymy, Ze stacje do fadowania po-
jazdow ciezkich pojawig sie w przy-
sztym roku, kolejne systematycznie
w nastepnych latach. Bedziemy po-
szukiwaé dodatkowych mozliwosci,
by moc tak uatrakcyjni¢ nasze pro-
gramy, by jak najbardziej odpowia-
daty na zapotrzebowanie rynku — do-
dat przedstawiciel NFOSiGW.

Partner w KPMG Przemystaw
Szywacz przedstawit praktyczne
wskazéwki dotyczace przygotowa-
nia wnioskéw. Kluczowe jest odpo-
wiednie zdefiniowanie projektu pod
katem wymogdw, jakie stawiajg fir-
mom programy dofinansowania. —
Firmy interesuja sie gléwnie budowa
infrastruktury, na razie zaintereso-
wanie samochodami jest bardzo ma-
e. Mozna zada¢ sobie pytanie, czy
poziom obecnego wsparcia jest wy-
starczajacy — powiedzial Przemy-
staw Szywacz.

wydarzenia

Zauwazyl, ze istnieje stosunkowo
prosty generator wniosku, ktory moz-
na wypelni¢ samemu. Problemem jest
termin rozpatrywania wnioskow, kto-
ry wynosi sze$¢ miesiecy, wyplata zaj-
muje kolejne trzy. Jesli rownolegle ze
zlozeniem wniosku przewoznik zamo-
wi pojazd elektryczny i tego finanso-
wania nie otrzyma, bedzie miat spo-
ry problem finansowy.

Dlatego rozpatrywanie wnioskow
oraz relokacja Srodkéw muszg by¢
szybsze niz dotychczas. Przypomniat
réwniez, ze przewoznicy moga otrzy-
mac dotacje nawet do 100 proc. kosz-
tow budowy stacji tadowania, ktore
musza mie¢ co najmniej 350 kWh

Prowadzgca panel dyrektor Depar-
tamentu Wtadz Statutowych, Stra-
tegii i Komunikacji ZMPD dr Anna
Brzezifiska zastanawiala sie, jakie in-
nowacje produktowe i modele bizne-
sowe mogg pomoc klientom obnizy¢
poziom wejscia. — Jako Daimler Truck
Polska zagwarantowaliSmy naszym
klientom mozliwo$¢ odkupu pojaz-
doéw. Wiemy, ze bierzemy na siebie
pewne ryzyko, ale chcemy pokazac,
ze wierzymy we wprowadzang przez
nas technologie i znajdziemy drugie
zycie dla takiego pojazdu. Moze sie
okazadé, ze te pojazdy stang sie np.
idealnym bankiem energii — powie-
dzial Tomasz Ogorek.
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tadowac elektryki

na bazie czy przy
TEN-T?

- m

-

W panelu dyskusymym ktorego gospodarzem byto ZMPD, na Kongresie
Nowej MobilnosSci 2025 przedstawiciele administracji panstwa, przemystu
i przewoznikow dyskutowali o elektryfikacji transportu.

1é
\

Piotr Gawetczyk

anelisci zastanawiali sie, czy
wystarczy koncentracja Srod-
kéw publicznych na inwesty-
cjach przy sieciach TEN-T,
aby sprostac potrzebom ca-
tego rynku, w tym przewoZznikow re-
gionalnych; jak wywazy¢ inwestycje
miedzy centrami logistycznymi (de-
pot charging) a trasami tranzytowy-
mi i jakie mechanizmy wsparcia oka-
73 sie najbardziej skuteczne.

Podczas dyskusji moderowanej przez
dyrektor Departamentu Wiadz Statuto-
wych, Strategii i Komunikacji ZMPD dr
Anne Brzeziniska uczestnicy podkreslali
fakt nadal niewielkiej liczby jezdZacych
po polskich drogach pojazdéw ciezaro-
wych zasilanych pragdem, co wskazuje
kierunek i tempo rozwoju infrastruktu-
ry. Dlatego to panstwo musi wzigé na
swoje barki odpowiedzialno$¢ za roz-
woj tego rynku. Wsparcie dla przedsie-
biorcéw powinno by¢ tak skonstruowa-

ne, by nie bylo dylematu: kupie samo-
chod - nie kupie fadowarki.

Infrastruktura energetyczna
nie nadaza za potrzebami

W Polsce brakuje stacji o bardzo duzej
mocy - infrastruktura elektroenerge-
tyczna czesto nie jest przygotowana do
zasilania tadowarek o mocy megawa-
ta. Jednym z gtéwnych probleméw jest
brak przylacza energetycznego, zbyt du-
Ze koszty wynikajace np. z odlegtosci od
sieci instalacji urzadzenia albo brak wy-
maganych transformatoréw.

Prezes Daimler Truck Polska Przemy-
staw Rajewski podkrelit, ze kluczowym
zagadnieniem jest wlasnie brak odpo-
wiedniej infrastruktury. — Zanim po-
jawig sie tadowarki, warto zastanowic
sie nad dostepem do pradu. Pierwszym
niezbednym elementem powinien by¢
przydzial mocy. Zapewnienie jej to nie
kwestia miesiecy, lecz lat. Zgadzam sie
z pogladem, Ze wlasne fadowarki to bez-
pieczefistwo dla przedsiebiorcy. Obok te-

Dt

go musza sie jednak rozwija¢ mocne sta-
cje tadowania przy gtéwnych drogach.
To warunek sprawnego funkcjonowa-
nia transportu — podkreslit Przemystaw
Rajewski.

Problem w tym, ze budowa przyla-
cza do sieci dystrybucyjnej jest nie tyl-
ko kosztowna, ale i czasochtonna, cza-
sem wymaga prowadzenia dtugich li-
nii od istniejgcych punktéw sieci. Cie-
zardwki elektryczne (eHDV) potrzebuja
bardzo duzej mocy fadowania (setki kKW
do MW).

Obecnie tylko pojedyncze stacje
w Polsce sg w stanie obstuzyé eHDV.
Wymogi AFIR (rozporzadzenia Rady
Unii Europejskiej o infrastrukturze pa-
liw alternatywnych) to spore wyzwanie
dla energetyki — wymagane bedg nie
tylko same tadowarki, lecz takze od-
powiednia infrastruktura przesytowa
idystrybucyjna. Do tego dochodzg cza-
sochtonne procedury przytaczeniowe,
formalnosci, pozwolenia, lokalizacje itp.
Poza tym sieci dystrybucyijne i przesylo-
we muszg by¢ w stanie dostarczy¢ odpo-

'§_ieci .

wiednig moc w miejscach lokalizacji ta-
dowarek — nie tylko moc znamionowa,
lecz takze zdolnoS¢ do stabilnej pracy
przy duzych obciazeniach.

Niezawodne dostarczenie mocy

Finansowanie budowy tadowarek wy-
maga sporych kapitatléw. — By infra-
struktura dla eHDV byla z jednej strony
atrakcyjna dla odbiorcy, z drugiej ren-
towna dla inwestoréw prywatnych, trze-
ba $wiadczy¢ niezawodne ustugi o duzej
mocy i zapewni¢ ich pelng dostepnosé
— powiedziat dyrektor generalny firmy
Ekoenergetyka Wlodzimierz Hrymniak.
- Dla firm transportowych ma to funda-
mentalne znaczenie. Brak dostepnosci
mocy oznacza bowiem kiopoty w bizne-
sie, bo zaburza harmonogram dostaw
towardw, a to przeklada sie na powazne
straty finansowe — dodat Wtodzimierz
Hrymniak.

W jego opinii przewoznicy drogowi
to wymarzony klient dla kazdego ope-
ratora, bo korzystaja z maksimum tego,

co moze zaoferowac stacja tadowania,
czyli 350 kWh, w przeciwienstwie do aut
osobowych, ktore tadujg maksymalnie
kilkadziesigt kWh. To o tyle wazne, ze
operator musi mie¢ zapewniony odpo-
wiedni popyt, a dzi$ go nie ma.

Operator tadowarek musi oferowaé
i podtrzymywa¢ odpowiednig moc, do-
stepno$¢ i niezawodno$é, by klient za-
wsze mogl natadowaé ciezarowke. Awa-
ria fadowarki lub jej zasilania moze roz-
bi¢ mu biznes.

W samochodach osobowych jest nie-
co inaczej — mozna natadowac pojazd
w rdznych miejscach. Zeby powstawaty
stacje ladowania, musi by¢ klient, ktory
bedzie placit za tego typu ustugi. Dzi$
stacje powstajg wolno, bo nie ma popy-
tu na ich ustugi.

Kluczowa optacalnosé

— Poza mocg, dostepnoscia i niezawod-
noScig dotozytbym czwarty element,
a mianowicie cene. Konieczne jest zr6z-
nicowanie oplat drogowych dla pojaz-
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déw spalinowych i elektrycznych — pod-
kreslit prezes Przemystaw Rajewski.

PaneliSci zdawali sobie sprawe z te-
g0, ze dostepnos¢ energii jest dzi$ ogra-
niczona. Dlatego m.in. wazna jest ana-
liza potrzeb przedsiebiorcoéw — ile pra-
du potrzebuja, na jakich trasach. Da-
imler Truck Polska idzie jeszcze dalej.
— Oprécz samochodéw oferujemy tak-
ze doradztwo. Nasi wyspecjalizowani
przedstawiciele pokazuja przewozni-
kom, skad pozyska¢ energie, jakie kroki
nalezy wykona¢, by moc otrzymac po-
moc panstwa w postaci dotacji. Co wie-
cej — mozemy zaoferowaé klientowi sa-
mochdd wraz z malg stacjg fadowania,
po to, Zeby nie mieli pojazdu bez pradu
ipradu bez pojazdu - powiedzial prezes
Przemystaw Rajewski.

Kluczowa kwestig jest optacalnosc.
W innym przypadku interesariusze be-
da musieli sie boryka¢ z koniecznoscig
stalego dofinansowywania i wszelkich
innych metod pomocy przedsiebiorcom.
Elektromobilno$¢ musi by¢ dla przewoz-
nikéw czystym zyskiem.

el
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Odkryj mozliwosci,
jakie oferujg
karty Grupy MOL

Skontaktuj sie z naszym doradca!
Konrad Czarnocki
+48 500 246 719
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Komisja Europejska
chce elektrycznych
ciezarowek

Brukselscy politycy spotkali sie w potowie wrzesnia z przedstawicielami
koncernéw samochodowych i obie strony przyznaty, ze przysztos¢
motoryzacji to elektryfikacja.
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Robert Przybylski

uropejskie Stowarzyszenie
Producentéw Samochodéw
== ACEA i Komisja Europejska
odbyly 12 wrzeénia ,,Dialog
Strategiczny”. Strony uzgod-
nily, ze w samochodach osobowych,
lekkich pojazdach uzytkowych i po-
jazdach ciezarowych elektryfikacja
bedzie dominujgcg drogg do zerowej
emis;ji.

Co prawda kraje cztonkowskie UE
nie sg w stanie porozumiec sie, ja-
ki jest cel klimatyczny na 2040 rok,
w zwigzku z czym Unia Europejska
nie zlozy w ONZ w wymaganym ter-
minie zaktualizowanych krajowych
celéw klimatycznych. Jednak Bruk-
sela twardo broni 90-procentowej re-
dukgji emisji CO2 do 2040 roku, choé
nie przygotowala analizy skutkéw
oraz kosztorysu i zamierza przedsta-
wié tymczasowe ,,0§wiadczenie o in-
tencjach” z zakresem redukcji emisji

na 2035 rok, zamiast podania state-
go, ostatecznego celu.

Kary do miliarda euro rocznie

Producenci ciezaréwek domagajq sie
od KE pomocy w osiggnieciu ich ce-
16w obnizenia emisji CO2. Kara wy-
nosi 4250 euro za kazdy gram nad-
miarowej emisji CO2 na tonokilometr
(g CO2/tkm) powyzej ustalonego li-
mitu, przemnozony przez liczbe wy-
produkowanych pojazdéw oraz ich
przebieg. W przypadku przekrocze-
nia emisji o co najmniej 0,5 g/tkm
kara wynosi 2125 euro za kazdy gram
C02. W 2030 roku kara wzroénie do
6800 euro.

Sankcje te moga siegac setek mi-
lionéw euro (a nie jest wykluczone,
ze nawet miliard) rocznie dla du-
zych producentéw nawet za niewiel-
kie przekroczenia norm, co stanowi
powazne zagrozenie dla rentowno-
Sci firm.

Koncerny przygotowaly oferte ta-
kich pojazdéw, ma je w programie
juz kazda marka. — Producenci cieza-
réowek i autobuséw sg zaangazowani
w zielong transformacje Europy: pojaz-
dy sa gotowe, ale sprzyjajace warun-
ki nie — stwierdzil dyrektor generalny
Grupy Traton i Scania Christian Levin.

W potowie wrze$nia ACEA spotka-
1a sie takze z komisarzami Hoekstra,
Tzitzikostasem i Jorgensenem. — Do-
ceniamy ich uznanie, Ze nasz sektor
stoi przed szczegblnymi wyzwania-
mi wymagajacymi szczegolnej uwagi
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i z niecierpliwo$cia oczekujemy na
szybka wspolprace w zakresie pil-
nych, dostosowanych do potrzeb
Srodkoéw podczas krotkoterminowe-
go spotkania uzupelniajgcego - za-
znaczyt Levin.

Tymczasem zainteresowanie elek-
trycznymi ciezaréwkami jest zniko-
me. W potowie br. ich udzial w reje-
stracjach w Europie ledwo przekroczyt
3 proc. Przewoznicy kupuja je w tych
krajach, gdzie s doptaty i wlasnie ta-
kiej pomocy domagajq sie do polity-
kéw producenci.

Wyzsze koszty

Politycy obiecali pomoc, a przemyst
liczy na nowe regulacje. — Zgadzamy
sie z przewodniczaca Komisji, Ze po-
trzebne sg odwazne i szybkie dzia-
lania - stwierdzil prezes ACEA i dy-
rektor generalny Mercedes-Benz Ola
Kallenius. — Nikt nie jest bardziej za-
interesowany sukcesem mobilnosci
bezemisyjnej niz europejscy produ-
cenci samochodéw. Kwitngca Europa
potrzebuje nas, a my potrzebujemy
kwitngcej Europy — dodat Kéllenius.

Komisarze nie ztozyli zadnych kon-
kretnych obietnic, jednak mozna prze-
widywag, ze poklosiem spotkania be-
da programy doptat do zakupu elek-
trycznych ciezar6wek lub — co jest
pewniejsze — nowe przepisy podno-
szgce koszty uzytkowania diesli.

Pomimo rozdzwiekdéw spowodowa-
nych przez Zielony tad, KE zamierza
wprowadzi¢ optaty ETS2 dla transpor-
tu. Podniosa one ceny przejazdow sa-
mochodami z silnikami spalinowymi.
Dodatkowo ceny transportu podniosg
oplaty drogowe, uzaleznione od wiel-
kosci emisji CO2 samochodu. — Nie-
zwykle wazne jest terminowe i og6l-
nounijne wdrozenie systemu handlu
ETS2. Jest to obecnie jedyny dostep-
ny instrument rynkowy zachecajacy
do przyjmowania technologii przyja-
znych dla klimatu. Oczekuije sie, Ze do
2027 1. ETS2 stanie sie decydujacym
czynnikiem, dzieki ktéremu bezemi-
syjne samochody ciezarowe stang
sie bardziej optacalne ekonomicznie
niz pojazdy z silnikami spalinowymi
(ICE) - ttumaczy dyrektor zarzadzaja-
cy MAN Alexander Vlaskmap.

Z raportu przygotowanego przez Wa-
de Buk i Marcina Izdebskiego wynika,
ze po wprowadzeniu ETS2 cena ON
wzroénie do 2040 roku o 3,5 zt za litr.

Wiecej ulg

Organizacja International Transport
Forum, zrzeszajaca ministrow trans-
portu z 69 krajow, przyznaje w rapor-
cie o finansowaniu elektrycznych cie-
zarowek, ze do ich zakupu szczego6l-
nie trudno zacheci¢ matych przedsie-
biorcow.

Majg oni mniejsze od duzych firm
mozliwosci finansowe, za$ banki
uwazajq tabor elektryczny za wyso-
ce ryzykowny. Jest to spowodowane
niedoskonato$cia techniczng pierw-
szej generacji tych aut oraz szybkim
spadkiem cen na rynku wtérnym.
Dlatego ITF rekomenduje stworzenie
panstwowych funduszy wspomaga-
jacych MSP w nabyciu elektrycznych
ciezaréwek.

Niskie wyceny elektrykéw z dru-
giej reki rujnuja poré6wnanie kosz-
tébw uzytkowania z samochodami
z napedem klasycznym, ktére nadal
sg znacznie tafsze od elektrykow. ITF
proponuje jako rozwigzanie problemu
kosztow nie tylko wprowadzenie ETS2,
ale takze gwarancji ceny odkupu oraz
utrzymania zerowych stawek myta.

Parlament Europejski zagtosowat
we wrzeéniu za przedtuzeniem do 30
czerwca 2031 roku zwolnienia elektry-
kéw z optat drogowych. Obecne obo-
wiazuje do kotica 2025 roku. Na wy-
dluzenie musi zgodzi¢ sie jeszcze Ra-
da Europy, co jest formalnoScia.

wydarzenia

Gdzie w tym sens?

Promowanie elektromobilnosci przy-
pomina wyscigi w wydawaniu pie-
niedzy. W najnowszym wystgpieniu
wygloszonym we wrze$niu br., byly
prezes Europejskiego Banku Central-
nego Mario Draghi powaznie niepo-
koit sie spadkiem konkurencyjnosci
Unii Europejskiej na arenie miedzy-
narodowej.

Podkreélit, ze UE pozostaje w ty-
le za gléwnymi rywalami, takimi jak
Stany Zjednoczone i Chiny, z powodu
powolnych reform. Wezwat do szyb-
szych, bardziej skoordynowanych
dziatafi, w tym do uproszczenia prze-
piséw, zwiekszenia strategicznych in-
westycji w innowacje i technologie (ta-
kie jak sztuczna inteligencja i automa-
tyka przemystowa) oraz wzmocnienia
Srodkow bezpieczenstwa gospodar-
czego.

Amerykanie uwazaja unijng poli-
tyke gospodarcza za bledng. Sekre-
tarz ds. energii w administracji Trum-
pa Chris Wright i doradca finansowy
Paul Atkins podczas wizyt odrzucili
stosunkowo rygorystyczne podejScie
UE do regulacji klimatu. Pierwszy z
nich stwierdzil, Ze zagrozenie zwia-
zane z globalnym ociepleniem jest
»przesadzone”.

Uwazaja, ze UE musi ograniczyé
swoje ambicje klimatyczne, aby méc
konkurowa¢ z krajami o luzniejszych

Niskie wyceny elektrykéw z drugiej reki rujnujg
poréwnanie kosztow uzytkowania z samochodami

z napedem klasycznym. ITF proponuje jako rozwigzanie
nie tylko wprowadzenie ETS2, ale takze gwarancji ceny
odkupu oraz utrzymania zerowych stawek myta.

ITF rekomenduje takze stosowanie
ulg fiskalnych przy zakupie i uzyt-
kowaniu elektrycznych ciezaréwek
oraz stosowanie ograniczen (np. cza-
sowych, jak nocny zakaz jazdy dies-
lami na niektérych austriackich auto-
stradach) w poruszaniu sie pojazdéw
z napedem wysokopreznym.

Zarazem politycy proponujg dodat-
kowe obciazenia dla spalinowych cie-
zardwek. Moga to by¢ nie tylko wyz-
sze oplaty za paliwo i drogi, a takze
kary za emisje CO2 i zakazy ruchu.

standardach, takimi jak Stany Zjedno-
czone i Chiny. Atkins, ktérego Trump
mianowal na poczatku tego roku sze-
fem amerykanskiej Komisji Papierow
Warto$ciowych i Gield (SEC), stwier-
dzil, Ze globalne ocieplenie nie stano-
wi powaznego zagrozenia dla stabil-
noSci finansowej i podkreslil, ze nad-
z6r nad polityka klimatyczng przed-
siebiorstw nie jest rolg regulatoréw
finansowych.
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tadowarki
dla ciezarowek

Instalacja tadowarek jest nie tylko kosztowna, ale wymaga dodatkowo
wielkich inwestycji w sieci energetyczne.

Robert Przybylski

omisja Europejska probu-

je zmusi¢ przedsiebiorcow

transportowych do zaku-

pu elektrycznych ciezar6-

wek. Miedzynarodowa Unia
Transportu Drogowego IRU podkre-
§la, ze pozadane skutki szybciej przy-
niesie usuwanie rzeczywistych barier
zamiast nakladanie szkodliwych na-
kazéw. — UE powinna stworzy¢ rynek
i da¢ przewoznikom drogowym narze-
dzia, a nie restrykcyjne przepisy. Nasz
sektor potrzebuje Srodk6w wspomaga-
jacych, a nie nakazowych — podkresla
prezes IRU Radu Dinescu.

Wskazuje, Ze przede wszystkim nie-
zbedne sg tadowarki wysokiej mocy,
rozmieszczone nie tylko przy gtéw-
nych drogach, na sieci TEN-T. Do te-
go konieczna jest sie¢ energetyczna
mogaca dostarczy¢ odpowiednig moc
dla tadowarek.

HOV BECHARGING POCLS O PILOT TEN

AMSPORT CORRIDOR INITIATIVE [CTCIE

Producenci ciezarowek sami
instaluja tadowarki

Takze producenci samochodéw cieza-
rowych domagaja sie przyspieszenia
budowy sieci tadowarek. Prywatni in-
westorzy nie palg sie do ponoszenia
nakladéw na infrastrukture, ktéra nie
przyniesie szybkiego zwrotu kapitatu.

Dlatego koncerny Daimler Truck,
Volvo oraz Traton (wlaSciciel marek
MAN i Scania) stworzyly spbtke Mi-
lence, ktorej celem jest zbudowanie
do 2027 roku 1700 punktéw do tado-
wania. Kapitat zakladowy wynosi 500
mln euro, ale sp6tka pozyska takze
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Milence zaklada, Ze jeszcze w tym
roku w calej Unii Europejskiej urucho-
mi 70 centréw tadowania, ktére po-
zwolg na uzupetnienie energii w 570
ciezar6wkach jednocze$nie. W Niem-
czech zainstaluje 25 centréw, w Pol-
sce jeden.

W calej UE dostepnych jest tylko
1200 publicznych punktéw tadowa-
nia przystosowanych do pojazdéw
ciezkich. Jednak do 2030 roku bedzie
potrzeba ich okoto 50 tysiecy, w tym
30 tys. fadowarek duzej mocy (HPC).

Eadowarki publiczne to tylko jed-
na cze$¢ robwnania — rownie wazne
jest wdrozenie infrastruktury tado-
wania w zajezdniach w celu wspar-
cia operacji floty. Jednak wysokie
koszty odstraszajg transportowcow
od tego typu inwestycji. Jedna tado-
warka wysokiej mocy kosztuje tyle,
co ciggnik siodtowy z silnikiem spa-
linowym.

Poza ceng wyzwaniem jest zdoby-
cie mocy przylaczeniowej. Ten prob-
lem jest nawet powazniejszy od ceny
samej ladowarki, a jego rozwigzanie
wymaga instalacji nowych transfor-
matoréw, ktore sg kilkukrotnie droz-
sze od tfadowarek.

Najwiekszy projekt w historii

Koszty elektryfikacji sg zaporowe.
Szacunki przemystu energetycznego
oraz Parlamentu Europejskiego wska-
zuja, ze zapewnienie mozliwosci 1a-
dowania elektrykéw wymaga corocz-
nych (!) naktadéw w latach 2025-2030,
siegajacych 150 mld euro, czyli w su-
mie w tym okresie 750 mld euro. Jest
to jeden z najwiekszych infrastruktu-
ralnych projektéw w historii UE. KE
spodziewa sie, ze kraje czlonkowskie
i sama Komisja tgcznie pozyskaja
z podatku ETS2 blisko 300 mld euro
w latach 2027-2032.

Politycy nie dali sie jednak zbié
z pantalyku wielkimi sumami, ktére
nie bilansuja sie, i obiecuja zarzagdowi
Europejskiego Stowarzyszenia Produ-
centdbw Samochod6éw ACEA ,,podwo-
jenie wysitkow w zakresie Srodkow
popytu i stworzenie sprzyjajacych
warunkéw, takich jak tania energia
i bogata infrastruktura ladowania, co
pozostaje warunkiem wstepnym powo-
dzenia tej systemowej transformacji”.

Poza brakiem finansowania prze-
szkoda w elektryfikacji bedzie tak-

ze brak pradu. Gdyby cata unijna flo-
ta ciezaréwek, liczaca ponad 6,5 mln
aut, przeszla na zasilanie elektrycz-
ne, roczne zuzycie pragdu wzrostoby
0700 TWh, czyli o 19-25 proc. w sto-
sunku do obecnego rocznego zuzy-
cia energii elektrycznej w Unii Euro-
pejskiej.

wydarzenia

Europa nie wygra wyscigu o przyszia
mobilnoéé z tak powaznymi barie-
rami konkurencyjnosci jak drastycz-
nie wyzsze ceny energii. Przywroce-
nie odpowiednich warunkéw to nie
luksus - to pilna konieczno$¢ — alar-
muje menedzer ds. rynkéw w CLEPA
— Europejskim Stowarzyszeniu Pro-

W catej UE dostepnych jest tylko 1200 publicznych punktow
tadowania przystosowanych do pojazdow ciezkich. Jednak
do 2030 roku bedzie potrzeba ich okoto 50 tysiecy, w tym

30 tys. tadowarek duzej mocy.

Sprostanie popytowi na prad nie
bedzie proste przy rosngcym udzia-
le fotowoltaiki i wiatrakéw, co wi-
da¢ po blackoutach na Pétwyspie
Iberyjskim i we Francji, a takze
w niezbilansowaniu polskiego rynku.
— W potudnie, przy duzej produkcji
OZE z PV i wiatru, dostownie topimy
sie w nadmiarze energii. Elektrownie
konwencjonalne nie moga zej$¢ poni-
Zej swojego minimum technicznego,
bo musza trzymacé system, wiec PSE
musi wypychac¢ prad za granice, cze-
sto po cenach symbolicznych — opi-
suje byla minister w MKiS, sekretarz
stanu w KPRM, Pelnomocnik Rzg-
du ds. Strategicznej Infrastruktury
Energetycznej Anna Trzeciakowska.
— Wieczorem sytuacja sie odwraca
— fotowoltaika gasnie, popyt roénie,
a Polska importuje energie za mi-
liony. Efekt? Oddajemy za pétdar-
mo, kupujemy ekstremalnie drogo —
wskazuje Trzeciakowska.

Zamykane fabryki

Kolejnym zagrozeniem dla elektryfi-
kacji transportu (i catej unijnej gospo-
darki) s stone ceny pradu. Europejski
przemyst placi dwukrotnie wiecej niz
konkurenci w USA i 0 90 proc. wiecej
niz fabryki w Chinach. Jeszcze gorzej
wyglada sytuacja z gazem — amery-
kaniskie ceny przemystowe s3 cztero-
krotnie nizsze niz w Unii.

Te réznice wypychaja przemyst
z Europy, szczeg6lnie w sektorach
energochlonnych jak motoryzacja,
maszyny przemystowe czy chemia. —

ducentéw CzeSci Motoryzacyjnych
Archibald Poty.

Rezultaty unijnej polityki juz sa
widoczne: przecietna masa produkcji
przemystu chemicznego w UE zmala-
fa z 304 mln ton w okresie 2017-2019
do 221 mln ton w latach 2022-2024.
Podobnie skurczyla sie $rednia wiel-
ko$¢ produkeji aut w UE: w latach
2017-2019 wyniosta 17,2 mln sztuk,
a w okresie 2022-2024 zmalala do
11,4 mln szt.

0d 2019 roku sektor motoryzacyjny
stracil 245 tys. miejsc pracy; progno-
zy E&Y i Niemieckiego Stowarzysze-
nia Przemystu Motoryzacyjnego VDA
moéwig nawet o likwidacji do 190 tys.
stanowisk do 2035 roku. Volkswagen
oglosil program redukciji 35 tys. etatow
do 2030 roku, Audi planuje do 7500
zwolnief do 2029 roku, ZF Friedrichs-
hafen przewiduje zwolnienia siegaja-
ce 14 tys. stanowisk.

Wedtug Eurostat i ACEA motoryza-
cja (produkcja pojazdéw, komponen-
tow oraz ich dostarczanie) generuje od
20 do 25 proc. przewozéw drogowych
og6lem na rynku UE, bedac jednym
z gléwnych klientow branzy logistycz-
nej i spedytorskiej.

Najwieksze przeptywy transporto-
we generujg Niemcy, Polska, Francja
oraz Wiochy - kraje z najwieksza pro-
dukcja samochodoéw i czesci.

Przemyst motoryzacyjny jest naj-
wiekszym sektorem przemystu w UE:
wytwarza ok. 8 proc. wartosci do-
danej produkcji przemystowej i za-
pewnia ponad 13,8 mln miejsc pracy
(w tym transport i logistyka).
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Europejscy producenci naczep obawiaja sie, ze unijne przepisy nakazujace

nie emisji CO2 przez naczepy doprowadzi ich do bankructwa.

Eutope

wazaja, ze te regulacje sa nie do spetnienia.
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Robert Przybylski

o rocznym namysle Europej-

, ski Trybunat Sprawiedliwo-

Sci odrzucil pozew wobec

Komisji Europejskiej oSmiu

producentédw przyczep, doty-

czacy uniewaznienia niektérych arty-

kutéw Rozporzadzenia UE 2024/1610.

Komisja Europejska narzucita pro-

ducentom wymoég 10-procentowej re-

dukcji emisji CO2 przez majace co naj-

mniej 8 ton dmc naczep, a 7,5 procent

dla przyczep o dmc powyzej 8 ton.

Producenci uwazaja, ze wymog jest

nie do spelnienia i doprowadzi ich do

bankructwa. Przypomnieli w pozwie,

Ze przyczepy i naczepy nie majq silni-
ka i nie emitujg CO2.

Stone kary

Pozew zlozyly: Fliegl, Kogel, Krone,
Langendorf (jako niemiecka spotka

zalezna Wielton), Schmitz Cargobull,
Schwarzmiiller, System Trailers i We-
con. Firmy te zatrudniajg tacznie prawie
18 000 os6b w Niemczech. Udziat oSmiu
producentéw w rocznych rejestracjach
wynosi okoto 80 proc. w Niemczech
i okoto 70 proc. w Europie.

Pozew wniosty firmy w swoim imie-
niu, poniewaz stowarzyszenie produ-
centéw nadwozi CLCCR (Internatio-
nal Association of the Body and trai-
ler building industry) pogodzito sie
z przepisami Komisji Europejskiej,
cho¢ kary za przekroczenie limitu
emisji CO2 sa mordercze.

Za ztamanie rozporzadzenia produ-
cent zaplaci 4250 euro za gram CO2/
tonokilometr, natomiast jezeli prze-
kroczenie siegnie 0,5 g/tkm, kara wy-
niesie 2125 euro. Z obowigzku zwol-
nione sg firmy produkujace mniej niz
300 pojazddéw rocznie.

Przemyst alarmuje, Ze przewidywa-
ne kary mogg iS¢ w setki milionéw eu-
ro rocznie i stanowig zagrozenie dla

istnienia firm. Przykladowo Krone
w roku obrotowym 2022/2023 wy-
produkowat 35 000 pojazdoéw. Gdy-
by Krone nie osiggnat unijnego celu
oszczedno$ci zaledwie o 1 gram CO2/
tkm, optata karna wyniostaby 148 750
000 euro. To wielokrotnie wiecej niz
skonsolidowany zysk catej Grupy Kro-
ne, ktéry wynidst niecate 107 milionéw
euro. Optata bytaby naliczana co roku
od nowo zarejestrowanych naczep.

Walka producentéw z KE ma duze
znaczenie takze dla przewoznikow. Jej
niepowodzenie oznacza, Ze naczepy
mogg drastycznie podrozeé, aby po-
kry¢ koszt kar oraz nowych rozwig-
zan technicznych, majacych obnizyé¢
emisje CO2 przez zestawy.

Przepisy bez sensu

W pozwie do TSUE firmy wskazatly,
Ze naruszane jest podstawowe pra-
wo do wolnoSci przedsiebiorczosci
i podstawowe prawo wlasnoSci. Zasa-

wydarzenia

da réwnosci jest rtowniez naruszona:
producenci przyczep spoza Europy,
z ktorych wiekszo5¢ jest zarejestrowa-
na w pojazdach spoza UE, nie podle-
gaja tym wymogom i sankcjom.

Producenci zakwestionowali m.in.
obowigzkowe narzedzie symulacyjne
o nazwie VECTO, uzywane do oblicza-
nia emisji CO2 i oszczednosci. Uwa-
Zajg, ze oprogramowanie VECTO jest
nieodpowiednie, poniewaz oblicza
emisje jedynie teoretycznie i w opar-
ciu o znormalizowane przyczepy i po-
jazdy ciggnace.

Na przyklad VECTO zawsze zakla-
da, Ze przyczepa jest ciggnieta przez
ciggnik z silnikiem diesla zgodny ze
standardem technicznym z 2019 ro-
ku. Ciagniki o nizszej lub nawet ze-
rowej emisji nie majg wplywu na te
obliczenia.

Teoretyczne obliczenia prowadzg na
manowce i w rzeczywisto$ci zwiek-
szajg 0gblng emisje. Teoretycy np. pro-
ponuja obnizenie wysokos¢ dachu

przyczepy o 10 cm, co jest ocenione
pozytywnie w VECTO, poniewaz skut-
kuje mniejszym oporem powietrza.

Ale faktyczne obnizenie dachu po-
woduje, Ze przyczepa nie jest w sta-
nie przewozi¢ tak duzej ilosci towaréw
jak wcze$niej. Oznacza to, ze obniza-
jac dach producent taboru otrzymu-
je dodatkowe punkty CO2 od VECTO,
ale w codziennej praktyce uzytkow-
nik musiatby uzywac¢ o jedna przycze-
pe i o jeden ciggnik wiecej, aby prze-
wiez¢ te samg iloS¢ towarow. W rezul-
tacie oznaczaloby to jeszcze wiekszg
emisje CO2.

Program, ktory nie dziata

VECTO nie uwzgledniaja efektow
np. zelektryfikowanej osi w nacze-
pie. Proby prowadzone przez produ-
centow wykazaly potencjat oszczed-
nosci rzedu 30-50 proc. Jednak osie
elektryczne nie sg jeszcze objete obec-
nymi przepisami VECTO, wiec mozna

je uwzgledni¢ dopiero po ich rewizji
(,VECTO 2.0”).

VECTO nie uwzglednia takze stoso-
wania naczep z podwoéjnymi pokla-
dami oraz efektu oszczednosci diu-
gich zestawdw, mierzacych 25,25 m
dugosci.

Niemieckie Stowarzyszenie Prze-
mystu Motoryzacyjnego VDA podzie-
la obawy producentéw przyczep doty-
czace nierealistycznie wysokich i nie-
osiaggalnych przez flote celow w za-
kresie emisji CO2 dla réznych typow
zestawOw i uwaza, ze istnienie wiek-
szosci producentéw przyczep w Niem-
czech i Europie bedzie zagrozZone, je-
§li rozporzadzenie (UE) 2024/1610 po-
zostanie w obecnej formie.

Moze ono spowodowac powazne
przetasowania w branzy, bowiem nie
wszyscy producenci spelnig rozporza-
dzenie, zatem za kilka lat moze dojs¢
do spektakularnych bankructw. Jesli
tak, na podlegajgcym koncentracji ryn-
ku ceny nieuchronnie wzrosna.

3/
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ACTROS TEAM. Ruszamy do szkét! v3.0

L ’
Przmm’i erowcy
Z Nowego Dworu

Mazowieckiego

ZMPD wspélnie z firmg Daimler Truck Polska promuja zawéd kierowcy
w ogolnopolskiej akcji ,,Actros Team. Ruszamy do szkot”. We wrzesniu
przedstawiciele obu podmiotow odwiedzili szkote branzowa w Nowym Dworze

Mazowieckim.

Piotr Gawetczyk

otozony niedaleko Warsza-

, wy Nowy Dwér Mazowiecki

byl areng kolejnych ogdl-
nopolskich spotkan Actros

Teamu z przyszlymi zawo-
dowymi kierowcami. Druzyna Actros
Team odwiedzita 17 wrzeSnia miejsco-
wy Zesp6t Szkét Zawodowych, kto6-
rym kieruje dyrektor Ewa Grzybow-
ska. — Chcemy wam dzi$ pokazac, jak
fajnym, ale jednocze$nie wymagaja-
cym zawodem jest profesjonalny Kie-
rowca — powiedzial witajac sie z ucz-
niami przedstawiciel ZMPD. — Mo-
Ze kto$ z was, kto jeszcze nie jest do
kofica przekonany o wyborze $ciez-
ki swojej zawodowej kariery, wlasnie

dzisiaj zdecyduje sie, by przez kolejne
lata swojego zycia zarabiac pracujac
za kotkiem. Tym bardziej, Ze zarobki
$g na co najmniej atrakcyjnym pozio-
mie. To praca dla ludzi z otwartg gto-
wa, kreatywnych, ktérzy nie boja sie
odpowiedzialnosci, dla ktérych waz-
ne jest to, ze kazdy dzien jest inny, ze
nie ma tak czestej jak w wielu innych
profesjach monotonii i codziennej ru-
tyny. Z r6znych statystyk wynika, ze
na rynku brakuje ok. 100 tys. kierow-
cow, wiec praca w tym zawodzie jest
i bedzie, zwlaszcza Ze polski miedzy-
narodowy transport drogowy to nadal
potega — co pigta jezdzaca po Europie
ciezaréwka ma polskie blachy. Swiato-
wa gospodarka opiera sie na transpor-
cie drogowym, a bez profesjonalnych
kierowcow nie bedzie sie rozwijac.

Korzystajac z okazji reprezentant
ZMPD poinformowat uczniéw, czym
zajmuje sie Zrzeszenie i jakq pelni role
w miedzynarodowym transporcie dro-
gowym, podkreslajac fakt, ze to naj-
wieksza i najstarsza organizacja tego
typu w Polsce.

Gtéwna atrakcjg wydarzenia bylo
spotkanie ze znang na portalach spo-
eczno$ciowych jako Kate Truck Driver-
ka influencerka i zawodowym kierow-
ca w jednym, ktéra przyblizyta mlo-
dziezy zawdd kierowcy od praktycznej,
codziennej strony. — Profesjonalnym
kierowca zostalam przypadkiem. Zain-
spirowal mnie m6j chlopak, ktory za-
proponowal, zebym zrobila prawo jaz-
dy kat. C i C+E i zaczetla jezdzi¢ z nim
w podwdjnej obsadzie — zdradzita po-
czatek swojej kariery za kotkiem.
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Uczniowie z zaskoczeniem przyjeli
informacje, ze Kate Truck Driverka za-
mierzala by¢ nauczycielka jezyka pol-
skiego. Dopiero potem porzucita ten
pomyst, zamieniajac szkolng klase na
kabine ciezaréwki. — Jak sie okazalo,
to byt znakomity pomysl, bo dzieki tej
pracy zyje na dobrym poziomie. Mam
wybudowany dom pod miastem, mam
dobry samoché6d — wymieniala korzysci
ptynace z bycia zawodowym kierowca.

Zdaniem Kate Truck Driverki prowa-
dzenie ciezaréwki na trasach miedzy-
narodowych to co$ wiecej niz dobra
praca — to sposdb na ciekawe zycie.
W dodatku z wysokimi zarobkami.

Zwrbcita uwage na niezwykle waz-

ny aspekt dotyczacy pracy zawodowe-
go kierowcy. — Pamietacie czasy covi-
du? Wtedy caly $wiat stanal, ale ko-
ta musiatly sie kreci¢. Transport byt
tg dziedzing, ktora nie mogta sie za-
trzymaé nawet na chwile, zwlaszcza
nie bylo mowy o tym, by zatrzymat
sie transport zywnoSci. Ona musiata
by¢ dowieziona. Dlatego kierowca to
zawod, ktéry nie tylko nigdy sie nie
skonczy, ale ciagle sie rozwija — po-
wiedziata Kate Truck Driverka.

Jak zwykle nie mogto sie obej$¢ bez
konkurséw z nagrodami, ufundowa-
nymi przez firme Daimler Truck Pol-
ska i ZMPD. Mlodziez odpowiadala na
pytania dotyczace m.in. liczby pojaz-
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déw ciezarowych i firm zarejestrowa-
nych w miedzynarodowym transpor-
cie drogowym, czy tez liczby zatrud-
nionych kierowcow.

Duzym zainteresowaniem cieszyt
sie sam Actros, najnowoczesniejszy
ciagnik siodlowy firmy Daimler Truck
Polska. Uczniowie siadali za kierow-
nica, wczuwajac sie w role zawodowe-
go kierowcy. Mogli takze postuchaé
o kryjacych sie w nim technicznych
tajemnicach.

Na koniec spotkania nie mogto sie
oby¢ bez pamiatkowych zdje¢ i kulu-
arowych rozméw, ktdre przeciagne-
1y sie dtugo poza przewidywany czas
wydarzenia.

LUTZ ASSEKURANZ

WEZAJEMNE TALFANIE

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Regionaine punkly kontaktowe:
Lutz Assekuranz 68328 34 72 Zielona Gira
Versicherungsvermittiung Ges.m.b.H. 723 688 208 Szczecin

A-1120 Wien 723 688 221 Strykow
Meidlinger Hauptstr, 51- 53 17 860 32 48 Rieszow

tel.; +43 1 8175573 21
slech@lutz-assekuranz.eu

Punkt kontaktowy w Warszawie Biuro w Wiedniu

ZMPD, Al Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
2) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85

Dziat likwidacji szkdd:
tel.:+48 1 8175573 16

office@lutz-assekuranz.eu luzocp@zmpd.pl www.lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

® (ferowane ubezpieczenie to pakiet .3 w 1" w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kabotazu.

= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partnerdw i zleceniodaweow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy
(arl. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

® (Odpowiedzialnosc za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

= Kabotai ubezpieczony w cate] Unii Europejskiej | Gospodarcze|.

= KabotaZ w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowe;.

= Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemeczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

= 7aspokojenie uzasadnionych roszczer.

= Odpieranie nieuzasadnionych roszczen tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkoda.

& Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkow chtodniczych, ADR, ,,podwyiszonego ryzyka", AGD, towarow
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

" Zakrutsritnrla!ny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

= Polisa nie wymaga "doubezpieczenia” przez spedycje | ponoszenia dodatkowych kosztow.

® Wigzaey zakres ubezpieczenia OCP w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia.

Dia klienidw ubezpieczenie zdoinogei linansowe] do ficencji dia spetnienia wymogu okreslonego w arl. 7 ust. 1
Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 pafdziernika 2009 r.

12 jes] wpisana o
rzez BMWIW (F
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Odszkodowania
Za Zmowe Cenowa
odjezdzajg w sing dal

Watpliwosci prawne sedziow sadow powszechnych rozstrzygnie
Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej. Na jego wyrok przewoznicy

poczekaja kilka lat.

Robert Przybylski

ad w Amsterdamie zatrzy-

mat sie nad kwestig sposo-

bu obliczania szkody prze-

woznikéw spowodowanej

zmowag cenowg producen-
tow ciezarowek. Skierowat do Trybu-
natu Sprawiedliwo$ci Unii Europej-
skiej (TSUE) pytania prejudycjalne,
ktoére ma pomdc w wyjadnieniu wat-
pliwosci sedziow.

Kluczowe pytania skierowane przez
sad w Amsterdamie do TSUE majg na
celu ustalenie sposobéw rozliczania
odszkodowan w skomplikowanych
sprawach kartelowych o charakterze
transgranicznym. Pytania dotycza na-
stepujacych kwestii:
® Jak nalezy kwalifikowa¢ prawnie

jednolite, ciggle naruszenie zaka-

zu zmowy cenowej (art. 101 TFUE)?

Czy stanowi ono jedno zdarzenie

skutkujgce jednym roszczeniem

odszkodowawczym obejmujgcym
wszystkie dotkniete nim transakcije,
czy kazde naruszenie to oddzielne
zdarzenie?

® Ktoére prawo powinno mieé zastoso-
wanie w tego typu sprawach trans-
granicznych: prawo Unii czy prawo
panstw czlonkowskich?

® Jak stosowaé rozporzadzenie

Rzym II dotyczace prawa wilasci-

wego, gdy naruszenie miato cha-

rakter ciggly, zaczeto sie przed
wejSciem tego rozporzadzenia

w zycie (przed 2009 rokiem)
i trwato réwniez po tym okresie?
® Jak interpretowac oraz stosowacé
kryteria wyboru prawa wilasciwe-
go w przypadku szkéd spowodo-
wanych przez kartel, zwlaszcza gdy
szkoda jest poSrednia (np. poprzez
dileréw), a transakcje miaty miej-
sce na rynku miedzynarodowym?
Przed podobnymi zagadnienia-
mi stoja sedziowie w Niemczech, Hi-
szpanii i Wielkiej Brytanii. W Mona-
chium pozew zlozyly TrucksRefund
oraz Truck ReClaim w imieniu nabyw-
cOw 260 tys. ciezardwek i jest to naj-
wiekszy tego typu proces.
Mozna przypuszczaé, ze na wyrok
TSUE (oraz odszkodowania) przewoz-
nicy poczekaja kilka lat.

Szybkie rozwiazanie

Pojawily sie firmy oferujace wykup
roszczehn na podobnej zasadzie do
firm faktoringowych. Jedna z nich
jest czeska spotka z ograniczong od-
powiedzialnoScig LitFin SPV 1. Z jej
oferty skorzystato Kujawsko — Pomor-
skie Stowarzyszenie Przewoznikéw
Drogowych im. Dionizego WoZznego.
— W zwigzku z przedtuzaniem sie sa-
dowego rozstrzygniecia sprawy i bra-
kiem konkretnych informacji ze stro-
ny Financialright claims GmbH (FRC),
KPSPD podjeto decyzje o zawarciu
umowy z ww. firmg — ttumaczy na ta-
mach ,,Rzeczpospolitej” Aleksandra
Niecko z KPSPD. - Financialright cla-

ims nie potrafi udzieli¢ jednoznacznej
informacji, kiedy mozna spodziewaé
sie rozstrzygniecia sporu i czy trwa-
ja prace nad ewentualnymi kolejnymi
ugodami z producentami ciezaréwek.
Otrzymujemy informacje, ze sprawa
jest w toku i moze to jeszcze potrwac
nawet do kilku lat — przyznaje Niecko.

Dodaje, ze przekazanie roszczen
nie budzi oporéw Zadnej ze stron.
— Mamy dwie firmy, ktoére zdecydo-
waly sie na sprzedaz roszczen, pod-
pisaly umowy trojstronne i zostaty
im wyplacone pieniadze. Do tej po-
ry nie zglaszaly probleméw ze stro-
ny Financialright — zastrzega przed-
stawicielka KPSPD.

Sprzedaz roszczen jest bardzo pro-
sta. Przewoznik podpisuje doku-
ment skierowany do przedstawicie-
la FRC, bedacy prosba o udostepnie-
nie wszystkich dokumentéw i danych,
ktbre zostaly przestane na portal zmo-
wy cenowej. — Dokument ten jest nie-
zbedny, aby FRC mogto przekazaé
kazdej firmie informacje, ile pojazdéw
zostalo zgloszonych w ramach karte-
lu, a takze jest kluczowy dla prawid-
towego obliczenia wysokoSci odszko-
dowania, do ktérego firma moze byc
uprawniona — zaznacza Niecko.

Kazdy przedsiebiorca proszony jest
o wpisanie na dokumencie doktad-
nych danych firmy (nazwa i adres).
W kolejnych krokach, po zapoznaniu
sie z ofertg wykupu, konieczne bedzie
przestanie aktualnego wyciggu z KRS
(centralnej ewidencji dziatalnosci go-
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spodarczej) oraz kopii dowodu osobi-
stego osoby podpisujacej powyzsze
pismo.

Wstrzymane procesy

Prawnicy wytoczyli koncernom sa-
mochodowym cywilne procesy o od-
szkodowania w wielkiej skali. Kan-
celarie prawne szacowaly, ze szkody
firm transportowych mogty siegac
100 mld euro. Kancelaria Hausfeld,
wspblpracujaca z firma windykacyj-
na Truck ReClaim, kusita przewoz-
nikéw wysokoscig odszkodowan do
10 tys. euro za kazdy nowy pojazd
nabyty w latach 1997-2016.

Koszty prowadzenia sprawy przed
sgdami pokrywa w caloSci Hausfeld,
ktéry zapewnia réwniez stalg opieke
i konsultacje prawng. Przedsiebior-
cy dolaczajac do pozwu nie ponosza
zadnego ryzyka finansowego, gdyz
kancelaria pobiera prowizje wedtug
modelu ,,Success-fee”, a wiec jedy-
nie w przypadku skutecznego do-
chodzenia roszczen.

Kancelarie Backhouse Jones i Add-
leshaw Goddard prowadza w imie-
niu cztonkéw Road Haulage Asso-
ciation (RHA) postepowanie prawne
przeciwko producentom ciezaréwek
odpowiedzialnym za zmowe cenowg
na rynku europejskim.

Skarzacy spodziewajg sie nawet
6 tys. funtéw odszkodowania za po-
jazd. Ztozyli wniosek w 2018 roku.

Backhouse Jones wraz z RHA

Wiasciciel marki DAF, amerykanska spotka PACCAR,
dokonat w pierwszym kwartale 2025 roku wartego 350 min
dol. odpisu na odszkodowania za zmowe cenowa. To drugi
odpis, pierwszego, w wysokosci 600 min dolarow, dokonat
w pierwszym kwartale 2023 roku.

uzyskata w 2024 roku zgode Sadu
ds. Konkurencji (Competition Appeal
Tribunal - CAT) na prowadzenie po-
zwu zbiorowego (Collective Pro-
ceedings Order - CPO). RHA zorga-
nizowala takze osobng sp6tke RHA
Used Trucks Limited (RUTL), aby od-
dzieli¢ interesy nabywcéw nowych
iuzywanych ciezaréwek, co byto ko-
nieczne ze wzgledu na potencjalny
konflikt interesow.

Uktadow tez nie bedzie

Oczekiwanie na wyrok TSUE wstrzy-
mato nie tylko procesy sagdowe. Tak-
ze koncerny samochodowe cze-
kaja na rozstrzygniecie, ktére mo-
ze zmniejszy¢ wysoko$¢ odszkodo-
wan. Z tego wzgledu nie rozmawiaja
o ugodach. A doszito do nich
w dwéch przypadkach. — Na prze-
tomie lat 2024-2025 przedstawicie-
le DAF oraz Volvo/Renault podpisali
ugode, przewoznicy dostali juz czes¢
naleznego im odszkodowania — przy-
pomina partner zarzadzajacy kan-
celarii Iuridica Eukasz Chwalczuk.

Jego kancelaria ztozyta pozew o od-
szkodowanie wspélnie z holender-
ska kancelarig Barents Krans wlasnie
w sadzie w Amsterdamie.

Wilasciciel marki DAF, amerykan-
ska spbtka PACCAR, dokonal w pierw-
szym kwartale 2025 roku wartego 350
mln dol. odpisu na odszkodowania za
zmowe cenowa. To drugi odpis, pierw-
szego, w wysokosci 600 mln dolaréw,
dokonatl w pierwszym kwartale 2023
roku. Drugi byt konieczny z uwagi na
wyzsze od zalozonych kosztow ugody
pozasadowej.

W 2016 roku Komisja Europejska
udowodnita, ze w latach 1997-2011
producenci doprowadzili do niele-
galnej zmowy cenowej, co skutko-
walo zawyzeniem cen dla nabyw-
cow ciezaré6wek. KE nalozyla na
producentéw ciezardéwek kare sie-
gajacy 3,6 mld euro za zmowe ce-
nowa, ale pozostawila otwartg kwe-
stie, czy nabywcy ciezaréwek ponie-
§li w zwigzku z tym szkody. Termin
na rejestracje pozwu uptynat 31 ma-
ja 2024 roku, a dla pojazdéw marki
Scania 31 sierpnia 2024 roku.
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Komisja CAD IRU
w Gdansku

Na zaproszenie Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce 11i 12 wrzeSnia w Gdansku odbyto sie spotkanie Komisji IRU
ds. celnych (CAD).

Foraworid
WY IOTion

-~
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Joanna Popiotek

est to regularne spotkanie grupy

specjalistow z zakresu spraw cel-

nych ze stowarzyszen bedacych

cztonkami Miedzynarodowej

Unii Transportu Drogowego IRU
z siedzibg w Genewie. Omawiane te-
maty zwyczajowo wykraczajg jednak
takze poza kwestie dotyczace tranzy-
tu pod ostong karnetu TIR.

Nowe korytarze transportowe

Tym razem w Gdansku dyskutowa-
no na temat nowych korytarzy trans-
portowych, rozszerzenia zasiegu te-
rytorialnego systemu TIR, uproszczefi
stosowanych w Europie dla procedury
TIR czy kosztéw tranzytu na réznych
korytarzach transportowych oraz
omawiano program pracy grupy na

rok 2026. Grupa regularnie dyskutu-
je takze na temat biezacych prac ONZ
w zakresie Konwencji TIR, inicjatyw
IRU dotyczacych np. wdrazania przez
IRU alternatywnego systemu tranzy-
tu unijnego T1/T2, czy nowych wy-
mogo6w unijnych w zakresie procedur
celnych. W Gdansku rozmowy zdomi-
nowalo wdrazanie Systemu Kontroli
Transportu 2 ICS2. W5r6d spraw r6z-
nych oméwiono propozycje zmiany
Podrecznika TIR dla stowarzyszen,
jedna z proponowanych zmian zosta-
ta przedstawiona przez ZMPD.

Na zaproszenie IRU oraz ZMPD,
w ramach tematu dotyczgcego no-
wych korytarzy transportowych
i rozszerzania systemu TIR, udziat
w dyskusji wzieli przedstawiciele fir-
my Milton, ktéra wyspecjalizowata
sie w przewozach na Bliski Wschod
i korzysta w tych przewozach z kar-
netéw TIR.

Firme reprezentowatl prezes Walid
Kassem oraz Alevtyna Udovychen-
ko, manager operacyjny. Prezes Kas-
sem przedstawil swoje doSwiadcze-
nia z przewoz6w z Europy do Kuwej-
tu przez takie kraje jak: Turcja, Iran,
Zjednoczone Emiraty Arabskie, Ara-
bia Saudyjska oraz z Europy do Zjed-
noczonych Emiratéw Arabskich przez
Turcje, Irak, Jordanie.

Wskazal na zalety systemu TIR
i nadal istniejgce wyzwania, jak
kwestie wizowe, fizyczne kontro-
le tadunkéw w urzedach tranzyto-
wych, problemy z systemem EPD
czy mala Swiadomos¢ i wiedze cel-
nikéw, a takze posrednikéw w za-
kresie funkcjonowania systemu TIR.
Jednak og6lna ocena systemu TIR
przez firme Milton jest bardzo pozy-
tywna, przede wszystkim ze wzgle-
du na redukcje kosztéw i skrocenie
czasu tranzytu.
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Wizyty w magazynie i porcie

W drugim dniu spotkania uczestnicy
CAD zapoznali sie z funkcjonowaniem
gdynskiej firmy Terramar, ktéra spe-
cjalizuje sie w dziatalnosci spedycyj-
nej, celnej i magazynowej. Zaproszenie
wystosowat Marek Tarczynski, prezes
zarzadu Terramar oraz przewodnicza-
cy Polskiej Izby Spedyciji i Logistyki.

Czlonkowie CAD mieli okazje spot-
kac sie tam z dyrektorem handlowym
Battyckiego Terminala Kontenerowe-
go Michatem Kuzajczykiem, ktoéry
przedstawil zasady dziatania Termi-
nala oraz pozwolil na wizyte na tara-
sie widokowym. Niestety krotka, bo-
wiem obecnie w portach obowigzuja
zaostrzone zasady.

Kolejne spotkanie CAD zaplano-
wane jest na wiosne przyszlego roku
w formule on-line.

Potencjat Konwendji TIR

RoSnie wykorzystanie karnetéw TIR w Azji

Dla systemu TIR duza szansg rozwoju staly sie kraje Azji, obiecujaco
zapowiada sie takze przyszlo$¢ systemu w Chinach. W 2024

roku liczba chiiskich operatorow TIR i dopuszczonych do systemu
pojazdow zwiekszyla sie o ponad 400 proc., za$ liczba przejazdow
pod ostong karnetu TIR wzrosla o 88 proc. Operatorzy transportowi
z o$miu krajéw, w tym z Chin, wykonywali przewozy TIR do i z Chin.
Wyznaczenie przez chifiski rzad 35 przej$¢ granicznych i miast

w Chinach érodladowych ulatwilo operacje TIR. Wiedzie z nich po-
nad 50 transgranicznych tras TIR, otwierajac nowe miejsca docelowe
wzdhluz korytarzy Chiny-Europa.

Chiny ratyfikowaly konwencje TIR w lipcu 2016 roku i zaczela tam
obowigzywac od stycznia 2017 roku. Chifiscy specjali§ci z Minister-
stwa Finans6w oraz organizacji przewoznikow szKkolili si¢ w Polsce,
w tym w Zrzeszeniu Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych,
ktore uznawane jest przez IRU za wzorcowe.

Pomimo sukcesow dzi$ jednak to nie Chiny sa najwiekszym uzyt-
kownikiem systemu TIR, ale Iran, Uzbekistan i Turcja i ta czotowka
utrzymuje sie od kilku lat. IRU informuje, Ze notuje zwiekszone za-
potrzebowanie na karnety TIR w krajach Azji Srodkowej i krajach
Zatoki Perskiej.
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Nowe stawki za
badania techniczne
pojazdow

Od ponad dwudziestu lat wtasciciele i uzytkownicy pojazdow, ktore podlegaja
badaniom technicznym, cieszyli sie niezmiennymi optatami za diagnostyke.
Natomiast przedsiebiorcy prowadzacy stacje kontroli pojazdow zadowoleni
nie byli, bo przy statym poziomie przychodow koszty dziatalnoSci rosty.

przewoznik nr 94

Tomasz Matyszko

d kilku lat ta grupa szcze-

gblnie mocno zabiegala

0 poprawe swojej sytua-

cji i o dostosowanie wy-

sokoSci optat do zmie-
niajacych sie warunkéw. Poprzednie
rzady nie podejmowaty tego tematu.
Tymczasem w sierpniu br. Minister-
stwo Infrastruktury nagle przedsta-
wito projekt rozporzadzenia, ktory
poddano konsultacjom spotecznym.
Projektowi towarzyszyta analiza doty-
czaca funkcjonowania stacji kontroli
pojazdéw (SKP).

Pogorszenie dostepnosci
i jakosci

W uzasadnieniu podnoszono, ze w
okresie od poprzedniej zmiany optat
koszty prowadzenia SKP znaczaco
wzrosty — zarébwno w zakresie wyna-
grodzen, jak i kosztéw energii, najmu,
legalizacji sprzetu czy podatkéw. Epi-
demia COVID-19 oraz zmiany podat-
kowe w ramach tzw. Polskiego La-
du dodatkowo pogtebily trudnosci
finansowe przedsiebiorcéw branzy.
Brak waloryzacji oplat doprowadzit
do pogorszenia kondycji finansowej
wielu SKP. Informowano, ze przed-
siebiorcy nie sa w stanie inwestowac
w nowoczesne technologie ani wy-
mienia¢ wyeksploatowanego sprze-
tu. To z kolei wptywalo na jako$¢ ba-
dan technicznych i bezpieczefistwo
na drogach. Powolywano sie na da-
ne Transportowego Dozoru Technicz-
nego, z ktérych wynika, ze w latach
2023-2024 liczba SKP zaczela spadaé
(Sredniorocznie o 0,69 proc.), co od-
wrocito wczeSniejszy trend wzrosto-
wy obserwowany od momentu wej-
Scia Polski do UE.

lle jest aut od badania?

dodaje PZPM.

Propozycje

W wyniku analizy zatoZzono wzrost
optat na podstawie wskaznikoéw in-
flacji z lat 2020-2024. Dla pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej
(dmc) do 3,5 tony optata wzrosta
z 98 zt do 149 zi. Dla ciezardwek po-
wyzej 3,5t do 16 t dmc nowa stawka
wynosi 234 z1, a dla pojazdéw powy-
zej 16 t — 269 zl. Kontrola przyczepy
inaczepy pow. 16 t dmc to teraz koszt
270 zt. W sumie za badanie pojazdu
czlonowego trzeba bedzie zaptacic¢
539 zt (poprzednio 353 zl). Jest to
Srednio ok. 53 proc. wiecej. Te wzro-
sty majg odzwierciedla¢ rzeczywiste
koszty przeprowadzania badan tech-
nicznych tych pojazdow.

Ma by¢ lepiej, ale zalezy
dla kogo

Projekt rozporzadzenia zaktadat,
Ze wyzsze oplaty poprawig sytuacje
finansowa SKP, umozliwig inwesty-
cje w nowoczesny sprzet i zatrzyma-
nie wykwalifikowanych diagnostow.
W dluzszej perspektywie ma to prze-
lozy¢ sie na wyzszg jakos¢ badan
i wieksze bezpieczefistwo na dro-
gach. Z drugiej strony wiascicie-
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Flota samochodow w Polsce

Liczba pojazdéw aktywnych wyniosta na koniec 2024 roku

31,2 mln, w tym 20,5 mln aut osobowych (wzrost w stosunku

do 2023 roku o 2,3 proc.), 2,42 mln (wiecej o 1,6 proc.) lekkich
samochoddéw dostawczych o dmc do 3,5 tony, 0,84 mln (wzrost

0 1,1 proc.) samochodow ciezarowych o dmc powyzej 3,5 tony,

w tym: 0,67 mln (przyrost o 1,7 proc.) samochodéw o dmc
powyzej 16 ton oraz 0,44 mln (poprawa o 0,8 proc.) ciagnikow
samochodowych, wynika z danych Polskiego Zwigzku Przemystu
Motoryzacyjnego, przygotowanych na podstawie materialow
Centralnej Ewidencji Pojazdow.

Wsrod aktywnych pojazdéow znajdowalo sie 0,082 min autobusow
(wzrost o 0,9 proc.), 1,39 mln motocykli (wiecej o 9,0 proc.),

1,08 mln motorowerow (spadek o 1,0 proc.) oraz 0,14 mln
pojazdow typu ATV i UTV, co stanowi przyrost o 16,8 proc.,

Pojazdy aktywne to te, ktore byly aktualizowane w bazach CEP

w ostatnich szesciu latach. Do grupy pojazdow zarchiwizowanych
zaliczono te, ktore maja wiecej niz 10 lat (liczac od daty pierwszej
rejestracji) i nie byly aktualizowane w bazach CEP w ostatnich
szeéciu latach, pod warunkiem, Ze nie sa to pojazdy zabytkowe.

le pojazdéw — zaréwno osoby pry-
watne, jak i firmy posiadajgce flo-
ty — musza liczy¢ sie z wyzszymi
kosztami. Zgodnie z zapowiedzia-
mi Ministerstwo Infrastruktury be-
dzie chcialo zapewnié coroczne
waloryzowanie wysokoSci badan
technicznych pojazdéw w opar-
ciu m. in. o wskaznik cen towaréw
i ustug.

ZMPD w przestanej do resortu opi-
nii do projektu rozporzadzenia wy-
razito zaniepokojenie tak wysokim
jednorazowym wzrostem optat, bo-
wiem przewoZznicy zostali zaskocze-
ni i nie mogli przewidzie¢ w swo-
ich budzetach tak znaczgcej pod-
wyzki. ZMPD réwniez wnioskowato
0 przesuniecie w czasie planowa-
nej podwyzki. Uwagi te nie zostaly
uwzglednione.

Rozporzadzenie zmieniajace po-
przednie rozporzadzenie Ministra
infrastruktury w sprawie wysokosci
oplat zwigzanych z prowadzeniem
stacji kontroli pojazdéw oraz prze-
prowadzaniem badan technicznych
pojazdéw opublikowano 3 wrzes-
nia 2025 roku (Dz. U. z 2025 r. poz.
1223), a weszlo w zycie 19 wrze$nia
2025 roku.
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wymiany tachografow
cyfrowych

Coraz blizej do refundacji czesci wydatkow poniesionych przez
przewoznikow na wymiane tachografow.

Piotr Mikiel

Ministerstwie Infra-

struktury finalizowa-

ne sg prace nad wy-

daniem rozporzadze-

nia umozliwiajgcego

czeSciowe refinansowanie wymiany

tachograféw cyfrowych montowanych

w pojazdach do 20 sierpnia 2023 r. na

inteligentne tachografy - tzw. smart

tachografy II generacji. Obowigzek

wymiany tachograféw zostat natozo-

ny na firmy transportowe przepisami

Pakietu Mobilnosci I i dotyczy tylko

tych pojazdéw, ktoére bedg poruszaé

sie w ruchu miedzynarodowym na te-
rytorium UE.

Przedsiewziecie bedzie realizowa-

ne w ramach inwestycji E2.2.1 w za-

kresie bezpieczefistwa transportu,

Skuteczniejsze kontrole

Cyfrowe tachografy dla stuzb

Komisja Europejska nakazala Pakietem Mobilno-
§ci I montaz inteligentnych tachograféow drugiej ge-
neracji (G2V2), ktére maja ulatwi¢ stuzbom kontro-
le czasu pracy kierowcow i wykonywanie kabotazy.
Czes¢ danych przesylana jest zdalnie i umozliwia
typowanie aut do dokladniejszego sprawdzenia.
Posiadajace whudowany GPS z certyfikatem sygna-
1u lokalizacyjnego cyfrowe zapisy s lepiej chronio-

stanowigcego element Krajowego Pla-
nu Odbudowy i Zwiekszania Odpor-
nosci (KPO) i bedzie stanowito bez-
zwrotng pomoc publiczng przyzna-
na przedsiebiorstwom prowadzacym
dzialalno$c¢ transportowa.

Fundusze dla 40 proc. floty

Pula $rodkéw przeznaczona na rea-
lizacje programu wsparcia w ramach
KPO wynosi 319 678 800 zl, za$§ mak-
symalna kwota refinansowania na
pojazd — wymieniony tachograf wy-
nosi 3 000 zl. Oznacza to, ze dofinan-
sowanie powinno obja¢ ponad 106
tysiecy pojazdéw, w ktérych wymie-
niono tachografy, z ogolnej liczby po-
nad 280 tysiecy pojazdéw o dmc po-
wyzej 3,5 zgloszonych przez przedsie-
biorcéw do licencji wspblnotowych
rzeczy. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze

wérod tej ostatniej grupy sa tez po-
jazdy zarejestrowane po raz pierw-
szy po 21 sierpnia 2023 r., ktére byly
juz wyposazone w smart tachografy
IT generacji.

Pomoc finansowa w zakresie czes-
ciowego wsparcia wyposazenia po-
jazdu w inteligentny tachograf bedzie
udzielana zgodnie z przepisami roz-
porzadzenia Komisji (UE) 2023/2831
z dnia 13 grudnia 2023 r. w sprawie
stosowania art. 107 i 108 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
do pomocy de minimis (Dz.U. UE L
z 15.12.2013). Zgodnie z tymi przepi-
sami pomoc de minimis moze by¢
udzielana przedsiebiorcy na pokry-
cie czesci lub catosci kosztow w ra-
mach limitu pomocy de minimis wy-
noszacego 300 tys. euro, ktéry podle-
ga kumulacji w okresie 3 lat. Dlatego
tez przewiduje sie, ze przedsiebior-

ne niz w poprzednich urzadzeniach, za$ zapis loka-

lizacji potwierdzany jest przez nowatorski system

certyfikacji sygnalu pozycjonujacego Open Service
Navigation Message Authentication (OSNMA) opra-
cowany przez Europejska Agencje Kosmiczng w ra-
mach programu Galileo.

Urzadzenia wspélpracuja z nowymi kartami kie-
rowcow (obowiazkowe od konca 2024 roku, PWPW
ma unijny certyfikat do ich wydawania), ktore zapi-
suja dane z 56 dni pracy, gdy wcze$niejsze z 28 dni.
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ca sktadajacy wniosek bedzie miat
obowigzek przedlozenia podmioto-
wi udzielajgcemu pomocy de mini-
mis m.in. kopii zaSwiadczen o po-
mocy de minimis, jakie otrzymat
w okresie 3 lat poprzedzajacych
dzien zlozenia wniosku, albo oSwiad-
czenia o wielkoSci takiej pomocy, al-
bo oSwiadczenia o nieotrzymaniu ta-
kiej pomocy, a takze informacji okre-
Slonych w przepisach rozporzadze-
nia Rady Ministréw z dnia 29 marca
2010 r. w sprawie zakresu informacji
przedstawianych przez podmiot ubie-
gajacy sie o pomoc de minimis (Dz.U.
z 2024 poz. 40 i 1206).

Do 10 pojazdéw

W mys$] zmian w wyniku konsulta-
cji spotecznych w projekcie rozpo-
rzadzenia w zakresie cze$ciowego
refinansowania wyposazenia w in-
teligentny tachograf w ramach Kra-
jowego Planu Odbudowy i Zwieksza-
nia Odpornosci, w tym uwag zgtoszo-
nych przez ZMPD, zasad ubiegania
sie o pomoc, z wnioskiem o wspar-
cie - w pierwszym etapie - bedg mo-
gli wystepowaé wszyscy uprawnie-
ni przewoznicy drogowi, z tym ogra-
niczeniem, ze bedzie ono udzielane
maksymalnie na 10 pojazdéw, w kto-
rych wymieniono tachografy. Jezeli
w wyniku pierwszego naboru w dal-
szym ciagu beda dostepne Srodki fi-

wydarzenia

W celu usprawnienia procesu sktadania wnioskow
o dofinansowanie, ich rozpatrywania i wyptacania srodkow
finansowych, zadanie realizacji obstugi tych wnioskow

planuje sie powierzy¢ Agencji Restrukturyzacji

I Modernizacji Rolnictwa.

nansowe, wowczas zostanie prze-
prowadzony naboér uzupelniajacy,
w ktérym uprawnieni przewozni-
cy drogowi beda mogli wystepowac
o wsparcie do catkowitego wyczerpa-
nia alokacji tych Srodkéw.

O wsparcie bede mogli wystepo-
wac przewoznicy drogowi, ktérzy
zostana ujeci w wykazie przewoz-
nikéw drogowych i pojazdéw usta-
lonym przez Gléwnego Inspektora
Transportu Drogowego wg. stanu na
dzien 18 sierpnia 2025 r. (tj. zakon-
czenia drugiego, a zarazem ostatnie-
go etapu wymiany tachografow).

Agencja przyjmie wnioski

W celu usprawnienia procesu skia-
dania wnioskéw o dofinansowanie,
ich rozpatrywania i wyplacania érod-
kéw finansowych, zadanie realizacji
obstugi tych wnioskéw planuje sie
powierzy¢ Agencji Restrukturyzacji
i Modernizacji Rolnictwa, jako jed-
nostce posiadajgcej doSwiadczenie

w realizacji programéw dofinanso-
wywania ze $rodkéw UE.

Pomoc de minimis bedzie udzielo-
na przedsiebiorcy na podstawie umo-
wy o udzielenie pomocy, natomiast
dofinansowanie do wymienionego ta-
chografu w pojezdzie zostanie prze-
kazane w formie dotacji.

Ponadto przewiduje sie, ze ww.
program pomocowy bedzie udzielany
do dnia zakonczenia realizacji Krajo-
wego Planu Odbudowy i Zwigksza-
nia Odpornosci, tj. do dnia 31 sierp-
nia 2026 roku.

Planuje sie, ze przepisy rozporzga-
dzenia Ministra Infrastruktury umoz-
liwiajacego uruchomienie programu
dofinansowania do tachograféw wej-
da w zycie z dniem nastepujacym po
dniu ogtoszenia. Przyspieszenia ter-
minu wejscie w zycie tych przepisow
ma umozliwi¢ jak najszybsze wspar-
cie przedsiebiorcéw transportu dro-
gowego w obliczu trudnej sytuacji,
w jakiej znalazla sie branza w ostat-
nich trzech latach.
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XXV lat

Stowarzyszenia

Przewoznikow
w Biatej Podlaskie]

Srodowisko przewoznikéw drogowych z Biatej Podlaskiej obchodzito jubileusz
25-lecia zorganizowanej dziatalnosci.

Robert Przybylski

towarzyszenie zorgani-

zowato piknik oraz gale

w Grabanowie, na kto-

re przybylo wielu gosci,

w tym reprezentujgcych or-
gany rzagdowe i samorzgdowe. Jubile-
usz odbyt sie pod honorowym patro-
natem ministra infrastruktury Dariu-
sza Klimczaka i wojewody lubelskie-
go Krzysztofa Komorskiego. Takze
miasto wspiera partneréw, jakimi sg
przedsiebiorcy. — Mamy najnizsze
stawki od Srodkéw transportowych
irozwijamy infrastrukture drogowa —
podkreslit prezydent Bialej Podlaskiej
Michat Litwiniuk.

Dyplomy i medale Wojewody Lubel-
skiego otrzymali: Marcin Potapczuk,
Stawomir Kostjan, Jarostaw Jakoniuk,
Tadeusz Gajownik, Kazimierz Syliwo-
niuk i Eukasz Michalak.

Statuetki Orly Transportu trafity do
nastepujacych osob: Mariusz Piwoni
i Marcin Potapczuk, Andrzej Siuj,
Henryk Halajko, Andrzej Biernacki,
Marek Oklinski, Jerzy Janus, Antoni
Suprunowicz oraz Adam Mielaniuk.

Mtode Orty Transportu otrzymali:
Jakub Golo$, Dawid Panasiuk, Eukasz

Eukasik, Pawel Kuszneruk, Piotr Fe-
doruk i Cezary OKklinski.

Gratulacje prezesowi stowarzysze-
nia Tadeuszowi Gajownikowi ztozyt
prezes ZMPD Jan Buczek. Przypo-
mniat burzliwy okres lat dziewieé¢-
dziesigtych, gdy ZMPD udalo sie prze-
konac¢ resort infrastruktury do zgody
na dystrybucje zezwolen miedzyna-
rodowych przez stowarzyszenia re-
gionalne. Dato to powazny impuls do
rozwoju inicjatyw spotecznych konso-
lidujacych Srodowisko przewoznikow.

ZMPD nagrodzilo wyr6zniajacych
sie przewoznikéw odznakami ,,Zastu-
zony dla ZMPD”.

Odznake brazowa otrzymat Krzysz-
tof Blicharski, srebrng Kazimierz
Sylwoniuk, Krzysztof Wilczynski,
Edward Frac. Ztotg odznake otrzy-
mali Edward Leszczyfiski i Anna Pa-
nasiuk. Najwyzsza odznake ZMPD,
diamentowa, kapitula przyzna-
la Tadeuszowi Gajownikowi, Zo-
fii Stepnickiej oraz Ewie Sliwie.
To kolejne osoby ze stowarzyszenia z
tym wyr6znieniem. W pazdzierniku
2012 roku taka odznake otrzymat
Stawomir Kostjan.

Stowarzyszenie rozpoczeto dzia-
falno$¢ w grudniu 1999 roku pod na-
zwa ,,0goélnopolskie Stowarzysze-
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nie na Rzecz Obrony Przewoznikéw
w Miedzyrzecu Podlaskim” z siedzibg
w Bialej Podlaskiej. Po kilku latach
dzialalnosci, decyzja walnego zgroma-
dzenia czlonkow, nazwa zostala zmie-
niona na ,,Ogoélnopolskie Stowarzysze-
nie Przewoznikéw w Bialej Podlaskiej”.

Stowarzyszenie rozpoczelo dziatal-
no$¢ majac 69 cztonkéw, a obecnie
skupia ich pét tysigca.

Minister transportu i gospodarki
morskiej Krzysztof Tchorzewski 7 listo-
pada 2000 roku upowaznit stowarzy-
szenie do wydawania zezwolen zagra-
nicznych na jednorazowe przewozy
rzeczy oraz do pobierania za nie oplat.

Stowarzyszenie prowadzi dzia-
lalnos¢ statutowa, ktorej celem jest
w szczegdlnosci obstuga firm czlon-
kowskich oraz reprezentowanie ich
w kontaktach z wtadzg rzadowa i sa-
morzadowa.

Organizacja prowadzi tez dzialal-
no$¢ komercyjna, w tym szkolenia,
posrednictwo wizowe i ubezpiecze-
niowe oraz obstuge administracyjna.

Jako szczegblny cel zarzad sto-
warzyszenia stawia sobie wlaSciwe
ksztaltowanie relacji wéréd czionkéw
stowarzyszenia.

wydarzenia

Fot. Urzad Miasta Biata Podlaska
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ZMPD zaprasza
przewoznikow

do odwiedzenia stoiska
Zrzeszenia na targach
TransLoistica w Warszawie

Robert Przybylski

a wiodgca w naszym regio-

nie Europy impreza targowa

odbedzie sie w dniach 4 - 6

listopada. Organizator zapo-

wiada, Ze pojawi sie na niej
430 wystawcow, spodziewa sie 12 tys.
uczestnikow, z ktérych 45 proc. ma
by¢ z zagranicy.

ZMPD zaprezentuje swojg ofer-
te serwisowg dotyczaca optat drogo-
wych. Zrzeszenie jest dystrybutorem
znanego operatora EETS Toll4Europe
i zapewnia najwyzsza jako$¢ ustug,
w tym calodobowy dostep przez de-
dykowang infolinie 24/7 oraz pomoc

przy rozliczeniach i rejestracji prze-
woznikéw, a takze mozliwos¢ tatwej
zmiany numeru rejestracyjnego. Urza-
dzenie typu ZMPDbox umozliwia au-
tomatyczne optacanie myta i autostrad
w ponad 20 krajach UE dzieki jedne-
mu OBU i jednej umowie, eliminujac
konieczno$¢ posiadania kilku urza-
dzen pokladowych na r6zne kraje.

Na stoisku bedzie takze specjali-
sta od ubezpieczen firmy Lutz, kt6-
ra oferuje kompleksowgq oferte i sze-
roki zakres ochrony. Ubezpieczane
sg nie tylko podstawowe towary, ale
takze elektronika, artykuty akcyzo-
we (alkohol, tyton), leki wymagaja-
ce temperatury kontrolowanej, towa-
ry wrazliwe, automotive i ponadga-
baryty.

Ponadto polisy Lutz zawierajg spe-
cjalistyczne klauzule, dzieki czemu
ochrona obejmuje m.in. razgce nie-
dbalstwo kierowcow, rabunek, kra-
dziez (takze poza parkingami strze-
zonymi), szkody spowodowane przez
imigrantéw, opdznienia dostawy,

szkody podczas zatadunku/roztadun-
ku, a takze wydanie towaru osobie
nieuprawnionej, co jest rzadko spo-
tykane u innych ubezpieczycieli.

Polisy Lutz skutecznie chronig tak-
ze operacje kabotazowe w krajach UE,
co ma szczegdblne znaczenie dla pol-
skich przewoznikéw realizujgcych
transport miedzynarodowy.

Ubezpieczenia Lutz sg dobrze oce-
niane ze wzgledu na stabilno$¢, za-
ufanie, szeroki know-how oraz go-
towos¢ do obstugi nietypowych
i trudnych przypadkéw. Duza reno-
me zdobyty takze dzieki szybkim wy-
platom odszkodowan i jasnym wa-
runkom likwidacji szkod dla branzy
transportowe;j.

ZMPD bedzie gospodarzem pane-
lu dyskusyjnego na targach ,,Rola
posrednikow w lafncuchu transpor-
towym - jak naprawic system?”.
Zapraszamy do wysltuchania deba-
ty we wtorek 4 listopada na tere-
nie targow przy ul. Pradzynskiego
w Warszawie.
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THE POWER OF VARTA®
WYTRZYMALOSGC
NA LATA.

EP Cargo Trucking
Zzmniejsza zuzycie
paliwa i zwieksza
wydajnoS¢ kierowcow

Webfleet

P Cargo Trucking to czeska fir-

ma logistyczna specjalizujaca

sie w transporcie drogowym

materiatéow sypkich na terenie

Europy Srodkowej. Zatozona
W 1993 roku, a obecnie bedaca czes-
cig EPH, dziala zarzadzajac flotg po-
nad 120 pojazdéw w Czechach, na Sto-
wacji, w Polsce, na Wegrzech, w Au-
strii i Niemczech. Firma oferuje r6zno-
rodne rozwigzania transportowe, takie
jak silosy, wywrotki, ruchome podlogi
i ustugi kontenerowe.

W miare jak firma rozwijala sie po-
przez przejecia, stanela w obliczu ros-
nacego zapotrzebowania na uniwer-
salne rozwigzanie telematyczne, kt6-
re pozwoliloby na plynna integracje
ré6znych marek pojazdéw bez zadnych
ograniczef, zapewniajac jednoczesnie
wydajne zarzadzanie flota. ,,Kiedy na-
bywamy ciezar6wki od innego produ-
centa, posiadanie systemu telematycz-
nego, ktéry dziata we wszystkich mar-
kach, znacznie ulatwia zarzadzanie
flota. Webfleet byl jedng z niewielu op-
cji, ktore spetniaty ten wymog” — moé-
wi Roman Nabélek, dyrektor general-
ny EP Cargo Trucking.

'..-n...-‘--..-..-‘ i S 8

Firma potrzebowala réwniez solidne-
g0 rozwigzania telematycznego zdolne-
go do dostarczania w czasie rzeczywi-
stym danych na temat zuzycia paliwa,
lokalizacji ciezardéwek i zachowania kie-
rowcdw w celu zwiekszenia wydajnoSci
operacyjnej i zwalczania nieuczciwych
praktyk paliwowych.

Po przeanalizowaniu wielu dostaw-
cow telematyki, EP Cargo Trucking wy-
brato Webfleet ze wzgledu na jego uni-
wersalng kompatybilno$¢, zaawanso-
wang analityke i mozliwoSci zarzadza-
nia kierowcami. Od czasu wdroZenia
rozwigzanie Webfleet przyniosto wy-
mierne usprawnienia we wszyst-
kich operacjach floty EP Cargo. Firma
zmniejszyta zuzycie paliwa o 5-10%,
oszczedzajgc okoto 2-3 litry na 100 ki-
lometréw. Wydajno$¢é kierowcow row-
niez ulegla poprawie dzieki systemo-
wi motywacyjnemu opartemu na Op-
tiDrive. ,,Webfleet znacznie poprawit
zuzycie paliwa przez flote. Obliczyli-
$my oszczednoSci i ponownie zain-
westowaliSmy czes¢ z nich w zache-
ty dla kierowcéw, dzieki czemu by-
to to korzystne zaréwno dla firmy, jak
i kierowcow. System ten zmienit zacho-
wanie kierowcow w calej flocie, dzie-
ki czemu oszczednosci paliwa staty sie
namacalne i wymierne” — méwi Ro-

man Nabélek. Oszustwa paliwowe —
niegdy$ uporczywe wyzwanie — zosta-
ly skutecznie wyeliminowane dzieki
alertom w czasie rzeczywistym o nie-
prawidlowych spadkach poziomu pa-
liwa. Ponadto optymalizacja podrézy
pomogta obnizy¢ koszty dzieki anali-
zie preferencji dotyczacych tras. ,,Pod-
czas gdy kierowcy mogg preferowac au-
tostrady ze wzgledu na komfort podrd-
zowania, telematyka umozliwia nam
analizowanie i pordbwnywanie wydaj-
nosci tras, zapewniajac, ze prioryteto-
wo traktujemy krétsze, bardziej opta-
calne alternatywy, ktére lepiej odpo-
wiadajg naszym celom operacyjnym”
— méwi Roman Nabélek. Dzieki wdro-
Zeniu rozwigzania Webfleet, EP Car-
go Trucking przeksztalcilo zarzadza-
nie flota — zwiekszajac wydajnos¢ pa-
liwowa, odpowiedzialno$¢ kierowcow
i przejrzystoS¢ operacyjng. Uniwersal-
na kompatyhilnos¢ systemu zapewnia
réwniez firmie elastycznoS¢ w zakresie
integracji dowolnej marki ciezarowek
Z jej operacjami, zabezpieczajac logi-
styczng strategie firmy na przyszlos¢.
,»Dzieki Webfleet zmniejszyliSmy zuzy-
cie paliwa i zwiekszyliSmy wydajnos¢
kierowcow” — podsumowat Roman
Nabélek, dyrektor generalny EP Cargo
Trucking.

EP CargoTiUL,kmg
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Bezpieczenstwo
na gietdach

transportowych

Teleroute tarcza dla przewoznikow?

Teleroute

ransport drogowy od lat jest
fundamentem europejskiej
gospodarki. To on spina tafi-
cuchy dostaw, odpowiada za
cigglos¢ handlu i produkcji.
Jednak rok 2025 wyraznie pokazuje,
Ze sektor ten znalazt sie w krytycz-
nym momencie. Z jednej strony mamy
rekordowe zadluzenie przewoznikéw
i fale bankructw — tylko w Polsce dtu-
gi branzy siegnety 1,59 mld zlotych,
z czego az 80% przypada na trans-
port drogowy. W Europie Zachodniej
sytuacja nie wyglada lepiej — w Belgii
w pierwszym kwartale 2025 roku od-
notowano o 45% wiecej niewyplacal-
noéci niz rok wczesniej. Z drugiej stro-
ny, przewoznicy musza mierzy¢ sie
z rosnacymi kosztami, presjg cenowg
oraz — coraz czeSciej — cyberatakami.
Czy w takim Srodowisku gietdy
transportowe moga by¢ bezpieczng
przestrzenig wspolpracy?

Gietda jak zwierciadto rynku

- ,,Gielda transportowa odzwiercied-
la caly rynek — pojawiajg sie na niej
te same problemy, co w calej branzy:
cyberataki, kryzys finansowy, wyzwa-
nia w znalezieniu zaufanego partne-
ra czy redukcji pustych kilometréw.
Réznica polega na tym, ze na Tele-
route staramy sie te problemy mini-
malizowac¢” — méwi Fernando Diaz,
Senior Operations Director Marketplace
w Alpega Group.

To zdanie dobrze oddaje role nowo-
czesnych gield transportowych. Nie
eliminujg one catkowicie ryzyk — bo
tych w transporcie unikna¢ sie nie da
— ale potrafig je w duzej mierze kon-
trolowac i ograniczac. Dla przewozni-
ka oznacza to nie tylko wieksze bez-
pieczenstwo, ale tez wieksza przewi-
dywalnoé¢ wspotpracy.

Ptatnosci - pieta achillesowa
branzy

NajczeSciej wskazywanym zagroze-
niem w transporcie pozostaje brak
platnosci. Dtugie terminy rozliczen
siegajace u rekordzistow nawet 120
dni, problemy z plynnoscia finanso-
wa partneréw czy nawet celowe uni-
kanie zobowigzan potrafig zachwiaé
budzetem nie tylko najmniejszych
firm.

Teleroute buduje przewage wtas-
nie w tym obszarze. — ,,Na naszej
platformie skala problemu jest ogra-
niczona, bo monitorujemy sytuacje
finansowg firm jeszcze zanim dota-
cza do spotecznoéci. A jesli pojawia-
ja sie trudnoSci, mamy narzedzia,
ktére pomagajg przewoznikom od-
zyskaé naleznoéci” — ttumaczy eks-
pert z Alpega.

W praktyce oznacza to m.in. media-
cje zadluzenia, Gwarancje Platnosci
i Fast Payment. W 2025 roku mediacji
byto wprawdzie o 11% wiecej niz rok
wczedniej, ale i tak dotyczyly one za-
ledwie 0,059% wszystkich frachtow
oferowanych na gieldzie.

Weryfikacja partneréw -
fundament bezpieczenstwa

Kazdy przewoznik wie, ze wspdtpra-
ca zaczyna sie od pytania: ,,Czy mo-
ge zaufac tej firmie?”. W warunkach
presji finansowej, czasowej i koniecz-
nosci wspotpracy z wieloma réznymi,
czesto nowymi partnerami, trudno sa-
modzielnie to sprawdzic.

Teleroute buduje bezpieczenstwo
juz na etapie weryfikacji. Nowy klient
przechodzi trzystopniowy proces
sprawdzania, obejmujacy tozsamos$¢
firmy, zgodno$¢ z wymogami praw-
nymi oraz ocene rzetelnosci i kondy-
cji finansowe;j.

- ,Aby zagwarantowaé naszym
uzytkownikom najwyzszy poziom
bezpieczefistwa, opieramy sie na ofi-
cjalnych, aktualnych raportach za-
wierajgcych zar6wno dane historycz-
ne, jak i informacje finansowe o fir-
mach. Wspblpracujemy z czterema
niezaleznymi zrédtami obejmujgcymi
wszystkie kraje Europy.” — podkresla
Fernando Diaz.

Dzieki temu spoteczno$¢ Teleroute
tworzg firmy, ktére realnie funkcjonu-
ja w branzy i posiadajg wiarygodne
zaplecze finansowe.

Cyberbezpieczefnstwo - nowe
wyzwanie dla przewoznikow

Rynek transportowy od dawna wal-
czy z problemem ptatnosci, ale
dzi$ na horyzoncie pojawito sie no-
we zagrozenie: cyberprzestepczoSc.
Phishing, préby kradziezy tozsamo-

Sci czy przejecia kont uderzajg w co-
raz wiekszg liczbe firm.

- ,,Najwiekszym wyzwaniem, jakie
widzimy, jest cyberbezpieczefistwo.
To problem nie tylko gield, ale catej
branzy. Dlatego inwestujemy w nowe
narzedzia ochrony, takie jak uwierzy-
telnianie wieloskladnikowe, a takze
pracujemy nad kolejnymi rozwigza-
niami” — komentuje Fernando Diaz.

Teleroute nie ogranicza sie do tech-
nologii. Platforma edukuje swoich
uzytkownikéw: przygotowuje prze-
wodniki bezpieczenstwa, organizu-
je szkolenia i planuje cykl webinar6w
dla catej branzy. To sygnal, ze w wal-
ce z cyberzagrozeniami potrzebna jest
wspblnota — a nie tylko indywidual-
ne dzialania.

Biznes z wieksza
Swiadomoscia

Historia Teleroute pokazuje, Ze bezpie-
czenistwo nie jest abstrakcyjnym ha-
stem marketingowym, ale praktycz-
nym zestawem dzialan: od weryfika-
cji partneréw, przez monitorowanie
plynnosci finansowej, po narzedzia
edukacyijne i technologiczne.
Jednoczes$nie nie wolno zapomi-
nacd, ze wyzwania dotyczg calej bran-
zy. Phishing, brak wyplacalnosci, pre-
sja cenowa i rosngce koszty to proble-
my, ktore nie koficzg sie na gieldach
transportowych. Transport nie jest dla
kazdego, ale kazdy przewoznik moze

Gietda transportowa odzwierciedla caty rynek — pojawiajg
sie na niej te same problemy, co w catej branzy: cyberataki,
kryzys finansowy, wyzwania w znalezieniu zaufanego
partnera czy redukcji pustych kilometrow. Roznica polega
na tym, ze na Teleroute staramy sie te problemy

minimalizowac.

Swiadomie budowac¢ swdj system za-
bezpieczen — od wyboru partneréw
biznesowych, po wdrozenie procedur
w firmie. Teleroute bedzie go w tym
wspierac.

- ,Bezpieczefstwo stawiamy na
pierwszym miejscu. Inwestujemy
w nie czas, energie i Srodki. Moge
z pelnym przekonaniem powiedziec,
Ze nasze zaangazowanie siega nie
100, a 200%” — podsumowuje Diaz.

Na koniec

Rok 2025 pokazuje wyraznie, ze eu-
ropejski transport funkcjonuje w wa-
runkach duzej zmienno$ci i rosnacej
presji — od niewyplacalnosci firm po
nowe zagrozenia cyfrowe. W tym kon-
tekscie znaczenie zyskujg partnerstwa
oparte na rzetelnych danych, trans-
parentnych procedurach i nowoczes-
nych narzedziach ochrony. Telerou-
te odpowiada na te potrzeby, oferujac
przewoznikom i spedytorom Srodowi-
sko pracy, w ktérym ryzyka sg kon-
trolowane, a wspolpraca opiera sie
nie tylko na zaufaniu, ale na danych.

To nie jest zwyczajna platforma trans-
portowa, ale partner wspierajacy sek-
tor transportu i logistyki w rozwija-
niu biznesu oraz radzeniu sobie z co-
dziennymi wyzwaniami.

Bezpieczne transakcje

Finanse pod kontrola

® 99,9% operacji na europejskiej
gieldzie transportowej
Teleroute przebiega bez
zaklocen.

® 83% skutecznosci
w odzyskiwaniu naleznosci.

® 8,7 mln euro odzyskane
w ubieglym roku.

® 23 dni - $redni czas zamkniecia
sprawy mediacyjnej.

® MFA - uwierzytelnianie
wieloskladnikowe na Teleroute.

® Safe Marketplace Team —
zespo6l monitorujacy aktywnosé
i obslugujacy incydenty
w Alpega Marketplace.
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Organizacja, ktora stata sie synonimem przewozoéw autobusowych ma 80 lat.
Nalezace do niej podmioty byty takze zatozycielami ZMPD.

Robert Przybylski

odczas lipcowej gali upamiet-

) niajgcej jubileusz organiza-

cji PKS, jej byly pracownik,

a obecnie prezes Polskiej Iz-

by Gospodarczej Transportu

Samochodowego i Spedycji Zdzistaw

Szczerbaciuk zaznaczyl, ze skrot i znak

PKS stal sie jednym z najlepiej rozpo-

znawalnych z okresu PRL, obok CPN,

Gminnych Spétdzielni ,,Samopomoc
Chtopska” oraz PKO.

W najlepszych latach autobusy PKS
(Panstwowej Komunikacji Samochodo-
wej) przewozity przeszto dwa miliardy
pasazer6éw rocznie i docieraty do kaz-
dej gminy. — PKS to byla swoista pote-

ga, cho¢ nigdy nie byt to monopolista.
Mial niemal wylgczno$¢ na rynku pub-
licznego przewozu oso6b, ale w przewo-
zach okazjonalnych juz nie, inne pod-
mioty dysponowaly flota 20 tys. auto-
buséw. W transporcie towarowym PKS
miat do jednej czwartej rynku — szaco-
wat prezes PIGTSiS.

Pod koniec lat siedemdziesigtych
PKS zatrudniat 160 tys. osob, miat 38
tys. ciezarébwek i 30 tys. autobuséw.
Przedsiebiorstwo stanowilo kuznie
kadr dla rozwijajgcego sie po 1990 ro-
ku prywatnego transportu, w tym mie-
dzynarodowego.

Prezes ZMPD Jan Buczek przypo-
mnial, Ze Zrzeszenie zostalo stworzo-
ne przez PKS, a pracownicy tego przed-
siebiorstwa brali czynny udziat w or-

ganizacji i rozbudowie samochodo-
wego transportu miedzynarodowego.
— W latach dziewieédziesigtych Krzysz-
tof Gutowski byt we wiadzach PIGTSiS
i w ZMPD. Pamietam jak wielokrot-
nie opisywat historie PKS i klopotow
przedsiebiorstwa. PKS zaleZalo na wy-
pelnieniu misji, a zysk byl na drugim
planie. Z wielkim szacunkiem odnosze
sie do tego, co stworzyliScie, a obecne
czasy sa nie tatwe. PKS funkcjonuje
w ciasnym gorsecie administracyjno-
-prawnym, a jednak przedsiebiorstwa
trwaja, podtrzymuja tradycje i spelnia-
ja misje wobec spotecznoSci — oceniat
prezes ZMPD.

Do misji PKS odwotat sie takze by-
1y minister transportu Bogustaw Libe-
radzki. Zaznaczyt, ze 30 lat temu PKS

przewozit 1,2 mld pasazerow, a teraz
4 razy mniej. — Licze na rewitaliza-
cje transportu autobusowego. Moim
zdaniem 13 mln oséb jest wykluczo-
nych komunikacyjnie, bo nie do kaz-
dej gminy i wioski dociera autobus —
przypuszcza Liberadzki.

Wiceminister infrastruktury Stani-
staw Bukowiec zaznaczyl, ze resort
wzmacnia komunikacje autobusowa
i chce zlikwidowa¢ wykluczenie komu-
nikacyjne. W tym roku na Fundusz Au-
tobusowy budzet panstwa przeznaczy
1,2 mld z. - Mamy ponad tysigc opera-
tordw realizujgcych ok. 8 tys. kursow.
Dazymy do konsolidacji i koordynacji
dzialania — wskazat wiceminister Bu-
kowiec.

Trudna pierwsza dekada

17 marca 1945 roku minister komu-
nikacji Jan Rabanowski utworzyt
Pafistwowy Urzad Samochodowy,

ktéry mial zarzadzac transportem
w imieniu administracji panstwo-
wej. PUS rozpoczal organizacje prze-
wozow od przejecia przedsiebiorstwa
»Autotransport”, ktére z dniem utwo-
rzenia PUS zostalo zlikwidowane.
PUS przejal takze kilka jednostek
wojskowych, w tym Samodzielny Sa-
mochodowy Pulk Rzadu, 1 puik sa-
mochodowy oraz 1 samodzielny ba-
talion samochodowy.

Prezes PUS wydzielit 1 lipca 1945
roku dziatalno$¢ gospodarcza urze-
du, przeksztalcajac ja w jednostke
samowystarczalng pod nazwa ,,Pan-
stwowa Komunikacja Samochodowa”.
PKS przejal przewozy pieciu przedsie-
biorstw oraz ich bazy i sie¢ komunika-
cji. W listopadzie 1945 roku PKS dys-
ponowat 1653 samochodami oraz za-
trudniat 3827 os6b.

Rzad zmienit jednak koncepcje
funkcjonowania administracji mo-
toryzacyjnej i powotal Centralny Za-
rzad Motoryzacji, a nastepnie dekre-
tem prezydenta Krajowej Rady Naro-
dowej z 16 stycznia 1946 roku przed-
siebiorstwo panstwowe ,,Pafistwowa
Komunikacja Samochodowa”. Nowo
powolane przedsiebiorstwo przejeto
majatek PUS potrzebny do przewozu
0s6b, a nadzo6r nad nim sprawowat

Centralny Zarzad Motoryzacji.

Specjalizacja w przewozach pasa-
zerskich zostala poszerzona o towa-
rowe, gdy uchwalg Rady Ministrow
z 1 stycznia 1950 roku PKS, C.Hartwig
(krajowy) i Spedytor zostaty polaczo-
ne w Panistwowg Komunikacje Samo-
chodowg — Przedsiebiorstwo Trans-
portowo-Spedycyijne.

W 1951 roku nastgpita tak modna
wobwczas reorganizacja. PKS otrzy-
mat Centralny Zarzad oraz dyrekcje
okregowe w Bydgoszczy, Gdansku,
Katowicach, Krakowie, Lublinie, Eo-
dzi, Olsztynie, Poznaniu, Warszawie,
a nastepnie w Kielcach i Rzeszowie.

Pomiedzy 1950 i 1955 rokiem wiel-
kos§¢ parku samochodowego wzrosta
0 70 proc., przewozy o 108 procent
(z 69 mln do 143 mln oséb rocz-
nie), liczba linii zwiekszyla sie z 720
do 1835, a kurséw dziennych z 3950
do 8 960.

Brakowato jednak czeSci zamien-
nych, skromne zaplecze remontowe
zlokalizowane w przygodnych budyn-
kach i placach nie nadazalo za potrze-
bami. Z braku nowych samochodéw
w PKS ,,pracowalo” 35 tysiecy koni,
a inne ministerstwa, nie mogac do-
prosic sie o obstuge przewozowa PKS,
tworzyty transport branzowy. Na ko-
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niec 1956 roku PKS mial na stanie
13 784 samochodéw, a z powodu ma-
lej przepustowosci stacje obstugi mo-
gty serwisowac jedynie potowe taboru.

Cata wtadza w rece rad

Na fali pazdziernikowej odwilzy rzad
zgodzil sie na wieksza niezaleznosé
lokalnych wiadz. Ustawa z 25 stycz-
nia 1958 roku o radach narodowych
stwierdzala, ze przedsiebiorstwa PKS
maja by¢ podporzadkowane woje-
wodzkim radom narodowym.

Nowy kierunek uzasadniano nie-
wielka Srednig odlegloscia w prze-
wozie towaréw (27 km) i w przewozie
0s6b (21 km). Ponad trzy czwarte prze-
wozdéw samochodowych miato lokal-
ny charakter.

Decentralizacji przeciwne bylo Mi-
nisterstwo Komunikacji, ktére odpo-
wiadalo za transport i wykonanie pla-
néw. Ostatecznie decentralizacja byta
polowiczna, bowiem 1 stycznia 1959
roku zostato powotane uchwata Ra-
dy Ministréw Zjednoczenie Panstwo-
wej Komunikacji Samochodowej, ale
wojewodzkie rady narodowe przeje-
1y 1 stycznia 1960 roku PKS pod bez-
posredni nadzér w postaci 17 duzych,
wielozaktadowych Wojewddzkich
Przedsiebiorstw PKS. Zjednoczeniu
podlegato Przedsiebiorstwo Miedzy-
narodowych Przewoz6é6w Samochodo-
wych Pekaes oraz Centralna Sktadni-
ca Zaopatrzenia PKS.

Do zadan Zjednoczenia nalezaly
m.in. opracowanie kierunku rozwo-
ju WP PKS, ustalanie taryf przewozo-
wych, siatki ptac, wskaznikow dyrek-
tywnych, koordynacja planéw i dzia-
lalnosci spedycyijnej, ustalanie roz-
dzielnikdéw taboru i czeSci, a takze
kontrola dochodéw WP PKS.

PMPS Pekaes powstatl 1 stycznia
1959 roku z powolanej rok wczesniej
Ekspozytury Towarowo-Osobowej dla
Samochodowych Przewozéw Miedzy-
narodowych Pekaes.

Aby samochody PMPS Pekaes mo-
gly jezdzi¢ za granice bez konieczno-
Sci placenia zabezpieczen celnych,
19 ekspozytur PKS powotalo 13 czerw-
ca 1957 roku Zrzeszenie Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych,
ktore stalo sie cztonkiem Miedzyna-
rodowej Unii Transportu Drogowego
IRU i rozprowadzalo w Polsce karnety
TIR. Karnety stanowity dla wtadz cel-
nych gwarancje, ze miedzynarodowy

przewoz towaru nie uszczupli wply-
wow celnych.

Zdzistaw Szczerbaciuk podkredla,
ze nie mozna okresla¢ PKS jako mo-
nopolisty w przewozach towarowych.
W ksiazce ,,80 lat PKS” podaje, ze
w potowie lat szesédziesigtych WP PKS
dysponowat flotg 40 tys. samochodéw
ciezarowych, natomiast Spo6tdziel-
nia Transportu Wiejskiego posiadata
8 tys. a przedsiebiorstwa tacznosci
4 tys. Swdj park ciezar6wek miato bu-
downictwo oraz inne resorty. Egcznie
w Polsce bylo 250 przedsiebiorstw,
ktore posiadaty przeszio 100 tys.
samochodéw ciezarowych.

Zmartwieniem wladz bylo nieefek-
tywne wykorzystanie tego majat-
ku. Na podstawie uchwaty Rady Mi-
nistréw o transporcie z 13 wrze$nia
1961 roku przy Zarzadach Wojewddz-
kich PKS Ministerstwo Komunikacji
powotlato Komisje Porozumienia Tere-
nowo-Branzowego. Ich zadaniem byta
koordynacja przewozéw i likwidacja
pustych przebiegéw. Pracom komisji
podlegaty 602 przedsiebiorstwa dys-
ponujace 73,7 tys. samochodow.

To rozwigzanie jednak nie spetnito
zadania i rzad powotat 1 stycznia 1964
roku Przedsiebiorstwo Spedycji Kra-
jowej, podporzadkowujac je Zjedno-
czeniu PKS. Przejelo ono cze$¢ majat-
ku PKP i jego zadaniem byl przewoz

drobnicy oraz obstuga bocznic i stacji
kolejowych. W latach sze$édziesigtych
przewozy towarowe wzrosty z 8,3 do
15,8 mld tkm, gdy koleje zwiekszyly
prace tylko o 50 proc., do 99 mld tkm.

WP PKS byl natomiast niemal mo-
nopolistg w regularnych przewozach
pasazerskich. Jedynymi konkuren-
tami byly spétdzielnie autobusowe
w wojewddztwach poznafiskim i lu-
belskim. Przedsiebiorstwo obstuzy-
to w 1960 roku 333 mln pasazeréw,
a dekade p6zniej juz 1370 mln pasaze-
r6éw; obstugiwato 31 tys. miejscowoSci
w calej Polsce.

Lata wielkiej rozbudowy

W latach sze$édziesiatych transport
samochodowy rost w sile, uzyskujac
dynamike rozwoju wiekszg od gospo-
darki kraju. Dochéd narodowy wy-
tworzony przez transport i tacznosé
wzrost o 86 proc., gdy caty dochdd na-
rodowy powiekszyl sie o 71 proc. War-
toS¢ wytworzonego przez transport
i 1aczno$¢ dochodu narodowego w
1969 roku siegneta 41 mld zt, co stano-
wilo 6,4 proc. dochodu narodowego.

W 1967 roku WP PKS przewiozty po-
nad 1 mld os6b, czyli wiecej niz PKP.
Juz w 1974 roku przewoznik podwoit
ten wynik. Przez lata sze$c¢dziesiate
i siedemdziesigte WP PKS tworzyly za-

jezdnie i wznosity zaplecze techniczne
oraz dworce. W tym okresie powsta-
to blisko pét tysiaca dworcéw auto-
busowych.

Glownym dostawca taboru dla PKS
zostal Autosan, a od wczesnych lat 60.
takze Jelcz. W polowie lat siedemdzie-
sigtych Zjednoczenie PKS uzytkowato
14 tys. Autosanéw. — JesteSmy z tych
autobuséw zadowoleni. Nie mamy za-
strzezefi do komfortu jazdy. Oceniamy
trwalo$c¢ bardzo dobrze, trwalos¢ nad-
wozia wynosi 350-400 tys. km, a catle-
go autobusu w granicach 800 tys. km
— zapewniat dyrektor techniczny Zjed-
noczenia PKS Wawrzyniec Topolski.

PKS byt takze jednym z najwaz-
niejszych obiorcow ciezaréwek Star
i szczegdlnie cenionych wysokotona-
zowych Jelczy.

Reforma administracyjna kraju,
ktora 1 czerwca 1975 roku zlikwido-
wano 17 wojewodztw i powotano na
ich miejsce 49 nowych, wymusita tak-
ze likwidacje WP PKS. Tak powstato
1 lipca 1975 roku 17 wielozakltadowych
Przedsiebiorstw Pafistwowej Komuni-
kacji Samochodowej. Obszar ich dzia-
fania obejmowat kilka nowych woje-
wodztw, a w ich sklad wchodzito 205
oddziatéw, ktére posiadaty 126 placo-
wek terenowych.

W przedsiebiorstwach rozrosta sie
administracja, jednoczes$nie coraz do-
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tkliwiej brakowato mechanikow i kie-
rowcow. Szczerbaciuk przytacza, ze
w tym okresie liczba pracownikéw za-
lecza technicznego w Oddziale III To-
warowym PKS w Warszawie zmala-
1a z ponad 160 do 115 oséb, przy nie-
zmienionym liczebnie taborze 350
ciezarobwek i 250 przyczep i naczep.
W calym Przedsiebiorstwie PKS
w Warszawie liczba pracownikéw
zmalala z 15,5 do 12,3 tys.

W okresie Solidarnosci nastapity
modyfikacje administracji centralnej.
1 grudnia 1980 roku Zjednoczenie PKS
zostato przeksztalcone w Zrzeszenie
PKS, a rok pdzniej zlikwidowane. Or-
ganem zatozycielskim dla przedsie-
biorstw wchodzacych w sktad dawne-
go zrzeszenia stat sie minister wlasci-
wy do spraw transportu.

Mate jest piekne

Wprowadzenie stanu wojennego
13 grudnia 1981 roku nie spowolnito
ewolucji organizacyjnej PKS. Szczer-
baciuk wspomina, Ze przez caly 1982
roku trwaty dyskusje jak powinna by¢
zorganizowana PKS. Scieraly sie ze so-
ba trzy koncepcje. Jedna odwolywata
sie do tradyciji z lat 1946-59, czyli jed-
nego przedsiebiorstwa. Druga opcja to
pozostawienie 17 wojewddzkich przed-
siebiorstw. Wreszcie trzecia zakladata
usamodzielnienie 230 oddziatow.
Ostatecznie nie zrealizowano zad-
nej z tych propozycji. ,Na skutek
oporu ze strony 6wczesnego dyrek-
tora PPKS w Warszawie Pana Krzysz-
tofa Gutowskiego przyjeto rozwigza-

nie, Ze trzy z siedemnastu pozostaja
nadal jako samodzielne przedsiebior-
stwa PKS, a pozostale 14 istniejacych
przedsiebiorstw tgczy sie w jedno
przedsiebiorstwo pod nazwag ,,Krajo-
wa Pafistwowa Komunikacja Samo-
chodowa w Warszawie”, wspominat
w ksigzce Szczerbaciuk.

Rozporzadzeniem Rady Ministrow
z 5 lutego 1983 roku powotano KPKS
oraz 3 niezalezne PPKS w Koszalinie,
Olsztynie i Warszawie. Na poczatku
lat osiemdziesigtych dzialy ksiego-
woéci, ptac, magazynowe przedsie-
biorstw PKS siegnetly po informaty-
ke, w coraz szerszym stopniu wyko-
rzystujac komputery usprawniajgce
codzienng dziatalnos¢.

W 1989 roku przewozy PKS osiag-
nety rekordowy poziom — skorzystato
z nich 2,5 mld os6b. W tym czasie re-
gularna komunikacja autobusowa po-
krywata sie¢ 121 000 km drog, tj. 70
proc. wszystkich pozamiejskich drog
o nawierzchni twardej.

W 1990 roku autobusy komunika-
cji regularnej przewiozly 1,8 mld pa-
sazeréw, gdy PKP obstuzyta 0,79 mld
os6b. Masowa komunikacja PKS od-
bywala sie z duzg czestotliwoscia, bi-
lety byly przystepne cenowo, a Skarb
Panstwa dofinansowywat przewozy
pasazerskie od potowy lat siedemdzie-
siatych.

Transformacja ustrojowa otworzy-
ta dyskusje jak powinna wygladaé
gospodarka, w tym transport drogo-
wy. Modny byt poglad, Ze ,,male jest
piekne”, a rynek ureguluje sie sam.
W zwigzku z tym, na podstawie za-

przewoznik

rzadzenia nr 20 Prezesa Rady Mini-
strow z 9 marca 1990 roku w sprawie
podziatu trzech przedsiebiorstw PKS
oraz likwidacji i podziatu przedsie-
biorstwa Krajowa PKS, 1 lipca 1990
roku powstalo 236 przedsiebiorstw,
z ktorych 171 podlegato ministrowi
wlasciwemu ds. transportu. Dla po-
zostatych organem zalozycielskim
stat sie wojewoda wiasciwy dla woje-
wodztwa, na terenie ktérego znajdo-
watlo sie tworzone przedsiebiorstwo.
W kolejnych latach samodzielng
dzialalno$¢ gospodarcza podjety tak-
ze niektoére placéwki terenowe PKS.
— Rozbicie PKS wynikato z zatozen
ideologicznych. Wszystko co dziato sie
w socjalizmie bylo zle i z powodéw
ideologicznych trzeba byto podzieli¢
te cztery duze organizacje. Zamierza-
liSmy wej$¢ do UE i wszyscy w Polsce
chcieli rozwali¢ molochy. Nikt nie wie,
jak duze podmioty datyby sobie rade
w nowej rzeczywisto$ci. Wegrzy nie
rozbili swoich przedsiebiorstw trans-
portowych, podobnie Czesi zachowali
podporzadkowanie wojewodzkie i da-
ja sobie rade — zauwaza Szczerbaciuk.

Dwie dekady przeksztatcen

Zgodnie z przewidywaniami PKS nie
utrzymaty przewozoéw tadunkéw. Tym
segmentem rynku zawladnety pry-
watne firmy, ktoérych po 1989 roku po-
wstaly tysiace. Szczerbaciuk przyzna-
je, ze po 1995 roku przewozy towaro-
we w PKS prawie nie istniaty.
Zazarta konkurencja panowala tak-
Ze na rynku pasazerskim, gdzie stop-

niowo przybywato prywatnych prze-
woznikéw. Ich konkurencja, czesto
nie fair, zmusita dawne jednostki
PKS do powotania Polskiej Izby Go-
spodarczej Transportu Samochodowe-
go i Spedyciji. Izba miata utatwic koor-
dynacje przewozéw, umozliwi¢ wspol-
ne wystepowanie bytych PKS przed
wladzami centralnymi i samorzado-
wymi. Za jej poSrednictwem rzad dofi-
nansowat od 1995 roku zakup dla PKS
ponad 2900 autobuséw (doptaty wy-
nosity 20-40 proc. ceny pojazdu), ktd-
re w okresie czterech lat zasilily flote
przewoznikow.

Ministerstwo Transportu zamierza-
o uporzadkowaé rynek przewozéw
i przygotowalo ustawe o ,,warunkach
wykonywania krajowego drogowego
przewozu os6b”, uchwalong 29 sierp-
nia 1997 roku. Weszta w zycie 1 kwiet-
nia 1998 roku i dawata jednostkom sa-
morzadu terytorialnego prawa do wy-
znaczania tras, relacji i przewoznikow.

Ustawa powotlala 3 tys. podmiotéw
regulujacych rynek, ktore zastgpily
PIGTSiS. W rezultacie znikneta wszel-
ka koordynacja przewozow, wzrosto za
to rozdrobnienie rynku przewoznikéw.

Jednocze$nie z inicjatywy PIGTSiS
rzad zmienil zasady dofinasowania
przewoznikéw autobusowych z do-
plat do kilometra na rekompensate
wplywow z tytutu biletéw ulgowych.
Dzieki temu w 1999 roku wyptaco-
na przewoznikom kwota z budzetu
pafistwa wzrosta niemal trzykrotnie,
do 297 mln zt.

W 1999 roku, po wdroZeniu reformy
administracyjnej kraju i zastapieniu

49 wojewodztw
przez 17, przed-
siebiorstwa
PKS trafity pod
skrzydta no-
wych wojewo-
déw i w kolej-
nych latach na-
stapit etap pry-
watyzacji.

Najszczesliw-
sza okazala sie
bezposrednia, przez spoiki pracow-
nicze, z ktérych wiele dziala do tej
pory. Niewypatem byla prywatyzacja
z udziatem inwestoréw strategicz-
nych. W 2011 roku przestato funkcjo-
nowac ostatnie przedsiebiorstwo pan-
stwowe PKS.

PIGTSiS podsumowat w 2014 roku
efekty przeksztalcen. Na 176 przedsie-
biorstw PKS zlikwidowano 8, sprywa-
tyzowano bezposrednio 64, skomer-
cjalizowano 104. Eacznie do 1 kwiet-
nia 2014 roku dzialalno$é gospodar-
czg prowadzily 123 firmy wywodzace
sie z przedsiebiorstw PKS utworzo-
nych 1 lipca 1990 roku.

Uwolniony rynek przewozu os6b
utrudniat funkcjonowanie przedsie-
biorstw. W latach 2017-2018 z Polski
wycofala sie firma Mobilis, zamyka-
jac z dnia na dzien posiadane spotki,
duzo oddziatéw zlikwidowala Arriva.
Zbankrutowatly spéiki pracownicze
w o$miu miastach.

Ratujac caly ten segment rynku
Sejm uchwalit 16 maja 2019 roku usta-
we o Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecz-

noSci publicznej. Wspiera on samorzg-
dy w finansowaniu transportu auto-
busowego, cho¢ zainteresowanie sa-
morzadbéw organizacjg przewozow au-
tobusowych jest niewielkie.

Bolaczka jest takze niestychane roz-
drobnienie rynku przewozéw komu-
nikacji publicznej. — Nikt nie wie, ile
podmiotéw wykonuje komunikacje
publiczna. Jedyna pewna informacja
jest, ze 1650 firm bierze doptaty z bu-
dzetow marszatkowskich do biletow
ulgowych, a 400 pozostatych podmio-
tow (i to czasem niematych) nie oferu-
je biletow ulgowych.

W Polsce zarejestrowanych jest po-
nad 70 tys. autobuséw. — Kiedy$ wo-
zac 10 razy wiecej os6b mieliSmy
38 tys. autobuséw — zauwaza Szczer-
baciuk i dodaje, ze ze 176 przedsie-
biorstw powstatych na fundamentach
PKS funkcjonuje obecnie 78.

Korzystatem z wydanej przez PIGTSIS
ksigzki ,80 lat PKS. Krotkie wspomnienia
0 organizacji i dziatalnosci firm spod zna-
ku PKS”

03



GWARAN C] E CELNE Kompleksowa ustuga tranzytu

rowniez na kierunku brytyjskim

il
il Procedura “[F

L

zastosuJ T2
ABY ZAREJESTROWAC
PRZEWOZ W GVMS

Procedura TIR Procedura T1/T2

tel. 22536 10 38, 32 tel. 22 536 10 40, 29, 36, 44
e-mail: tir@zmpd.pl e-mail: transit@zmpd.pl



66

przewoznik nr 94

Actros L ProCabin w rekach najlepszych

Nowy Actros L ProCabin od momentu swojego debiutu na polskim rynku budzi duze emocje. Nie tylko futurystyczng kabina, ale przede
wszystkim potencjatem ekonomicznym, ktéry jej zawdziecza - w potaczeniu z ulepszonymi rozwigzaniami w zakresie napedu. Wyniki
uczestnikéw Ligi Kierowcéw testujacych model w petni potwierdzaja, ze nowy Actros L ProCabin ustanawia nowe standardy w transpo-

rcie i oszczedno$ci paliwa

Najnowsza wersja wersja Actrosa L ProCabin to kolejny krok
Mercedes-Benz Trucks w stroneg zwigkszania efektywnosci
transportu. Catkowicie nowa kabina, przyciggajaca uwage
nowoczesnym designem, pozwala jednocze$nie na znaczng
poprawe aerodynamiki pojazdu, a tym samym jego wydajno-
$ci. Purystyczna stylistyka ProCabin - z przedtuZonym o 80
mm przodem, prostg pokrywa silnika oraz reflektorami LED

i akcentami w kolorze ciemnego chromu - nadaje najnowszemu
Actrosowi L wyrazisty wyglad, a udoskonalona ostona podwozia
i dodatkowe uszczelki zmniejszaja opory powietrza, co bezpo-
$rednio przektada sie na nizsze zuzycie paliwa. Sama kabina
pozwala na uzyskanie oszczednosci rzedu 3 proc. w poréwna-
niu z poprzednia wersja flagowej ciezarowki Mercedes-Benz
Trucks. Jednak w potaczeniu z nowa skrzynia biegéw G291-12

i oszczednym silnikiem OM 471 trzeciej generacji wydajnos¢ na
dtugich trasach wzrasta nawet do 8 proc. - taki poziom redukcji
kosztéw paliwa to wazny argument dla kazdego przewoZnika.

- Wprowadzajac na rynek nowego Actrosa L ProCabin, wiedzie-
lismy, Ze oczekiwania sa duze i dzi§ mozemy juz potwierdzic,
7e rozwigzania w nim zastosowane pozwalaja na ich spetnienie
w normalnej eksploatacji, a tego wta$nie wymagaja klienci -
moéwi Igor Kaczorkiewicz, Head of Product & Marketing, PR

Daimler Truck Polska. - Wiemy to dzieki licznym juz testom
przeprowadzonym przez firmy transportowe, a takze wynikom
Ligi Kierowcow, ktéra wystartowata w maju i pomatu zbliza sie
do Wielkiego Finatu zaplanowanego na pazdziernik.

Liga Kierowcow po raz pierwszy towarzyszy kampanii promocyj-
nej ShowTruck nowego modelu. Podczas pieciu edycji mie-
siecznych, ktére odbywaja sie do 30 wrzesnia kolejni kierowcy
zdobywaja nagrody po zakorniczeniu kazdej z nich. W ramach
rywalizacji oceniane sa: zuzycie paliwa, styl jazdy, masa
pojazdu, trudno$c trasy. Wszystkie te parametry sa rejestrowa-
ne i dostarczane za posrednictwem systemu telematycznego
Fleetboard. O miejscu w rankingu decyduje wynik osiagniety we
wszystkich kryteriach, a rezultaty sa na biezaco publikowane na
specjalnej stronie internetowej. W Wielkim Finale w paZzdzierni-
ku dziesiatka finalistow bedzie rywalizowac¢ o nagrode gtéwna,
ktora jest wyjazd do fabryki Daimler Truck AG wWorth.

Celem powstania Ligi Kierowcéw byto zaprezentowanie petnego
potencjatu Actrosa L ProCabin, ktérego wykorzystanie lezy

w duzym stopniu po stronie kierowcéw, dlatego tak wazne jest
motywowanie ich do rozwijania umiejetnosci przewidujacej

i ekonomicznej jazdy.

przewoznik nr 94

- Mozliwo$¢ testowania tak nowoczesnej cigzaréwki,
jaka jest nowy Actros, i jednocze$nie rywalizowania

o atrakcyjne nagrody okazata sie zachecajacq propo-
zycja - skorzystato z niej juz ponad 220 kierowcéw,

a wyniki pokazuja, Ze obietnice producenta maja
pokrycie w rzeczywistosci - méwi Igor Kaczorkiewicz.
- Po czterech miesigcach uczestnicy pokonali tacznie
prawie 783 tys. km ze Srednim zuzyciem paliwa 23,20 1
i$rednim obcigzeniem zestawu 27 t. Jednocze$nie
lider rankingu w edycji lipcowej uzyskat sredni wynik
spalania na poziomie 20,04 | przy $redniej masie 32 t.
To dowodzi, ze bardzo dobrzy kierowcy osiagaja powta-
rzalne, ekonomiczne rezultaty w réznych warunkach,
a pojazd ich w tym wspiera. Obecnie trwa ostatnia edy-
cja Ligi Kierowcéw, a juz niebawem przed nami Wielki
Final, w ktérym emocji z pewno$cia nie zabraknie.

W osiaganiu takich wynikéw kierowcéw wspiera

nie tylko technologia stuzaca zwiekszaniu wydaj-
nosci - ProCabin zapewnia tez wyjatkowy komfort
pracy. Nowoczesniejsza wersja Multimedia Cockpit 2
wyposazona jest w dodatkowy wyswietlacz o lepszej
przejrzystosci sterowania klimatyzacja, nawigacja,
telefonem oraz systemem inforozrywki, a takze innymi
funkcjami. Na poktadzie nadal czuwa bezlusterko-

wy system kamer MirrorCam oraz m.in. znane juz
systemy Active Brake Assist oraz Active Drive Assist
w nowych, udoskonalonych wersjach. - JesteSmy prze-
konani, ze oddajac w rece kierowcéw tak nowoczesna,
wydajna, bezpieczna i komfortowa cigzaréwke jak
Actros L z ProCabin, przyczynimy sig do coraz lepszej
efektywnosci polskich przewoznikéw - podsumowuje
Igor Kaczorkiewicz. - A redukcja zuzycia paliwa taczy
sie jednoczes$nie z mniejsza emisja CO2, co sprawi,

ze przy wiekszej wydajnosci, wptyw na srodowisko
bedzie mniejszy, na czym zyskamy wszyscy.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Liga Kierowcéw wystartowata w maju
Po zakoriczeniu piatej edycji, w pazdzierniku zakoriczy jg Wielki Finat. Tréjka zwyciezcow

odwiedzi m.in. fabryke w Wérth

Kampania ShowTruck w tegorocznej odstonie
75 nowych Actroséw L ProCabin trafito do wszystkich doradcéw handlowych w catej Polsce
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Przestroga przy wyborze towarzystwa ubezpieczeniowego. Na innych rynkach
ryzyko upadtosci rowniez istnieje!

LUTZ-ASSEKURANZ

2023 roku rumunski
rynek ubezpieczenio-
wy przezyl powazny
wstrzgs — Euroins
i City Insurance,
dwaj z najwiekszych dostawcow
ubezpieczefi odpowiedzialnoSci cy-
wilnej przewoznikow, ogtosili upad-
1os¢. Sytuacja ta dotkneta nie tylko
poszkodowanych ubezpieczonych,
lecz takze zwrocila uwage calej
branzy na wage Swiadomego wybo-
ru towarzystwa ubezpieczeniowego.
Szczegdblnie w obszarze ubezpie-
czenia odpowiedzialnosci cywilnej
przewoznika, ktére dla firm trans-
portowych ma znaczenie kluczowe,
widaé wyraZznie, jak wazne jest, aby
przy wyborze ubezpieczyciela kie-
rowac sie nie tylko cena, lecz takze
jego stabilnoscig finansowa, wiary-
godnoScia i renoma.

Przypadek Euroins i City
Insurance

Euroins i City Insurance dzialaty
w Rumunii gléwnie w segmencie
ubezpieczeni OC przewoznikéw. Ofe-
rowane przez nie wyjgtkowo niskie
sktadki — ktére na pierwszy rzut oka
mogty wydawac sie atrakcyjng pro-
pozycja, dopdki nie przeanalizowa-
no ograniczonego zakresu ochrony
- staly sie jedna z gtéwnych przy-
czyn probleméw finansowych, pro-
wadzacych ostatecznie do ich upad-
tosci.

Euroins, wiekszy z obu ubezpie-
czycieli, od lat zmagat sie z trud-
no$ciami finansowymi. W 2023 ro-
ku ujawniono, ze spdtka boryka sie
z powaznymi problemami z ptyn-
noScig i nie jest w stanie regulowac
swoich zobowigzaf wobec ubezpie-
czonych. Podobna sytuacja dotyczy-
ta City Insurance — drugiego co do
wielkoSci dostawcy ubezpieczen OC
przewoznikéw.

Obie spoéiki nie zgromadzilty wy-
starczajacych rezerw, aby moc po-
krywac¢ szkody, co doprowadzito do
ich bankructwa. Dla wielu przewoz-
nikéw, ktoérzy formalnie posiadali
polisy w tych firmach, zakoficzylo
sie to prawdziwg katastrofg.

Skutki dla ubezpieczonych

Upadto$é Euroins i City Insurance
postawita wielu rumufiskich prze-
woznikow w niezwykle trudnej sy-
tuacji. Wiele zasadnych roszczen
odszkodowawczych pozostalo nie-
wyplaconych, poniewaz firmy oka-
zaly sie niewypltacalne.

Dla wielu przewoznikéw byt to
prawdziwy koszmar: z dnia na
dzien zostali bez waznego ubezpie-
czenia, a dodatkowo zmuszeni byli
w krotkim czasie znalezé nowa po-
lise — czesto drozsza i wymagajaca
dtugich procedur.

Zaufanie do rumunskiego ryn-
ku ubezpieczen znaczgco spadto.

przewoznik nr 94

W opinii publicznej zaczely poja-
wiaé sie pytania o to, jak doktad-
nie weryfikowana jest stabilnos¢ fi-
nansowa towarzystw ubezpieczenio-
wych i czy przy wyborze polisy wy-
starczy kierowac sie wylacznie cena.

Dlaczego wybor
odpowiedniego
ubezpieczenia jest
tak wazny

Przypadek upadtosci Euroins i Ci-
ty Insurance w dramatyczny sposob
pokazuje, jak istotne jest doktadne
sprawdzenie ubezpieczyciela przed
podpisaniem umowy. Cena polisy
nigdy nie powinna by¢ jedynym
kryterium wyboru. Niska sktadka
moze wydawac sie atrakcyjna, lecz
czesto okazuje sie kosztowna iluzja
— zwlaszcza gdy ubezpieczyciel nie
jest w stanie wyplaci¢ odszkodowa-
nia lub gdy zakres ochrony jest tak
ograniczony, ze uzasadnia odmowe

jego wyplaty.

Wptyw na inne firmy
w tancuchu transportowym

Problem dotknal nie tylko samych
ubezpieczonych, lecz takze ich zle-
ceniodawcow, ktorzy zostali pozba-
wieni mozliwo$ci wyegzekwowania
naleznych roszczen. Czesto byli to

Przejmujemy Twoje Troski

Broker ubezpieczen transportowych,
spedycyjnych i logistycznych

www.lutz-assekuranz.eu/pl

przewoznicy z innych krajow — na
przykiad z Polski — ktérzy sami mu-
sieli pokrywa¢ wysokie, uzasadnio-
ne roszczenia, nie majac mozliwosci
ich przeniesienia, poniewaz podwy-
konawca, po utracie ochrony ubez-
pieczeniowej, oglosit upadtosé.

Wtasnie w takich sytuacjach
sprawdza sie ochrona w postaci
ubezpieczenia subsydiarnego. Jesli
mimo prawidlowej weryfikacji po-
lisy podwykonawcy ostatecznie nie
udaje sie odzyska¢ pieniedzy, prze-
woznik zlecajgcy moze zabezpieczyé
sie wla$nie tym instrumentem. W
uprzywilejowanej sytuacji znalezli
sie ci przewoznicy - z r6znych kra-
jow — ktorzy posiadali ubezpiecze-
nie subsydiarne zawarte za posred-
nictwem renomowanego brokera,
wspolpracujacego od lat ze spraw-
dzonymi i wiarygodnymi partnera-
mi ubezpieczeniowymi.

Rola brokeréw
ubezpieczeniowych

W obliczu ryzyka zwigzanego z wy-
borem niepewnego lub nierzetelne-
go ubezpieczyciela doradztwo do-
Swiadczonego brokera jest nieoce-
nione. Broker, ktory od lat wspoi-
pracuje z solidnymi i stabilnymi
towarzystwami ubezpieczeniowymi,
minimalizuje niemal do zera ryzy-

ko, ze klient stanie sie ofiarg ubez-
pieczyciela pozbawionego wystar-
czajacych rezerw finansowych.

Rzetelni brokerzy wspoétpracuja
z wieloma ubezpieczycielami, za-
pewniajgc swoim klientom szeroki
wybor polis. Potrafig nie tylko zna-
lezé najkorzystniejsza cene, lecz
takze przeprowadzi¢ kompleksowa
ocene ryzyka, aby upewni¢ sie, ze
ubezpieczyciel faktycznie bedzie
w stanie wyptlaci¢ odszkodowa-
nie. Ci, ktérzy dzialajq wylacznie
z uznanymi i stabilnymi partnera-
mi, daja swoim klientom dodatkowa
pewno$¢ i bezpieczehistwo.

Doswiadczony broker zna realia
rynkowe, rozumie rézne produkty
ubezpieczeniowe i potrafi dokonac
obiektywnego poré6wnania ofert.
Specjalistyczni brokerzy potrafia
dodatkowo stworzy¢ indywidual-
ne, idealnie dopasowane rozwigza-
nia ubezpieczeniowe.

Upadtoéé Euroins i City Insuran-
ce w Rumunii pokazuje, jak szyb-
ko brak staranno$ci przy wyborze
ubezpieczyciela moze staé sie za-
grozeniem dla istnienia firmy. Dla-
tego pierwszym wyborem powinien
by¢ zawsze rzetelny, doswiadczony
i wyspecjalizowany broker — taki
jak np. LUTZ ASSEKURANZ.

www.lutz-assekuranz.pl

Lutz Assekuranz

in cooperation with

www.zmpd.pl
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Polacy boja sie
piratow drogowych

Z ankiety przeprowadzonej
przez Komende Gtéwna Poli-
cji wnika, Ze przecietny Polak
najbardziej boi sie pijanych
kierowcow, ale tez trzezwych
piratow drogowych. Te dwa
zagrozenia sg dla nas bardziej
przerazajgce niz wtamywa-
cze, nielegalni uchodzcy czy

Ratownicy drogowi zaapelowali do Komendanta Gtéwnego Policji, aby hakerzy. Na lek przed piratami
policjanci zrezygnowali z eskortowania prywatnych samochodéw do wskazato niemal 80 % pyta-
szpitali. Chodzi o sytuacje, w ktdrej ktos wiezie do szpitala bliskg oso- nych. To poziom utrzymujacy
be potrzebujaca pilnej pomocy lekarskiej. Zdaniem ratownikéw to nie- sie od paru lat. W latach 2015-
sie niebezpieczenstwo w ruchu drogowym, ale tez jest zagrozeniem dla 2020 w podobnych ankietach

samego chorego. Ratownicy sg otwarci na dialog i chcg opracowac z
policja procedury postepowania w takich przypadkach.

na piratéw wskazywato okoto
30 % ankietowanych.
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Zakaz palenia w kabinie ciezarowki

Hiszpanie postanowili ustanowi¢ prawo, ktére zakazuje
palenia w kabinie samochodu ciezarowego, nawet jesli
kierowca przebywa w niej sam. Za tamanie przepiséw
maja grozi¢ kary idace w tysigce euro. Srodowiska me-
dyczne pochwalaja pomyst. Branza transportowa pro-
testuje i twierdzi, ze to zbyt daleka ingerencja w nawyki
kierowcéw zawodowych.

Elektryczny RAM

Prawdziwa amerykafska motoryzacja musi by¢ spalinowa.

Tak twierdza klienci zza oceanu. Dodge wycofat sie z produkcji
elektrycznego pickupa RAM, mimo ze model ten byt juz gotowy
do produkcji. Wczesniej inne amerykafskie samochody

w wersjach elektrycznych poniosty rynkowa kleske, RAM ma tego
nie powtdrzy¢, dlatego zostat wycofany, zanim produkcja ruszyta.

Polak uwaza sie za dobrego kierowce

Instytut Transportu Drogowego spytat Polakéw,
czy uwazaja sie za dobrych kierowcow. 96 % od-
powiedziato, ze tak, a 82 % uznato, ze zawsze
bezbtednie ocenia sytuacje na drodze. Potowa
polskich kierowcéw uwaza, ze moze jezdzic szyb-
ko i bezpiecznie. To wysokie mniemanie o wias-
nych umiejetnosciach jest zgubne i ma odzwier-
ciedlenie w statystykach. Po latach spadkéw licz-
by wypadkéw ostatnio notujemy wzrosty. W 2024
roku liczba wypadkéw wzrosta o 3 %.




/2

ciekawe

"a'.
)

Najmocniejsze 911
w historii

wzdrygneliby sie z obrzydzeniem. Dzi$ elektryczne wspomaganie silnikow
hybrydowych jest na porzadku dziennym. To najmocniejsze 911 w historii marki.

Kacper Jeneralski

a 711 koni mechanicz-

nych, ale czemu nie

911? To nie ma zna-

czenia, bo i tak az tak

szybkiej 911 nie byto
jeszcze na Ziemi. W poréwnaniu do
poprzedniego Turbo S nowy model ma
0 61 koni wiecej. Moment obrotowy tez
wzr6st i wynosi teraz 800 Nm. Pierw-
szy model 911, ktéry zapoczatkowat
legende marki, debiutowat w 1964 ro-
ku i miat zaledwie 130 koni.

Odchudzony

Sercem ukiadu napedowego jest szes-
ciocylindrowy boxer, ma o pojemnos¢
3,6 litra. Trzeba przyznaé, ze stosunek
pojemnosci do mocy jest imponujacy.

Najtafisze konie to mata masa — tak
W uproszczeniu mozna okresli¢ sens
odchudzania samochodu, nawet za
pozornie duze pienigdze. Uklad wy-
dechowy nowego 911 Turbo S wyko-
nany jest z tytanu, to pozwolilo za-
oszczedzi¢ 6,8 kg masy auta.

Auto wyposazono tez w karbono-
we ramiona wycieraczek, ktére waza

o potowe mniej od standardowych.
Te i inne podobne zabiegi byly po-
trzebne, zeby zminimalizowa¢ skut-
ki zamontowania uktadu hybrydowe-
go. Bateria wazy swoje i finalnie auto
przytylo 85 kilograméw.

Uktad hybrydowy nazwany T-hy-
brid jest inny niz powszechnie zna-
ne hybrydy, na przykltad z takséwek.
Za elektryczne wspomaganie odpo-
wiedzialne sg turbosprezarki na prad.
Wspblpracuja one z akumulatorem
o pojemnosci 1,9 kWh i pracuja pod
napieciem 400 V. Elektryczne spre-
zarki eTurbo nie sg zupelng nowos-

ﬂm i

cia, poprzednik nowej 911-tki miat ta-
ka sprezarke. Teraz to uklad biturbo
z dwiema sprezarkami, podobny to tego
z 911 GTS. Z tym Ze model Turbo S,
o ktérym teraz mowa, to topowy mo-
del niemieckiej maszyny.

Osiggi? OczywiScie lepsze niz w po-
przedniku. Dwie sprezarki sprawiaja,
ze silnik oferuje maksymalny moment
obrotowy w bardzo szerokim zakre-
sie obrotow. Do pierwszej setki auto
przyspiesza w 2,5 sekundy, to wynik
lepszy od poprzednika o 0,2 sekundy.
Przy tak powalajacych wartoSciach
przyspieszenia ,,urwac” 0,2 sekundy
jest niezmiernie trudno. Druga setka
na zegarach tez pojawia sie szybciej
(0 0,5 sekundy) niz u poprzednika —
»dwie paki” jedziemy po 8,4 s. Mak-
symalna predko$¢ wynosi 322 km/h.

Zadrze przéd

Nowe Porsche debiutowato na targach
IAA Mobility w Monachium i juz wte-
dy mogto pochwali¢ sie poprawionym
czasem na pdinocnej petlu toru Nur-
burgring. Tor nazywany ,,zielonym
piektem” jest ulubionym poligonem
do$wiadczalnym producentéw naj-
szybszych samochodow.

Do pokonania go w dobrym czasie
nie wystarczy sama moc. To nie jest
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miejsce dla ,,mistrzow prostej”. Nowe
911 Turbo S przejechalo petle o 14 se-
kund szybciej od poprzednika — do-
kiadnie w 7:03,92 min. To wszystko
mimo wyzszej masy.

Nadwozie nowego 911 utrzymywane
jest w poziomie, nawet podczas bar-
dzo dynamicznej jazdy i pokonywa-
nia ostrych zakretow. Jest to mozliwe
dzieki specjalnemu elektrohydrau-
licznemu zawieszeniu, ktore korzysta

z napiecia 400 V pochodzacego
z uktadu hybrydowego.

W codziennej jezdzie zawiesze-
nie tez moze by¢ regulowane, chodzi
przede wszystkim o unoszenie przo-
du. Mozliwe jest to na zadanie kie-
rowcy, kiedy przejezdzamy przez prog
zwalniajacy, parkujemy na chodniku
albo na przyklad wjezdzamy po stro-
mym zjezdzie do garazu.

To jest znana od lat cecha Porsche

I

911, ze nawet jesli ma kosmiczng moc,
nawet jesli jest ultra szybkie, to na-
dal musi nadawac¢ sie do wygodnej
codziennej jazdy. Nie wszystkie spor-
towe wozy tego typu sprawdzajq sie
w codziennym uzytkowaniu. Wioskie
auta pokroju Ferrari czy Lamborghini
nie sg tak wygodne podczas codzien-
nej eksploatacji.

Spojler regulowany

Charakterystyczne garbate nadwo-
zie Porsche 911 jest jednym z najle-
piej rozpoznawalnych znakéw fir-
mowych na Swiecie. Trudno pomyli¢
ten samochod z jakimkolwiek innym.
Kiedy przyjrzymy sie kolejnym gene-
racjom tego auta, to zawsze widzimy
te samg sylwetke, co nie zmienia fak-
tu, ze auto ewoluuje.

Nowy model tez sie zmienit styli-
stycznie. Turbo S tradycyjnie r6zni
sie tez od podstawowych modeli szer-
szymi nadkolami i wlotami powietrza
w blotnikach. Niemcy oferujg row-
niez nowe wzory obreczy z central-
na $rubg mocujgcg. Auto wyposazo-
no w aktywng aerodynamike, obej-
mujaca miedzy innymi regulowany
tylny spoiler.

W zaleznoéci od zyczenia klien-
ta nowe 911 moze by¢ dwumiejsco-
we lub czteromiejscowe. Cho¢ trud-
no nazwac tylne siedzenia kanapa,
to raczej taboreciki na wszelki wypa-
dek. Na dwa dodatkowe miejsca z ty-
tu mozna tez liczy¢ w wersji kabrio,
bo Porsche zaprezentowato réwnole-
gle coupe i wlasnie kabriolet.

Jakie sa ceny najmocniejszego 911
w historii? Za coupe trzeba zaptacié¢
1 mln 373 tys. zl, kabriolet jest drozszy
i kosztuje 1 mln 442 tys. zt.

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

VAT 7(5

/adbaj o ptynno
finansowa firmy

Odzyskaj

swéj podatek
transportowy

z zagranicy

Tel. 22536 10 31
E-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl/zwrot-vat
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ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE




MINIEJSZE SPALANIE.
WIECE) ZYSKOW.

Actros L z kabing ProCabin.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




