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j’o nie byt tatwy czas
dla przewoznikow

Prezes ZMPD Jan Buczek
podsumowuje 2025 rok

w rozmowie z Robertem
Przybylskim

.
=

® Raporty méwia o slabej
kondycji finansowej branzy.

Czy przynajmniej w polityce

udato sie zanotowacé

w mijajacym roku jakie$

sukcesy?

Mijajacy rok nie byt tatwym okre-
sem dla przewoznikéw. Duzo nie-
przewidywalnych czynnikéw miato
negatywny wplyw na funkcjonowa-
nie branzy i trudno méwi¢ o jakich-
kolwiek sukcesach. Pozytywne jest
jedynie to, ze udaje sie nam zmie-
ni¢ postawe niektérych politykéw
i urzednikdéw, aby nie pogarszali sy-
tuacji polskich przedsiebiorcéw bran-
zy transportowe;j.

Przewoznicy z Europy Srodkowo-
-Wschodniej rozwijaja sie, a my nie
jesteSmy w stanie z nimi konkuro-

wacé, poniewaz nasze koszty prowa-
dzenia dziatalno$ci transportowej
i dostosowania sie do unijnego pra-
wodawstwa eliminujq nas z rynku.

® Sprawa wynagrodzen
kierowcow jest w zawieszeniu,
zatem moze co$ zmienia

sie w podejsciu do regulacji

dzialalnosci poSrednikow

transportowych?

Po wielu latach moich osobistych
staran udato mi sie zwr6ci¢ uwage
politykéw na problemy branzy wy-
nikajgce z dzialalnosci firm posred-
nictwa. Panstwo nie zwraca uwagi
na ten problem niszczacy konkuren-
cyjnosé przewoznikéw. Nasza bran-
za jak zadna inna musi spetnic¢ wie-
le warunkéw formalnych i technicz-

nych, aby prowadzi¢ dziatalnosé
transportowq. Uzasadniano, ze robi-
my to po to, aby klient byl spokojny
o los tadunku, zeby trafit w pewne
rece i byl nalezycie chroniony. Tym-
czasem dopuszczono anonimowych
graczy, wykonujacych zwykla ma-
klerska robote, psujacych rynek ce-
na. Przerzucaja zlecenia z rak do rak
w chmurze poérednikéw i gdy tra-
fi do przewoznika ledwie pokrywa
koszty bezposrednie. Nagminnie
stosuja proste manewry, jak trzyma-
nie zlecenia do konca tygodnia, gdy
przewoznik musi mie¢ tadunek po-
wrotny, aby kierowca byl na week-
end w domu.

Po wielu latach zglaszania prob-
lemu w réznych gremiach udato mi
sie zainteresowa¢ problemem admi-
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nistracje EU i politykéw z Polski, co
jest duzym osiagnieciem, i mozemy
rozpoczynac¢ dyskusje merytoryczng
na ten temat oraz z udzialem przed-
stawicieli r6znych interesariuszy po-
szukiwac rozwigzan optymalnych.

® Czy otwarcie drugiego przejscia
na granicy z Bialorusia to sukces
przewoznikow? Niektorzy
krytykuja zmiane, wskazujac,

ze spadly stawki frachtow.

Patrze na interes calego kraju: przez
dwa przejScia mozna odprawi¢ wiecej
samochod6w niz przez jedno. Dlate-
go otwarcie zamknietych przejs¢ gra-
nicznych miedzy Polska i Biatorusig
to istotne wydarzenie. Z powodu za-
mkniecia terminali granicznych pol-
scy przewoznicy utracili mozliwo$¢é
obstugi klientéw na rynku wschod-
nim i wielu z nich (gtéwnie z Podla-
sia) zmuszonych bylo zamkna¢ firmy,
a czeS¢ rynku przewozéw na wschéd
przeszla w rece naszych konkurentow
z panstw nadbattyckich. Dzi$ czyn-
ne jest przynajmniej jedno dodatko-
we przejscie graniczne z Bialorusia
(w Bobrownikach), co z pewnoscia uta-
twi funkcjonowanie branzy, zmniejszy
ucigzliwe przestoje na granicy i umoz-
liwi obstuge kolejnych klientow.

® Czy uzyskanie doptat do
wymiany tachografow to tez
sukces?

Zwrot czesci poniesionych nakla-
déw na wymiane tachograféw, cho¢
ma wymiar bardziej symboliczny niz
finansowy, jest sukcesem branzy, po-
niewaz dzialania polskiej admini-
stracji dla spelnienia naszych ocze-
kiwah wymagaty duzej aktywnosci
na poziomie europejskim. Uzyska-
nie zgody na przeznaczanie pienie-
dzy z KPO na wymiane tachografow
bylo zarazem okazjg do przedstawie-
nia Komisji Europejskiej krytycznej
sytuacji tych przewoznikéw, ktorzy
obstuguja rynki unijne i musza do-
stosowac sie do Pakietu Mobilno$ci.

® Czy wprowadzenie
elektronicznej kontroli
zezwolein CEMT to wazna
zmiana dla przewoznikow?
Poziom falsyfikacji zezwolerh CEMT
przez pozaunijnych przewoznikéw
osiagnal juz taka skale, ze znaczaca
cze$¢ z nich wchodzila na zastrzezo-

ne dla unijnych firm rodzaje przewo-
z6w w UE. Brak mozliwosci elektro-
nicznej kontroli nad liczba i sposo-
bem wykorzystania zezwolen unie-
mozliwiat skuteczng ochrone rynku.
Z tego powodu byliSmy bliscy decy-
zji wystapienia z EKMT, Zzeby spo-
wodowac¢ przemyslenie zasad funk-
cjonowania systemu. Powstrzymali
nas przewoznicy, bo dla nich byiby

® Statystyki mowia, ze niewielu
mlodych kierowcow trafia
po szkole do zawodu. Czy
nowelizacja ustawy to zmieni?
Zmiana jest bardzo wazna z punk-
tu widzenia intereséw branzy, w kt6-
rej tak istotng role odgrywaja kie-
rowcy. Przypomne, Ze dzieki dopro-
wadzeniu przez ZMPD do przetomu
w szkolnictwie zawodowym i wpisa-

Patrze na interes catego kraju: przez dwa przejscia mozna
odprawi¢ wiecej samochodow niz przez jedno. Dlatego
otwarcie zamknietych przejs¢ granicznych miedzy Polskg
| Biatorusig to istotne wydarzenie.

to zbyt dolegliwy instrument. Dlate-
go mozliwos¢ elektronicznej kontro-
li jest arcywazna.

® Nowelizacja polskich przepisow
obnizyla wiek kierowcow aut
osobowych i autobusow. Czy

nie zrujnuje to bezpieczenistwa

ruchu drogowego?

W koricu udalo sie w nielatwym dia-
logu pomiedzy r6znymi resortami do-
prowadzi¢ do zgodnego pogladu, ze
mlody czlowiek moze pod kontrolg
pracodawcy zdobywaé doSwiadczenie
i pracowa¢ w tym zawodzie. Statystki
moéwia, ze mtody wiek nie jest zagro-
Zeniem w transporcie. Liczba wypad-
kéw z udziatem ciezaréwek jest o wie-
le mniejsza niz wynika ze statystycz-
nego udziatu tych pojazdéw w ruchu,
a wypadkdéw spowodowanych przez
kierowcéw ciezarowek jest jeszcze
mniej. Wszelkie obawy, ze zawodowy
kierowca, cho¢ miody wiekiem, bedzie
niebezpiecznym uczestnikiem ruchu
drogowego, sa niepotwierdzone.

Codzienne jezdzac ciezkim pojaz-
dem pod okiem do$wiadczonego kie-
rowcy, miody czlowiek pozbywa sie
fantazji i nie mozna go poréwnac do
nastolatka w sportowym aucie. Kie-
rowca ciezaré6wki nie bedzie uczest-
niczyt w wyscigach na drodze, bo do-
Swiadczenie wywotuje refleksje. Tak
byto z kazdym z nas, kiedy stawiali-
Smy pierwsze kroki w tym zawodzie,
wprowadzani w jego tajniki przez do-
Swiadczonych pracownikow.

niu zawodu kierowcy na liste profes;ji
nauczanych przez MEN, kazdego ro-
ku szkoty branzowe opuszczajg kolej-
ne roczniki zawodowych kierowcow.

Nie mogli jednak podejmowac pra-
cy ze wzgledu na przepisy i bariere
wieku kierowcy. Praktyka wskazuje,
ze jesli absolwent przez ten rok nie-
moznos$ci zatrudnienia w zawodzie
znalazl inng prace, to juz zawodu
kierowcy nie podejmowat.

® Czy po zakoiczeniu wojny
Polska powinna wrocié¢
w umowach z Ukraing do
zezwolen dwustronnych?
Bardzo Zle sie stalo, ze poprzez
spontaniczne dzialania grup polskich
przewoznikéw, KE zmuszona byla roz-
wigzaé problem wprowadzajgc umo-
we transportowg z Ukraing, pomija-
jac catkowicie polskg administracje.
W wyniku tego ukraifniskim przewoz-
nikom zdjeto ograniczenia iloSciowe,
na skutek czego ceny za ustugi zma-
laty do poziomu niemozliwego do za-
akceptowania przez polskie firmy. Ta
sytuacja utrzymuje sie do dzis.
Wielokrotnie podkreSlatem, ze
zrozumiale jest zwolnienie Ukrainy
z konieczno$ci uzyskiwania zezwo-
lefi na przewozy towardéw o charak-
terze niezbednym dla obrony pan-
stwa i pomocy humanitarnej, jednak
w ogromnej wiekszoSci te przewozy
majg charakter komercyjny. Urzed-
nicy KE nie chca dostrzec tego faktu
i eliminuja nas z naturalnego wyda-




W ogromnej wiekszosci przewozy miedzy Polskg i Ukraing
majg charakter komercyjny. Urzednicy KE nie chcag dostrzec
tego faktu i eliminujg nas z naturalnego wydawatoby sie
rynku w przewozach komercyjnych na Ukraine.

waloby sie rynku w przewozach ko-
mercyjnych na Ukraine.

Aby sprawa byta czytelna: konieczne
sg okreSlone dokumenty, na podstawie
ktérych wozona jest pomoc humanitar-
na, podobnie jak wojskowa. Ale trans-
porty komercyjne, ktoérych dzi$ prze-
woznicy ukrainscy wykonujg ok. mi-
liona, to jest rynek, w ktérym powin-
ni$my by¢ i mie¢ zapewniony udzial.
Dlatego majac nowe do$wiadczenia
i rozumiejac lepiej specyfike przewo-
z6w na Ukraine uwazam, Ze po zakon-
czeniu wojny nalezy przerwac funk-
cjonowanie umowy transportowej UE
z Ukraing i wypracowac na posiedze-
niu miedzyrzadowej komisji mieszanej
warunki, ktére pozwola polskim prze-
woZznikom odbudowa¢ rynek utracony
w wyniku wojny.

® I chyba trzeba bedzie
uporzadkowac sytuacje

Z e-czerga, ktora dla

polskich firm jest nie

do zaakceptowania?

Niektore regulacje sg wrecz ab-
surdalne i nastawione na restryk-
cyjne dzialanie wobec obcych prze-
woznikow. Przykltadem moze by¢ ta
wtasnie, funkcjonujgca na Ukrainie
e-czerga, czyli kolejka elektronicz-
na. Dzieki niej ukraifiscy przewoz-
nicy moga odpoczywaé¢ w domu,
a zagraniczni, cho¢ wyjezdzaja na
pusto, muszg czeka¢ kilkanascie dni
na zgode na dojazd do urzedu celne-
go. A przeciez Ukraina uzgodnita
z polskim rzadem, ze jedno z przejsé
granicznych bedzie stuzyto odprawie
pustych polskich pojazdéw wyjez-
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dzajacych z Ukrainy. Niestety ukra-
inscy przewoznicy nie zaakceptowa-
li porozumien i uznali je za niesyme-
tryczne rozwigzanie. Tylko oni moga
w tej kolejce zamawiac miejsca, wsta-
wia¢ wirtualne auta, a gdy sie rozla-
duja, zajmujg zarezerwowane miej-
sce zmieniajgc numer rejestracyjny.
Polscy przewoznicy takiej mozliwo-
§ci nie maja.

® Komisja Europejska
przygotowuje regulacje
zmuszajace floty, takze
transportowe, do rejestracji
odpowiedniej liczby modeli
elektrycznych. To dobre
rozwigzanie?

Przewoznicy miedzynarodowi naj-
szybciej wdrazajg nowosci, zar6wno
jesli chodzi o tabor jak i o rozwigza-
nia cyfrowe. Ciezar6wki z napedem
elektrycznym takze mozemy stoso-
wac, ale pod warunkiem, Ze nie sta-
na pod plotem pozbawione energii.
Przewoznicy maja samochody elek-
tryczne i jezdza nimi do koSciola,
jednak w przypadku transportu da-
lekobieznego jestesmy daleko od wy-
korzystania pojazdéw elektrycznych.

® - 0d 11lutego w Polsce znaczaco
wzros$nie myto. Czy podwyzka
nie doprowadzi do fali
bankructw?

Nawet po podwyzce stawki my-
ta nadal nie beda na poziomie mi-
nimalnym narzuconym przez UE,
a z tego powodu Polska ptaci kary.
Jesli chcemy mie¢ dobre drogi, mu-
simy zaakceptowac fakt, ze za korzy-
stanie z nich potrzeba ptacié. Jezeli
nie zaptaca uzytkownicy, rachunek
poniosg wszyscy podatnicy. W pierw-
szym okresie przenoszenia kosztéw
na klientébw zapewne pojawig sie per-
turbacje, ale skuteczno$é procesu za-
lezy od przewoznikow.

® Skoro w transporcie jest tak zZle,
dlaczego odbudowal sie popyt
na tabor?

Z powodu pandemii i wojny prze-
woznicy przektadali odnowe taboru
przez kilka lat, czego juz nie da sie
dluzej przeciagac. Tabor sie zesta-
rzal i aby korzystac¢ z nizszych kosz-
tow infrastruktury drogowej w roz-
nych panstwach UE, firmy sg zmu-
szone do podnoszenia poziomu eko-
logicznoSci samochodow.

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

e

/adbaj 0 ptynnose
finansowa firmy

Odzyskaj
swéj podatek
transportowy
z zagranicy

Tel. 22536 10 31 ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
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www.uslugi.zmpd.pl/zwrot-vat W POLSCE
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Chcemy wréci¢
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na ukrainski rynek

Prezes ZMPD Jan Buczek podczas zorganizowanej w Rzeszowie w dniach ™
26-27 listopada przez Polsko-Ukrainska Izbe Gospodarcza konferenciji

= ,,Granica polsko-ukraifiska. Szansa czy bariera rozwoju?” przypomniat _

o powodach podpisania 29 czerwca 2022 roku umowy UE-Ukraina.

Piotr Gawetczyk

ymczasowa liberalizacja

transportu drogowego po-

miedzy Ukraing a krajami

Unii Europejskiej byla spo-

wodowana rozpoczeciem
wojny przez Rosje i zablokowaniem
portdw morskich na Ukrainie. Wywoz
ukrainskich produktéw rolno-spozyw-
czych droga lagdowa byt priorytetem
i potrzeba chwili. — Dla nas bylo oczy-
wiste, ze tego typu umowa, mimo ze
znosi wszelkiego rodzaju kontyngen-
ty i uwalnia rynek, jest bezdysku-
syjng koniecznoScig — przypomniat
o6wczesne powszechne nastroje szef
Zrzeszenia.

Umowa, kilkukrotnie juz przedtuza-
na i tylko lekko modyfikowana (obec-
na obowigzuje do 31 marca 2027 ro-
ku), z czasem stala sie jednak Zrodlem
tar¢ miedzy polskimi a ukraifiskimi
przewoznikami.

W tym miejscu warto sie zatrzy-
mac i przypomnie¢ podstawowe fak-
ty — po to, by méc obiektywnie skon-

-

e/

frontowa¢ obecny stan z historig. Ot6z
do czerwca 2022 r. na podstawie umo-
wy bilateralnej w przewozach mie-
dzy Ukraing a Polska obowigzywa-
ty limity zezwolen. Jak przypomniat
prezes ZMPD, w pewnym momencie
ich kontyngent wynosit ponad 200
tys. zar6wno dla jednej, jak i dla dru-
giej strony.

Problem polegatl na tym, Ze Pola-
cy wykorzystywali zaledwie 25 proc.
przeznaczonej dla nich puli. Dlatego
w 2019 r. doszlo do podpisania poro-
zumienia zmniejszajacego limit ze-
zwoleni do 160 tys. To spowodowato
wzrost udziatu polskich przewozni-
kéw do nieco ponad 40 proc. Tymcza-
sem dzi$, jak wynika z oficjalnych da-
nych, ukraifisko-polska granice prze-
kracza rocznie szokujgca wrecz liczba
ponad miliona ukrainskich pojazdow
ciezarowych.

Puste samochody z Ukrainy

Prezes ZMPD Jan Buczek nie owijat
w bawelne. - Ukrainscy przewoZzni-
cy btyskawicznie wyczuli szanse dla

siebie i zamiast wywozi¢ ptody rolne,
zaczeli wyjezdza¢ z Ukrainy pusty-
mi ciezarbwkami po to, zeby przewo-
zi¢ komercyjne tadunki. Ukraificy nie
tylko zalali Europe tafiszymi przewo-
zami, lecz takze wypchneli unijnych
transportowcéw ze swojego rynku —
przypomnial szef Zrzeszenia. — Na-
sze koszty czesto sg wyzsze niz ryn-
kowe oferty za transport, podczas gdy
ukrainscy przewoznicy na tym ryn-
ku nieZle zarabiajg! Praktycznie rzecz
biorgc jedynie firmy wyspecjalizowa-
ne w konkretnych przewozach, kt6-
re Swiadczg ustugi dla swoich statych
klientéw, sa w stanie jako$ sie utrzy-
mac na tym rynku. Pozostale nie wy-
trzymaly presji cenowej. Dzisiaj nasz
udzial na rynku ukraifiskim wyno-
si zaledwie okoto 7 proc. Stad biorg
sie nasze oczekiwania na przywrdoce-
nie regulacji, ktore wyréwnaja szanse
i pozwolg polskim przewoznikom
wroci¢ na ukraifiski rynek — powie-
dziat Jan Buczek. — Rozumiemy po-
trzeby humanitarne zwigzane z pro-
wadzeniem wojny. Zabezpieczeniu
tych potrzeb stuzyla umowa UE-

e ———— .
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-Ukraina i o tym rodzaju przewozéw
nie dyskutujemy. Ale chcemy uczest-
niczy¢ na rynku przewozéw komercyj-
nych i to nie moze wywolywac zad-
nego zdziwienia — dodat Jan Buczek.
Niestety, administracja europejska
nie przyjmuje tego typu argumentow.
Zmiany w umowie UE-Ukraina maja
tak naprawde jedynie kosmetyczny
charakter. — Prosze mi powiedzie¢, ja-
ka zaporag dla zwiekszenia ekspans;ji
ukrainiskich przewoznikéw na euro-
pejskim rynku stanowi posiadanie na-
lepki na szybie czy tez kopii zaSwiad-
czenia, ze kierowca jedzie po jakis fa-
dunek? — pytat retorycznie wzburzo-
ny szef ZMPD. — Z niecierpliwoscig
czekamy na moment, kiedy ta umo-
wa wreszcie sie zakonczy. Dzi$ polscy
przewoznicy maja koszty na niemozli-
wym juz do obniZenia poziomie, a ce-
na na rynku jest jeszcze ponizej tego
poziomu - dodat prezes ZMPD.
Zwracajac sie bezposrednio do pre-
zydenta Zrzeszenia przewoznikow
ASMAP Ukraina Wotodymyra Bali-
na, powiedzial: — Miedzy nami nie
ma personalnego konfliktu, ale re-

temat numeru

PrzejScia graniczne

Dialog miedzy przedsiebiorcami i administracja
panstwowa

Dwudniowa konferencja ,,Granica polsko-ukrainska. Szansa czy bariera roz-
woju?” jest jednym z najwazniejszych cyklicznych wydarzen poswieconych
funkcjonowaniu polsko-ukraifiskiej granicy oraz jej roli w rozwoju wspotpra-
cy gospodarczej, logistycznej i infrastrukturalnej miedzy Ukraina, Polska i in-
nymi krajami Unii Europejskiej. Wydarzenie gromadzi przedstawicieli admi-
nistracji publicznej i samorzadow oraz przedsiebiorcow i ekspertow.

Celem konferencji jest ocena funkcjonowania przej$¢ granicznych, przed-
stawienie propozycji usprawnieii oraz prowadzenie merytorycznego dialogu
miedzy przedsiebiorcami, instytucjami finansowymi i stuzbami administra-
cji publicznej — zar6wno po stronie polskiej, jak i ukraifiskiej. W wydarzeniu
wzial udzial prezes ZMPD Jan Buczek, ktory uczestniczyl w panelu ,,Umowa
transportowa UE-Ukraina”.

Kolejna konferencja Polsko-Ukrainskiej 1zby Gospodarczej z cyklu ,,Granica”
zapowiedziana jest za rok, rowniez w Rzeszowie.

prezentujemy swoich przewoznikéw ograniczen. Méwie o rynku przewo-

i dbamy o ich interesy. Jakg masz ra- z6w komercyjnych. Nasi klienci mé-

de dla tych, ktorzy zostali wypchnieci wig: chetnie bySmy wam dali zlece-

z ukrainskiego rynku? Nie méwie tu nie, ale ukrainscy przewoznicy sa

o0 przewozach o znaczeniu militarnym o wiele tafisi. Nie jesteSmy w stanie

czy humanitarnym, bo one powinny przyja¢ waszej ceny, co nam w takim /‘ /I
by¢ dalej realizowane bez zadnych wypadku radzisz?
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Nieegzekwowane przepisy

— Polscy przewoznicy nie sg traktowa-
ni réwno i sprawiedliwie — zgodzit sie
z prezesem Janem Buczkiem ekspert
Komitetu PUIG ds. TSL Marek Winter.
— Mam okazje na co dzien wspdlpra-
cowaé zarébwno z przewoznikami pol-
skimi jak i ukrainskimi i nie mam wat-
pliwosci — musimy méwié o nieréwno-
wadze konkurencyjnej pod wzgledem
regulacji prawnych. Unijnych prze-
woznikéw obowigzuje chociazby Pa-
kiet Mohilnosci. Z drugiej strony rynek
ukrainiski nadal jest bardzo chionny,
inadal - patrze na to z perspektywy
zleceniodawcy — brakuje podwyko-
nawcéw. Widzimy wyraZnie niedobor
Srodkéw transportu — powiedziat Ma-
rek Winter. — Duzo méwimy o regula-
cjach, natomiast kluczem jest skutecz-
noS¢ egzekwowania przepiséw. Same
akty prawne bez ich konsekwentnego
weryfikowania i dziataf, ktére beda
skutkowaly ich egzekwowaniem, nie

maja najmniejszego sensu. Przykladem
sg wdrozone rozwigzania, ktére w du-
Zym stopniu moga rozwigzaé zapalne
punkty, jak np. kwestia kontroli — do-
dat Marek Winter.

Zastepca dyrektora w Departamen-
cie Transportu Drogowego Minister-
stwa Infrastruktury Bartosz Jabton-
ka zwrocil uwage na fakt, ze obecna
umowa UE-Ukraina bardzo ulatwita
»,betonowanie” wszelkiego rodzaju
przewozow przez przewoznikéw ukra-
inskich. - Umowa byla przygotowana
dos¢ szybko i byta reakcja na sytuacje
geopolityczng. Z zalozenia miata obo-
wigzywacé na okreSlony czas, tymcza-
sem byla juz trzykrotnie przedtuza-
na, ostatni raz na 15 miesiecy — przy-
pomniat przedstawiciel Ministerstwa
Infrastruktury.

— Biorgc pod uwage to, ze Ukraina
jest panstwem aspirujacym do Unii
Europejskiej, jako resort jesteSmy za
tym, by przepisy dotyczace ukrain-
skich przewoznikéw byly jak najbar-

dziej zblizone do tych, ktére obowia-
zuja wszystkich przewoznikéw w Unii
Europejskiej — powiedzial Bartosz Ja-
btonka. — Por6wnujac pierwszg umo-
we UE-Ukraina do tych przedtuza-
nych, wida¢ wyraznie, ze kazdym ra-
zem jej tre$¢ ewoluowala. Pojawity sie
zapisy, ktore zaczety ksztalttowac row-
niez wymogi po stronie przewoznikow
ukrainskich, jak chociazby obowig-
zek stworzenia elektronicznego reje-
stru przedsiebiorstwa, obowigzek we-
ryfikaciji, czy dany przewoznik jest do-
puszczony w Ukrainie do wykonywa-
nia miedzynarodowych przewozoéow,
pojawily sie takze kwestie dotyczace
obowigzku posiadania przez ukrain-
skich przewoznikow tachografu nowej
generacji i respektowania czasu pracy
kierowcoéw. Pojawily sie tez elementy
dotyczace naruszen zasad catej umo-
wy — przypominal Pawet Jabtonka.

Moderatorem dyskusji byt Przewod-
niczacy Komitetu PUIG ds. TSL Da-
riusz Kostrzebski.

A teleroute

VWracasz z pustg
naczepa? A mogrtoys
wracac z zyskiem.

Zapehij ciezarowki w obie
strony. Oszczedzaj paliwo,
czas i pienigdze.

o
,,,,,

o

Zeskanuj kod QR i sprawd?z,
Jjak dziata Teleroute.
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Problemy
Z przewozami
na Biatoru$

Czy otwarcie dwoch przejesé granicznych dla drogowego przewozu towarow
(Koroszczyn i Bobrowniki) wptyneto pozytywnie na wykonywanie przewozow

na Wschod?

Mirostaw Jagielski

godnie z zapowiedzig Mini-
sterstwa Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji w no-
cy z 16 na 17 listopada na-
stapitlo ponowne otwarcie
dwoch przej$¢ granicznych z Biato-
rusig:
® Bobrowniki — Bierestowica — dla
ruchu osobowego i towarowego;
® KuZnica Biatostocka — Bruzgi -
dla ruchu osobowego, z wylacze-
niem ruchu autobusowego.

Byla to decyzja dlugo wyczeki-
wana przez przewoznikéw, majaca
znaczacy wplyw na roztadowanie
gigantycznych kolejek do odpraw
po stronie bialoruskiej na jedynym
czynnym dla ciezaréwek przejsSciu
granicznym Koztowicze — Korosz-
czyn.

Dziatania ZMPD

Decyzja rzadu jest efektem m.in.
licznych i wielostronnych dziatan
ZMPD na rbéznych szczeblach rza-
dowych, a takze bezposrednich roz-
moéw z wysokimi urzednikami pan-
stwowymi.

Jak stwierdzil w swoim oSwiad-
czeniu prezes ZMPD Jan Buczek:
»ZMPD od kilku lat domagalo sie
przywrbcenia droznosci granicy
z Bialorusig, jednakze kwestie po-

lityczne byly wazniejsze niz interes
gospodarczy naszego panstwa i na-
szej branzy. Za te polityczne gesty
zaplaciliSmy ogromna cene, bowiem
wielu przewoznikéw nie bylo w sta-
nie konkurowaé, udostepniajac swo-
je samochody jako mobilne magazy-
ny oczekujgce na przekroczenie gra-
nicy. W konsekwencji wypadli z ryn-
ku, czesto bankrutujgc”.

Otwarcie przej$cia granicznego
Koztowicze — Koroszczyn nastgpito
o poélnocy z 24 na 25 wrze$nia. Jed-
nak z informacji przekazywanych
przez przewoznikow wynika, ze tem-
po odpraw celnych po stronie pol-
skiej jest niewystarczajace, w zwigz-
ku z czym ZMPD zaapelowatlo do mi-
nistra finanséw o natychmiastowe
przesuniecie dodatkowych funkcjo-
nariuszy stuzby celnej do Korosz-
czyna.

Poczatkowo - tuz po otwarciu
przejScia granicznego - liczba ocze-
kujacych w kolejce pojazdéow wy-
nosita nieco ponad 700, jednak na
poczatku pazdziernika gwaltow-
nie wzrosta zblizajac sie do absur-
dalnej wrecz liczby 4000 pojazdow,
a czas oczekiwania na odprawe wy-
nosit ponad tydziefi. Po uruchomie-
niu dodatkowego skanera i zwiek-
szeniu obsady funkcjonariuszy stuz-
by celnej, kolejka codziennie malala,
nastepowato to jednak zbyt wolno by
rozladowaé w znaczacy sposob korek
na tym przejsciu granicznym.
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Kierowcy oczekiwali w kolejce
w skandalicznych warunkach, bez
dostepu do sanitariatow, wody i cie-
plych positkéw, a przewoznicy liczy-
li straty z powodu wylgczenia pojaz-
déw z pracy.

Po otwarciu przej$cia w Bobrow-
nikach korek na granicy zaczatl po-
woli male¢. Widac¢ to po liczbie po-
jazdoéw oczekujacych na odprawe na
przejsciu Koztowicze — Koroszczyn:
16 pazdziernika 4070 pojazdow,
21.10. - 3604, 31.10. — 2893, 20.11. —
1031, 1.12. — 725.

Biatoruska blokada
Litwinéow

29 pazdziernika rzad litewski pod-
jat decyzje o zamknieciu na miesiac
granicy ladowej z Bialorusig. Stano-
wito to reakcje na nasilajgce sie in-
cydenty z wykorzystaniem biatoru-
skich balonéw meteorologicznych
i przemytniczych wlatujacych
W przestrzen powietrzng Litwy.
Rzad Bialorusi odpowiedziat za-
rzadzeniem z 31 pazdziernika o tym,
ze ciagniki i naczepy zarejestrowa-
ne na Litwie mogg wjezdzac¢ na Bia-
toru$ i wyjezdzac z Biatorusi tylko
przez biatorusko-litewskie przejScia
graniczne. Oznacza to, ze Srodki
transportu, w tym naczepy, zareje-
strowane na Litwie, nie moga wy-
jezdzac z Biatorusi przez przejscie
drogowe Kozlowicze — Koroszczyn.

Zarzadzenie weszlo w zycie 1 listo-
pada i obowigzuje do 31 grudnia
2027 r. Pozostate zasady wjazdu na
Biatoru$ i wyjazdu z Biatorusi po-
jazdéw ciezarowych i naczep zare-
jestrowanych w Polsce pozostaly bez
zmian.

Litwa ponownie otworzyla 20 li-
stopada dwa drogowe przejscia gra-
niczne z Biatorusia: Miedniki—Ka-
mienny Eog i Soleczniki—Bieniakoni.
Jednakze decyzja ta nie zlikwidowa-
la napiecia na litewsko - biatoru-
skich przej$ciach granicznych, co
mialo réwniez przelozenie na pol-
skich przewoznikéw drogowych.

Uwiezione naczepy

Zamykanie kolejnych polsko-biato-
ruskich drogowych przejs¢ granicz-
nych spowodowato, ze polskie fir-
my transportowe zaczely szukaé
nowych mozliwos$ci prowadzenia
dalszej dziatalnosci. Jednym z roz-
wazanych sposobéw byta rejestracja
pojazdéw na terytorium Litwy, po-
niewaz pojazdy tam zarejestrowane
nie miaty (do 1 listopada 2025 r.) ta-
kich ograniczef przemieszczania sie
na terytorium Bialorusi, jak pojazdy
zarejestrowane w Polsce.

Sytuacja ulegla jednak znacznemu
pogorszeniu po wprowadzeniu przez
Biatoru$ zakazu wjazdu na teryto-
rium Bialorusi pojazdéw zarejestro-
wanych na Litwie, co juz dotyczy-

to pojazdéw polskich. Konsekwen-
cje tej zmiany dotkliwie odczuli pol-
scy przewoznicy, ktorzy wykonywali
przewozy do Bialorusi (do termina-
li przetadunkowych) zestawami zlo-
zonymi z ciggnika zarejestrowanego
w Polsce i naczepy zarejestrowanej
na Litwie, a bedgcej wlasnoscig pol-
skiej firmy.

-‘F

sie na parkingu na terytorium Bia-
torusi. Niektorzy polscy przedsie-
biorcy majg zablokowane na Bia-
lorusi po kilka czy nawet kilkana-
Scie zestawoOw, co oznacza dla nich
olbrzymie straty finansowe i parali-
zuje dziatalnosé. Wedtug rozeznania
ZMPD sytuacja moze dotyczy¢ nawet
setek zestawow.

Kierowcy oczekiwali w kolejce w skandalicznych warunkach,
bez dostepu do sanitariatow, wody i cieptych positkow,
a przewoznicy liczyli straty z powodu wytgczenia pojazdow
7z pracy. Po otwarciu przejscia w Bobrownikach korek na

granicy zaczat powoli malec.

Dramatyzm sytuacji polega na
tym, Ze naczepy te znajduja sie na
terytorium Biatorusi bez mozliwo-
§ci wyjazdu z Bialorusi zadnym
z przejs¢ granicznych, poniewaz ze-
staw zlozony z ciagnika zarejestro-
wanego w Polsce i podpietej naczepy
zarejestrowanej na Litwie nie moze
przekroczy¢ ani biatorusko-polskiej
ani biatorusko-litewskiej granicy
z powodu ograniczen biatoruskich
nalozonych na pojazdy zarejestro-
wane w Polsce i na Litwie.

Dodatkowym obcigzeniem jest
obowigzek do placenia codziennie
po 120 euro za pojazd, znajdujacy

Decyzja polskich wiadz o ponow-
nym otwarciu przej$¢ granicznych
z Bialorusia, w tym kolejnego przej-
§cia dla ciezarowek w Bobrowni-
kach, nie zadowolita wszystkich
przewoznikéw. Niektérzy uznali, ze
otwarcie granic nastapito zbyt po-
chopnie, a strona polska nie uzy-
skata w zamian zadnych korzysci
od strony biatoruskiej, np. zniesie-
nia zakazu poruszania sie po biato-
ruskich drogach przez polskie po-
jazdy, co oznacza, ze w ten spos6b
utracono karte przetargowa do roz-
moéw z Biatorusig i doprowadzono
do spadku wysokosci frachtu.
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wymiany tachografow
pomoze branzy

Dzieki blisko dwuletnim staraniom ZPMD i catej branzy transportu drogowego,
rzad przygotowat refundacje wymiany tachografow.

Piotr Gawetczyk

nioski o refinansowa-

nie wymiany tacho-

graféw nalezy sktadaé

elektronicznie, za po-

Srednictwem formu-
larza udostepnionego na platformie
Agencji Restrukturyzacji i Moderniza-
cji Rolnictwa. Wnioski mozna sktadaé
od 1 grudnia 2025 roku do 31 stycznia
2026 roku do godziny 23:59.

Szczegblowe zasady naboru i wa-
runki udzielania pomocy okreSlono
w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruk-
tury z 14 pazdziernika 2025 r. oraz
w Regulaminie wyboru przedsie-
wzie¢ do objecia wsparciem z Krajo-
wego Planu Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci.

Do przewoznikéw trafi ponad 319
mln zt pomocy de minimis z budze-
tu z KPOiZO, ktéra bedzie przyznawa-
na w kolejnosci zgloszen. — To prawie
3 tys. zl na pojazd, Polska jest jedy-
nym panstwem w UE z taka pomoca
— podkreslit sekretarz stanu w siedzi-
bie resortu infrastruktury Stanistaw
Bukowiec podczas briefingu zorga-
nizowanego 19 listopada w minister-
stwie. Wyliczyl, Ze zarezerwowana su-
ma wystarczy na refundacje instala-
cji tachografow w 117 tys. ciezaréwek.

Polska jako jedyna refunduje
wymiane tachografow

Stanistaw Bukowiec przypomnial, ze
decyzja o refinansowaniu wymiany
tachografow na urzadzenia najnow-

szej generacji jest odpowiedzig na
oczekiwania branzy transportowej. —
To pierwsza tego typu realna pomoc
dla przewoznikéw. Dobre relacje pol-
skiego rzadu z instytucjami unijnymi
przynoszg wymierne korzysci dla pol-
skich przedsiebiorcoéw. Po wielomie-
siecznych staraniach, licznych spot-
kaniach i rozmowach w kierownictwie
resortu z przedstawicielami instytucji
unijnych, 20 czerwca 2025 r. UE wy-
razila zgode na wsparcie wymiany ta-
chografow ze srodkéw KPO — przypo-
mina Stanistaw Bukowiec.

— Poprzedniej ekipie rzadzacej nie
udalo sie zatrzyma¢ wejécia w zycie
niekorzystnych dla polskich przedsie-
biorcoéw przepiséw ani uzyskac zgody
Komisji Europejskiej na wsparcie fi-
nansowe branzy. Dlatego musieliSmy
podja¢ dziatania, by zminimalizowaé
skutki tych zaniechan. Udalo sie nam
dokonac¢ tego, co na poczatku wyda-
walo sie niemozliwe — dodat Stani-
staw Bukowiec.

Jak zauwazyt, Polska jest jedynym
krajem w UE, ktéry w ten spos6b i na
taka skale wspiera przewoznik6w dro-
gowych z KPO. Pomoc w innych pai-
stwach jest ograniczona i obwarowa-
na licznymi warunkami do spetnienia
przez przewoznikow.

Dlaczego warto bylo walczyé?
W tym miejscu wiceminister Buko-
wiec przytoczy! kilka znamiennych
danych, z ktérych wynika, Ze polska
branza miedzynarodowego transpor-
tu drogowego jest nieprzerwanie od
2007 1. europejskim liderem, wykonu-
jac ok. 20 proc. wszystkich przewozow
na naszym kontynencie. — To branza,

ktéra zatrudnia ponad 370 tys. kie-
rowcow, dysponuje ponad 260 tys.
najnowoczesniejszych pojazdéw spet-
niajgcych najwyzsza norme spalin Eu-
ro 6. Podkreslit rtowniez niebagatelny
wktad sektora TSL do budzetu pan-
stwa, wynoszacy ok. 6,5 proc. PKB.

— Przed nami inne, wazne zada-
nia, o ktére prosza przewoznicy. Jako
ministerstwo bedziemy pozytywnie
odpowiada¢ na réznego rodzaju pro-
pozycje i apele, bo chcemy wspierac
polska branze transportu drogowego,
chcemy wspieraé naszego europejskie-
go lidera — zadeklarowal wiceminister
infrastruktury.

Krok w dobrym kierunku

Prezes ZMPD Jan Buczek nie kryt za-
dowolenia. - JesteSmy Swiadkami wy-
jatkowej chwili, bo, jak wspomniat
pan minister, udato sie zmieni¢ po-
stawe Komisji Europejskiej i stworzy¢
grupe panstw popierajacych nasze
argumenty, dotyczace przekazania
Srodkéw z KPO na wymiane tachogra-
fow. Warto powiedzieé, ze wczeSniej
w KPO nie bylo funduszy na ten cel -
podkreslit szef Zrzeszenia.
Przypomnial, Ze polscy przewozni-
cy sa skupieni w ok. 40 stowarzysze-
niach i organizacjach. — Aby méc uni-
fikowac nasze stanowiska wobec ad-
ministracji naszego panstwa, dziata-
my w Forum Transportu Drogowego,
ktore jeszcze przed wyborami przygo-
towalo pakiet postulatow, wsréd nich
postulat dotyczacy refinansowania
wymiany tachograféw. Szczerze moé-
wigc juz nie miatem wielkiej nadziei

THNTTVTRTI
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na uzyskanie takiej mozliwosci, dla-
tego chyle czola przed panami mini-
strami i pracownikami resortu, ktorzy
z wielka determinacja dazyli do tego,
by jednak dokona¢ rzeczy, wydawa-
loby sie trudnej do zrealizowania. To
swego rodzaju zwiastun kolejnych do-
brych dla branzy i panstwa rozwigzan
— powiedziat Jan Buczek.

W jego opinii niektore z postulatow
FTD co prawda pokryly sie juz czes-
ciowo patyna, lecz pojawiajg sie no-
we. W tym miejscu wspomniat o od-
blokowaniu dla towarowego ruchu
drogowego przejsScia granicznego
w Bobrownikach.

Zwracajac sie bezposrednio do wi-
ceministra infrastruktury, Jan Buczek
siegajac wstecz, do chwili zamknie-
cia granicy z Bialorusia, podkreslit,
ze na decyzje o charakterze politycz-
nym czy administracyjnym trzeba tez
patrze¢ z biznesowego punktu widze-
nia. Od 17 listopada 2025 r. ciezaréw-
ki przekraczajgce przejscie graniczne
w Bobrownikach ponownie beda ge-
nerowaly ogromny strumiefi pienie-
dzy, ktory bedzie zasilat budzet na-
szego kraju.

Regulacje unijne
Tachografy z Pakietu MobilnoSci

Komisja Europejska nakazala Pakietem Mobilno$ci montaz inteli-
gentnych tachografow drugiej generacji (G2V2), ktore majq ulatwié
sluzbom kontrole czasu pracy kierowcow i wykonywanie kabotazy.
Proces wymiany urzadzen odbywal sie wieloetapowo. Pierwszy etap
obowiazywat od 21 sierpnia 2023 roku. Chodzilo o najstarsze tacho-
grafy w pojazdach przeznaczonych do przewozéw miedzynarodo-
wych, tj. analogowe i cyfrowe, ktore byly zamontowane przed 2019
rokiem. Do kofica 2024 roku firmy musialy dokona¢ wymiany tacho-
grafow nieinteligentnych (G1).

Po drodze pojawily sie powazne utrudnienia, bowiem przemyst nie
dostarczyl pelnosprawnych urzadzen G2V2 i ciezaréwki kupowane
przed sierpniem 2023 roku byly wyposazone w przej$ciowe tacho-
grafy. Homologacje na nowe tachografy uzyskaly VDO w maju 2023
i Stoneridge w sierpniu tego samego roku. Rozruch produkcji urza-
dzen nastapil z poslizgiem i opdznienie dostaw bylo wyrazne. Mie-
dzynarodowa Unia Transportu Drogowego IRU zaapelowala do Ko-
misji Europejskiej o wydluzenie okresu przej$ciowego do konica ro-
ku, na co Bruksela nie zgodzila sie.

Dla pojazdow z tachografami inteligentnymi I generacji (G2V1) da-
ta graniczng wymiany byl 18 sierpnia 2025 roku. Do 1 lipca 2026 ro-
ku urzadzenia G2V2 beda musialy by¢ zamontowane we wszystkich
lekkich pojazdach o dmc powyzej 2,5 tony uzywanych w przewozach
miedzynarodowych. Brak tachografu V2G2 skutkuje karami liczony-

mi w tysiacach euro. ”I 7
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Zawsze sie wzruszam
przed $wietami

A ja my$latem, ze to
zapalenie spojowek.
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Artur Kamihski

Dariusz Matulewicz

w

Jaka tam tradycja. Nad sobq sie

uzalam. Chatupe trzeba posprzatal

i zakupy zrobié. Tu mam liste.

ES

iestaw Starostka

Z

A wystaliscie juz list
do Mikotaja?

Kazdego tapie za gardto.
Taki czas. Wiadomo - koledy,
choinka, pasterka...
Tradycja.

Wiestaw dobrze méwi,
mam to samo. My faceci zawsze
jestesmy wykorzystywani.
To nieludzkie wrecz.




fotomorgana

przewoznik nr 95

Ja tez,
ale wrécit z dziwnym dopiskiem:
.Kochanienki, najpierw zatacznik,
potem prezent. Nigdy odwrotnie"”.
Jakis posrednik czy co?

Wszystko, byle nie rézge.

Zwtaszcza ze nie zastuzytem. 5
Robert Stepien

N\, | ZRZESZENTE MILD
AND s PRZEWOZNIKOW
P84 W POLSCE

Prezes zawsze méwi,
Ze posrednicy to samo zlo.
I maracje.

Dobra dobra,
nie kozakuj. Kazdy ma co$
Za uszami.

Kazdy tak méwi, a potem
przed $wietami pét lasu wyciete.
Przypadek? Nie sadze.

pat = Karol Rychlik
prezenty chcielibyscie
dostaé? -
Rézowe okulary.
Mogaq, tez byé czerwone.

JIMC

: Panowie, w ramach
pokuty proponuje pielgrzymke
do kuchni. Kazdemu sie przyda
. szkolenie z pierogdw.

.Portfel caly
wypchany dolarami”

Marcin Potapczuk
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VW rozbuduje fabryke
we Wrzesni

Volkswagen wzniesie we Wrzesni, obok juz istnieja-
cego zaktadu, dwie hale o tacznej powierzchni 60 tys.
mkw. W hali o powierzchni 35 tys. m kw. 150 robo-
tow bedzie zgrzewac i klei¢ platformy eCraftera. Dru-
gi obiekt, o powierzchni 24 tys. mkw., bedzie magazy-
nem baterii. Kamief wegielny zostat wmurowany

24 listopada, zakoficzenie budowy przewidziano na

2027 rok. W catosci zaktad we Wrzesni zajmuje 220 ha.

Takze Mercedes buduje fabryke elektrycznych lekkich
aut dostawczych, tym razem w Jaworze. Zaktad bedzie
otwarty w 2026 roku.

przewoznik nr 95

Ogromne zainteresowanie
doptatami do wymiany
tachografow

Ministerstwo Infrastruktury podato, ze w pie¢ dni od
otwarcia naboru, prawie 7 tys. przedsiebiorcow ztozy-
to wnioski na zwrot kosztow wyposazenia w tachograf
dla ponad 46 tys. pojazdéw, czyli na blisko 43 proc.
przewidywanej do dofinansowania puli aut.

Nabor potrwa do 31 stycznia 2026 r. Nastepnie Agen-
cja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa (ARIMR)
ma 45 dni na rozpatrzenie wnioskow i zbadanie ich po-
prawnosci. Pierwsze umowy z beneficjentami wsparcia
z KPO beda podpisywane w marcu 2026 roku.

Swiatowy Dzieii Zrownowazonego Transportu

IRU przypomina, Ze jak co roku obchodziliSmy 26 listopa-

da Swiatowy Dziefi Zréwnowazonego Transportu. W tym ro-

ku nabiera on szczegélnego znaczenia, gdyz odliczamy czas
do rozpoczecia nowej Dekady Zréwnowazonego Transportu

ONZ, ktéra zacznie sie w 2026 1.

Opiera sie ona na szesciu strategicznych filarach: réw-
ny dostep; dekarbonizacja i dostep; efektywnos¢ logisty-
ki; mobilnos¢ miejska skoncentrowana na ludziach; bez-
pieczny i czysty transport oraz nauka, technologia i inno-

wacje.

Realizacja ambitnych celéw Dekady bedzie zalezata od prak-
tycznych, sprawdzonych narzedzi — w tym konwencji ONZ,
takich jak TIRi CMR, a takze od rozwigzafh IRU w zakresie
profesjonalizacji i certyfikacji oraz narzedzi dekarbonizacyj-

nych Green Compact.

Sekretarz Generalny IRU Umberto de Pretto powiedziat:
,Obchodzac trzeci Swiatowy Dzief Zréwnowazonego Trans-
portu, juz zauwazyliSmy postepy w podnoszeniu Swiadomo-
Sci na temat zrownowazonego rozwoju. Sukces Dekady ONZ
bedzie mierzony efektami w praktyce. Dlatego IRU skupia
sie na praktycznych i pragmatycznych narzedziach wspiera-
jacych rzady i branze transportu drogowego we wprowadza-
niu realnych zmian. Wykorzystajmy te okazje i sprawmy, aby
mobilnosé i logistyka byty jeszcze bezpieczniejsze, bardziej
efektywne i ekologiczne dla wszystkich”.

Zgromadzenie Ogélne ONZ przyjeto rezolucje ustanawiajaca
Swiatowy Dziefi Zréwnowazonego Transportu ONZ podczas
swojej 77. sesji w maju 2023 r. Rezolucje, zgtoszong przez
rzad Turkmenistanu, poprzedzita pierwotna propozycja IRU
dotyczaca dedykowanego Swiatowego Dnia Transportu.

przewoznik nr 95

Upadtosci w Niemczech

Tylko w pierwszej potowie 2025 roku w Niemczech
zarejestrowano 26 upadtosci wsrod dostawcow
przemystu motoryzacyjnego, a w catym 2024 roku
takich przypadkéw byto 26. W minionym roku co
szoste duze bankructwo dotyczyto firmy z sektora
motoryzacyjnego. Analitycy spodziewaja sie w tym
roku w Niemczech 24 300 upadtosci podmiotow
prawnych. Eurostat wylicza, ze w trzecim kwartale
liczba bankructw wzrosta o 4,4 proc. w stosunku do
wczesniejszego kwartatu, a z kolei liczba upadtosci
w drugim kwartale byta 0 1,7 proc. wieksza niz w
pierwszym. Allianz Trade szacuje, ze liczba bankructw
w tym roku bedzie o 6 proc. wigksza niz w ub.r.,

po 10-procentowym wzroscie w 2024 roku.

Spowalnia polski rynek magazynow

Catkowita podaz nowoczesnej powierzchni
magazynowej w Polsce na koniec wrzesnia
wyniosta 36,45 mln mkw. (+7 proc. r/r).

0d stycznia do kofica wrzesnia br. dewelo-
perzy dostarczyli 1,55 mln mkw. (-26 proc.
r/r), oblicza firma doradcza AXI IMMO.

W tréjce najwiekszych inwestycji oddanych
na koniec Il kw. znalazty sie dwie w woj.
dolnoslaskim: P3 Wroctaw (95 000 mkw.)

i GLP Wroctaw V Logistics Centre (67 600
mkw.), a w woj. Slaskim Panattoni Park Sos-
nowiec Expo (62 100 mkw.) — park dystry-
bucyjny. Na koniec wrzesnia 2025 r. w bu-
dowie pozostawato 1,56 mln mkw. (-20 proc.
r/r), a najwiecej nowej powierzchni powsta-
je w woj. mazowieckim (533 tys. mkw.), po-
morskim (221 tys. mkw.) i Slaskim (191 tys.
mkw.).

wydarzenia

Nie zyje
Lech
Jankowski

Z wielkim smutkiem
informujemy,

ze 29 listopada 2025 r.
w wieku 73 lat zmart
Lech Jankowski, Delegat
na Zgromadzenie Ogolne Delegatow
przez cztery kadencje (od 2002 roku
do 2018 roku). Spoczat na cmentarzu
parafialnym w Btoniu.

Powierzchnia budowana spekulacyjnie
siegneta 705 tys. mkw. (-22 proc. r/r). De-
weloperzy wykazuja wieksza ostroznosc,
ograniczajac inwestycje spekulacyjne i sku-
piajac sie na projektach z zabezpieczonym
przednajmem (minimum 40-50 proc.) oraz
inwestycjach typu BTS (pod konkretnego
najemce).

Wskaznik pustostanow utrzymuje sie w sta-
bilnym przedziale 7,4-8,4 proc. Na koniec
wrzesSnia wyniost 8,2 proc. bez zmian kwar-
tat do kwartatu, zaznacza AXI IMMO. Naj-
wyzsze poziomy wolnej powierzchni notu-
je sie w woj. lubuskim i Swietokrzyskim (po
17,2 proc.), a takze lubelskim (13,2 proc.).
Sposrod rynkow tzw. wielkiej piatki najwyz-
sza dostepnosc powierzchni notowana jest
w woj. dolnoslaskim (10,7 proc.).
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Rozszerzona siec
ptatnych drog
| nowe stawki

W potowie listopada opublikowano projekt rozporzadzenia zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie drog krajowych lub ich odcinkow, na ktérych
pobiera sie optate elektroniczna, oraz wysokosci stawek optaty

elektronicznej.

Martyna Misztal-Turemka

la branzy transportowej
oznacza to kolejne obcig-
Zenia i to w momencie, gdy
sektor wcigz zmaga sie ze
spowolnieniem gospodar-
czym, rosngcymi kosztami dziatalno-
Sci i presja konkurencyjna.

Wyizsze stawki i dtuzsza sie¢

Po pierwsze, projekt zaklada rozsze-
rzenie od 1 lutego 2026 roku sieci drog
objetych optatg elektroniczng o ok.
645 km. Chodzi zardbwno o autostrady,
jak i drogi ekspresowe oraz wybrane
odcinki drég krajowych. Po zmianach
oplaty beda pobierane na ok. 5870 km
drog, wobec ok. 5225 km obecnie.

Po drugie, zmianie ulegng takze od
1 lutego 2026 roku stawki optat elek-
tronicznych. W zalgcznikach do roz-
porzadzenia znalazty sie dwie tabele
nowych stawek: osobno dla autostrad
i dr6g ekspresowych oraz osobno dla
drog krajowych klasy G (gtéwne)
i GP (gtéwne ruchu przyspieszonego).
W obu przypadkach przewidziano
podwyzke o 40-42 %.

Wysoko$¢ oplaty zaleze¢ bedzie od
dopuszczalnej masy catkowitej pojaz-
du oraz normy emisji spalin. Podzial
obejmuje trzy grupy wagowe: 3,5-12 t,
powyzej 12 t oraz autobusy. Nie zmie-
nig sie kategorie emisji - od pojazdow

spelniajgcych maksymalnie EURO II
az po grupe obejmujacy pojazdy spel-
niajace co najmniej EURO V.

»W tyle” za innymi

W uzasadnieniu strona rzgdowa wie-
lokrotnie podkresla, Ze w latach 2011-
2022 stawki nie byty podnoszone, a od
2022 roku podlegajg corocznej walo-
ryzacji. Jednocze$nie Ministerstwo
Infrastruktury przekonuje, Ze na tle
innych panstw europejskich polskie
stawki pozostajg niskie.

Sredni koszt przejazdu 1 km w Pol-
sce wynosi obecnie ok. 0,45 z1 (0,49
zl na autostradach i drogach ekspre-
sowych oraz 0,39 zi na drogach krajo-
wych). Dla por6wnania: na Wegrzech
to ok. 0,57 zl, na Stowac;ji 0,82 zi,
w Belgii 0,80 zl, w Austrii 1,26 zi,
a w Niemczech 1,28 zl.

Proponowane zmiany oznaczaja
wyrazny wzrost wpltywow do pan-
stwowej kasy. Dodatkowe Srodki trafig
do Krajowego Funduszu Drogowego,
z ktérego finansowane sg inwestycje
infrastrukturalne. Wedtug wyliczeni
ministerstwa rozszerzenie sieci drog
platnych zwiekszy wptywy do KFD
0 284 mln zl rocznie (przy obecnie
obowigzujacych stawkach).

Z kolei podwyzka stawek na rozsze-
rzonej sieci ma przynie$¢ po pelnym
roku obowigzywania kolejne 2,8 min
zt. Zdaniem projektodawcéw pozwoli
to realizowac zaplanowane inwestycje

bez konieczno$ci zaciggania nowych
zobowigzan finansowych.

Brak osobnej kategorii dla
EURO VI

Cho¢ w uzasadnieniu projektu pod-
kresla sie ekologiczny charakter
zmian, trudno zrozumieé¢ decyzje
0 umieszczeniu pojazdéw spelniaja-
cych norme EURO Vi EURO VI w jed-
nej kategorii. R6znice w poziomie emi-
sji miedzy tymi klasami sg znaczace,
a ogdlnoeuropejskie tendencje wy-
raznie zmierzajg w strone preferen-
cyjnego traktowania pojazdéw o niz-
szej emisji. W naturalny sposéb suge-
rowatloby to potrzebe odrebnego uje-
cia pojazdéw EURO VI, z odpowiednio
korzystniejszymi dla nich stawkami,
a mimo to EURO VI nie zostalo wy-
odrebnione.

Jak wynika z OSR, pojazdy tej klasy
stanowig az 59,65 % wszystkich cieza-
réwek zarejestrowanych w systemie
e-TOLL (dla poréwnania: EURO V to
24,45 %). Oznacza to, ze brak zr6zni-
cowania stawek dotyczy bardzo sze-
rokiej grupy przewoznikow.

Nalezy réwniez pamietac, ze wzrost
stawek na poziomie 40-42 % odnosi
sie do pordwnania do oplat obowia-
zujacych od 1 stycznia 2025 roku. Jak
wskazano wyzej, od 2022 roku stawki
oplat elektronicznych sa co roku wa-
loryzowane. W grudniu nalezy spo-
dziewa¢ sie publikacji obwieszczenia

Ministra Infrastruktury okreslajacego
wysoko$¢é stawek na 2026 rok.
Oznacza to, ze w stosunku do sta-
wek obowigzujgcych od 1 stycznia
2026 r. realny wzrost bedzie nizszy
0 4 % - zgodnie z komunikatem Preze-
sa GUS dotyczacym wskaznika cen za
pierwsze trzy kwartaty 2025 r.

Przetozony termin

Prace w resorcie infrastruktury nad
rozporzadzeniem dotyczacym rozsze-
rzenia sieci drog ptatnych oraz pod-
wyzek stawek optat elektronicznych
trwaty od wielu miesiecy. Podczas
spotkania z przedstawicielami orga-
nizacji przewoznikéw 29 pazdzierni-
ka 2025 roku Ministerstwo Infrastruk-
tury zapowiedzialo wej$cie nowych
regulacji w zycie 1 grudnia 2025 r.
Ostatecznie jednak projekt rozporza-
dzenia opublikowano na stronie Rza-
dowego Centrum Legislacji dopiero
18 listopada, co skionito projekto-
dawcoéw do przesuniecia terminu na
1 lutego 2026 roku.

Mimo to w branzy dominuje przeko-

Podwyzka stawek na rozézerzonej sieci ma przyniesc

po petnym roku obowigzywania kolejne 2.8 min zt. i
Zdaniem projektodawcow pozwoli to realizowac |

zaplanowane inwestycje bez koniecznosci zaciggania |

nowych zobowigzan finansowych.

nanie, ze nawet ta data jest zbyt bli-
ska. Przewoznicy podkreslaja, ze ry-
nek opiera sie przede wszystkim na
rocznych kontraktach, negocjowa-
nych z duzym wyprzedzeniem i zwy-
kle niemozliwych do zmiany w trakcie
obowigzywania. W efekcie nie beda
mieli mozliwoSci przeniesienia pod-
wyzki stawek na swoich klientéw, co
oznacza, ze dodatkowe koszty obcigza
ich wlasne budzety i jeszcze bardziej
pogorsza trudna sytuacje wielu firm.

Dyrektywa wciaz
niewdrozona

Nalezy podkresli¢, ze obecna podwyz-
ka stawek nie jest zwigzana z wdroze-
niem dyrektywy 2022/362 (tzw. Euro-
winietowej), zobowigzujgcej pafistwa
czlonkowskie do powigzania wysoko-
Sci optat drogowych m.in. z poziomem
emisji CO2. Prace nad implementacjg
tej dyrektywy nadal trwaja.

Termin jej wdroZenia mingt 25 mar-
ca 2025 roku, a brak realizacji obo-
wigzku spowodowal, ze Komisja Eu-
ropejska skierowata w maju br. skarge

przeciwko Polsce do Trybunatu Spra-
wiedliwoéci Unii Europejskiej (TSUE).
Oznacza to ryzyko unijnych kar i jed-
noczes$nie wskazuje, ze dyrektywa
i tak bedzie musiata zosta¢ wdrozo-
na — co z kolei przetozy sie na kolej-
ne podwyzki optat drogowych w przy-
sztosci.

Projekt znajduje sie na etapie kon-
sultacji ze strong spoteczna. Do przed-
stawienia stanowiska i zgloszenia
uwag — obok ZMPD — zaproszono
robwniez inne organizacje zrzeszajg-
ce przewoznikdw. Nietrudno jednak
przypuszczaé, ze zadna z nich nie
przyjmie proponowanych zmian z en-
tuzjazmem.

ZMPD w swoim stanowisku wyra-
zito istotne zastrzezenia wobec sko-
kowej podwyzki stawek, tempa wpro-
wadzania zmian oraz zréwnania po-
jazdow EURO V i EURO VI w jednej
kategorii. Organizacja zwrdcila takze
uwage, ze uzasadnienie projektu od-
biega od treSci ustawy o drogach pub-
licznych, ktéra okreSla zamkniety ka-
talog czynnikéw branych pod uwage
przy ustalaniu wysoko$ci oplat.
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. Myto zastapi
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podatek od paliw

Elektryfikacja transportu drogowego zmusi rzady
do zmiany przepiséw podatkowych i radykalnego

Robert Przybylski

inisterstwo Infrastruk-

tury podniesie od 1 lu-

tego 2026 roku stawki e-

-Toll $rednio o 42 proc.

oraz wydluzy sie¢ plat-
nych drég o 645 km. Resort uwaza, ze
w Polsce, w poréwnaniu ze Srednimi
stawkami w krajach o$ciennych, myto
jest za tanie i nalezy je podnies¢. Dzie-
ki podwyzce KAS pobierze dodatkowo
2529 mln z1 tylko w przysztym roku.
W nadchodzacej dekadzie dodatkowe
wplywy Krajowego Funduszu Drogo-
wego siegna 34,7 mld zl.

Podwyzki nie udato sie wprowadzi¢
w tym roku (pierwotnie miata obowia-
zywac od 1 grudnia), ale to marne po-
cieszenie dla przewoznikéw, bowiem
przedsiebiorcéw transportowych cze-
kaja jeszcze dwie podwyzki: wprowa-
dzona przez dyrektywe o eurowinie-
cie oplata za emisje CO2 (najprawdo-
podobniej od 2027 roku, choé rzad
jeszcze nie podjat decyzji) oraz wyni-
kajaca z ETS2 w 2028 roku.

podniesienia optat drogowych.

przewoznik nr 9

W maju Komisja Europejska pozwa-
ta Polske, Bulgarie i Grecje do Trybu-
natu Sprawiedliwo$ci UE w Luksem-
burgu za niewdrozZenie dyrektywy
0 eurowiniecie.

Komisja Europejska wprowadzi
oplaty ETS2, ktore podniosg ceny ole-
ju napedowego. Skala podwyzki zale-
zy od gieldowej ceny tony CO2. Mini-
sterstwo Klimatu i Srodowiska szacu-
je, Ze przy cenie 45 euro za tone CO2
zmotoryzowani zaptaca 0,5 zl wie-
cej za litr ON. Inne szacunki méwig
o podwyzkach 0,65-1,70 zl na litrze,
a po 2035 roku podwyzka moze sieg-
nac nawet 3,4 z1 na litrze.

Celem nowych obcigzen jest zmu-
szenie przedsiebiorcow do skorzysta-
nia z elektrycznych ciezaréwek, ktd-
re nie beda placi¢ za emisje CO2 - to
obciazenie poniesie energetyka i prze-
rzuci je na wszystkich konsumentéw.

Nowa struktura podatkowa

Elektryfikacja transportu trwa-
le zmieni strukture podatkowa, po-
niewaz doprowadzi do utraty wpty-

wow z podatku paliwowego. Raport
International Transport Forum (ITF,
wczesniej znane jako Konferencja
Ministréw Transportu) wskazuje, ze
z powodu postepujacej elektryfika-
cji napedéw aut, w Wielkiej Brytanii
nominalna warto$¢ wptywéw z ak-
cyzy paliwowej spadla miedzy lata-
mi podatkowymi 2010/11 a 2024/25
0 9,5 proc., do 24,67 mld funtéw. Po
uwzglednieniu inflacji, odpowiada
to spadkowi o ponad 37 proc. Akcy-
za paliwowa stanowila zaledwie 0,9
proc. catkowitych dochodéw rzado-
wych w roku 2024/25, o blisko poto-
we mniej niz w okresie 2010/11.

W Stanach Zjednoczonych docho-
dy z akcyzy na benzyne wzrosty mie-
dzy 2010 a 2023 rokiem, z 25,1 mld
dol. do 26,8 mld dol. Biorgc jednak
pod uwage, ze inflacja produktu kra-
jowego brutto (PKB) wzrosta w tym
okresie o0 36,5 proc., warto$¢ z 2023
roku oznacza realny spadek o 22
proc. w poréwnaniu z 2010 rokiem.
Akcyza na olej napedowy zmalata
w tym samym okresie o okoto poto-
we (11 proc.).
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Autorzy raportu ITF przyznaja,
ze dane z Unii Europejskiej sg bar-
dziej zréznicowane — w niektérych
krajach obserwuje sie znaczny wzrost
dochodéw, a w innych trend spadko-
wy lub stagnacyijny. Jednak - prze-
konuje raport ITF — dlugoterminowa
sytuacja w Unii Europejskiej jest po-
dobna do opisanej powyzej: podat-
ki paliwowe maja znacznie mniejszy
udzial w catkowitych dochodach rza-
dowych niz w przeszlosci.

Politycy spodziewaja sie, ze do
2050 roku dojdzie do niemal cal-
kowitego znikniecia dochodow
z podatkéw paliwowych, a znaczne
spadki nastapig juz w nastepnej de-
kadzie.

Polska Organizacja Przemystu
i Handlu Naftowego (POPiHN) obli-
cza, ze w 2024 roku dzieki zakupom
detalicznym paliwa o wartosci 184
mld zl, do panstwowej kasy wptyne-
to 83 mld zt (VAT, akcyza, oplata pali-
wowa i oplata emisyjna, tyle samo co
przed rokiem). Dochody podatkowe
z paliw stanowity 13,3 proc. przycho-
déw budzetu pafistwa w 2024 roku.

MYTO POBIERANE W SYSTEMIE SATELITARNYM W WYBRANYCH KRAJACH

Kraj Zastosowanie

Belgia Pow. 3,5 tony
Butgaria Pow. 3,5 tony
Czechy Pow. 3,5 tony
Niemcy Pow. 7,5 tony
Wegry Pow. 3,5 tony
Polska Pow. 3,5 tony
Stowacja Pow. 3,5 tony

Szwajcaria  Pow. 3,5 tony

PLANOWANE SYSTEMY MYTA

Dania Pow. 12 ton
Francja Pow. 3,5 tony
Litwa Ciezarowki
Holandia Pow. 3,5 tony

Coraz wiecej ciezarowek

ITF dodaje, ze w Wielkiej Brytanii,
aby zréwnowazy¢ strate wpltywow
z podatkéw od paliw, konieczne bylo-
by 4-procentowe podniesienie stawki
podatku od wartosci dodanej. Politycy
obawiajg sie, ze taki ruch wywola nie-
zadowolenie spoteczne i uwazaja, ze
bezpieczniej jest podnie$é myto. Chca
takze zachowac zasade ,,uzytkownik
placi”, co oznacza, ze wszyscy uzyt-
kownicy drog powinni partycypowac
w kosztach utrzymania infrastruktu-
ry drogowej.

Raport ITF zaznacza, ze skoro nie
ma podatku paliwowego dla pojaz-
doéw elektrycznych, nalezy do nich
stosowac alternatywne optlaty. Niekt6-
re panstwa przyjety dodatkowe oplaty
za posiadanie (tj. rejestracje), majace
na celu zrekompensowanie utraty do-
chodéw z podatku paliwowego. Jed-
nak takie oplaty nie zapewniaja pro-
porcjonalno$ci miedzy zuzyciem pa-
liwa a kwotg zaptaconego podatku.
W zwiazku z tym niektére rzady zale-
caja stosowanie prostych optat uzalez-
nionych od odleglosci, jako alternaty-
wy dla podatkéw paliwowych.

Model ITF sugeruje, Ze w najbliz-
szym ¢wieréwieczu udzial pojazdow
ciezarowych w uszkodzeniach drog
bedzie z czasem wzrastal, a catkowita
liczba pojazdéw ciezarowych objetych
oplatami bedzie prawdopodobnie ro-
sta w znacznie szybszym tempie niz
w sektorze transportu pasazerskiego.
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ISTNIEJACE SYSTEMY MYTA

oo Sunscotnyh - Papodya
2016 6800 814

2020 3115 230

2019 2400 571

2005 52 000 7200 (2020)
2013 6900 836 (2019)
2021 3670 490

2010 8231 231

2001 71500 1300

20
20

Bd.

20

25 1100 140

25 Bd. 200-300
1700 110

26 6000 650

Ponadto dalszy wzrost Sredniej ma-
sy pojazdow ciezarowych jeszcze bar-
dziej zwiekszy ich udziat w kosztach
uszkodzen drog.

Myto w gore

Panstwa skoncentrowaly wysitki re-
formy systemu optat drogowych na
sektorze pojazdéw ciezarowych. ITF
przypomina, ze w Unii Europejskiej
kluczowym krokiem byla decyzja
z 2022 roku o zastapieniu winiet cza-
sowych dla pojazdéw ciezarowych
oplatami o wysokosci zaleznej od po-
konanej odlegtosci. Dyrektywa doty-
czy sieci drogowej Europy (sieci TEN-
-T), za$ optaty sg r6znicowane w za-
leznoésci od emisji CO2 pojazdu, co ma
stanowi¢ zachete do poprawy efek-
tywnosci Srodowiskowej.

Unia Europejska przewiduje, ze do
2027 roku optaty drogowe uzaleznio-
ne od odleglo$ci obejma 81 proc. dro-
gowego transportu towarowego. Dro-
gi platne zarzadzane przez rzad beda
stanowic 53 proc., a pozostale 28 proc.
bedzie obstugiwane na koncesjono-
wanych drogach platnych.

Raport ITF przyznaje, Ze stawki my-
ta p6jda w gore i ten kierunek podej-
ma rzady w nadchodzacych latach.
0 skali wyzwan niech $wiadczy po-
rbwnanie planowanych wpltywéw
z e-Toll w 2026 roku przekraczajacych
5 mld zt z dochodami z podatkéw od
paliw siegajacymi 83 mld zt.

Zrodto: ITF
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Przewoznicy przeciwni

obowigzkowym

zakupom elektrykow

Fot. Marcin Kmiecifiski/PAP
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Przedsiebiorcy transportu drogowego sa za
zeroemisyjng mobilnoscia, ale sprzeciwiaja sie
obowigzkowym zakupom elektrycznego taboru.

Robert Przybylski

arasta opor krajow i organi-

zacji przedsiebiorcéw prze-

ciwko ztozonej 10 grudnia

w Parlamencie Europej-

skim przez Komisje Eu-

ropejska propozycji regulacji ,,Green
Corporate Vehicles”. W momencie od-
dawania tego numeru ,,Przewoznika”
do druku nie znaliSmy jej szczegdtow.
Z wstepnego opisu przedsiebiorcy
dowiedzieli sie jedynie, Ze KE zaktada
wprowadzenie przymusu dla flot zaku-

pu samochodéw z napedem elektrycz-
nym. Odsetek elektrykéow w zakupach
ma rosngc¢ i w 2035 roku majg one sta-
nowic calos¢ rejestracji w segmencie lek-
kim (do 3,5 tony dmc) oraz autobuséw
miejskich. Floty ciezarowe majg zmniej-
szy¢ emisje weglowa nowo rejestrowa-
nych aut o 90 proc. do 2040 roku.

Pomysty KE budzg zaniepokoje-
nie branzy flotowej. Zwigzek Polskie-
go Leasingu zorganizowal po$wieco-
na propozycji konferencje ,,Droga do
zeroemisyjnoSci: nakaz czy drogo-
wskaz?”, na ktorg zaprosit takze pre-
zesa ZMPD Jana Buczka.

Przedsiebiorcy domagaja sie
rozsadnych regulacji

KE zaklada, ze regulacje obowigzy-
wac beda nie tylko floty aut osobo-
wych, ale takze ciezarowych, w tym
mate, Srednie i mikro firmy, nawet
te majace jedng ciezarobwke. — Prze-
woznicy miedzynarodowi najszyb-
ciej w calej branzy transportu drogo-
wego wdrazaja nowosci, zar6wno je-
§li chodzi o tabor, jak i 0 rozwigzania
cyfrowe. Ciezarowki z napedem elek-
trycznym takze mozemy stosowac, ale
pod warunkiem, Ze nie stang pod plo-
tem pozbawione energii. PrzewoZnicy
majq samochody elektryczne i jezdza
nimi do kosciota, jednak w przypad-
ku transportu dalekobieznego jeste-
Smy daleko od wykorzystania pojaz-
déw elektrycznych — zaznacza prezes
Zrzeszenia Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych Jan Buczek.

Na bariery ekonomiczne i infra-
strukturalne wskazuje takze prze-
wodniczacy Rady Zwigzku Polskiego
Leasingu Marcin Balicki. — To, czego
nam brakuje to dyskusja, jak przy-
spieszy¢ wzrost udzialu zeroemisyj-
nych samochodéw. Te nowe regula-
cje nie rozwigzuja probleméw. Prob-
lemem jest ekonomia — dzisiaj pro-
dukujemy za malo aut elektrycznych
w Europie, zeby byly one tanie. Po
drugie, ich funkcjonalno$¢ nie prze-
konuje uzytkownikéw. Brakuje nam
wolnych tadowarek w duzych miej-
scach pracy, duzych skupiskach lud-
noéci. Po trzecie, ryzyko tego, ze war-
to$¢ samochodu bedzie szybko spadaé
jest ogromne i utrudnia finansowanie
— wymienia Balicki.

Zarbwno przewoznicy, jak i bran-
za finansowa sg przeciwni propono-
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wanej inicjatywie, ostrzegajac, zZe nie
przyspieszy ona elektryfikacji trans-
portu.

Polski rzad nie popiera
pomystu KE

Kluczowe dla spraw transportu Mi-
nisterstwo Infrastruktury takze jest
przeciwne. — Kwestia dekarbonizacji
jest istotna, ale nie mozemy sie zgo-
dzi¢ na narzucanie obowigzkéw przez
Komisje Europejska. Wystosowalem
pismo do pani dyrektor Magdaleny
Kopczynskiej, dyrektor generalnej ds.
transportu i mobilnoSci w Komisji Eu-
ropejskiej, w ktérym napisatem, ze be-
dziemy sie sprzeciwia¢ wprowadze-
niu kwot dla poszczegblnych sekto-
roéw transportu. Narzucanie pewnych
ram jest kontrskuteczne — bardziej po-
winien to by¢ system zachet — uwaza
sekretarz stanu w Ministerstwie Infra-
struktury Stanistaw Bukowiec.

Nie dziwi go brak zainteresowania
przewoznikow elektrycznymi cieza-
réwkami: — Czesi, Stowacy i Wlosi sg
takze przeciwni tej inicjatywie i bu-
dujemy grupe sprzeciwu — informuje
Bukowiec i przekonuje, ze wlasciwa
droga do elektromobilnosci to zache-
ty i rozbudowa infrastruktury. Dodaje,
ze GDDKIiA przyspiesza przetargi na
budowe tadowarek duzej mocy, mimo
ze na oddalonych od terenéw zurbani-
zowanych Miejscach Obstugi Podroz-
nych brakuje mocy przylaczeniowej.

W biezacej napietej sytuacji po-
litycznej Polska racja stanu jest za-
pewnienie pojazdéw, ktére w roz-
nych sytuacjach moga by¢ potrzeb-
ne i uzyteczne — wskazuje sekretarz
stanu w ML

— Stanowisko rzadu jest znane —
wyraznie zaznaczyliSmy, ze koniecz-
na jest elastyczno$¢ we wprowadza-
niu tych rozwigzan. Te cele powinny
by¢ dobrowolne, a paistwa cztonkow-
skie powinny dostosowa¢ narzedzia,
aby cele zrealizowac. W tej sprawie re-
gulacje unijne juz istniejg, nie ma po-
trzeby ich dublowa¢ — podkresla za-
stepca dyrektora Departamentu In-
nowacji i EfektywnoSci Energetycznej
w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska
Tomasz Arabik.

Wtérowal mu podsekretarz stanu
w Ministerstwie Energii Konrad Woj-
narowski, ktéry zaznacza, ze cele kli-
matyczne muszg uwzgledniac¢ realia

prowadzenia biznesu. — Sam cel de-
karbonizacyjny nalezy popierac, ale
tego rozwiazania KE juz nie. Cele mu-
szg by¢ realne i mierzalne, czyli mu-
szg uwzglednia¢ kwestie intereséw
firm. Trzeba bra¢ pod uwage uwarun-
kowania - system zachet, a nie naka-
z6w. Dotyczy to catej polityki energe-
tyczno-klimatycznej — zastrzega Woj-
narowski.

Postowie sceptyczni

Europarlamentarzysci nie kryja scep-
tycyzmu w stosunku do inicjatywy
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szerzonej definicji floty, proponowa-
nej przez KE. Zmiana tego, co wyj-
dzie z komis;ji jest bardzo, bardzo
trudna — wskazuje eurodeputowana
PE Anna Brylka.

Poset do Parlamentu Europejskie-
go Dariusz Jonski zwraca uwage na
ryzyko nadmiernych obcigzen nakla-
danych na przedsiebiorcow. — Pelne
przejScie transportu na zeroemisyj-
no$¢ w tempie narzucanym przez Ko-
misje Europejska jest dzi$§ niewyko-
nalne i oderwane od realiéw gospo-
darczych panstw czlonkowskich. Tak
powazna zmiana wymaga elastycz-

Cele klimatyczne muszg byc realne i mierzalne, czyli muszg
uwzgledniac kwestie interesow firm. Trzeba brac pod
uwage uwarunkowania — system zachet, a nie nakazow.
Dotyczy to catej polityki energetyczno-klimatyczney.

,Green Corporate Vehicles” i majg
nadzieje na zmiane lub co najmniej
wstrzymanie zaproponowanych prze-
pisoéw. — By¢ moze tak wczesna deba-
ta wplynie na ksztalt legislacji, ktora
jest jeszcze przed formalnym zglosze-
niem. Duzo trudniej jest wptywaé na
wycofanie juz istniejacych przepisow.
Gdyby weszly w obecnym ksztalcie,
oznaczatoby to faktyczny zakaz ku-
powania przez firmy samochodéw
spalinowych, bo taki bylby efekt po-

noSci, a nie sztywnych dat i narzu-
conych celéw. Objecie firm leasingo-
wych i flotowych obowigzkami wy-
muszajacymi zakup pojazdéw beze-
misyjnych oznaczaloby przerzucenie
gigantycznych kosztow na przedsie-
biorcow - szczego6lnie dotkliwych dla
MSP i jednoosobowej dziatalnosci go-
spodarczej. Tego typu regulacje mo-
glyby zagrozi¢ ptynnosci finansowej
wielu firm i ograniczy¢ ich konkuren-
cyjno$¢ — ostrzega Jonski.

Fot. Marcin Kmiecifiski/PAP
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Wbrew obawom spoteczenstw i przemystu Unia Europejska potwierdzita cel
90-procentowej redukcji emisji CO2 do 2040 roku wzgledem 1990 roku.

Robert Przybylski

Belém w Brazylii
podczas Konferen-
cji Klimatycznej ONZ
COP30 5 listopada
przewodniczgca Ko-
misji Europejskiej Ursula von der
Leyen zapewnila, ze aktualny po-
zostaje cel 90-procentowej redukcji
emisji CO2 do 2040 roku wzgledem
1990 roku i jest dobrej mysli, jesli
chodzi o powodzenie planu. Przeko-
nuje, ze w 2035 uda sie zmniejszy¢
emisje o 66-72 proc., a przyktad EU
zacheci inne kraje i kontynenty do
podazania Sladami Brukseli.

Sama jednak chyba nie jest pew-
na poparcia dla tego planu przez eu-
ropejskich wyborcow, bowiem wej-
Scie w zycie przepiséw ETS2 zosta-
o przetozone o rok, do 2028 roku,
akurat po wyborach w wiekszo$ci
unijnych krajow.

ETS2 zwiekszy opodatkowanie pa-
liwa uzywanego do ogrzewania bu-
dynkoéw, w transporcie i w matych
instalacjach przemystowych. Ana-
litycy ING szacuja, Ze przy zaloze-
niu ceny 59 euro za uprawnienie do
emisji tony CO2 i przy braku regu-
lacji lub oston tagodzacych wzrost
kosztéw paliw dla gospodarstw do-
mowych, inflacja moglaby wzrosnaé
o ok. 2 punkty procentowe.

Pozostate regulacje i harmono-
gram ich wdrozenia pozostajg jed-
nak w mocy. Komisja Europejska
planuje nawet przyspieszenie przej-
Scia na nowe napedy i zamierza
wprowadzi¢ obowigzek stosowania
minimalnej liczby elektrykéw we
flotach, w tym w parkach samocho-
dowych firm transportu drogowego.

IRU przeciwna wobec
przymusu

Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego IRU protestuje przeciw-
ko wprowadzaniu przymusu korzy-
stania z elektrykéw. — Obowigzek
zakupu nie spowoduje dekarboni-

zacji transportu drogowego. Nikt nie
kupi pojazdoéw, ktérych nie moze
uzywac lub ktére doprowadzityby
do jego upadku. Transformacja musi
by¢ sprawiedliwa, wykonalna i eko-
nomicznie uzasadniona — wskazuje
dyrektor IRU ds. EU Raluca Marian.
IRU nie jest osamotniona w sprze-
ciwie. Wspoélnie z CLECAT (Europe-
an Freight Forwarders’ Association),
European Shippers’ Council oraz
Global Cold Chain Alliance zaape-
lowata do Komisji Europejskiej o po-
wstrzymanie sie od wprowadzania
obowigzkowych minimalnych limi-
tow na pojazdy ciezarowe o zero-
wej emisji. Organizacje ostrzegaja,
ze takie $rodki grozg zakléceniem
zielonej transformacji Europy, po-
nadto muszg by¢ jeszcze spelnione
sprzyjajace warunki dla upowszech-
nienia sie nowych napedéw.
Sygnatariusze pisza w liScie: ,,Ro-
zumiemy, ze Komisja chce przeka-

zywac sygnaly rynkowe, ale jeste-
Smy gleboko przekonani, ze de-
cyzje inwestycyjne muszg by¢ po-
dejmowane w oparciu o czynniki
ekonomiczne, dojrzatos¢ technolo-
giczng i gotowo5¢ infrastruktury,
a nie regulacje”. Dodaja, ze ,,Opera-
torzy rynkowi inwestuja w sposob
zrobwnowazony, gdy uzasadnienie
biznesowe jest realistyczne, a nie
gdy zgodno$¢ z przepisami wyma-
ga absorpcji niemozliwego do opa-
nowania ryzyka lub strat. Ostrzega-
my przed ryzykiem utraty lub bez-
uzytecznoSci aktywéw, ktére mogto-
by sie pojawi¢, gdyby zobowigzania
dotyczace popytu wyprzedzilty do-
stepno$¢ pojazdéw przystosowa-
nych do okreSlonego celu, sieci ta-
dowania i mocy”.

Rujnowanie firm

Sygnatariusze ostrzegaja, ze wigza-
ce cele dotyczace zakupu lub uzyt-
kowania natozylyby nieproporcjo-
nalne obcigzenia na firmy zajmu-
jace sie transportem drogowym,
w szczegolnosci MSP i mikroprzed-
siebiorstwa, ktére stanowig ponad
95 proc. sposréd 600 tys. operato-
row w Europie. Kaskadowe koszty
przestrzegania przepiso6w w calym
lancuchu dostaw dotkng mniejsze
firmy, ktére majg najmniejsze moz-
liwosci ich udzwigniecia.

Zwracajg rébwniez uwage, ze kilka
segmentow transportu, takich jak
logistyka taficucha chtodniczego,
budownictwo i transport chemicz-
ny, napotyka specyficzne bariery
techniczne i operacyjne utrudnia-
jace elektryfikacje, co sprawia, ze
wprowadzenie uniwersalnego obo-
wiazku jest zaréwno niepraktyczne,
jak i szkodliwe ekonomicznie.

W imieniu branzy chemicznej glos
zabrala Rada Europejskiego Prze-
mystu Chemicznego Cefic. W licie
do przewodniczacej Komisji Euro-
pejskiej ostrzega, ze obowiazkowe
kwoty pojazdéw bezemisyjnych mo-
gq zagrozi¢ bezpieczenstwu i wyko-
nalno$ci przewozu towaréw niebez-
piecznych i wrazliwych

Cefic podkresla szczegbélne wa-
runki eksploatacji i transportu to-
war6w niebezpiecznych lub wraz-
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liwych, zwlaszcza w obiektach Se-
veso, gdzie zachowanie pojazdow
elektrycznych lub wodorowych
w razie wypadku r6zni sie od za-
chowania pojazdéw z silnikiem
wysokopreznymi nie jest uwazane
za bezpieczne na podstawie obec-
nego stanu wiedzy. - Przemyst
chemiczny jest pierwszym sekto-
rem spedycyjnym, ktory publicznie
oSwiadczyt to, co wielokrotnie po-
wtarzaliSmy Komisji Europejskiej:
uniwersalne nakazy nie dzialajg —
podkres$la dyrektor ds. rzecznictwa
w IRU w UE Raluca Marian. — Te
obawy nie dotyczg odrzucenia de-
karbonizacji. Dotycza przeprowa-
dzenia jej w spos6b bezpieczny, wy-
konalny i zgodny z realiami opera-
cyjnymi — dodata.

Konieczne utatwienia

IRU konsekwentnie apeluje o to,
aby unijna polityka dekarbonizacji
uwzgledniata r6znorodno$¢ opera-
cji transportu drogowego: od towa-
rO6w niebezpiecznych i przewozéow
dlugodystansowych po transport
w kontrolowanej temperaturze
i transport specjalistyczny, oraz aby
unikata nakazowych obowigzkéw
zakupowych, ktére ignorujq brak re-
alnych alternatyw dla wielu przy-
padkéw wykorzystania.

IRU wraz z trzema wiodacymi
europejskimi stowarzyszeniami re-
prezentujacymi sektory transpor-
tu drogowego, spedycji, spedycji
i tafnicucha chtodniczego apeluja
0 ponowne rozwazenie podejscia
elektryfikacji flot i zaznaczaja, ze
wsparcie jest niezbedne. Sygnata-
riusze apelu IRU domagajg sie:
® Ukierunkowanych zachet zakupo-

wych, aby uczyni¢ ciezaréwki be-

zemisyjne bardziej przystepnymi

Cenowo.
® Przyspieszenia inwestycji w in-

frastrukture tadowania zaréwno

w bazach, jak i w miejscach pub-

licznych.
® Spéjnych ram finansowania, kt6-

re reinwestujg przychody z instru-
mentoéw takich jak eurowinieta

i ETS2 bezposrednio w dekarboni-

zacje transportu drogowego.
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Staby popyt na samochody ciezarowe w Unii Europejskiej i w USA zmusit
producentow do ciec zatrudnienia. Skorzysta¢ na tym moze Polska i tutejsi

przewoznicy.

Robert Przybylski

o trzech kwartatach liczba
’ rejestracji nowych samocho-
déw ciezarowych w UE zma-
lata 0 9,8 proc., osiagajac lacz-
nie 225 483 sztuki. Spadek ten
wynika z malejgcej sprzedazy ciezkich
samochodéw ciezarowych (o 9 proc.)
oraz 13,5-procentowy spadek rejestracji
na $rednie samochody ciezarowe.
Wszystkie gtéwne rynki UE odno-
towaty ujemne wyniki, przy czym
Niemcy (-17,9 proc.) i Francja (-13,4
proc.) odnotowaty dwucyfrowe spad-
ki, wylicza raport Europejskiego Sto-
warzyszenia Producentéw Samocho-
déw ACEA. Jest to i tak poprawa po-
pytu, bowiem po pierwszej potowie
spadki siegaly 15,4 proc. dla catej UE.
Kryzys dotknal takze segment
najlzejszych pojazdéw uzytkowych,
o dmc do 3,5 tony.
Rejestracje nowych vanéw w UE
spadty o 8,2 proc., a do spadku przy-
czynity sie trzy najwieksze rynki.

Francja odnotowala najwiekszy spa-
dek (- 8,3 proc.), nastepnie Wtochy
(-6,1 proc.) i Niemcy (-6 proc.). Z ko-
lei w Hiszpanii nastgpil gwattowny
wzrost rejestracji, ktéry wynioést 13,3
proc., wynika z danych ACEA.

Jedynie w Polsce zdecydowanie ro$-
nie zainteresowanie zakupami taboru.
W paZzdzierniku 2025 roku rynek no-
wych pojazdéw uzytkowych powyzej
3,5 tony odnotowal wzrost juz piaty
miesigc z rzedu, z czego po raz czwar-
ty byt to wzrost dwucyfrowy.

Nowych samochodéw ciezarowych
przybyto 3189 szt., tj. wiecej (+18,2
proc.) niz rok wczesniej. Kluczowa
role w osiaggnieciu tak dobrego wyni-
ku odegraly ciggniki samochodowe,
ktorych liczba rejestracji wzrosta az
0 22 proc.

Eacznie w ciggu dziesieciu miesie-
cy zarejestrowano 24 916 nowych sa-
mochodéw ciezarowych (+5,1 proc.)
oraz 22 453 uzywane (010 proc. mniej
niz w tym samym okresie poprzednie-
go roku). Pazdziernikowe rejestracje
ciezaré6wek z drugiej reki byly o 6,2

proc. mniejsze rok do roku i wyniosty
2677 szt., wynika z danych Polskiego
Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego.

Zwolnienia w fabrykach

Staby popyt na samochody ciezarowe
w Europie i USA zmusza do redukgiji za-
trudnienia. MAN zmniejszy je w Niem-
czech 0 2300 osbb: 1300 pracownikéw
zwolni w Monachium, 600 w Salzgitter
i 400 w Norymberdze. Zarzad spotki
spodziewa sie stabilizacji zatrudnienia
na poziomie 13 tys. os6b. Usprawiedli-
wia ten ruch malejgcym popytem na
tabor w Niemczech, rosnacymi kosz-
tami energii oraz pracy i tezejaca kon-
kurencja marek azjatyckich.

Zarazem naklady na niemieckie fa-
bryki koncernu siegng miliarda euro
w najblizszych pieciu latach. Wszyst-
kie zaktady w Niemczech pozostang
otwarte.

Zwiazki zawodowe IG Metall kry-
tykujg plany i obawiaja sie, ze wiecej
produkciji zostanie przesuniete do Nie-
potomic pod Krakowem.

wydarzenia

Daimler Truck oglosit plany zmniej-
szenia zatrudnienia w Niemczech do
2030 roku o 5 tys. os6b. Ten ruch ma
przynie$¢ 1 mld euro oszczednoSci
rocznie.

We wrzes$niu Scania poinformo-
wala, ze zwolni w Szwecji 750 oséb,
gtéwnie z dzialébw pomocniczych i ad-
ministracyjnych. Scania takze wska-
zywala na coraz trudniejsze warunki
rynkowe jako pow6d zwolnien.

Takze w USA fabryki zwalniajg lu-
dzi. Tymczasowe ciecia w zaktadach
Daimler Truck obejma 2 tys. oséb. Vol-
vo Trucks zwolni 800 os6b w pdinoc-
noamerykanskich fabrykach, z powo-
du malejacej sprzedazy ciezar6wek
klasy 8 (odpowiadaja europejskim
40-tonowym zestawom). W pazdzier-
niku ich rejestracje wyniosty 24,3 tys.,
gdy Srednia 10-letnia dla tego miesia-
ca wynosi 31,2 tys.

Paccar od kofica 2024 roku zmniej-
sza liczbe pracownikéw w kanadyj-
skim zakladzie, co jest skutkiem nato-
zenia przez USA 25-procentowych cet
na importowane ciezaréwki. Najnow-
sza runda cie¢ w pazdzierniku obje-
a 300 os6b.

MAN i Daimler Trucks nie sg wyjat-
kami. Firmy w Niemczech niechetnie
przyjmuja nowych pracownikéw. Ba-
rometr zatrudnienia IFO spadt w listo-
padzie do 92,5 punktu, z 93,5 punk-

Jedynie w Polsce zdecydowanie rosnie zainteresowanie
zakupami taboru. W pazdzierniku 2025 roku rynek nowych
pojazdow uzytkowych powyzej 3,5 tony odnotowat wzrost
juz pigty miesigc z rzedu, z czego po raz czwarty byt

to wzrost dwucyfrowy.

tu w pazdzierniku. — Wiele firm na-
dal redukuje zatrudnienie — przyznaje
szef dziatu badaf w IFO Klaus Woh-
Irabe.

Poprawy nie widac

Branzowy subindeks Barometru EFL
dla sektora transportu, spedyciji i lo-
gistyki (TSL) na IV kwartat 2025 roku
wynibst 53,3 pkt, co oznacza spadek
0 1,1 pkt w poréwnaniu do poprzed-
niego kwartatu. Cho¢ wynik ten na-
dal pozostaje powyzej progu ogra-
niczonego rozwoju (50 pkt), nastroje
w branzy ostabty po kilku kwartalach
WZIostow.

Z badania Bibby Financial Services,
przeprowadzonego przez Keralla Re-
search we wrzeéniu 2025 roku wyni-
ka, ze 42 proc. firm transportowych
chce pozyskaé nowych klientéw, 36
proc. szuka finansowania na rozwdj,
a 26 proc. skoncentruje sie na utrzy-
maniu biezacej dzialalnoSci. Co piata

firma (19 proc.) deklaruje, ze gtéwnym
celem bedzie odzyskiwanie nalezno-
§ci od kontrahentéw.

EFL przypomina, ze pomimo stab-
szych prognoz sprzedazowych, firmy
transportowe, spedycyjne i logistycz-
ne wcigz wskazujg na dobrg kondycje
finansowa. 19 proc. prognozuje wyz-
szy poziom plynnosci finansowej,
a zadna firma nie wskazuje na pogor-
szenie w tym obszarze.

W Niemczech nastroje wérod firm
w Niemczech ulegly pogorszeniu.
Wskaznik klimatu biznesowego IFO
spadl w listopadzie do 88,1 punktu,
z 88,4 punktu w pazdzierniku, z po-
wodu bardziej pesymistycznych ocze-
kiwan. Firmy nie wierzg w rychle ozy-
wienie gospodarcze.

Takze w niemieckim sektorze eks-
portowym nastroje ulegty dalszemu
pogorszeniu. Oczekiwania eksporto-
we IFO spadly w listopadzie do minus
3,4 punktu, z plus 2,2 punktu w paz-
dzierniku.
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Prezes Zrzeszenia Jan Buczek od lat zwraca uwage na fakt, ze miedzy klientem
a fizycznym przewozem towarow jest zbyt duzo przestrzeni, ktorag wypetniaja
roznej masci firmy nie majace z przewozem nic wspolnego.

Piotr Gawetczyk

MPD walczy z licznymi pa-

tologiami wynikajacymi

z dzialania pos$rednikéw

w laficuchu transportowym.

Okazjg do rozmowy na ten
temat byla dyskusja zorganizowana
4 listopada przez ZMPD podczas Mie-
dzynarodowych Targéw Transportu
i Logistyki TransLogistica Poland 2025
w Warszawie.

PosSrednicy odzieraja
przewoznikéw

Szef ZMPD Jan Buczek przypomnial,
po co powstal zawod spedytora: ma
to by¢ tgcznik pomiedzy wiaScicie-

lem towaru a podmiotem, ktéry ten
towar przewozi. Od tego miejsca za-
czynaja sie jednak problemy. W umo-
wie spedytora z przewoznikiem nie
ma klauzuli dotyczacej zakazu prze-
kazywania tadunku kolejnym pod-
miotom. — W rezultacie stajg sie zwy-
ktymi poSrednikami, ograbiajacy-
mi faktycznego realizatora przewozu
z naleznego mu wynagrodzenia. To
z kolei powoduje, ze wartoS¢ zlecenia
jest juz najczeSciej na poziomie kosz-
tow, przez co oznacza brak mozliwo-
§ci odnawiania taboru, poprawiania
jakoSci ustug czy tez wejscia w prze-
strzen nowoczesnych ustug — wska-
zal Jan Buczek.

Sekretarz wykonawczy Polskiej Iz-
by Spedyciji i Logistyki Juliusz Skure-
wicz przypomnial, ze kazdy spedytor

jest posrednikiem, ale nie kazdy po-
Srednik jest spedytorem. — Wielokrot-
nie mialem do czynienia z sytuacja,
ze zlecenie transportowe bylo kilku-
krotnie przekazywane od przewozni-
ka do przewoznika, bez informowania
o tym spedytora. I to jest oczywisty
brak transparentno$ci. Zastanawiam
sie jednak, czy rzeczywiScie wszyscy
uczestnicy rynku transportu tej trans-
parentnoSci chcg, bo wigze sie ona
chociazby z ujawnieniem wielu wraz-
liwych danych. DomyS$lam sie, ze
w stowie ,,transparentno$¢” chodzi po
prostu o pienigdze, a konkretnie — ile
wiasciwie wynosi ta prowizja spedy-
cyjna, ktéra dla wielu jest przyczyna
bolu gtowy. Nie zamierzam wdawaé
sie w dywagacje na ten temat — po-
wiedzial Juliusz Skurewicz. — Moze-

my oczywiScie ustawowo uregulo-
wac wysoko$¢ prowizji, tak jak to by-
1o przed wieloma laty. Nie wiem jed-
nak, czy chcemy wraca¢ do tamtych
czasow, czy jednak sprobujemy poszu-
ka¢ innych rozwiazahn — dodat przed-
stawiciel PISiL.

Czarne owce s3 wszedzie

— Do naszego resortu docieraja opi-
nie, ze fancuch dostaw jest, ze tak po-
wiem, przeladowany, ze jest zbyt du-
Z0 r6znego rodzaju uczestnikow tego
fancucha. Pytanie tylko, czy rzeczy-
wiScie dobrym rozwigzaniem jest jego
administracyjne ograniczanie, czy tez
moze warto pozwoli¢ rynkowi dzia-
fa¢ - zastanawiat sie zastepca dyrek-
tora Departamentu Transportu Drogo-
wego w Ministerstwie Infrastruktury
Bartosz Jabtonka. — Rozumiemy prob-
lemy przewoznikow z poSrednikami,
ale tez mamy Swiadomos¢, ze czarne
owce sa wszedzie. Pytanie, jak duza

to skala i czy powinniSmy zareagowac
na to zmiang przepiséw. Warto tez za-
dac sobie pytanie, czemu miataby stu-
zy¢ ewentualna legislacyjna ingeren-
cja: utrzymaniu ceny frachtéw na od-
powiednim poziomie, czy tez zabez-
pieczaniu naleznos$ci dla przewoZznika
i zapewnieniu mu mozliwosci realne-
go ich Sciggania — zaznaczyt przed-
stawiciel Ministerstwa Infrastruktury.
Bartosz Jabtonka zauwazyl, ze
wprowadzenie krajowych rozwigzan
nie rozwigze problemu, bo wéwczas
firmy zmienig siedziby i przeniosa sie
np. na Litwe. Przypomnial jednoczes-
nie, ze na arenie miedzynarodowej
juz trwa dyskusja na temat posred-
nikéw. — Poczekajmy na ogolnoeu-
ropejskie regulacje, potem bedziemy
je wprowadzaé¢ na nasz grunt — za-
strzegl zastepca dyrektora Departa-
mentu Transportu Drogowego.
Wspomnial przy tym o krajowym
projekcie zmiany przepiséw dotycza-
cych ustawy o transporcie drogowym,

w ktorych zostata zaproponowana de-
finicja posrednika przy przewozie rze-
czy. — Majac na uwadze interes prze-
woznika, skupili$my sie w tych przepi-
sach na obronie rynku transportowego
przede wszystkim przed przewoznika-
mi z krajéw trzecich, chociazby z Ukra-
iny, gdzie koszty prowadzenia dzia-
falnosci gospodarczej sg mniejsze niz
u nas. ZaproponowaliSmy zakaz zleca-
nia przewozéw podmiotom, ktére nie
posiadaja odpowiednich zezwolei na
wykonywanie transportéw do/z krajow
trzecich poza kraj rejestracji pojazdu.
Chcemy réwniez obja¢ tymi przepisa-
mi przewoznikéw unijnych. Uwazamy
tez, ze podmioty, ktore zlecajg tego ty-
pu przewozy, powinny ponosic za to
odpowiedzialnos¢ — powiedziat Bar-
tosz Jablonka.

Przypomnial o rozpoczeciu prac
nad nowym pakietem unijnym doty-
czacym szeroko rozumianego rynku
przewozowego, obejmujgcego m.in.
probe regulacji tancucha dostaw.
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Obecnie w UE procedowane sg prze-
pisy dotyczace zwalczania op6zniefi
w platno$ciach.

Problemem jest wysokos¢
frachtu

Ciekawa optyke przedstawil przewoz-
nik, prezes CL] Centrum Logistyczne
Artur Judkowiak. — Na potrzeby dzi-
siejszej dyskusji przeSledzilem ostat-
nio historie swojej firmy i porozma-
wialem z kolegami z branzy. Jakie
wnioski? Gléwnym problemem nie
jest zaplata jako taka. Wbrew pozo-
rom nie chodzi o to, ze spedytor nam
nie zaplaci, bo w ostatnich latach ry-
nek zostal wyczyszczony. Problemem
jest wysokos¢ frachtu. Nie wynika ona
jednak z takiego czy innego podejscia
spedytora, lecz jego umowy z kontra-
hentem, ktéra z kolei wynika z ryn-
kowej presji cenowej — ttumaczyt Ar-
tur Judkowiak.

Zupelnie inng kwestig jest nato-
miast jako$¢ Swiadczonych przez spe-
dytora ustug, ktéra nie do konca spel-
nia oczekiwania przewoznikow.

Dyrektor sprzedazy Teleroute / Al-
pega Joanna Zielifiska zgodzila sie
z prezesem Janem Buczkiem, Ze ry-
nek psuja ,,poSrednicy poSrednika”,
czyli firmy, ktére nie majg nic wsp6l-
nego z pierwotnym znaczeniem sto-
wa ,,spedycja”. — Staramy sie elimi-
nowac takie firmy z naszej platformy.
Mamy bardzo jasne zasady przyjmo-
wania firm na nasza platforme. Jezeli
kto$ jest poSrednikiem, musi mie¢ na
to licencje. Zabezpieczamy przewozni-
kéw, zwlaszcza tych funkcjonujgcych
w transporcie miedzynarodowym,
przed nieuczciwymi firmami spedy-
cyjnymi, ktére musza by¢ wyplacal-
ne — powiedziala Joanna Zielinska. —

ARTUR
SUDHOWRAK

Oprécz weryfikacji dokumentéw nie-
zbedne jest uzyskanie pozytywnych
raportéw finansowych. Na naszej plat-
formie przewoznik nie moze odsprze-
dawac zlecenia, bo to nie jest jego rola
— dodatla Joanna Zielifiska.

Niech klient wie, ilu jest
posrednikow

Szef ZMPD zwrdcil uwage, Ze posred-
nicy, czesto nie spetniajgcy wszyst-
kich wymogéw, ktérym podlega prze-
woznik, przepisujg fakture nie za wy-
konanie ustugi polegajacej na wyszu-
kiwaniu przewoznika, lecz samego
transportu. — Jesli wiemy, ktéry z ak-
toréw sceny transportowej za co odpo-
wiada, to byloby dobrze, gdyby kaz-
dy z uczestnikéw catego procesu prze-
wozowego otrzymal wynagrodzenie
od klienta za swoja prace, a przewoz-
nik, ktéry fizycznie ten towar prze-
wozi, powinien méc wystawié¢ fak-
ture za przewoz klientowi lub pierw-
szemu spedytorowi. Fakture za swo-
ja prace (klientowi lub spedytorowi)
powinni tez méc wystawia¢ wszyscy
posrednicy. Klient powinien wiedziec,
komu za co placi. Wiem, ze to ideali-
styczny obraz, ale duzy marsz zawsze
zaczyna sie od pierwszego kroku. Kie-
dy$ z przewoznikami z innych panstw
byliémy po dwoch stronach tej dysku-
sji. Dzi$ juz rozumiejq istote sprawy —
powiedziat Jan Buczek.

Kolejng sprawa, ktora poruszyt szef
Zrzeszenia, byl termin platnosci. Prze-
woznik dowiaduje sie, Ze nie moze do-
sta¢ wynagrodzenia, bo nalezne mu
pienigdze jeszcze nie dotarty od zle-
ceniodawcy. Tymczasem jeSli kto$
wchodzi na rynek i na nim operuje,
powinien dysponowaé odpowiedni-
mi zasobami, by méc od razu zaptaci¢

przewoznikowi. — Nieprzekraczalny
termin platnoSci powinien wynosi¢ 30
dni. My to wytrzymamy. Ale nie moze
by¢ tych dni 130, bo tego nie wytrzy-
ma juz nikt — podkreslit Jan Buczek.

Korzystajmy z juz
istniejacych regulacji

Juliusz Skurewicz przypomniatl,
ze wiele kwestii jest juz uregulo-
wanych. Przykltadowo — konwencja
CMR wyraznie okreSla, kto odpowia-
da za calo$¢ organizacji transportu.
To pierwszy spedytor lub przewoznik.
— Moze wiec na poczatek warto prze-
strzegac tych przepisow, ktoére juz ist-
niejg — powiedziat przedstawiciel PI-
SiL. Przy okazji zwrdcil tez uwage na
fakt, ze praktycznie nie ma juz firm
spedycyjnych, ktére zajmuja sie wy-
Iacznie transportem drogowym. Prze-
ksztalcajg sie one w firmy logistyczne.
— Jesli wiec chcemy uregulowac ten
wycinek, czyli spedycje drogowa, to to
sie nie uda. Musimy patrze¢ na spedy-
cje duzo szerzej. Nie jestem przeciwni-
kiem regulacji, jeSli ma ona sens. Pa-
mietajmy jednak, ze nie wszystko da
sie uregulowac. Im wiecej bedziemy
chcieli uregulowac, tym wieksze po-
pelimy przy tym bledy, to oczywiste
— powiedziat Juliusz Skurewicz.

- Branza transportowa potrzebu-
je rbwnowagi miedzy wolnym ryn-
kiem a odpowiedzialnoScia, miedzy
nowymi technologiami a etyka bizne-
su. Mam nadzieje, zZe to spotkanie be-
dzie inspiracjg do zmian w kierunku
wiekszej przejrzystosci rynku, o ktb-
rej dzi$ tak duzo méwiliSmy — powie-
dziata podsumowujgc dyskusje mo-
derator panelu, dyrektor Departa-
mentu Strategii i Komunikacji ZMPD
dr Anna Brzezifiska.

OPLATY
DROGOWE £ ¢ eee

T TOLLTICKETS

NOwWOSC

Plynne uiszczanie optat drogowych w potudniowozachodniej
czesci Europy dla pojazdéw lekkich (nieprzekraczajacych 3,5t)
z urzadzeniem TOLLTICKETS.

Jedno urzadzenie dziatajace w 4 krajach:
Wiochy,

Francja (dla pojazdow < 3m wysokosci),
Hiszpania,

Portugalia.

Jedna umowa na wszystkie kraje
Konkurencyjne warunki prowizyjne
Elastyczny model wspétpracy z mozliwoscia modyfikacji
zamowionych ustug

Dwie faktury miesiecznie

Szybka i bezbtedna rejestracja pojazdow

Mozliwosc zmiany numerow rejestracyjnych na
urzadzeniach

Pomoc w zarzadzaniu Twoim kontem

Kompaktowe rozmiary OBU

www.uslugi.zmpd.pl

Tel. 22536 18 50
E-mail: uslugi@zmpd.pl
Warszawa Al. Jana Pawta Il 78, pokdj 1.

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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Deregulacja
w sektorze TSL

przewoznik nr 95

Potrzeba deregulacji polskiej gospodarki w zakresie warunkow
prowadzenia dziatalnosci w sektorze TSL byta omawiana podczas
Miedzynarodowych Targéw Transportu i Logistyki TransLogistica

Poland 2025 w Warszawie.

Piotr Gawetczyk

zy nasza gospodarka jest
przeregulowana? — Kiedy
rozmawiamy o gospodarce
w skali makro to rzeczywi-
Scie wydaje sie, Ze poziom
regulacji w naszym panstwie jest zde-
cydowanie zbyt duzy i ucigzliwy nie
tylko dla przedsiebiorcow, lecz takze
dla zwyklych obywateli. Natomiast
w branzy transportowej jest nieco
inaczej — powiedzial prezes ZMPD

Jan Buczek. — Nasi przewoZnicy opo-
wiadaja sie wrecz za doregulowa-
niem wielu przepiséw, jak chociazby
w kwestii skrocenia okresu rozlicze-
nia zobowigzai finansowych. Tak na
marginesie — w naszej branzy sg one
juz chyba najwieksze ze wszystkich
sektoréw polskiej gospodarki, czesto
przekraczaja sto dni. Z uwagi na licz-
ne zewnetrzne zagrozenia, do pozycji
wymagajacych doregulowania nasza
branza zalicza tezZ m.in. ograniczanie
wjazdu na teren UE przewoznikow zza
wschodniej granicy, a takze kontro-

le pochodzenia kapitatu w firmach
transportowych — dodat szef ZMPD.

Szkodliwi posrednicy

Oddzielnym tematem sg problemy
polskich firm transportowych z pseu-
dospedytorami, ktérzy wydtuzaja tan-
cuch procesu transportowego. Prze-
woznik musi spelnié caly szereg wy-
Srubowanych wymogdéw, np. miec¢
zaliczone szkolenie CPC, dobrg kon-
dycje finansowa i posiada¢ gwarancje
finansowe na kazdy pojazd, a takze
dostarczy¢ $wiadectwo o niekaralno-
Sci, natomiast posrednicy, choé ope-
rujg ogromng masa lfadunkdw, nie sa
poddani tak szczegétowym regula-
cjom. — Pomiedzy klientem a przewoz-
nikiem pojawia sie caly szereg pod-
miotoéw, ktore handlujg zleceniami,
a fizyczny przewoznik towaru jest
siodmym, 6smym, a czesto i jedena-
stym ogniwem tego tancucha — po-
wiedzial prezes ZMPD.

Co wiecej — po wykonaniu ustu-
gi musi czekaé, az wszyscy po Kolei
przekaza sobie coraz mniejsze pienig-
dze. — Jesli kto$ chce funkcjonowac na
tym rynku, powinien mie¢ na to od-
powiednie pieniadze, chociazby z kre-
dytu obrotowego. W czasie oczekiwa-
nia na zaplate za przew6z towaru nikt
nas nie zwalnia z obowigzku zaptaty
kierowcy czy regulacji danin na rzecz
panstwa — dodat Jan Buczek.

Przypomniat, Ze dyskusja na ten te-
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mat na poziomie miedzynarodowym
juz sie rozpoczela. — Jest coraz wiek-
sze zrozumienie dla naszych argu-
mentdéw, ale do odniesienia sukcesu
potrzebne jest takze zrozumienie po
stronie naszej administracji — podkre-
§lit szef ZMPD.

Deregulacja destrukcyjna

Zdaniem dyrektora Departamentu
Pracy w Konfederacji Lewiatan Ro-
berta Lisickiego deregulacja jest jak
najbardziej wskazana. Co wiecej —
wyraznie widac, ze jest klimat do od-
chudzania prawa i to zaréwno na po-
ziomie unijnym, jak i krajowym. Te
procesy sie zresztg rozpoczety. — Nie-
szczeSciem tych procesow jest jednak
to, Ze sg one zbyt szybkie, nieskoordy-
nowane, a przez to chaotyczne. Wy-
daje mi sie, ze w naszym rzadzie juz
nikt nad tym nie panuje. Poszczeg6l-
ne ministerstwa nawzajem nie wie-
dza o proponowanych zmianach lub
dowiaduja sie o nich zbyt p6Zzno -
przedstawil swojg opinie przedsta-
wiciel Lewiatana. — Dlatego warto sie
na chwile zatrzymac i zastanowié, co
tak naprawde warto zmieni¢, bo dere-
gulacja dla samej deregulacji nie ma
wiekszego sensu — podkreslit Robert
Lisicki, podajgc jako pozytywny przy-
klad proponowane zmiany dotycza-
ce prob ograniczenia obowigzkowej
sprawozdawczosci.

Z przytoczonych przez niego da-
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Pomiedzy klientem a przewoznikiem pojawia sie caty szereg
podmiotow, ktére handlujg zleceniami, a fizyczny przewoznik
towaru jest siodmym, 6smym, a czesto | jedenastym

ogniwem tego tancucha.

nych wynika, Ze firma poswieca na
to Srednio 30-35 proc. pracy swojej ka-
dry. — To jest horrendalna liczba go-
dzin pracy i zwigzanych z tym kosz-
tow, jakie firma musi ponosi¢. Tym-
czasem sprawozdawczo$¢ niczego nie
tworzy, a jedynie potwierdza pewne
fakty — powiedziat Robert Lisicki.

Z kolei wiceprezes Zarzadu Pra-
codawcow RP Piotr Kamifski zwré-
cit uwage na fakt, ze deregulacja nie
moze by¢ destrukcyjna. Przytoczyt
w tym miejscu propozycje zmiany
przepiséw, dzieki ktérym inspektor
PIP moze przeksztalca¢ umowy cywil-
no-prawne w umowy o prace, z konse-
kwencjami platnosci zobowiazan np.
wobec ZUS do pieciu lat wstecz. — M6-
wimy o korzySciach ptynacych z de-
regulacji, a pod jej plaszczykiem za-
czynamy prezentowac przepisy abso-
lutnie katastrofalne dla wielu branz,
a zwlaszcza dla branzy transportowej
— skomentowat Piotr Kamifiski.

— W zaproponowanych regulacjach
inspektor pracy ma mie¢ mozliwosé
wydawania decyzji wedtug swobod-
nego uznania. Nie zgadzam sie z tym,
zeby prawo dzialalo wstecz, jestem

tez przeciwko natychmiastowej wy-
konalnoéci takiej decyzji. Regulacje
powinny by¢ przeprowadzane z roz-
sadkiem. MozZe wszyscy powinni pod-
legaé takim samym obcigzeniom fi-
nansowym, ubezpieczeniowym? Wte-
dy umozliwitoby to obnizenie kosztoéw
pracy — zastanawiat sie Maciej Wron-
ski. Zgodzit sie z nim Robert Lisicki.
— Pomyst osktadkowania wszystkich
podmiotéw na tym samym poziomie
ma wielu zwolennikéw — przyznat
przedstawiciel Lewiatana.

Cyfryzacja dokumentéw

— Temat deregulacji kojarzy sie nam
z ulatwieniami w prowadzeniu dzia-
lalnoéci gospodarczej, zwlaszcza
w kontaktach z urzedami. Tymczasem
— cho¢ mamy jedna z najnowoczes-
niejszych bankowosci elektronicznych
w Europie, jesli nie na Swiecie, to
w kontakcie z urzedami nadal wiek-
szo$¢ formalno$ci dotyczacych za-
trudnienia pracownika robimy na
piSmie, co powoduje np., Ze procedu-
ry zatrudniania cudzoziemcéw trwa-
ja ponad rok, zamiast maksymalnie
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dwa-trzy miesigce — powiedzial przed-
stawiciel Lewiatana.

Prezes ZMPD Jan Buczek zauwazyt
natomiast, ze deregulacja w obecnym
ksztalcie to — zamiast uporzadkowa-
nej Sciezki zmian — pewnego rodza-
ju polityczny happening. — Marzy mi
sie panstwo, w ktérym istnieje wiele
r6znego rodzaju ramowych polityk,
w tym polityka transportowa.

Kwestia deregulacji wigze sie z szer-
szym tematem dotyczacym samego
procesu i jakosci stanowionego pra-
wa. Piotr Kamifski przypomnial, ze
na krajowym podwoérku mamy juz
pierwsze sukcesy dotyczace zmiany
przepiséw. Na koficowym etapie jest
chociazby regulacja méwiaca o tym,
ze reakcja urzedu nie bedzie juz za-
trzymywatla biegu przedawnienia
sprawy, dzieki czemu podstepowa-
nia nie bedg trwaty w nieskonczo-
nos¢, czy tez mozliwos¢ pelnej elek-
tronizacji relacji pracownik - praco-
dawca, co zaoszczedzi miliony godzin
zajmowania sie papierowymi doku-
mentami, o czym wspomnial wczes-
niej Robert Lisicki.

Prawo z Brukseli

Innym waznym elementem, ktoéry
mocno daje sie we znaki przedsiebior-
com, jest brak porzadnej oceny skut-
kéw regulacji — nie ma np. oceny skut-
koéw ekonomicznych projektow krajo-
wych. — Przeksztalcenie zatrudnienia
jednej osoby z B2B na umowe o pra-
ce przy fakturze w wysokosci 15 tys.
zt za pie¢ lat wstecz to koszt ok. 460
tys. zt. Dlaczego nie ma tych wyliczen
w opracowaniach ministerialnego ze-
spotu do spraw Oceny Skutkéw Regu-

lacji ~ (OSR)? - zapytat retorycznie
przedstawiciel Lewiatana.

Dyskusja na temat deregulacji nie
mogla sie obejs¢ bez refleksji na temat
drugiej strony medalu, czyli nadmier-
nej regulacji. Prezes Zwigzku Praco-
dawcow Transport i Logistyka Polska
Maciej Wronski przedstawil swojg opi-
nie na temat jej genezy. — Wynika ona
z dwoch powodéw: powstaje urzad
czy jakie$ stanowisko. Zatrudniony
urzednik musi sie czym$ wykazaé
i wymysla kolejne przepisy. Drugie
zrodlo regulacji to populizm. Z jednej
strony niektére mniejsze organizacje
transportowe apelujg o ograniczenie
przewoznikom z innych pafistw moz-
liwosci kabotazu w Polsce, z drugiej
chca, by ten sam kabotaz byt dla nas
w innych krajach UE bez ograniczen
— wskazat Maciej Wronski.

Kolejnym problemem jest wprowa-
dzanie unijnych przepiséw do na-
szego porzadku prawnego. Jak po-
wiedzial Robert Lisicki, 70-80 proc.
wspdlnotowych dyrektyw jest po pro-
stu przepisywanych. To powoduje, ze
w polskim prawie pojawiajg sie nowe
pojecia, nowe konstrukcje, z ktérymi
prawnicy nie moga sobie poradzic.

— Staramy sie mie¢ wplyw na pra-
wodawstwo unijne. To jest trudne, ale
czasem sie udaje. W ubiegltym roku
organizacjom transportowym udato
sie powstrzymac niekorzystne dla te-
go sektora zmiany, np. w kwestii ko-
ordynacji ubezpieczen spotecznych.
Na poziomie UE odbyta sie dyskusja
o tym, jak zmieni¢ kryteria ustala-
nia miejsca ubezpieczenia kierowcy,
a takze dyskusja o czasie pracy kie-
rowcy i nowej definicji przedsiebior-
stwa. Wejscie tych przepisow mogto

skutkowaé obowigzkiem przejscia na-
szych firm na inny system ubezpie-
czen spotecznych. To udato sie po-
wstrzymac, choé¢ nie wiemy, na jak
dlugo — zaznaczyl Robert Lisicki.

Niestyszalny gtos polskich
firm

Szansg na lepsze unijne prawo jest
lobbing w Brukseli. Tyle ze Polska, by-
1o nie bylo pigta gospodarka UE, wy-
daje na to zaledwie jeden procent. To
powoduje, Ze naszego glosu praktycz-
nie nie stychac.

Poza tym polskich przedsiebiorcéw
nie za bardzo interesuja konsultacje
spoteczne unijnych propozycji prze-
pisébw prawa, brakuje tez odpowiedzi
na zadawane w ankietach podstawo-
we pytania, dzieki ktorym mozna by-
oby formutowaé konkretne oczekiwa-
nia wobec unijnych urzednikéw.

A bez silnego oddolnego krajowe-
go wsparcia walka o korzystniejsze re-
gulacje unijne jest niezwykle trudna.
Tym wsparciem powinno by¢ m.in.
zrzeszanie sie przedsiebiorcéw w or-
ganizacjach branzowych. Im wiek-
sza jest organizacja, tym jej glos
w Brukseli wybrzmiewa dono$nie;j.
To tym wazniejsze, Ze — co warto
przypomnie¢ — na unijnym rynku
konkurujemy z biznesem pochodza-
cym z innych pafistw cztonkowskich.

Podsumowujac dyskusje panelisci
zgodzili sie, ze polskim przedsiebior-
com potrzebna jest stabilizacja prze-
pisow. Wiekszos¢ probleméw wynika
bowiem nie z tego, Zze prawo jest zle,
lecz z tego, Ze nie jest ono odpowied-
nio egzekwowane.
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Potwierdz kompetencje zawodowe
przewoznika certyfikatem
wymaganym od 21 maja 2022

do otrzymania licencji rowniez

na transport lekki od 2,5 tdo 3,5 t DMC
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Faktury pod okiem
Ministerstwa
Finansow

Wkrotce ruszy rzagdowa platforma do wystawiania faktur. Przyniesie kilka
korzystnych dla branzy rozwigzan, ale wymusi zmiane przyzwyczajen.
Duzi przewoznicy juz testujg system.

Robert Przybylski

d 1 lutego 2026 roku obo-
wigzek wystawiania,
przesylania i odbierania
faktur przy pomocy tego
rozwiazania bedg miaty
firmy, ktére w roku 2024 odnotowaty
sprzedaz powyzej 200 mln zt (z VAT).
Pozostali przedsiebiorcy na wdroze-
nie systemu majg czas do 1 kwietnia -
0 2 miesigce dtuzej. Po 1 kwietnia wy-
stawienie faktur w aktualnie dopusz-
czalnych formatach bedzie mozliwe
jeszcze do 31 grudnia 2026 roku, ale
jedynie pod warunkiem, zZe tgczny ob-
16t firmy nie przekracza 10 tys. zl.
0d listopada br. przedsiebiorcy mo-
gq wystepowac o certyfikaty wystaw-
cy faktury. Pozwolg one na ,,uwierzy-
telnienie sie w systemie i sa niezbedne
do wystawiania e-faktur na wypadek
awarii systemu i w trybie ,,offline24”
w okresie obligatoryjnego KSeF”, ttu-
maczy Ministerstwo Finanséw.

Szybsze ptatnosci

Wdrozenie Krajowego Systemu
e-Faktur moze sta¢ sie realnym narze-
dziem do ograniczenia jednego z klu-
czowych probleméw sektora TSL, czy-
li dtugich terminéw ptatnosci. Nastapi
skrocenie czasu oczekiwania na zwrot
podatku VAT z 60 do 40 dni. — Faktu-

rowanie w systemie zmniejszy ryzy-
ko bledéw w dokumentach, uspraw-
ni ich przeptyw i utatwi archiwizacje.
Wszystkie dokumenty bedg wystawia-
ne na tym samym wzorze i dostepne
w systemie w kazdej chwili, wiec nie
zaging. Z punktu widzenia branzy
TSL, a takze innych dotknietych prob-
lemem opéZnionych ptatnosci, ogrom-
ng zaletq jest fakt, ze faktury cyfrowe
beda rowniez dostarczane znacznie
szybciej, co powinno skrocié oczeki-
wanie na zaplate — zwraca uwage Ja-
rostaw Roélicki z Transcash.

Wiele uméw transportowych zawie-
ra zapisy zobowigzujace do dostarcze-
nia faktur i innych wymaganych do-
kumentéw w okreSlonym terminie,
ktérego przekroczenie moze skut-
kowa¢é naliczeniem kar umownych.
Wprowadzenie KSeF powinno z au-
tomatu wyeliminowac ten problem.

Jednak sa tez komplikacje. — Do-
tychczas faktury byly przesytane po-
czta lub mailowo wraz z dokumen-
tami transportowymi wymaganymi
przez platnika, np. listem przewozo-
wym CMR, ktéry umozliwia realiza-
cje krajowych i miedzynarodowych
transportow. KSeF nie daje mozliwo-
§ci na zalgczenie do faktury takich
dokumentéw w formacie wymaganym
przez branze, czyli PDF. Oznacza to,
ze przedsiebiorcy bedg musieli wysy-
ta¢ osobno faktury poprzez system,
a wszelkie inne niezbedne dokumenty

— tak jak do tej pory, czyli poczta lub
mailowo. Bedzie to stanowito pewne
utrudnienie organizacyjne i obowig-
zek dopilnowania, by wszystkie wy-
magane dane dotarly na czas - ttu-
maczy Senior Product Owner w Gru-
pie Eurowag Marcin Dudzik.

Dlugie terminy ptatnoSci wynika-
ja ze specyfiki branzy, gdzie zdecydo-
wana wiekszos¢ realizowanych zle-
cen dotyczy przewoz6w miedzyna-
rodowych, a potwierdzajaca je doku-
mentacja jest papierowa.

Poczatek biegu terminu platnosci
wyznacza nie data na fakturze, ale
dziefi dotarcia jej do platnika. Jesli
znajduje sie on w innym kraju lub na
drugim koncu kontynentu, termin si-
13 rzeczy wydluza sie o kilka, a nie-
kiedy nawet kilkanascie dodatkowych
dni koniecznych na dostarczenie do-
kumentow. To jednak nie wszystko.
W czesci firm funkcjonuja sztywne
harmonogramy realizacji przelewow
— np. tylko w wyznaczone dni tygo-
dnia czy miesigca — co sprawia, ze
wykonawca musi czekaé¢ na zaplate
jeszcze dluzej. Nowe przepisy wigza
sie z brakiem koniecznosci archiwi-
zacji danych

Zagraniczni kontrahenci

Z KSeF-u wylaczeni sg zagraniczni
podatnicy bez siedziby i bez state-
go miejsca prowadzenia dzialalnosci

wydarzenia
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w Polsce (lub jesli nie uczestniczg oni
w danej transakcji). Zagraniczne firmy
nie musza z niego korzystac, a polscy
przewoznicy nie majg obowigzku ra-
portowania w systemie zakupéw od
dostawcow spoza kraju.

Jak podkresla Product Owner, fi-
reTMS (Grupa Eurowag) Konrad Ni-
ziot, faktury dla zagranicznych kon-
trahentéw nadal bedzie trzeba wy-
stawia¢ w KSeF. — Przewoznicy beda
zobowigzani do wystawienia faktury
w KSeF, a nastepnie beda mogli ja
przekazaé zagranicznemu nabywcy w
innym formacie, na przykitad PDF lub
papierowym. Na fakturze znajdzie sie
kod QR z numerem KSeF, ktéry umoz-
liwi klientowi ewentualng weryfikacje
dokumentu. Oczywiscie do systemu
beda mogli zalogowac sie jedynie ci
przedsiebiorcy, ktérzy posiadajg pol-
ski NIP. Sprawa na pierwszy rzut oka
wyglada prosto, ale w praktyce naj-
wiekszym wyzwaniem dla przedsie-
biorcéw bedzie ocena, czy zagranicz-
ny podmiot zarejestrowany w Polsce
do VAT rzeczywiScie posiada tu sta-
te miejsce prowadzenia dziatalnosci
(SMPD). To wlasnie istnienie SMPD,
ktore rozumiane jest jako realne za-
plecze osobowe i techniczne, pozwa-
lajace prowadzi¢ dzialalno$¢ w spo-
sob ciagly, decyduje o tym, czy fir-
ma spoza Polski powinna korzystaé
z KSeF - zaznacza Niziol.

Y SFinansowane proed
Rzeczpospolita

Stone kary

Przedsiebiorcy bedg mogli korzystac
z KSeF przy uzyciu réznych rozwia-
zan. Ministerstwo Finanséw udostep-
nito dwa bezplatne rozwigzania, kto-
re to umozliwig — Aplikacje Podat-
nika KSeF oraz Aplikacje Mobilng
KSeF. Dodatkowo obstuga gtéwnych
funkcjonalnosci bedzie mozliwa row-
niez poprzez e-mikrofirme dostepnag
w e-Urzedzie Skarbowym. W przypad-
ku zewnetrznych programéw finan-
sowo-ksiegowych opcja skorzystania
z systemu bedzie zalezala od tego, czy
sg one zintegrowane z KSeF.

Krajowy System eFaktur powstat by
ulatwic zycie przedsiebiorcom, ale jest
tez nowym obowigzkiem, ktdrego prze-
strzeganie narzuca prawo. Firmy, kt6-
re nie bedg przestrzegac jego zasad,
musza liczy¢ sie z dotkliwymi karami,
wynoszacymi nawet 100 proc. kwoty
podatku z faktury wystawionej poza
KSeF. Gdy faktura nie zawiera kwo-
ty podatku, kara moze wynies¢ 18,7
proc. catkowitej kwoty widniejacej na
dokumencie. Karg grozi tez wystawie-
nie faktury po wyznaczonym terminie
oraz btedy w tresci, ktére nie zostaty
poprawione. Warto pamietac, ze fak-
tury raz wystawionej przez KSeF nie
mozna anulowac, a jedynie skorygo-
wac, przy czym ten obowiazek lezy po
stronie wystawiajacego faktury.

Urite Ewrapejska
MextGenerationEU

Ministerstwo
Finansdw

Cyfrowa gospodarka

Rzadowa platforma do
wystawiania faktur

Krajowy System e-Faktur to teleinfor-
matyczny system umozliwiajacy wy-
stawianie i otrzymywanie ustruktury-
zowanych faktur droga elektroniczna.
KSeF to nazwa platformy stworzonej

z my$la o wystawianiu faktur struktu-
ryzowanych droga elektroniczng. Gdy
system wejdzie w zZycie, kazdy przedsie-
biorca bedacy podatnikiem VAT (czyn-
nymi lub zwolnionym) i prowadzacy
jednoosobowa dzialalno$¢ gospodarcza
bedzie musial wystawiac faktury za po-
$rednictwem KSeF.

Faktura ustrukturyzowana to doku-
ment cyfrowy w formacie XML genero-
wany za poSrednictwem rzadowej plat-
formy, co odréznia go od standardo-
wych faktur elektronicznych wysyla-
nych kontrahentom mailowo w ramach
prywatnej korespondencji. Przedsie-
biorcy zyskali mozliwo$é wystawiania
faktur strukturyzowanych juz w 2022
roku, jednak bylo to rozwiazanie do-
browolne, towarzyszace standardowym
rozliczeniom.

Rzadowe platformy do wystawiania
faktur dzialaja m.in. w Hiszpanii, Fran-
¢cji, Portugalii, Turcji, we Wloszech.
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Panstwowej Inspekgji

Pracy

Panstwo przygotowato projekt ustawy, ktora zezwala urzednikom

podejmowac dziatania administracyjne i sprawia, ze prawo bedzie dziata¢
wstecz. Przedstawiciele przedsiebiorcow obawiaja sie, ze zmiana postuzy
ratowaniu systemu emerytalnego kosztem firm.
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Robert Przybylski

taly Komitet Rady Mini-
strow przyijat 4 grudnia pro-
jekt reformy Panstwowej In-
spekcji Pracy, przygotowany
w Ministerstwie Rodziny,
Pracy i Polityki Spotecznej. Resort
przekonuje, Ze to kolejny krok w kie-
runku wzmocnienia PIP i walki ze
Smieciowym zatrudnieniem w Polsce,
ale przedsiebiorcy sg sceptyczni, wska-
zujac na stabe wedlug nich punkty.

Racje ministerstwa

Projekt ustawy o reformie PIP trafi
teraz pod obrady Rady Ministrow. Jej
tworcy wyjasniaja, ze wprowadzenie
zmian bedzie realizacja kamieni mi-
lowych Krajowego Planu Odbudowy,
do czego pafistwo polskie zobowigza-

to sie. — Realizacja kamieni milowych
Krajowego Planu Odbudowy to tylko
jeden z powodé6w, dla ktérych powin-
niSmy to zrobi¢. Drugim, najwazniej-
szym, jest walka z patologiami ryn-
ku pracy, ktérych konsekwencje po-
nosimy wszyscy. Tak jak walczymy
z luka VAT, tak powinni$my walczy¢
z luka $mieciowa, ze $mieciowym za-
trudnieniem, poniewaz wiaza sie z ni-
mi ogromne koszty spoteczne — pod-
kresla ministra pracy Agnieszka Dzie-
mianowicz-Bak.

Przypomina, Ze Kodeks pracy wy-
raznie wskazuje, ze niedopuszczalne
jest zastgpienie umowy o prace umo-
wa cywilnoprawng przy zachowaniu
warunkéw wykonywania pracy.

Projekt zaklada umozliwienie Pafi-
stwowej Inspekcji Pracy nie tylko
wskazywanie, ze Kodeks pracy jest
naruszany, ale tez pozwoli te naru-
szenia likwidowac i - na mocy decy-
zji administracyjnej zmienia¢ - fikcyj-
ne umowy o dzielo, zlecenia czy B2B
na umowy o prace.

W projektowanej ustawie zagwa-
rantowana jest Sciezka odwotawcza
dla stron, ktére nie zgodzg sie z decy-
zjg Inspektora Pracy. Od decyzji okre-
gowego inspektora bedzie przystugi-
wato odwolanie do Gléwnego Inspek-
tora Pracy. Na koncu drogi odwolaw-
czej jest sad pracy.

GUS podal, ze w IV kwartale 2024
roku 93,5 proc. pracownikow praco-
walo na pelny etat, co odpowiada

16,127 mln os6b; 6,5 proc. pracowa-
o w niepelnym wymiarze (1,120 mln
0s6b). Umowy cywilnoprawne (zlece-
nia, B2B itp.) obejmujg wedtug ostat-
nich danych ok. 2,4 mln os6b, ale
czes¢ z nich réwnolegle ma etaty, wiec
nie zmienia to dominujacej roli pracy
etatowej w Polsce.

Projekt uderzy w branze IT, me-
dyczna i platformy cyfrowe jak Bolt,
Uber, Glovo.

Prawo nie moze dziataé
wstecz

Pracodawcy RP wyrazaja najwyz-
szy niepok6j w zwigzku z projektem
ustawy przyznajacym Pafistwowej
Inspekcji Pracy prawo do jednostron-
nego przeksztalcania uméw cywilno-
prawnych w umowy o prace w drodze
decyzji administracyjnej. Ostrzegaja,
Ze w obecnej formie stanowi ono po-
wazne zagrozenie dla funkcjonowa-
nia kluczowych sektoré6w gospodar-
ki i moze doprowadzi¢ do dewastacji
rynku pracy.

Organizacja podkresla, ze propo-
nowane przepisy sg nieproporcjonal-
ne do skali problemu. — Dane przed-
stawione przez samo Ministerstwo
Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej
pokazuja, ze zjawisko naduzy¢ jest
marginalne. W 2024 roku zakwestio-
nowano jedynie 3,6 procent skontro-
lowanych uméw. Wprowadzenie pro-
ponowanych przepiséw oznaczatoby,
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ze inspektorzy — ktérzy w wiekszosci
przypadkéw przegrywajg spory w sa-
dzie — mogliby jednostronnie decydo-
wac o losie przedsiebiorstw — méwi
prezes Pracodawcow RP Joanna Ma-
kowiecka-Gatza.

Warsaw Enterprise Institute oma-
wiajac reforme zwraca uwage, Ze oce-
na PIP bedzie obejmowac okres ostat-
nich trzech lat, tak wiec méwi o sto-
sowaniu przepisOw z mocg wsteczna,
co w oczywisty sposoéb ktoci sie z pod-
stawowa zasadg dobrego ustawodaw-
stwa: ,,prawo nie dziala wstecz”.

WEI zaznacza, ze wzrosnaé majg
takze kary, do maksymalnie 60 tys.
zt, dla pracodawcy, ktoéry zdaniem
urzednika zawarl niewlasciwg umo-
we i jest bez znaczenia, czy zrobit to
na proSbe pracownika, czy tez nie.
,»W teorii rzad chce walczy¢ w obronie
0s0b najgorzej zarabiajacych, jednak
naszym zdaniem prawdziwym celem
jest zmuszenie pracownikéw kontrak-
towych do uiszczania wiekszej ilosci
sktadek, w celu ratowania niewydol-
nego systemu”, ocenia WEL

Utrata elastycznosci

Prezes Pracodawcow RP uwaza, ze
lepszym sposobem na dalsze ogra-
niczanie wykorzystywania umoéw cy-
wilnoprawnych na rynku pracy by-
loby podniesienie limitu progéw po-
datkowych. — Oznaczaloby to de fac-
to podniesienie wynagrodzen netto,
co jest czesto motywacjg os6b fizycz-
nych do podejmowania zatrudniania
w formach innych niz umowa o prace.
Innym rozwigzaniem jest dalsze uela-
stycznianie kodeksu pracy — ttumaczy
Makowiecka-Gatza.

Przekonuje, zZe istotne jest uela-
stycznianie Kodeksu pracy. Praco-
dawcy RP przygotowali, w ramach
prac deregulacyjnych, szereg rozwig-
zan poszerzajacych cyfrowe formy za-
rébwno komunikaciji, jak i zawierania
umoéw z pracownikami. — Zdecydowa-
nie skuteczniejszg forma przeciwdzia-
laniu naduzywaniu uméw cywilno-
prawnych jest tworzenie zachet w po-
staci odpowiedniego otoczenia regu-
lacyjno-instytucjonalnego. Dotyczy to

wydarzenia

takze placy minimalnej, ktéra musi
rosngé w tempie zgodnym z dynami-
ka rozwoju gospodarczego — przeko-
nuje prezes Pracodawcéw RP.

Wskazuje takze na problem prze-
wlektoSci postepowan odwotawczych.
Decyzje inspektoréw nierzadko beda
wymagaly daleko idacego przeorga-
nizowania funkcjonowania przedsie-
biorstw i poniesienia przez nie kosz-
tow. — Od decyzji inspektora bedzie
mozna sie odwotaé. Niestety w pol-
skich realiach na rozstrzygniecie fir-
ma bedzie czekac latami, a jak nawet
wyrok bedzie korzystny, poniesionych
kosztéw nikt nie zwréci — stwierdza
prezes Pracodawcow RP.

Na aspekt prawny zwraca takze
uwage Pélnocna Izba Gospodarcza
w Szczecinie. — Nawet jesli przedsie-
biorca ostatecznie wygra w Sadzie
Pracy i doprowadzi do uchylenia de-
cyzji inspektora PIP, moze sie okazac,
Ze wygrana w sprawie nie ma juz zad-
nego znaczenia, poniewaz nastgpi
ono z duzym prawdopodobiefistwem
po kilku latach procesu, a przez ten
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czas przedsiebiorca bedzie musiat po-
nosi¢ wszelkie skutki decyzji, w tym
w szczegblnosci finansowe — wskazu-
je mecenas Marek Jarosiewicz, partner
w kancelarii Wédkiewicz Sosnowski
Jarosiewicz.

Zaznacza, ze je$li dany przedsie-
biorca wspoéipracuje na podstawie
analogicznych uméw z wieloma oso-
bami, w takich sytuacjach moze dojs¢
do ,,efektu domina”, ktéry spowodu-
je z dnia na dzief lawinowy wzrost
kosztéw dzialalnosci danej firmy —
obawia sie Jarosiewicz.

Co jeszcze zawiera projekt
reformy PIP

Projekt ustawy o reformie Pafistwowej

Inspekcji Pracy zaklada takze:

® wymiane informacji i danych mie-
dzy ZUS, PIP i KAS na potrzeby
kontroli i analizy ryzyka;

® usprawnienie kontroli PIP poprzez
wprowadzenie kontroli zdalnych

i wykorzystania urzadzen technicz-
nych umozliwiajacych przeprowa-
dzenie czynnoSci kontrolnych na
odlegtosé, wprowadzenie elektro-
nicznej formy dokumentacji sporza-
dzanej podczas kontroli, w szcze-
g6lnosci protokotéw kontroli;

® sporzadzanie przez Gléwnego In-
spektora Pracy rocznych i wielolet-
nich programéw kontroli opartych
na analizie ryzyka;

® rozwigzania w zakresie wysokoSci
kar grzywny za wykroczenia prze-
ciwko prawom pracownika majgce
na celu zapewnienie skuteczniejszej
ochrony pracownikéw i majgce pel-
ni¢ funkcje odstraszajaca dla praco-
dawcow nieprzestrzegajacych prze-
piséw prawa pracy.

Do tego dochodza nowe obowiazki

Gloéwnego Inspektora Pracy:

® opracowania wieloletniej strategii
budowania zdolnoéci i poprawy wa-
runkéw pracy Panstwowej Inspekcji
Pracy obejmujacej w szczegblnosci:
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sprostanie wyzwaniu nieobsadzo-
nych wakatéw, wprowadzenia na-
rzedzi informatycznych na potrzeby
skutecznych kontroli, opracowania
metod zarzadzania i narzedzi oce-
ny ryzyka, aby kontrole byty ukie-
runkowane i skuteczne oraz planu
szkolefi dla pracownikéw w zakre-
sie wdrazania nowych przepiséw,
standardéw operacyjnych i narze-
dzi informatycznych;

® przeprowadzenia audytu systemow

bezpieczefistwa informatycznego
w PIP;

® wydania zarzadzenia w sprawie

metod i standardéw zarzadzania

kontrolami.

Projekt zaklada takze zobowigza-
nie Gléwnego Inspektora Pracy, Pre-
zesa Zaktadu Ubezpieczen Spotecz-
nych i Szefa Krajowej Administracji
Skarbowej do utworzenia miedzyin-
stytucjonalnego zespotu zadaniowego
do spraw oceny ryzyka w celu zwiek-
szenia skutecznoSci kontroli PIP.
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Optaty drogowe
Z ZMPDbox

Trzy owocne
na targach

pr

ike

Robert Przybylski

rzeszenie zaprezentowa-

lo oferte Sekcji Serwiso-

wej, czyli m.in. urzadzenia

do poboru polskich i euro-

pejskich optat drogowych —

w tym flagowe urzadzenie ZMPDbox.

ZMPD jest dystrybutorem znanego

operatora EETS Toll4Europe i zapew-

nia najwyzszg jako$¢ ustug (w tym de-

dykowang infolinie 24/7 oraz pomoc

przy rozliczeniach i rejestracji prze-

woznikéw, a takze mozliwos¢ latwej

zmiany numeru rejestracyjnego) oraz
indywidualne podejscie do klienta.

Urzadzenie typu ZMPDbox umoz-

liwia automatyczne optacanie myta

i autostrad w ponad 20 krajach UE

Dwunasta edycja targow TransLogistica Poland 2025

byta bardzo pracowita dla ZMPD.%

a

dzieki jednemu OBU i jednej umo-
wie, eliminujgc konieczno$¢ posia-
dania kilku urzadzen poktadowych
na rozne kraje.

Zrzeszenie oferuje takze komplekso-
we ubezpieczenia firmy LUTZ, z szero-
kim zakresem ochrony. Ubezpieczane
sg nie tylko podstawowe towary, ale
takze elektronika, akcyzowe (alkohol,
tyton), leki wymagajace temperatury
kontrolowanej, towary wrazliwe, au-
tomotive i ponadgabaryty.

Ponadto polisy LUTZ zawierajg spe-
cjalistyczne klauzule, dzieki czemu
ochrona obejmuje m.in. razgce nie-
dbalstwo kierowcow, rabunek, kra-
dziez (nawet poza parkingami strze-
zonymi), szkody spowodowane przez
imigrantéw, opdZnienia dostawy,
szkody podczas zatadunku/roztadun-

ku, wydanie towaru osobie nieupraw-
nionej - co jest rzadko spotykane u in-
nych ubezpieczycieli.

Polisy LUTZ skutecznie chronig tak-
ze operacje kabotazowe w krajach UE,
co ma szczegdlne znaczenie dla pol-
skich przewoznikéw realizujgcych
transport miedzynarodowy.

Ubezpieczenia Lutz sg dobrze oce-
niane ze wzgledu na stabilnos¢, sze-
roki know-how oraz gotowos$¢ do ob-
stugi nietypowych i trudnych przy-
padkéw. Renome firmy podnosza
takze szybkie wyplaty odszkodowan
i przejrzyste warunki likwidacji szkod
dla branzy transportowej. Na targach
o tych ustugach mozna bylo porozma-
wiac ze specjalista z firmy LUTZ.

ZMPD podczas TransLogistica za-
prezentowalo takze swoje firmowe

czasopismo ,,Przewoznik”, ktore zy-
skalo duze zainteresowanie zwiedza-
jacych.

ZMPD bylo gospodarzem panelu
dyskusyjnego na targach: ,,Rola po-
Srednikéw w taficuchu transporto-
wym — jak naprawi¢ system?”, w kt6-
rym wystapit prezes ZMPD Jan Bu-
czek. Wzigt takze udziat w panelu do-
tyczacym deregulaciji.

TransLogistica Poland to wiodaca
W naszym regionie Europy impreza
targowa, ktéra w tym roku odbyta
sie w dniach od 4 do 6 listopada.
Pojawilo sie na niej ponad 450 wy-
stawcow z 58 krajow, w tym 45 proc.
podmiotéw zagranicznych, a uczest-
nikéw i zwiedzajacych bylo niemal
14 tysiecy.
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ACTROS TEAM Ruszamy do szkolI

‘Katowickie spotkania &
Z uczniami

ZPMD i Daimler Truck Polska promuja w szkotach branzowych | stopnia zawod
kierowcy. Hasto przewodnie wydarzenia - ,,Actros Team. Ruszamy do szkét”. 25
wrzesnia odwiedziliSmy Zespot Szkot nr 7 im. Stanistawa Mastalerza

w Katowicach.

Piotr Gawetczyk

rzeszenie bylo reprezento-

wane przez rzecznik praso-

wa i dyrektor Departamentu

Wiadz Statutowych, Strate-

gii i Komunikacji ZMPD An-
ne Brzezinska oraz przewodniczaca
Regionu Slaskiego ZMPD Kornelie Le-
wandowska, natomiast firme Daim-
ler Truck Polska reprezentowal za-
wodowy kierowca, influencer Artur
»ArtDrive” Szymanski.

Dobry wybér

— ZMPD, ktore reprezentuje, to naj-
starsza organizacja przewoznikow
miedzynarodowych w Polsce. Po-

magamy naszym czlonkom w ich co-
dziennych zmaganiach, w tym by re-
alizowane przez nich przewozy odby-
waly sie bez probleméw, z korzyscia
dla wszystkich naszych rodakéw. By¢
moze takze i wy traficie do tych firm
- powiedziala dyr. Anna Brzezinska.
— Dokonaliscie bardzo dobrego wybo-
ru, nie tylko dlatego, ze wasza szkota
cieszy sie duzg renoma. Nie znam bar-
dziej pozadanego przez przedsiebior-
cow fachowca niz kierowca-mechanik
— dodata przedstawicielka Zrzeszenia,
zachecajgc mlodziez do odwiedzania
social mediéw i strony internetowej
ZMPD, gdzie mozna znalez¢ wszyst-
kie najwazniejsze informacje dotycza-
ce transportu miedzynarodowego.
Przewodniczaca Regionu Slaskiego
ZMPD Kornelia Lewandowska takze

zachecata uczniéw do podjecia pracy
kierowcy. — To nie tylko bardzo dobrze
platna, ale tez bardzo ciekawa pro-
fesja. Jestem przekonana, ze kazdy
z was znajdzie zatrudnienie w firmie
transportowej — powiedziata Korne-
lia Lewandowska. PodkresSlita, ze Gor-
ny Slask, po wojewddztwie mazowie-
ckim i lubelskim, to — jeSli chodzi
o liczbe firm transportowych, za-
réwno w transporcie krajowym, jak
i miedzynarodowym - trzecie zagle-
bie transportowe Polski.

Podczas spotkania dyr. Anna Brze-
zinska wraz z Arturem Szymanskim
przeprowadzila szybkie konkursy
z nagrodami ufundowanymi przez
Daimler Truck Polska i ZMPD, kt6-
rych gléwnym tematem byt oczywi-
Scie szeroko rozumiany transport,
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w tym tajniki Actrosa (rocznik 2025,
z przebiegiem zaledwie 40 tys. km),
ktérym przedstawiciel Daimler Truck
Polska przyjechat z Wroctawia do ka-
towickiej szkoty.

Zwiedzitem cate Europe

— Dlaczego warto zosta¢ zawodowym
kierowca? Bo kazdy dzien jest inny,
bo mozemy zwiedza¢ caly Swiat nie
tylko nie wydajac na to ani zlotéwki,
lecz takze zarabiajac naprawde dobre
pienigdze — zachecat Artur ,,ArtDrive”
Szymanski, ktory od 12 lat jest zawo-
dowym kierowca i jednoczes$nie ak-
tywnym uczestnikiem portali spotecz-
noSciowych, gdzie zamieszcza wszyst-
ko to, co wigze sie z jego praca i pasja.
Zalozyt tez fundacje ,,Drogowi Miko-
lajowie”, pomagajaca dzieciom z Do-
méw Dziecka.

— Troche wam zazdroszcze, ze ma-
cie mozliwo5¢ takiego pieknego star-
tu w zawodowe Zycie — powiedzial
»ArtDrive”. — Kiedy ja wchodzitem
w ten $wiat, Zeby mo6c optacic¢ kurs
na zawodowe prawo jazdy musia-
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lem wzig¢ kredyt. Dzi$ szkota umoz-
liwia wam to za darmo. Prace w za-
wodzie kierowcy warto rozpocza¢ jak
najwczesniej, dopoki jestescie mto-
dzi. Potem, kiedy pojawia sie rodzina
i dzieci, naturalnym jest, Ze chciato-
by sie spedza¢ w domu wiecej czasu
— dodat influencer, ktéry wspomniat
o swoich najwiekszych przezyciach. -
Jezdzac ciezaréwka udato mi sie zwie-
dzi¢ niemal calg Europe. Dwa razy
bytem stuzbowo na Ibizie, czesto jez-
dzitem tez do Portugalii i Hiszpanii.
Zwiedzitem wiekszo$¢ duzych miast
w tym regionie Europy. Moja najdiuz-
sza trasa liczyta ok. 3500 kilometrow.
Pojechatem na Wyspy Kanaryjskie,
na ktére doptynglem promem. Spe-
dzilem tam caly tydziefi. Kilka lat te-
mu mialem okazje obejrze¢ na zywo
mecz Realu Madryt z gwiazdami Ro-
my, w ktérym grat Zbigniew Boniek
— to tylko dwa przyklady z zycia za
kétkiem ,,ArtDrive’a”, ktory w formie
anegdoty opowiedzial o swoich pierw-
szych wyjazdach. — W pierwszg trase
wyjechatem z dziesiecioma butkami
i dwiema paczkami szprotek w torbie.
A wyjazd byl zagraniczny, na dwa ty-

godnie. W druga trase pojechatem
z kolei na Sycylie, a stamtad do Szko-
cji. Moja nawigacja konczyla sie z jed-
nej strony gdzie$ pod Rzymem, z dru-
giej — na Danii, Zadnej Szkocji nie wi-
dzialem. Mialem wydrukowane kart-
ki, jak dojecha¢, nie pamietam, jak
znalazlem docelowy adres. Do dzi$
sie zastanawiam, jak to zrobitem.
To jest jaka$ abstrakcja — $miat sie Ar-
tur Szymanski.

Nawigzujac do swoich przygdd
wspomnial o rewolucji, jaka zaszla
nie tylko w nawigacji, lecz w samych
pojazdach. — Starsi kierowcy opowia-
daja, ze kiedy$ w ciezaréwkach nie
byto nawet ogrzewania postojowego.
Dzi§ mamy aktywne tempomaty, sa-
mochéd jedzie praktycznie sam. Ten
Actros, ktorym do was przyjechatem,
ma nawet autopilota, przez 30 sekund
nie trzeba trzymac kierownicy, a cie-
zaroOwka jedzie w pasie ruchu; ma tez
w kabinie bardzo duzo miejsca, nie
wspominajac juz o najnowoczesniej-
szych elementach bezpieczenstwa, do
ktorych Daimler Truck Polska przykta-
da bardzo duzg wage — powiedziatl
ArtDrive.

Jezyki obce

Zdaje sobie sprawe z tego, ze niektbrzy
wybierajg zawod kierowcy, bo po pro-
stu lubig jezdzi¢. Ale sama frajda z pro-
wadzenia ciezaréwki to za mato, by by¢
dobrym, zawodowym kierowca. — Trze-
ba zdawac sobie sprawe z tego, ze jaz-
da ciezaréwka a transport to sa dwie
r6zne rzeczy. — To trudny zawdd m.in.
pod tym wzgledem, Ze w trasie musi-
cie sobie poradzi¢ sami, co ma znacze-
nie zwlaszcza przy zagranicznych wy-
jazdach. Dlatego uczulam: uczcie sie
jezykdéw obcych. Warto tez pamietaé
o0 przepisach — kierowcy muszg ich ry-
gorystyczne przestrzegac. Przyklado-
wo w Niemczech wystarczy przekro-
czy¢ czas jazdy o pie¢ minut, zeby po-
licja natozyta mandat w wysokosci 500
euro — powiedziat Artur Szymanski.
Rozprawit sie ze stereotypami doty-
czacymi kierowcéw. — To juz nie te cza-
sy, kiedy kierowca w ogble sie nie ru-
szal i wygladal, jak wygladat. Dzi$ du-
zo kolegdéw po fachu na pauzach upra-
wia sport — podnoszg ciezary, ¢wicza
czy tez biegaja. Ja np. na Ibize wzigtem
rower. Mozna zabrac ze sobg wszystko,

byle tylko sprzet zmiescit sie do cieza-
réwki — zapewnit influencer.

Minusem tej pracy jest z pewnoscig
rozlgka z najblizszymi, czego ,,ArtDri-
ve” nie ukrywal. - Zycie osobiste?
No c6z, musicie wzigé to pod uwage,
ze jest utrudnione. Jesli jesteScie moc-
no zwigzani z rodzing czy przyjaciol-
mi, to dtuzsze wyjazdy moga by¢ rze-
czywiscie ucigzliwe. Z drugiej strony
teraz wszedzie mamy internet i nie ma
zadnego problemu, by polaczy¢ sie z ro-
dzing i chociaz na chwile sie zobaczy¢
i porozmawiaé. Wszystko mozna po-
godzit. Ja jestem z moja zong juz 17 lat
i oby sie ukladato tak, jak do tej pory
- powiedzial Artur Szymanski. Na po-
cieszenie zapewnil mlodziez, ze zarobki
sg co najmniej godziwe. Wszystko zale-
zy od systemu, w jakim sie pracuje. Je-
§li kto$ jezdzi od poniedziatku do piat-
ku, to moze zarobi¢ minimum 8 tys. zi.
W innych systemach pracy kierowcy
moga zarobic i 15 tys. zt. To kwestia te-
go, kto ile potrzebuje.

Na koniec spotkania nie moglo sie
oby¢ bez pamiatkowych zdje¢, kulu-
arowych rozmoéw i... oblezenia kabiny
Actrosa.

wydarzenia
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Webfleet

verest Logistics Services, mie-
dzynarodowy operator logi-
== styczny specjalizujacy sie
w kompleksowej obstudze

laficucha dostaw, wdrozyt
zintegrowane rozwigzanie oparte
na systemach Webfleet i Spedtrans.
Efekt? Szybsze planowanie, mniej
op6Znien i wieksza przejrzystosc ope-
racyjna w catej organizaciji.

Nowoczesna logistyka
bez kompromiséw

Firma od lat stawia na technologie
jako fundament jakoSci ustug. Dzie-
ki rozbudowanej flocie i zaawanso-
wanym systemom informatycznym
Everest Logistics Services zapewnia
klientom pelng kontrole nad przesyt-
kami oraz przewidywalno$¢ dostaw
— kluczowe w realizacji transportow
miedzynarodowych, intermodalnych
i projektowych.

Wraz z rosnacg zlozonoScia opera-
cji zaczely pojawiac sie jednak wy-
zwania: rozproszone dane o pojaz-
dach i trasach, brak peinej widocz-
nosci floty w czasie rzeczywistym
oraz czasochlonne, reczne planowa-
nie. Dynamiczne oczekiwania klien-
tow dotyczace natychmiastowych

Tt N

Dzieki integracji Webfleet
i Spedtrans Everest Logistics Services -
przyspiesza planowanie o0 35%
i ogranicza opdznienia 0 25%.

aktualizacji dodatkowo zwiekszaty
presje na efektywnos¢.

Zintegrowane Srodowisko
pracy

Rozwigzaniem okazala sie pelna in-
tegracja systemow telematycznych
Webfleet z oprogramowaniem TMS
Spedtrans poprzez API. Polgczenie
danych z monitoringu GPS, statuséw
zlecen, dokumentéw oraz komunika-
cji z kierowcami w jednym Srodowi-
sku znacznie usprawnito codzienng
prace zespoldéw operacyjnych.

Zlecenia trafiajg teraz bezpoSrednio
na terminale kierowcow, a raporty
i statusy aktualizujg sie automatycz-
nie. Dyspozytorzy i spedytorzy dziata-
ja w jednym systemie, majgc staty do-
step do informacji o pojezdzie, trasie
i tadunku. Klienci otrzymuja nato-
miast bardziej precyzyjne i szyb-
kie komunikaty o etapach realizacji
transportu.

— Naszym gléwnym oczekiwaniem
bylo uzyskanie jednego, w pelni spéj-
nego Srodowiska operacyjnego, kt6-
re pozwoli zarzadzac flota i zlecenia-
mi latwiej i szybciej. ChcieliSmy, aby
wszystkie dane — od planowania tras,
przez statusy zlecen, az po rozlicze-
nia — byly dostepne w jednym miej-
scu. I udato sie to osiagnac¢ — pod-
kreSla Tobiasz Wagsowski, Managing

Partner & Founder, CEO w Everest
Logistics Services.

Efekty, ktore widac
w liczbach

Wdrozenie przyniosto firmie wymier-
ne korzysci operacyijne:

35% szybsze planowanie tras,

40% krotszy czas rozliczen kierow-

cow,

ponad 50% mniej btedéw admini-

stracyjnych,

25% mniej opdznienr dzieki widocz-

noéci floty w czasie rzeczywistym,

40% mniej polgczen telefonicznych

z kierowcami,

25% szybsza reakcja na zdarzenia

losowe,

okoto 20% wzrostu produktywno-

Sci calej organizacji.

— Integracja Webfleet i Spedtrans
nie tylko uproScila nasza codzienng
prace, ale takze znaczaco zwiekszyta
efektywno$¢ operacyjna, dajgc nam
przewage konkurencyjng na rynku —
dodaje Wasowski.

Dzieki nowemu rozwigzaniu
Everest Logistics Services moze dzi$
obstugiwac bardziej ztozone projek-
ty logistyczne w krétszym czasie i z
wieksza precyzja — co przeklada sie
zarbwno na wyzszg jakos¢ ustug, jak
i satysfakcje klientow.

LI.ITI ASS EKURAH?_

PRZEWOZNIK
UMOWNY

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Regionaine punkly kontaktowe:
BB 32834 72 Zielona Gdra
723 688 208 Szc

723 688 221 Sin

17 860 32 48 Rzeszow

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittiung Ges.m.b.H.
A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51- 53

tel. +43 1 8175573 21
slech@lutz-assekuranz e

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 B4, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidacji szkdd:
tel.:+48 1 8175573 16

office@lutz-assekuranz.eu lutzocp@azmpd.pl www.lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

® Oferowane ubezpieczenie to pakiet .3 w 1" w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kahotazu.

= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnoSci W oczach partnerow i zleceniodaweow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy
(arl. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) W ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

® (Odpowiedzialnosc za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

= Kabotai ubezpieczony w cate] Unii Europejskiej | Gospodarcze|.

= Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowej.

= Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotaZu w Niemezech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu anarnwagﬂ}

E Zaspnkujema uzasadniunynh msznzen

= Szurnﬂ zairas tuwarnm. pr;a_quy _’cauunkﬂw chtodniczych, ADR, .podwyiszo negn ryzyka", AGD, towarow
padlegaiasych-'amﬂsi‘eiektmnik! ubezpieczone w standardzie.

- Eﬂmmrlainr OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do ES5 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srodziemnym.

L B Pulim niamaga ”ﬁuuﬁazpi&mnia” przez spedycije | ponoszenia dodatkowych kosztéw.

- res ubezpieczenia GGP w ﬂgﬁlnych Warunkach Ubezpieczenia.

Dla klientdw ubezpieczenie mnlnnsui linansowe] do licenci dla speinienia wymogu okreslonego w arl. 7 ust. 1
Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 pafdziernika 2009 r.

Lulz Assekuranz jesl wpisana do
prowadzanegn przez BMWEW (Fed
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Kwestionowanie
WIBOR w umowach
leasingowych

Wysokos¢ zobowigzania wynikajacego z umowy leasingowej moze by¢
uzalezniona od wartosci wskaznika WIBOR, ktory opisany jest w sposob
nieprzejrzysty. W efekcie przedsiebiorca ponosi ryzyko finansowe, na ktore nie
miat realnego wptywu, a ktore mogto byc uksztattowane w sposdb arbitralny.

Michat Zaron

skaznik WIBOR, przez

lata uznawany za

standardowy element

konstrukcji oprocen-

towania w kredytach
i leasingach, staje sie obecnie przed-
miotem coraz powazniejszych watpli-
wosci prawnych. Sprawa, ktéra po-
czatkowo dotyczyla gtownie kredytow
hipotecznych, stopniowo przenosi sie
na grunt finansowania dziatalno$ci
gospodarczej, w tym takze na sektor
transportu, spedycji i logistyki (TSL).
Wysoka wrazliwo$¢ przedsiebiorstw
tej branzy na zmiany kosztéw finan-
sowania powoduje, ze kwestia legal-
nosci istnienia WIBOR-u w umowach
przewidujgcych zmienne oprocento-
wanie lub zmienng stawke finanso-
wania staje sie przedmiotem uwagi
przedsiebiorcow, prawnikéw i sadow.

Tto problemu i znaczenie dla
branzy TSL

Leasing w sektorze TSL jest jednym
z kluczowych narzedzi finansowania
aktywdéw — pojazddw ciezarowych,
ciggnikéw siodlowych, naczep, ma-
szyn przeladunkowych czy infrastruk-
tury logistycznej. Konstrukcja finan-
sowania jest niemal zawsze oparta o
model: marZa leasingodawcy + zmien-
na stawka WIBOR. Wzrost stop procen-
towych w latach 2021-2023 doprowa-

dzit jednak do gwattownego zwieksze-
nia rat leasingowych, co sklonito wielu
przedsiebiorcéw do analizy, czy wskaz-
nik WIBOR faktycznie oddaje realne
warunki rynkowe. W efekcie powstata
fala watpliwosci co do jego zgodnoSci
Z przepisami prawa i zasadami uczci-
wego obrotu gospodarczego.

Charakter prawny WIBOR
i problem przejrzystosci

WIBOR jest wskaznikiem referencyj-
nym, ktéry — w teorii — ma odzwier-
ciedla¢ koszt pozyczania pieniedzy na
rynku miedzybankowym. W prakty-
ce wyglada to w ten sposob, ze ban-
ki podaja stawki oprocentowania
(w ujeciu rocznym), po jakich sg goto-
we zlozy¢ u siebie depozyt, a nastep-
nie wyznacza sie $rednia arytmetycz-
na (po odrzuceniu stawek skrajnych).
Jednak wskaznik nie jest oparty o re-
alne transakcje, a o deklaracje. Taka
konstrukcja rodzi pytania o zgodnos¢
z rozporzadzeniem Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2016/1011 (tzw.
rozporzadzenie BMR), ktére naklada
na administratorébw wskaznikéw obo-
wigzek zapewnienia ich rzetelnosci,
reprezentatywnosci i oparcia na da-
nych faktycznych. Brak takiej przej-
rzystoSci moze oznaczac, ze wskaznik
nie spelnia standardéw wymaganych
przez prawo unijne.

Dla przedsiebiorcéw zawierajgcych
umowy leasingowe oznacza to, Ze wy-
sokos¢ zobowigzania moze by¢ uzalez-

niona od wartoSci wskaznika, ktéry opi-
sany jest w sposob nieprzejrzysty.

Asymetria informacji

Kolejnym problemem prawnym jest
brak okreSlenia w umowie (regula-
minie, ogélnych warunkach umow-
nych) sposobu dokonywania zmian
oprocentowania w oparciu o WIBOR.
W wiekszoSci przypadkéw umowy
zawierajg jedynie lakoniczne odesta-
nie do wskaznika WIBOR 1M, 3M lub
6M, bez jakiegokolwiek wyja$nienia
zasad jego obliczania. Leasingobior-
ca nie ma tez mozliwoSci weryfikacji
danych, na podstawie ktérych stawka
zostala ustalona. W relacjach B2B mo-
Ze to stanowi¢ podstawe do podwaze-
nia umowy, a przynajmniej zapiséw
w zakresie stosowania WIBOR.
Nalezy rowniez pamietac o asymetrii
sily ekonomicznej pomiedzy leasingo-
dawca a leasingobiorca. Maty lub Sredni
przedsiebiorca moze by¢ w sytuacji fak-
tycznej zaleznoSci wobec duzych pod-
miotéw. W efekcie przedsiebiorca po-
nosi konsekwencje finansowe, ktére nie
zalezaly od jego dziatan i mogly zostaé
okreslone bez obiektywnych kryteriow.

Mozliwe konsekwencje
prawne dla uméw
leasingowych

W przypadku uznania, ze wskaznik
WIBOR nie spelnia wymogéw praw-
nych, konsekwencje dla rynku lea-
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singowego moga by¢ daleko idace. Po
pierwsze, sady moga uznaé, ze posta-
nowienia umowy dotyczace oprocen-
towania opartego na WIBOR sg nie-
wazne. Po drugie, moze doj$¢ do obo-
wiagzku rekalkulacji rat leasingowych,
a w skrajnych przypadkach — do za-
dania zwrotu cze$ci wplat jako nie-
naleznych. Po trzecie, w sytuacji bra-
ku mozliwosci utrzymania umowy
bez tego elementu, moze ona zostac
uznana za niewazng w catosci.

Nie mozna tez wykluczy¢ odpowie-
dzialnoSci cywilnej leasingodawcow,
jesli okaze sie, ze stosowali mechani-
zmy finansowe niezgodne z przepisami
rozporzadzenia BMR. Pojawi¢ sie moga
réwniez roszczenia odszkodowawcze ze
strony przedsiebiorcéw, ktdrzy poniesli
szkody wskutek stosowania btednego
lub niereprezentatywnego wskaznika.

Oczekiwanie na stanowisko
TSUE i skutki dla rynku

Przed Trybunalem Sprawiedliwosci
Unii Europejskiej toczy sie postepo-
wanie, w ktéorym analizowana jest
zgodno$¢ mechanizmu WIBOR z pra-
wem unijnym, w tym z dyrektywa
93/13/EWG o nieuczciwych warun-
kach w umowach konsumenckich.
Choé sprawa formalnie dotyczy kre-
dytéw, skutki orzeczenia bedg mialy
szerszy wymiar. Jesli Trybunat uzna,
Ze sposoOb ustalania WIBOR narusza
zasady przejrzystosci i rzetelnosci,
nie bedzie przeszkdd, by analogicz-
ne wnioski stosowa¢ takze do uméow
leasingowych zawieranych z przed-
siebiorcami.

W opinii Rzecznika Generalnego
TSUE, wydanej w sprawie C-471/24,
podkreslono juz, ze brak faktycznej re-

prezentatywnoéci wskaznika oraz nie-
dostateczne informowanie klientbw mo-
Ze stanowiC naruszenie prawa unijnego.
Ostateczny wyrok, ktérego nalezy spo-
dziewac¢ sie w najblizszych miesiagcach,
moze zatem otworzy¢ droge do sporéw
sadowych o uniewaznienie lub modyfi-
kacje warunkéw uméw leasingowych.
W polskich sadach juz zaczynaja
by¢ podwazane zapisy odwotujgce sie
do WIBOR. W sprawie opartej o umo-
we leasingu Sad Okregowy w Warsza-
wie w wyroku z dnia 14 marca 2025 ro-
ku wskazal, Ze ,,umowa zawarta przez
strony byla zawarta w sposob niewaz-
ny w zakresie obcigzenia naleznoscia
odsetkowa, a takze sprzeczna z naturg
stosunku prawnego laczacego strony w
postaci umowy pozyczki oraz z zasada-
mi wspoélzycia spolecznego. Pozwany
nie mial wpltywu na tre$¢ i wartoS¢ raty
odsetkowej, a jej wysokos¢ nie byta po-
zwanemu znana. Na powodzie spoczy-
wal obowigzek informacyjny oraz obo-
wiazek lojalnoSci wobec pozwanego”.

Whioski i perspektywy

Przedsiebiorcy z sektora TSL po-
winni juz teraz przygotowac sie na
potencjalne skutki rozstrzygniec.
W szczeg6lnosci warto przeanalizo-
wacé wszystkie obowigzujace umowy
leasingowe pod katem sposobu usta-
lania oprocentowania, okreséw aktu-
alizacji wskaznika i zapisow dotycza-
cych ryzyka stopy procentowej. Wska-
zane jest takze zachowanie wszelkiej
dokumentacji dotyczacej informowa-
nia o zasadach obliczania WIBOR-u —
w tym ofert, anekséw i komunikacji
z leasingodawca.

Kwestionowanie WIBOR w umo-
wach leasingowych nie jest sprawg od-

leglg ani teoretyczng — to zjawisko, ktd-
re wkrétce moze objac znaczng czesé
przedsiebiorcéw z sektora transportu
i logistyki. Wysokie raty leasingowe,
nieprzejrzyste zasady ustalania stop
procentowych i ryzyko prawne wyni-
kajace z niezgodnoSci wskaznika z pra-
wem unijnym mogg sta¢ sie podstawg
do szerokiej fali spordw sagdowych.

Dla firm TSL kluczowe jest dzi$ nie
tylko reagowanie, ale przede wszystkim
przygotowanie sie na te zmiany. Audyt
umdw, analiza ryzyka pozwolg uniknaé
skutkéw finansowych, ktére mogg oka-
zac sie dotkliwe dla ptynnoéci przed-
siebiorstwa.

Dlatego warto juz teraz skorzystaé
z pomocy profesjonalnych pelnomoc-
nikéw, ktérzy pomoga przeanalizo-
wac umowy leasingowe, ocenic ryzy-
ka i przygotowac strategie dzialania
w przypadku, gdy WIBOR zostanie za-
kwestionowany. Proaktywne podej-
$cie moze by¢ kluczem do ochrony in-
teresow przedsiebiorcoéw i zachowania
stabilnosci finansowej w dynamicznie
zmieniajgcym sie otoczeniu prawnym!

Autor tekstu od poczatku kariery zawo-
dowej zwigzany jest z branzg transporto-
wg — rozpoczat jg jako spedytor, nastep-
nie pracowat jako radca prawny w jednej
z najwiekszych firm spedycyjnych w Pol-
sce, a od kilku lat prowadzi wtasng prak-
tyke prawnag, reprezentujac klientow z sek-
tora TSL.

Kancelaria Radcy Prawnego Michat Zaron
Aleja Marszatka J6zefa Pitsudskiego 123c
05-270 Marki, NIP: 7842445491

e-mail: kancelaria@zaron.pl

Tel: (22) 308 11 22
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Pomimo trwajacych od ponad trzech dekad miliardowych inwestycji w drogowe
terminale graniczne, ich przepustowosc ciggle jest niewystarczajaca, a z tego
powodu kierowcy musza tamac przepisy regulujace czas ich pracy.

Robert Przybylski

o zmianach ustrojowych naj-

) wazniejszym krajem dla pol-

skich przewoznikdéw staty sie

Niemcy, ktore dawaty Polsce

100 tys. zezwolen rocznie.

Nowo wybrane w 1991 roku wiadze

ZMPD zauwazyly, Ze ze wzgledu na

ograniczong podaz zezwolefi niemie-

ckich, powinna by¢ ograniczona licz-

ba samochodéw transportu miedzy-

narodowego. Jezeli zestawow bedzie

zbyt duzo nikt nie zarobi, a wszyscy
zbankrutuja.

Zarzad Zrzeszenia wyliczyl, zZe sa-
mochodéw nie powinno by¢ wiecej
niz 25 tys. i zaproponowal Minister-
stwu Transportu i Gospodarki Mor-
skiej, powstatemu z polgczenia Mini-
sterstw Komunikaciji, Zeglugi i Eacz-
noSci, wprowadzenie koncesji. To roz-
wigzanie przyjeto we wprowadzonej
Ustawie o warunkach wykonywania
miedzynarodowego transportu drogo-
wego z 26 lipca 1991 roku.

Az do 2000 roku mniej wiecej 25 tys.
ciezaréwek pracowalo w transporcie
miedzynarodowym - byto to i tak 10
razy wiecej niz w latach osiemdziesig-
tych. Na zwiekszeniu liczby przewoz-

nikéw skorzystali tez klienci — ceny
frachtu wyraznie spadty.

Rosta natomiast liczba odprawia-
nych na granicy z Niemcami samo-
chodéw. Wedlug Niemieckiego Insty-
tutu Badan Ekonomicznych (DIW Ber-
lin) granice polsko-niemiecka przekro-
czyto w 1990 roku 30 tys. ciezaréwek,
a w kolejnym roku 65,4 tys. i 77,9 tys.
w nastepnym. W 1993 roku liczba od-
prawionych samochodéw ciezarowych
przekroczyta 114 tys.

Wedltug badania przeprowadzonego
w 1992 roku przez Tomasza Komorni-
ckiego z Instytut Geografii i Przestrzen-
nego Zagospodarowania PAN, $redni

roczny czas oczekiwania pojazdu cie-
zarowego na wjazd do Polski wynosit
12,9 godzin w kierunku do Polski i 12,7
godzin w kierunku do Niemiec. Ocze-
kujace na odprawy ciezaréwki staty na
poboczach drég blokujac ruch.
Niemiecka administracja szybko za-
reagowatla na rosnace niebezpieczen-
stwo wypadkoéw drogowych i stworzy-
1a tymczasowe terminale. — Umocnio-
no betowymi ptytami place postojowe
przed dojazdem do punktu graniczne-
go i zainstalowano kilkanascie konte-
neré6w stuzacych jako punkty odpra-
wy mieszczace po dwoch celnikéw na
kontener. W innej czesci tego ogrom-
nego parkingu staly kontenery socjal-
ne: prysznice, toalety, pojawity sie
bary z przekaskami i sklepy spozyw-
cze. Niemcy zainwestowali w rozwig-
zanie, ktére nie przyspieszylo odpraw
ze wzgledu na waskie gardlo polskich
stuzb granicznych, ale ulatwilo kie-
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W 1997 roku ZMPD wydato niemal 356 tys. karnetow TIR,
10 razy wiecej niz w zaledwie piec lat wczesniej. Byt to
podstawowy dokument umozliwiajgcy przewoz towarow

pod zabezpieczeniem celnym.

rowcom zycie — podkreéla dzisiejszy
prezes ZMPD, a 6wczesny kierowca
Jan Buczek.

Dodaje, ze szofer, ktory podjechal na
taki parking, zatrzymat samochéd, wy-
Taczyt silnik, mégt przekazaé¢ do odpra-
wy dokumenty, spaé lub wykapa¢ sie.
— Po odprawie otrzymywat przepust-
ke na granice i towar (celnicy szli do
auta, ogladali plombe oraz stan plan-
deki i przypinali swoja plombe) i gdy
decydowat sig na wyjazd oddawat po-
zwolenie straznikowi, ktéry sprawdzat,
czy nie jest uszkodzona plomba i pod-
nosit szlaban. Wpuszczanie na przej-
Scie graniczne bylo kontrolowane, by
ich liczba nie przekroczyla pojemno-
Sci drogi pomiedzy szlabanami — za-
strzega Buczek.

Kierowca po opuszczeniu terminala
jechatl zwyklg droga do przejscia gra-
nicznego i po okazaniu polskiemu cel-
nikowi dokumentéw wjezdzat na przej-
Scie graniczne po polskiej stronie juz
bez dodatkowej kontroli.

Pierwsze protesty

Rosngca wymiana handlowa miedzy
Polska i Europa Zachodnia doprowa-
dzita do odprawy na polsko-niemie-
ckiej granicy w 1995 roku 227 tys. sa-
mochodéw ciezarowych. Chociaz przy
drogach utwardzonych znajdowalo sie
18 przej$¢ granicznych, kolejki tirow
rosty, a czas oczekiwania na odprawe
wydtuzat sie do kilku dni, co dener-
wowato kierowcoéw. W protescie zablo-
kowali przejécia w Swiecku i Olszynie,
domagajac sie skrocenia kolejek. Akcja
zakonczyla sie sukcesem kierowcow,
odprawy nabraly tempa.

Podobnie gestniat ruch na wschod-
niej granicy, gdzie z Biatorusig by-
ly 4 przejScia graniczne przy dro-
gach utwardzonych oraz 5 na granicy
z Ukraing. W Kukurykach i Terespo-
lu mialy miejsce protesty kierowcow
zadajacych przyspieszenia odpraw.

Na granicy z Bialorusig i Ukraing in-
terweniowata milicja, kierowcéw po-
bito, odprawy nadal byly prowadzone
opieszale.

W 1997 roku ZMPD wydalo niemal
356 tys. karnetéw TIR, 10 razy wie-
cej niz w zaledwie pie¢ lat wczesniej.
Byl to podstawowy dokument umozli-
wiajacy przewodz towaréw pod zabez-
pieczeniem celnym. Polska weszta do
Wsp6lnej Procedury Tranzytowej do-
piero w potowie 1996 roku.

Za transportowym boomem nie na-
dazala infrastruktura graniczna. Pre-
zes Krajowej Rady Przewoznikéw Dro-
gowych Leon Kaczmarek przyznawatl,
ze konieczna byla rozbudowa przejs¢
granicznych, szczegblnie na wschodzie.

Nie lepiej bylo na potudniowej gra-
nicy, za wyjatkiem Cieszyna, gdzie
w 1991 roku wybudowano wzorcowy
terminal odpraw celnych. Przeciwiefi-
stwem cieszynskiego byt ,,terminal”
w Chyznem; po polskiej stronie znajdo-
wala sie stacja paliw, po stowackiej nie
bylo nic. Wiasnie tam mial miejsce je-
den z glodniejszych protestdw kierow-
cow ciezaro6wek zdesperowanych $la-
mazarng obstugg celnikéw.

»Stowo Ludu” z 10-11 listopada 1997
roku pidrem Ryszarda Biskupa opisa-
o w artykule ,,Celnik bdg i car” pro-
test kierowcow. Zdesperowani zabloko-
wali na 2 dni polsko-stowacka granice
w Chyznem. Wskazywali, Ze zalatwie-
nie prostych czynnosci zajmowato sto-
wackim celnikom tyle czasu, Ze przez
granice przejezdzaty 2-3 ciezaréwki
na dobe. Po obu stronach granicy ti-
ry tkwity w wielokilometrowych kolej-
kach. ,,Przyjechatem, policzytem kolej-
ke, ustawilem sie osiemdziesiaty sz6-
sty. Po dwoch nocach i jednym dniu
ruszylem do przodu ze dwa kilometry.
Stowacy odprawili tylko tyle samocho-
dow, ze ztapie mnie tu grudzien!” krzy-
czal w stuchawke telefonu komérkowe-
go jeden ze zirytowanych kierowcow,
ktéry juz trzeci dziefi stal na potudnio-
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wej granicy z transportem do Krakowa,
jak opisywato ,,Stowo Ludu”.
Kierowcy wskazywali, ze poskar-
zy¢ sie nie byto komu. Gdy na poczat-
ku listopada 1997 roku delegacja kie-
rowcow skladajaca sie z Wegréw, Po-
lakéw i Bialorusinéw poszta do kie-
rownika stowackiej zmiany celnikéw,

J

Kazdy kierowca TIR-a zglasza sie do
odprawy z kompletem standardowych
dokumentéw. Jezeli jedzie na karnet
i ladunek zostat juz odprawiony na po-
sterunku celnym w glebi kraju, formal-
nosci na granicy ograniczaja sie naj-
czesciej tylko do sprawdzenia plomb
na skrzyni.”

60

W 2004 roku polskie granice przejechato 74 min
samochodow ciezarowych, w tym ponad 3,8 min
polskich. W kolejnym juz 9 mln, z tego 4 min
przez granice polsko-niemiecka.

wyrzucil jg za drzwi. Zagrozil, Ze we-
zwie na przejScie policje i ze skarzacy-
mi zrobi porzadek. Nastepnie stowaccy
celnicy przerwali prace na caly dzien,
a wtedy zastrajkowali kierowcy ponad
czterystu ciezaréwek.

,» 10 pierwszy taki przypadek na po-
tudniowej granicy, do podobnych pro-
testow doszlo trzykrotnie na granicy
zachodniej i kilkukrotnie na wschod-
niej” podliczato ,,Stowo Ludu”. ,,Naj-
gorzej jest w soboty i przed Swietami.
Wracaja ludzie z dalekich tras, chca
jak najszybciej dotrze¢ do domu. Cel-
nicy pracuja wtedy jak na zwolnio-
nych obrotach. I nie daj Boze, zeby
ktorys z kierowcoéw zanidst do budy
flaszke. Zostanie odprawiony, praw-
da, ale jak tykng brandy, kolejka nie
ruszy z miejsca”, méwil autorowi ar-
tykutu kierowca.

Na innych granicach bylo niewiele
lepiej. ,,Nasi kierowcy czekaja po piet-
nascie godzin w Olszynie na wjazd
do Polski i dwadziescia sze§¢ godzin
na wyjazd, dwa samochody stoja od
doby na granicy w Gubinie” wyliczatl
w gazecie dyspozytor Magtransu z Bu-
ska Zdroju, ktéry wozit gips z Gacek do
Niemiec, Beneluksu, Francji.

Celnik: Bog i car

Autor artykutu w ,,Stowie Ludu” zasta-
nawiatl sie, dlaczego odprawy trwaja
tak dtugo? Zaznaczal, ze ,,celnik nie
sprawdza czy na skrzyni tadunkowej
jest doktadnie tyle sztuk mebli, wor-
kéw, kilograméw stali zbrojeniowej,
czesci zamiennych, ile wpisano w de-
klaracji. Sprawdza wylacznie papiery.

Wyjasnial, ze ,,Celnik najpierw mu-
si pofatygowac sie na rampe, potem
podpisa¢ SAD, przeczytac i wypeic
faktury przewozowe, wypetni¢ kwi-
ty oplat za korzystanie z autostrad. Te
czynnoéci powinny zajac najwyzej pot
godziny”.

Biskup ttumaczyl, ze ,,Gdy tadunek
odprawiany jest bezposrednio w agen-
cji celnej, procedura jest nieco dtuzsza,
plik papierow, ktore trzeba sprawdzi¢
i podstemplowad, jest grubszy. Teore-
tycznie kierowca ciezar6wki nie powi-
nien na granicy czeka¢ dtuzej niz go-
dzine. Praktyka jest odmienna: odpra-
wy wydluzaja sie w nieskonczonos¢.
Sprawdzenie jednego listu przewozo-
wego moze zajag¢ nawet p6t dnia!”

Autor przytaczat dalej stowa kierow-
cow, ktérzy przyznawali, ze ,,Kazdy
jest czlowiekiem, nie zagdamy od celni-
kow zadnych cudéw. Niech przez zmia-
ne jeden cztowiek odprawi osiem sa-
mochodéw i skoficzg sie nasze kiopoty.
Problem polega na tym, ze kilkuoso-
bowa zmiana w ciggu jednej dniéwki
przepuszcza sze$¢, siedem TIR-6w. Na
granicy celnik jest jak Bog i car, ma za-
wsze racje”, ttumaczyt kierowca, ktory
przez kolejne trzy godziny siedem ra-
zy odpalat swoje Volvo i przesunat sie
do przodu o dziesie¢ miejsc w kolejce.

Sam protest wygast po dwoch
dniach i interwencjach wladz admi-
nistracyjnych z Nowego Sacza i Dol-
nego Kubina. ,,W miniony weekend
w Chyznem do odprawy po polskiej
stronie czekalo osiemdziesiat pie¢,
a po stowackiej trzydziesci cztery cie-
zarébwki. Z komunikatu Strazy Granicz-
nej wynika, ze kierowcy czekali na od-
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prawe trzy godziny na wyjazd i dwie
na wjazd do Polski”, podawala gazeta.

Czlonek Rady ZMPD Roman Sierhej
wspominat warszawski zlot przewoz-
nikéw wiosng 1999 roku, gdy branza
walczyla ze skutkami kryzysu rosyj-
skiego i gwaltownym spadkiem prze-
wozéw. — Namoéwitem kolegdw i zwo-
laliSmy spotkanie, zeby ratowac¢ sie
— wyjaSnial Sierhej. — Minister trans-
portu Tadeusz Syryjczyk stuchat na-
szych postulatow niezbyt uwaznie.
Raczej nie byl nimi mocno zaintere-
sowany. Wsrod bolaczek byt postulat
udroznienia wschodniej granicy. Cel-
nicy pracowali w kontenerach, w kt6-
rych panowal niesamowity $cisk i nie
bylo warunkéw do odprawy samocho-
doéw. Tymczasem od kilku lat stal nie-
zasiedlony, piekny obiekt na granicy
w Koroszczynie. Urzednicy nie chcie-
li sie do tego przestronnego budynku
wprowadzié¢, chyba dlatego, ze wszyst-
ko byto w nim pod obserwacjg kamer
— przypuszczat Sierhej.

NIK ocenit w raporcie dotyczacym
terminalu w Koroszczynie, Ze ,,Budo-
we obiektéw przeznaczonych do celow
prowadzenia kontroli granicznych zlo-
kalizowano poza zasiegiem terytorial-
nym drogowego przejScia granicznego,
co bylo z niezgodne z rozporzadzeniem
Rady Ministréw z dnia 28 maja 1991 r.”.

Ponadto ,,Dla inwestycji finansowa-
nej ze srodkéw budzetowych nie opra-
cowano i nie zatwierdzono zatozef
techniczno-ekonomicznych (z.t.e.), co
uniemozliwito prawidlowe okreSlenie
prognozowanych kosztéw inwestycji
i oszacowanie poSrednich nakladéw
budzetowych zwigzanych z wybranym
miejscem lokalizacji. Brak z.t.e. utrud-
nial takZe planowanie finansowania
czesci stuzbowej Terminalu”.

NIK dodawal, ze ,,Umowa o wzajem-
nych obowigzkach stron w czasie pro-
jektowania, realizacji i eksploataciji Ter-
minalu Samochodowego Koroszczyn
z 10 czerwca 1996 r. podpisana w imie-
niu Skarbu Panstwa przez Wojewode
Bialskopodlaskiego z inwestorem cze-
Sci komercyjnej Terminalu (sp6tka
»Podlasie - Obiekty Graniczne i Auto-
strada” S.A. w Warszawie), w ocenie
NIK zostata zawarta niekorzystnie dla
Skarbu Panstwa. W ww. umowie nie
okreslono pelnego zakresu infrastruk-
tury technicznej Terminalu - zaré6wno
zewnetrznej jak i wewnetrznej - prze-
znaczonej na wspoélne potrzeby inwe-
stora budzetowego i komercyjnego,
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wymagajgcej wspolnego sfinansowa-
nia, a $wiadczenia stron zostaly okre-
$lone bez uwzglednienia zasady ich
ekwiwalentnosci — niekorzystnie dla
Skarbu Pafistwa”.

Fala (dziwnych) inwestyciji

Z badania prowadzonego w 1994 roku
przez Tomasza Komornickiego z In-
stytutu Geografii i Przestrzennego Za-
gospodarowania PAN wnikato, Ze na
przejciu w Swiecku 40,2 proc. ciezaré-
wek mialo polskie rejestracje, 8,3 proc.
niemieckie, a 51,5 proc. pochodzito
z panstw trzecich. Wéréd nich 57,9
proc. pochodzito z Rosji, Biatorusi
oraz republik nadbattyckich i 10 proc.
z Holandii.

Przy drodze E-30 Polska wybudo-
wala w 1995 roku w Swiecku ogrom-
ny terminal odpraw towarowych. ,,Jest
to najnowoczes$niejszy obiekt tego typu
w Polsce. Bardzo niefortunna byta
natomiast jego lokalizacja (przy szo-
sie Stubice-Zielona Goéra), niezwykle
utrudniajaca bezposSrednie i kontrolo-
wane kierowanie pojazdéw odprawio-
nych wprost na przejscie. Decyzja lo-
kalizacyjna jest tym bardziej niezrozu-
miala, Ze przy samej szosie E-30 znaj-
duje sie pod dostatkiem, nadajacych
sie na tego typu inwestycje, terendéw.
Jedynym rozwigzaniem mogacym za-
gwarantowaé sprawne funkcjonowa-
nie tak zlokalizowanego terminalu jest

natychmiastowa budowa tzw. ,,drogi
celnej” taczacej obiekt bezposrednio
z mostem granicznym. Budowy tej jak
dotad nie podjeto”, zauwazatl Komor-
nicki we wzmiankowanym badaniu.

Ruch graniczny siegnagl w 1996 roku
3,5 mln ciezaréwek, z ktérych niecale
1,5 mln bylo polskich. W kolejnym ro-
ku stuzby odprawily 4,2 mln ciezar6-
wek, w tym 1,7 mln polskich, a w 1998
roku juz niemal 4,4 mln, w tym blisko
1,8 mln polskich.

Samochodowy ruch towarowy bit
rekordy na kazdej z granic i MSWiA
zdecydowato o budowie m.in. termi-
nali drogowych w Olszynie i Gubinku,
zrealizowanych w latach 19972001 za
sume 300 mln zt. W 2004 roku polskie
granice przejechalo 7,4 mln ciezaréwek
(w tym ponad 3,8 mln polskich), w ko-
lejnym juz 9 mln, z tego 4 mln przez
granice polsko-niemiecka.

Tylko w wojewddztwie lubuskim
znajdowato sie 9 drogowych przejsé
granicznych, ktoére dysponowaty ma-
jatkiem o wartoSci przekraczajacej
480 mln zi. Po wejsciu Polski do stre-
fy Schengen i zaprzestaniu kontroli
na granicy, tj. od 21 grudnia 2007 ro-
ku obiekty te w niewielkim stopniu by-
ly wykorzystywane i zostaly sprzedane
prywatnym inwestorom.

Pafistwo wznosilo pilnie potrzebne
terminale takze na granicy wschod-
niej. NIK skontrolowat te naklady i w
raporcie przypomniat, ze ,,W celu za-

pewnienia bezposredniego nadzoru
nad funkcjonowaniem w woj. lubel-
skim 6 drogowych miedzynarodowych
przejs¢ granicznych, Wojewoda Lubel-
ski utworzyt z dniem 1 marca 1999 r.
przy Lubelskim Urzedzie Wojewddz-
kim w Lublinie gospodarstwo pomoc-
nicze o nazwie Lubelski Zarzad Drogo-
wych Przejsé Granicznych w Chelmie”.

Izba podliczala, ze ,,Z sumy 77.884
tys. zt poniesionych w latach 1999 -
2003 (I kw.) naktadéw na rozbudo-
we i modernizacje szeSciu drogowych
przej$¢ granicznych — na realizacje za-
dan w tym zakresie na przejsciu Ku-
kuryki — Koroszczyn przypadto ponad
52 proc. tych naktadéw, a na przejsciu
w Dorohusku blisko 40 proc.”.

W biezgcym stuleciu Wydziat Zwal-
czania Przestepczosci Izby Celnej
otrzymat na granicy wschodniej urza-
dzenia RTG do prze$wietlania pojaz-
doéw i bagazu i np. w Koroszczynie
(DPG w Kukurykach) przeprowadzat
kontrole samochodéw ciezarowych
w terminalu samochodowym wylgcznie
za pomocg urzadzefi RTG zakupionych
dla Izby przez Ministerstwo Finansow.

NIK przypomnial, Ze ,,w latach 2011-
2013 LZOPG zarzadzat szeScioma funk-
cjonujgcymi przejSciami drogowymi,
na ktérych granice pafistwowa w 2013
1. przekroczyto 10,9 mln podréznych
i 4,9 mln pojazdéw ogotem”. Przejscie
drogowe w Dothobyczowie byto wow-
czas w budowie.
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Niedrozne granice

Eurostat poddawat, ze w okresie 2009-
2013 przewozy krajowe w Europie zma-
laty o 3 proc., gdy miedzynarodowe
wzrosly o 12 proc. Takze na przejSciach
granicznych w Polsce robilo sie coraz
tloczniej, ale bylo to wynikiem przede
wszystkim rozwoju przewoznikéw bia-
loruskich i rosyjskich.

W 2011 roku polska granice wschod-
nig przekroczylo ponad 1,7 mln cieza-
rowek. W kolejnym roku ruch nadal
gestnial, Stuzba Celna zanotowala
szczegoblne nasilenie ruchu w I kwar-
tale, w Oddziale Celnym Drogowym
w Kuznicy nastapil wzrost o 19 proc.,
aw Oddziale Celnym w Bobrownikach
0 34 proc. liczby odprawionych pojaz-
doéw ciezarowych w kierunku wywo-
zowym w poréwnaniu do analogicz-
nego okresu w roku 2011 roku. W po-
lowie grudnia 2012 roku zostaty pobi-

te dotychczasowe rekordy, jezeli chodzi
o dtugos¢ kolejki i czas oczekiwania
na odprawe. W Kuznicy przekroczyt on
trzy doby i wyniost 74 godziny, a kolej-
ka zaczynala sie 40 km przed granica.

Do $wiat na wiekszoSci przejsc gra-
nicznych Sredni czas oczekiwania wy-
nosit 40 godzin, a dtugos¢ kolejki do-
chodzita do 35 km. Kolejka do przej-
$cia w Koroszczynie siegata Bialej Pod-
laskiej.

Stuzby odpowiedzialne za obstuge
granic ttumaczyly zaistnialg sytuacje
wzmozonym ruchem w okresie przed-
Swigtecznym, ktéry objawia sie tym,
ze ,tirdbw nadjezdza wiecej niz wyno-
szg mozliwosci przepustowe najbardziej
obleganych przejs¢.” W zwigzku z tym
rzecznik Nadbuzanskiego Oddziatu
Strazy Granicznej Dariusz Sienicki in-
formowat réwniez, ze ,,wszystkie moz-
liwosci przySpieszenia odpraw zostaty
wyczerpane, nic juz sie nie da zrobic”.
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Rzeczniczka Izby Celnej w Bialej
Podlaskiej Marzena Siemieniuk poda-
wala, ze ,,maksymalna przepustowos¢
przejscia w Koroszczynie wynosi okoto
500 tirow w ciagu jednej, 12-godzinnej
zmiany. Na nocnej zmianie odprawio-
ne zostaly 534 ciezar6wki”.

Wtladze administracyjne szczebla
wojewodzkiego i centralnego zapew-
nialy utrzymywanie jak najwiekszej
przepustowosci przej$¢ granicznych,
przeprowadzily ich rozbudowe i mo-
dernizacje. Wskazywaly na niedosto-
sowanie infrastruktury drogowej po
stronie bialoruskiej do infrastruktury
strony polskiej. Zaznaczaly, ze prze-
pustowoS¢ w przejSciach granicznych
w KuZnicy i Bobrownikach jest uzalez-
niona od przepustowosci przejscia po
stronie bialoruskiej i przy wzmozonym
ruchu strona biatoruska nie zapewnia-
Ia systematycznoSci odbierania wszyst-
kich odprawionych samochodéw przez
polskie stuzby celne i graniczne.

Z powodu zblizajacego sie Euro 2012
panstwo skierowato fundusze na gra-
nice polsko - ukraifiska, ktora stala sie
»najnowocze$niejszym odcinkiem ze-
wnetrznej granicy Unii Europejskiej”.
Dzieki zrealizowaniu tych inwestycji
liczba pas6w odpraw dla samochodéw
ciezarowych wzrosta z 36 do 57. Przy-
bylo réowniez miejsc parkingowych dla
ciezaréwek — z 340 do 1000. Zastoso-
wano na przejsciach najnowoczesniej-
sza aparature do kontroli granicznej,
co skrocilo czas odpraw.

Pomimo inwestycji sytuacja nie po-
prawita sie. Ministerstwo Transpor-
tu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
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skiej zaprosito zainteresowane strony
10 maja 2013 roku na kolejne spotkanie
w sprawie trudnej sytuacji na wschod-
niej granicy. — Transport drogowy ros-
nie w tempie kilkunastu procent rocz-
nie, za$ kolejki pozostajg na podobnym
poziomie. Oznacza to, ze my ze swojej
strony zwiekszyliSmy w ostatnich latach
tempo naszej pracy. Jesli nawet zwiek-
szytbym obsade przej$¢ granicznych,
nie zmieni to ich przepustowosci: Bra-
kuje dodatkowych paséw ruchu, gdzie
moglyby prowadzi¢ odprawy — ttuma-
czyl na lamach magazynu ,,Przewoz-
nik” Szef Stuzby Celnej Jacek Kapica.

Szansg na odblokowanie granicy
byt e-bookingTruck, przygotowywa-
ny na zlecenie Ministerstwa Finan-
sow we wspdlpracy z Poznanskim In-
stytutem Logistyki i Magazynowania.
Podobny e-bookingBus sprawdzit sie
na przejSciach przez kilka lat. e-boo-
kingTruck w trybie pilotazowym ru-
szyt 5 pazdziernika 2015 roku na ter-
minalu samochodowym w Koroszczy-
nie przy granicy z Bialorusig oraz na
przejéciu granicznym w Grzechotkach
(obwdd kaliningradzki). System jednak
nie przyjat sie.

Wielkie straty

W kolejnych latach granice byly wie-
lokrotnie blokowane przez kierowcow
zniecierpliwionych dlugim oczekiwa-
niem. — Polska administracja od wie-
lu lat nie doceniala sprawy granic i gdy
weszliSmy do UE, pomimo tego, ze for-
malnie odpowiadamy za ruch pomie-
dzy UE i krajami poza UE, a Polska ma

Doba postoju ciezarowki to koszt 350 euro. W 2024 roku
stuzby odprawity 1,8 min ciezarowek. Zaktadajac, ze kazda
z nich stracita dzien w jedng i dzien w druga strone, mamy
3,6 min dniowek, ktore kosztowaty 1,2 mld euro, czyli

5 mld zt rocznie.

trzech takich sasiadéw (Biatorus, Ro-
sja i Ukraina), nie udato sie przekonaé
urzednikéw do stworzenia terminali
celnych uwzgledniajacych nowe oko-
licznoSci — uwaza Buczek.

Wskazuje, ze wiele przejsé bazuje
na archaicznym systemie kanalowym,
w ktérym kierowca z towarem i doku-
mentami zjawia sie przed celnikiem
i rozpoczyna sie proces analizy doku-
mentdw, ich zgodnosci z r6znymi akta-
mi prawnymi, skutkujacy ewentualng
kontrolg szczegdtowa. — W tym czasie
wszyscy inni czekaja w kolejce i nie ma
mozliwosci ze wzgledu na infrastruk-
ture na dokonanie odprawy dokumen-
tow innego samochodu. Wszyscy mu-
szg czekac i w ten sposob kolejka wy-
dtuza sie do kilku-kilkunastu dni, co
wywoluje ogromne straty u przewoz-
nikéw, w tym polskich, a zatem i dla
polskiej gospodarki — wskazuje pre-
zes ZMPD.

Szacuje, ze doba postoju ciezaréwki
to koszt 350 euro. W 2024 roku stuz-
by odprawily na granicy 1,8 min cie-
zarbwek. Zakladajac, ze kazda z nich
stracila dzief w jedna i dzie w druga
strone, mamy 3,6 mln dniéwek, ktore
kosztowaly przeszlo 1,2 mld euro, czy-
li 5 mld zl rocznie.

Sg to straty nie tylko przedsiebior-

cow, ale i Skarbu Panstwa, ktére po-
biera od zysku firm podatek. — Gdyby
te pienigdze zainwestowac we wzorco-
wy terminal celny, na ktéry mogtyby
wjechac setki pojazdéw, kierowcy nie
musieliby odpala¢ auta, a dokumenty
odprawiali w kilkunastu puntach i po-
aczy¢ to z praca stuzb po drugiej stro-
nie granicy, odprawy trwatyby jedng
dniéwke i auto bez op6znieni kontynu-
owatoby prace. Zmalalaby liczba aut
potrzebna do wykonania danej pracy,
odciazytoby to ruch na drogach, zma-
latoby obcigzanie Srodowiska natural-
nego niepotrzebnym uzyciem paliwa
i dato lepszy wynik ekonomiczny prze-
woznikom, a panstwu przychody —
wylicza Buczek.

Podkresla, ze kierowcy ciezarowek
stojacych na terminalu moga odpo-
czywad, czyli przestrzegaja konwen-
cji AETR, czego nie da sie zrobi¢ w ka-
nalowym systemie odpraw. — Polskie
wladze ignorujg przepisy o czasie pra-
cy kierowcow, zmuszajac do perma-
nentnego ich tamania. Jedyny uktlon,
ktory czynia, to brak kontroli okresu
opisanego jako czas przejscia granicy.
Panstwo odpowiadajgce za kontrole
i nadzér, prowokuje zaniechaniami do
lamania przepiséw — oburza sie prezes
ZMPD.
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Mercades-Benz Trucks
UPTIME

przewoznik nr 95

My TruckPoint - cyfrowy portal

klienta

Sprawne zarzadzanie flotg pojazdéw ciezarowych wymaga dostepu do duzej ilosci danych w czasie rzeczywistym.
Cyfrowy portal My TruckPoint dla Mercedes-Benz Trucks zapewnia Klientom najwazniejsze informacje oraz ustugi zwigzane

z ich pojazdami: szybko, wygodnie i efektywnie

Kazda firma transportowa w swojej codziennej dziatalno$ci, Zeby
prowadzi¢ biznes, potrzebuje przede wszystkim petnej, aktual-
nej informacji o stanie floty. To wydaje sig oczywiste, ale w do-
bie coraz wiekszej liczby zadan stojacych przed przewoznikami,
procesy analogowe juz nie sg wystarczajace i coraz wazniejsze
staje sig wsparcie, jakie oferujg rozwigzania cyfrowe. Dlatego
inwestujac w pojazdy cigzarowe, warto mie¢ na uwadze takze
oferte ustug wspierajacych zarzadzanie flota online. Dla firmy
Daimler Truck Polska priorytetem jest od lat partnerska wspot-
praca z klientami i oferowanie kompleksowych rozwiazan, tak
aby maksymalnie ich odcigZzy¢ w codziennej pracy - méwi Igor
Kaczorkiewicz, Head of Product & Marketing Daimler Truck
Polska. Wraz z pojawieniem sie innowacyjnych technologii cy-
frowych stato sie to mozliwe na duzo wieksza skale i dlatego dzis§
klient, ktéry kupuje ciezaréowke Mercedes-Benz Trucks, jedno-
cze$nie otrzymuje petny dostep do cyfrowego centrum zarza-
dzania jej eksploatacja - czyli do portalu My TruckPoint. Portal
taczy w jednym miejscu rézne ustugi cyfrowe Mercedes-Benz
Trucks, takie jak TruckLive, Fleetboard czy Mercedes-Benz
Trucks Uptime.

Mercedes-Benz Trucks Uptime - petny monitoring stanu tech-
nicznego pojazdu

Cyfrowe ustugi Daimler Truck rozwijane s od wielu lat i stop-
niowo staty sie standardem. W miare jak flagowy Actros kolej-
nych generacji zmienit si¢ w pojazd inteligentny, dostarcza coraz
wiekszej ilosci danych. Jako pierwsza do konsekwentnie rozwi-
janego systemu telematycznego Fleetboard dotaczyta ustuga
Mercedes-Benz Trucks Uptime. Dzieki niej samochdd jest mo-
nitorowany w czasie rzeczywistym, a wszelkie dane o dziata-
niu systeméw poktadowych i potencjalnych usterkach o réznym
stopniu wazno$ci dla utrzymania pojazdu w ruchu sg natych-
miast dostarczane do klienta, serwisu oraz w zalezno$ci od ro-
dzaju informacji do centrum pomocy Daimler Truck Customer
Center. System rejestruje ponad 1000 réznych regut zwiazanych
z usterkami. W zaleznosci od oceny charakteru informacji, po-
dejmowane sg dalsze dziatania we wspdtpracy z klientem i kie-
rowca. GlIéwna zaletq tego rozwigzania jest mozliwo$¢ planowa-
nia przegladéw i wszelkich czynno$ci zwiazanych z eksploatacja
floty z wyprzedzeniem, aby nie zaki6caé codziennych operacji.
Efektywnos¢ zwieksza sie dodatkowo dzieki temu, ze system
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Mercedes-Benz

Trucks you can trust

informuje o mozliwosci wystapienia usterki z wyprzedzeniem, zanim taka sytuacja bedzie miata
miejsce, oraz o tym, czy jej usuniecie bedzie wymagato wizyty w serwisie, lub kierowca moze usu-
nac ja samodzielnie. Jezeli konieczna jest interwencja specjalistéw, serwis moze wcze$niej przygoto-
wac potrzebne czesci, a klient informowany jest o najblizszym punkcie, w ktérym usterka zostanie
usunieta. Aktualnie jest to szczegélnie wygodne i proste, bo ustuga Mercedes-Benz Trucks Uptime
jest zintegrowana z innymi rozwigzaniami w ramach portalu My TruckPoint.

My TruckPoint - wszystko w jednym miejscu

My TruckPoint to wirtualne centrum zarzadzania flota, obejmujace rézne ustugi dla pojazdéw cigzaro-
wych Mercedes-Benz Trucks, a takze innych marek. Prosta, intuicyjna rejestracja po zakupie pojazdu
umozliwia klientowi dostep do wielu r6znych opcji, np. do aktywacji lub dezaktywacji poszczegélnych
ustug, zgtaszania awarii, szczeg6téw umow serwisowych i wielu innych. Dzieki centralnemu zarza-
dzaniu pojazdami wiekszo$¢ informacji jest juz wstepnie uzupetniona. Jezeli klient dodatkowo korzy-
sta z ustug TruckLive lub Mercedes-Benz Trucks Uptime, do zgtoszenia awarii lub szkody dodawane
sq pozycja GPS pojazdu w czasie rzeczywistym oraz aktualne dane diagnostyczne. Klient ma takze
wglad w petna liste swoich pojazdéw i moze bezposrednio zamawia¢ oryginalne czeséci zamienne do
kazdej ciezaréwki Mercedes-Benz Trucks w swojej flocie.

Aktywacja ustugi TruckLive w My TruckPoint umozliwia zarzadzanie przegladami, udostepniajac
aktualne informacje o wybranych parametrach eksploatacyjnych, m.in. poziom AdBlue, zuzycie okta-
dzin hamulcowych lub ci$nienie powietrza w ogumieniu. Gdy ustuga TruckLive jest aktywna kierow-
ca moze korzysta¢ z dynamicznego obliczania tras oraz aktualnych informacji o ruchu drogowym
- LiveTraffic. Dane sq dostepne w czasie rzeczywistym i umozliwiaja maksymalne skrécenie czasu
jazdy, a takze lepsze planowanie tras. Z kolei ustuga Connected Traffic Warnings zwieksza bezpie-
czenstwo dzieki rozpoznawaniu i przekazywaniu ostrzezen o zagrozeniach do pobliskich pojazdéw
Mercedes-Benz Trucks. Kierowca otrzymuje powiadomienia w postaci informacji wyswietlanych jako
zdarzenia drogowe na mapie lub zestawie wskaznikow, wraz z sygnatem ostrzegawczym 10 sekund
przed dojazdem do miejsca zdarzenia. System rejestruje oraz komunikuje kierowcy dziewiec rodza-
jow zagrozen, w tym wypadki oraz zjawiska atmosferyczne jak m.in. mgta, ulewny deszcz czy infor-
macje o $liskiej nawierzchni.

Najbardziej zaawansowana technologicznie ciezaréwka na rynku, jaka jest Actros w potaczeniu z My
TruckPoint, to inteligentne narzedzie, ktére umozliwia znacznie bardziej efektywne zarzadzanie
flota, przy mniejszym naktadzie czasu pracy i pieniedzy. Dostep do wszystkich tych opcji umozli-
wia aktywacja dedykowanej Umowy Serwisowej, ktéra zapewnia state koszty, a przede wszystkim
pozwala klientowi skupic¢ sie wytacznie na biznesie. Tak widzimy nasza przyszto$¢ jako organizacji
Daimler Truck, oferujacej sprzedaz oraz serwis - dostawcy nie tylko najnowoczes$niejszych samo-
chodéw ciezarowych, ale takze kompletnych rozwigzan cyfrowych, wspierajacych biznes kazdej fir-
my transportowe;j.
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Na innych rynkach ryzyko upadtosci rowniez istnieje!

LUTZ-ASSEKURANZ

rzestepczo$¢ transportowa
’ z udzialem falszywych prze-
woznikéw rosnie w alarmu-
jacym tempie. Dzieki latwe-
mu dostepowi do narzedzi
internetowych oszusci wykorzystuja
gieldy transportowe, podszywaja sie
pod legalnie dzialajace firmy, przej-
mujg ich tozsamo$¢ cyfrowa oraz two-
rza fikcyjne podmioty. W ostatnich la-
tach zjawisko to przybralto zupelnie
nowy wymiar. Ofiarami sg zar6w-
no polscy i europejscy spedytorzy,
przewoznicy, jak i ubezpieczyciele
— a straty liczone sa w dziesigtkach
milionéw euro.
Schemat dzialania oszustéw naj-
czeSciej zaczyna sie od pozor-
nie zwyklego zlecenia pozyskane-

A

go poprzez platforme transporto-
wa. ,Przewoznik” kontaktuje sie
e-mailowo lub telefonicznie — czesto
z profesjonalnie wygladajacego
adresu, ktdry jednak nalezy do fat-
szywej domeny. Przykiad z prak-
tyki: spedytor powierzyl transport
firmie ,,Benny Express Di Giuseppe
V.” — ciezaréwka wraz z tadunkiem
zniknela, a ustalenia potwierdzity,
ze przewoznik byl osobg wczesniej
notowang. Sad orzekl, ze platfor-
ma transportowa nie ponosi odpo-
wiedzialnosci za weryfikacje uzyt-
kownikéw, co znaczaco ograniczy-
to mozliwosci dochodzenia roszczen
przez zleceniodawce.

Deklaracje o ,rzetelnej weryfika-
cji przewoznikéw”, czesto stosowa-
ne w marketingu gield frachtowych,
w praktyce bywajg jedynie hastami
reklamowymi. Hakerzy przejmuja

-~

N

konta firm, kopiuja certyfikaty i po-
lisy, a oszusci rejestruja domeny in-
ternetowe niemal identyczne z ory-
ginalnymi (np. zamieniajac ,,.cz”
na ,,.com”). Dodatkowg trudnos¢
stanowi fakt, ze oszusci korzystajq
z ustug rejestratoréw domen spoza
UE, ktérzy czesto odmawiajg wspot-
pracy z organami Scigania. Wraz
z rozwojem narzedzi Al falszowa-
nie dokumentéw stato sie latwiej-
sze i trudniejsze do wykrycia.

Coraz czeSciej spotykane sg tzw.
»puste spo6tki” — podmioty kupo-
wane wylacznie w celu popetnia-
nia przestepstw. Majg one wazny nu-
mer NIP/VAT i historie dziatalnosci,
co budzi zaufanie, a tuz przed prze-
stepstwem moga uzyskac rowniez li-
cencje transportowg. Towar zostaje
wydany, a przewoznik i pojazd zni-
kaja bez Sladu.

przewoznik nr 95

Szczegblnie grozny jest modus
operandi okre$lany jako ,,M.O.
Arges” (od rumuiiskiego powiatu
Arges). Najczestsze elementy sche-
matu to: kradziez naczepy wraz z la-
dunkiem — czesto metali lub elek-
troniki duzej wartoSci — pozorne
awarie, a nastepnie ,,odnajdywanie”
pustych naczep w poblizu miejsc
dziatalno$ci grup przestepczych.
Straty siegaly wielokrotnie setek
tysiecy euro. Cho¢ latem 2025 r.
rumufiska policja zatrzymata
29 osbb zwigzanych z tg grupa, pro-
ceder nadal wystepuje na terenie ca-
tej Europy.

Konsekwencje prawne
i ubezpieczeniowe

Zgodnie z art. 3 Konwencji CMR spe-
dytor i przewoznik odpowiadaja za
dzialania swoich podwykonawcéw.

Art. 29 CMR przewiduje utrate li-
mitow odpowiedzialnosci w przy-
padku umyslnego dziatania lub ra-
Zacego niedbalstwa. W praktyce
oznacza to, ze w przypadku oszu-
stwa lub przywlaszczenia towaru
odpowiedzialno$¢ spedytora lub
przewoznika moze siegac pelnej
wartoSci tadunku — bez ograniczen
przewidzianych w CMR.

W orzecznictwie niemieckim poja-
wila sie takze koncepcja ,,pelnomoc-

Przejmujemy Twoje Troski
Broker ubezpieczen transportowych,
spedycyjnych i logistycznych

www.lutz-assekuranz.eu/pl

nika faktycznego”, ktora rozszerza
odpowiedzialno$¢ na dyspozytorow
i osoby organizujgce przewdz. Sta-
nowi to dodatkowe ryzyko dla firm
TSL oraz dla ich ubezpieczycieli.
Rynek ubezpieczeniowy reaguje:
cze$¢ ubezpieczycieli ogranicza lub
wycofuje oferte, zaostrza warunki
polis, podnosi sktadki oraz wprowa-
dza wylaczenia dotyczgce zlecen po-
zyskiwanych poprzez gietdy. Jedno-
cze$nie pojawiajg sie nowe rozwig-
zania, takie jak szeroko zakrojone
polisy CMR-subsydiarne obejmuja-
ce rdbwniez razace niedbalstwo i nie-
ktore przypadki dziatahh umyslnych.

Jak minimalizowaé ryzyko?

Podstawowe dzialania prewencyjne:

® rzetelna, bezposrednia weryfika-
cja dokumentéw przewoznika (li-
cencje, rejestry dziatalnosci go-
spodarczej, autentyczno$¢ polis
CMR — najlepiej potwierdzona
u brokera lub ubezpieczyciela),

® szczegblowa analiza adresow
e-mail i numeréw telefonéw; ostroz-
no$¢ wobec freemaili i domen tu-
dzaco podobnych do oryginalnych,

e weryfikacja tozsamosci kierowcy
podczas zatadunku (dokumenty
osobiste, prawo jazdy, dowod re-
jestracyjny, zgodno$¢ numeréw
tablic),

® monitorowanie komunikatéow
branzowych i ostrzezen o fake
carrierach, wspélpraca z wyspe-
cjalizowanymi detektywami i fir-
mami weryfikacyjnymi,
® rozwazenie wdrozenia narzedzi do
identyfikacji fatszerstw dokumen-
tow — szczegOlnie w duzych orga-
nizacjach,
® odpowiednie zapisy umowne
i wlasciwie skonstruowana poli-
sa CMR (art. 29 CMR); w modelach
ryzyka szczeg6lnie warto rozwa-
zy¢ polise CMR-subsydiarna.
Zjawisko falszywych przewozni-
koéw to jedno z najwiekszych obec-
nie zagrozen dla branzy transpor-
towej w Europie i w Polsce. Wyma-
ga stalej czujnosci, aktualnej wie-
dzy, wielopoziomowej weryfikacji
oraz wspélpracy pomiedzy spedyto-
rami, przewoznikami i ubezpieczy-
cielami. Najbardziej skuteczng poli-
tyka pozostaje zasada: weryfikowac
dokumenty, potwierdzac u zrodia,
nie ufa¢ wylacznie deklaracjom plat-
form transportowych.
Zesp6t Lutz Assekuranz pozosta-
je do Panstwa dyspozycji w zakre-
sie wsparcia, doradztwa i prewencji.

Tekst ma charakter informacyjny i pre-
wencyjny.

www.lutz-assekuranz.pl

Lutz Assekuranz

in cooperation with

www.zmpd.pl
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Przyspieszenie powyzej5 s

Koniec z bilecikami pod dyskontem

przewoznik nr 95

Chifczycy boja sie, ze zbyt szybkie elektryczne sa- Jedna z najwiekszych sieci dyskontow rezygnu-
mochody przyniosa Smiertelne zniwo na drogach. Z je z biletéw parkingowych. Biedronka, na razie
uwagi na tatwos¢ tworzenia bardzo szybkich elek- prébnie, wprowadza system kamer monitoru-
trycznych samochodoéw, coraz wiecej modeli oferu- jacy czas postoju na placach pod dyskontami.
je ekstremalne przyspieszenie do setki. Dzi$ sprint Klienci nie beda juz musieli pamietac o wktada-
do setki na poziomie 2,5 sekundy juz nikogo nie dzi- niu biletéw za szybe. Czas ma by¢ liczony auto-
wi. Ale witadze Chin chca zabronic aut z takimi osig- matycznie i tak samo naktadane beda kary za
gami. W trosce o bezpieczefistwo rozwazane jest przekroczenie darmowego czasu 90 minut. Mi-
wprowadzenie limitu. Przyspieszenie od 0 do 100 nimalna optata dodatkowa ma wynosic 150 zt.

km/h nie bedzie mogto by¢ krétsze niz 5 sekund.
Zejscie ponizej tej granicy w normalnym aucie ma
byc zabronione.

Europa chce wygonic SUV-y z miasta

Ziméwka w Niemczech
tylko z ,,alpejskim
szczytem”

Niemcy zmienili podejscie do opon
zimowych. Zaczat sie wtasnie
pierwszy petny sezon zimowy po
wprowadzeniu prawa, ktore naka-
zuje kierowcom w Niemczech jaz-
de na oponach zimowych z ozna-
czeniem 3PMSF. Kiedy jest Snieg,
16d, btoto poSniegowe lub szron,

Europejscy urzednicy nie lubig samochodéw, a w szczegélnoSci duzych w Niemczech trzeba sie poruszac

SUV-6w i pickupéw. To po czeSci ma uzasadnienie. Z uwagi na prze-
strzen, jaka zajmuja i ryzyko, jakie niesie potracenie pieszego takim
autem, wjazd duzymi samochodami do miasta ma by¢ ograniczony.
Nie powstaty jeszcze konkretne przepisy, ale jest pomyst, zeby duze
samochody ptacity wiecej za post6j w strefach ptatnego parkowania.

Z oponami oznaczonymi gérskim
szczytem. Samo oznaczenie M+S
jest juz niewystarczajgce. Za brak
wtasciwego ogumienia w okreslo-
nych warunkach grozi mandat w

Na taki pomyst wczesniej wpadty juz wtadze Paryza. Niewykluczone sa wysokosci od 60 do 100 euro.

tez inne obostrzenia, a jakie? — czas pokaze.

Palma w BYD

Chinskie BYD w celach promocyjnych stosuje coraz
bardziej nieszablonowe testy swoich samochodéw.
Tym razem SUV BYD U8L oberwat palma. Inzyniero-
wie zbudowali specjalny mechanizm, ktéry pozwolit
na uderzanie w ramach testéw duzym pniem w dach
SUV-a. Ten z pozoru niedorzeczny test odwzorowu-
je jednak wypadki, ktére zdarzaja sie podczas silnych
wiatrow z udziatem nie tylko palm, ale i drzew na ca-
tym Swiecie. SUV U8L zniést upadek drzewa wzorowo.
Pomimo wielu uderzef kabina nie odksztatcita sie,
blachy pogiety sie tylko powierzchownie.

przewoznik nr 95

Jezdzi, ptywa, lata

W Jasionce powstaje pojazd, ktéry ma prze-

wyzszaé mozliwoSciami wszystkie latajace

takséwki. Witold Mielniczek tworzy tam we-

hikut o nazwie Beccarii, ktéry moze poruszac

sie po ladzie na gasienicach, ptywac w wo- Y
dzie jak amfibia oraz lata¢ jak dron dzieki za- \
montowanym wirnikom. Podczas lotu rozwi-

nie 80 km/h, a w wodzie i na ladzie 30 km/h.

Projekt jest w fazie prototypu, jeszcze nie jest

w petni funkcjonalny, ale szanse na wdrozenie

go do produkcji sg spore.

Powrot TVR

Sportowa brytyjska marka TVR ma szanse nie
podzieli¢ losu reszty motoryzacyjnych legend z
wysp. Mini, Rolls-Royce, Bentley — te wszystkie
marki nie nalezg juz do Brytyjczykéw. TVR, ktéry
dzis nie funkcjonuje, moze wrdci¢ po dwudziestu
latach jako sportowa marka z brytyjskim

ciekawe

Ekstremalne elektryczne Porsche

Nowe Porsche Cayenne jest najmocniejszym samocho-
dem na prad w dotychczasowej historii marki. W no-

wej elektrycznej odmianie Cayenne zastosowano silni-

ki 0 mocy 1156 koni mechanicznych. To pozwala duzemu
SUV-owi rozpedzi€ sie do setki w 2,4 sekundy. Zasieg ma
przekraczac 600 kilometréw. Co najwazniejsze, Porsche
nie popetnia tego samego btedu co z modelem Macan.
Spalinowa wersja Cayenne tez bedzie w ofercie i bedzie
bazowata na innej niz elektryk ptycie podtogowe;j.

kapitatem. To za sprawa firmy Charge Holdings,
ktéra przejeta TVR. W planach jest na poczatek
sportowy woéz z silnikiem V8 pod maska, a p6zniej
elektryczny supersamoché6d. Marka TVR przez lata
obiecywata powrét na rynek, a przed upadkiem
byta uznawana za bardzo awangardowa.
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Ekstremalnie podniesione
pickupy

To znak rozpoznawczy wystawy SE-
MA. Amerykanskie pickupy takie
jak Ford F250, Chevrolet Silvera-
do czy GMS Sierra - to samochody,
ktére juz w seryjnej formie na na-
szych ulicach robig duze wrazenie.
Dla Amerykandéw to za mato. Kr6luje
tam moda podnoszenia tych samo-
chodéw tak, ze ich maski znajduja sie
czesto powyzej glowy dorostego mez-
czyzny. Zawieszenie takiego pickupa
to zupelnie nieseryjna konstrukcja,
ozdobiona chromem, wypolerowa-
na i pod$wietlona neonami i dioda-
mi LED. Takie podniesione pickupy
w Las Vegas grajg pierwsze skrzyp-

ce na wystawie.

Zaparkowane w rzedach przed
halami wystawienniczymi zajmuja
ogromng cze$¢ SEMA. Cho¢ sg to z
reguly auta z napedem na cztery ko-
fa, to nikt nimi nie zamierza jezdzi¢
w teren. Stojg na ogromnych chromo-
wanych felgach z terenowymi opona-
mi, ktére whrew wszystkiemu sg ni-
skoprofilowe. Wtasciciele tych wiel-
kich aut uwielbiajg jeszcze jedna
rzecz — klaksony o dono$my brzmie-
niu. Jeden z pickupé6w miat ich na pa-
ce az 31. Po co konstruuje sie takie
niedorzeczne maszyny? Zeby zrobié¢
wrazenie na innych, zeby toczy¢ sie
powoli przez bulwary, czy podjechac
pod kasyno w Las Vegas.

Musclecary

Amerykanie kochajg Musclecary,
szczegolnie te z lat 60. Mowa o wiel-
kich sportowych samochodach w ro-
dzaju Forda Mustanga. W halach wy-
stawienniczych zgromadzono najbar-
dziej zaawansowane projekty amery-
kanskich tunerow.

Kr6lowaly Dodge Chargery, Chev-
rolety Camaro, Fordy Mustangi. Re-
stomod - to pojecie trzeba poznac,
zeby zrozumie¢ z czym ma sie do
czynienia. To sposéb tuningowania
samochodu, ktéry zaklada, ze utrzy-
mujemy klasyczny wyglad nadwozia
kilkudziesiecioletniego auta, ale pa-
kujemy do niego nowoczesng tech-
nike. Czyli mamy do czynienia z od-

restaurowanym, czesto lekko przero-
bionym nadwoziem z dawnej epoki,
a pod maska... nowoczesny silnik V8
z wielkim kompresorem. Taka jed-
nostka moze generowac kilkaset, ty-
sigc, a nawet tysiac pieéset koni me-
chanicznych.

Zeby poprawi¢ wlasciwosci jezd-
ne do musclecaréw z lat 60. montu-
je sie tez nowoczesne uklady zawie-
szenia, wyczynowe hamulce, wspot-
czesne systemy bezpieczenstwa. To
podroz w przesztos¢ i kontakt z kul-
towa amerykanska motoryzacja, ale
w unowocze$nionym wydaniu. Cie-
kawostka na SEMA byt na przykiad
wdz o nazwie ,,Monte Mino”. To krzy-
z6wka 3 chevroletow: Monte Carlo,
El Camino i Corvetty. Z pierwszego
pochodzit przéd auta, z drugiego
charakterystyczna paka, jak w pi-
ckupie, a podwozie to juz Corvette,
a wiec ponadprzecietne osiggi.

Przedwojenne auta tez sie
tuninguje

Wszelkiego rodzaju hot-rody, to juz
prawdziwa historia amerykanskiej
motoryzacji. Przykltadem tuningu
z epoki moze by¢ Ford Coupe z 1932
roku, ktérego nadwozie pozbawiono
blotnikéw i maski. Silnik i zawiesze-
nie zostalo pochromowane, wypole-




rowane, tak zeby na niedzielne prze-
jazdzki wybiera¢ sie autem wyglada-
jacym jak ,,bombonierka”. To dowdd
na to, jak wielkg wage amerykanscy
miloSnicy motoryzacji przykladaja do
klasycznych aut. Tu utrzymanie kil-
kudziesiecioletniego auta w oryginale
nie jest priorytetem. Przerébka samo-
chodu wyprodukowanego przed woj-
na nie jest nawet postrzegana jak pro-
fanacja, tylko jak nawigzanie do tu-
ningu sprzed wielu dekad.

Pokazy palenia gumy

Wyjatkowe samochody, ktére przy-
jezdzajg w listopadzie do Las Vegas,
nie sg prezentowane tylko na parkin-
gu czy w halach, ale tez w akgji. Nie-
mal przez caly dziei na terenie cen-
trum wystawienniczego odbywaja sie
szalone wyscigi réwnolegte i pokazy
palenia gumy. To widowisko przycia-
ga tlumy i wzbudza w publicznoSci
ogromne emocje. Przez trybuny peine
»petrolheadéw” trudno sie przecisnac.
Nad obiektami unosi sie niemal cia-
gle stup dymu z palonych opon. Dy-
mu, ktéry raz po raz zasysajg syste-
my klimatyzacji zamontowane w ha-
lach wystawienniczych. Zapach spalo-
nej gumy jest dlatego tez odczuwalny
w pomieszczeniach, ale jako$ nikomu
to nie przeszkadza.

Jedna z najwiekszych wystaw

W centrum wystawienniczym w Las
Vegas odbywa sie wiele targéw, wy-
staw, spotkan przer6znych branz. Naj-
wieksza popularnoScia cieszg sie trzy
wydarzenia. Jednym z nich jest wias-
nie SEMA Show. Oprocz tego wielka
uwage przykuwajq targi elektroniki

CES, na nich prezentowane s gadze-
ty i nowe technologie, rowniez te mo-
toryzacyjne. Trzecig najwigeksza wy-
stawg w Vegas sg targi broni. Mozna
powiedzieé, ze to obrazuje zaintereso-
wania jakie maja Amerykanie.

W przypadku SEMA Show — wyda-
rzenie skupia na sobie uwage catego
Swiata, ale z zalozenia zwykly tury-
sta nie ma tam wstepu. Wystawa prze-
znaczona jest dla ludzi pracujacych
w branzy motoryzacyjnej, dla przed-
stawicieli wszelakich firm i dla me-
diéw. Przecietny zjadacz chleba nie
kupi biletu wstepu do hal, moze na-
tomiast podziwia¢ zewnetrzng czesé
wystawy, na ktorej i tak dzieje sie bar-
dzo duzo. Bedac w Las Vegas w listo-
padzie warto sie tam uda¢.

Targi podzespotéow - tuning
jest tu legalny

Czy takimi samochodami mozna by
jezdzi¢ po Europie? Wiekszo$¢ z aut
prezentowanych na SEMA Show nie
pojechataby po naszych drogach.
Amerykanska branza tuningowa jest
tak potezna, bo prawo zezwala tu na
znacznie wiecej. W wielu stanach jaz-
da bez blotnikéw, z pod$wietlonymi
podwoziami, z kolami wystajacymi
poza obrys auta i kolcami zdobigcy-
mi felgi jest legalna.

Nasze przepisy homologacyjne sa
bardzo restrykcyjne. W Stanach mozna
przerabiac¢ samochody, chyba ze lokal-
ne, stanowe przepisy méwia inaczej.
Dzieki temu szalone pojazdy mogg jez-
dzi¢ po drogach, a branza daje chleb
ogromnej liczbie os6b. Tu nikt nie za-
daje pytania: po co tak szale¢ z prze-
rébkami? Tu liczy sie wolnos¢, fantazja
i ten stynny amerykanski kicz.
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