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Polski system e-TOL
w trybie odroczonej
ptatnosci przez
ZMPDBOX!

()a

Zgodnie z paragrafem 17 ust. 1 pkt 1 Statutu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
Zarzqd Zrzeszenia zwoluje
ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE OGOLNE DELEGATOW ZMPD

ktére odbedzie sie w dniu 20 maja 2026 r. (Sroda), o godzinie 10.30
w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu ZMPD)

w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzyhskim k/Warszawy

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30

Prezes ZMPD

Bmd,\

Jan Buczek



Tachografowe doptaty 3 4

Ministerstwo Infrastruktury zamierza
dokonac¢ doptat do wymiany tachograféw
w dwoch transzach. Zdobycie tych
pieniedzy jest duzym sukcesem branzy.
Ztozonych zostato ponad 16 tys. wnioskow
na wymiane urzadzen w 94 649

samochodach.

Jan Buczek
Prezes ZMPD

Nic nam z nieba nie skapnie

W obecnej sytuacji gwattownego wzrostu
cen paliw musimy wszyscy okazac
solidarnos¢ i wystepowac do klientow o
podwyzki cen frachtu — z nieba nic nam

nie kapnie. Nie mozemy pokrywac wzrostu

kosztéw z wtasnych zasobow.
Do przewoznikéw czesto nie docierajg

podwyzki za fracht, bo po drodze ,,zjadaja

je” posrednicy. Nie ogranicza ich zaden

W tej sytuacji konieczne jest skrocenie
terminu ptatnosci nawet do 14 dni.
Posrednik, jesli chce zarabiac na tym rynku,
musi mie¢ wtasny kapitat, a jesli go nie ma,
niech sam zacigga dtug, a nie kredytuje

sie zarobkiem naleznym przewoZnikowi.
Reagowanie na stworzong przez
posrednikéw patologie to pole do dziatania
dla instytucji kontrolnych.

przepis, wiec przejmujg marze, a po stronie

przewozZnika pozostaje cate ryzyko i caty
koszt.

Mazda CX-5
po raz trzeci 72

Mazda CX-5 zajmuje trzecie miejsce na
podium najlepiej sprzedajgcych sie model
japonskiej marki. Od premiery w 2012
roku sprzedano juz zacznie ponad milion
egzemplarzy tego auta. Debiutuje trzecia
generacja CX-5, ktéra ewoluuje, bazujac
na sprawdzonych rozwigzaniach.
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Najczarniejszy rok w historii
branzy 8

W ostatnich dwoch latach z rynku wycofato sie
ponad 8060 przedsiebiorcow. Tylko w 2025 roku
z rejestrow GITD znikneto ponad 4400 firm, to jest
niemal 10 proc. podmiotéw miedzynarodowego
transportu drogowego.

E-dokumenty w transporcie 4 6

Cyfryzacja przestata byc¢ fanaberig. Tyle ze nie wydarzy
sie magicznie z dnia na dzien. Najwiekszy sens ma
wiec podejscie praktyczne: zrozumiec, co naprawde
zmienia sie w przepisach (i kiedy), co zostaje po
staremu, a potem utozy¢ proces tak, by firma dziatata
sprawnie i mogta czerpac z tego korzysci.

Ros$nie rumunska konkurencja 3 4

Na unijnym rynku rosnie grozny konkurent dla
polskich firm transportu drogowego. To rumunskie
przedsiebiorstwa, ktére nabraty wiatru w zagle

po zniesieniu w ub.r. kontroli granicznych strefy
Schengen.

Transport bliski zatamania
Najczarniejszy rok w historii branzy

Bruksela za uproszczeniem rekrutacji
kierowcow spoza UE

Rewolucja w ewidencji Srodkow trwatych

Fotomorgana. Spotkanie noworoczne, czyli
dyskretny urok elegancji

Spotkanie noworoczne ZMPD

Na polskich drogach pojawia sie dtugie
zestawy

Rosnie rumuriska konkurencja

W zielonej polityce KE przeoczyta potrzeby
transportu drogowego

Przewoznicy — dyzurni chtopcy do bicia
Panie Tadeuszu, bardzo dzigkujemy!
Zezwolenia EKMT tylko cyfrowe

E-dokumenty w transporcie.
Jak sie przygotowaé
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Dziatania ZMPD na forum IRU
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Transport bliski

zatamania

Obnizenie podatkow to krok w dobrym kierunku, ale nie zapewni rekompensaty
ogromnych podwyzek cen paliw. Konieczne sg natychmiastowe, zdecydowane
i systemowe dziatania rzadu, aby uchronic gospodarke od wstrzasu.

o
=
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RZAD INTERWENILUE NA RYNKLU PALIW = PILNE

"CPN - CENY PALIWA NIZEJ" - PREMIER OGEASZA
OBNIZKE VATU | AKCYZY NA PALIWA

przewoznik nr 96
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Robert Przybylski

zad obnizyt od 31 marca ak-
cyze na olej napedowy z 1,16
zt/litr do 28 groszy na litr.
Rozporzadzenie przewidu-
je obnizke do 15 kwietnia.
Podatek VAT obnizyl z 23 do 8 proc.
i zmiana obowigzuje do 30 kwietnia.
Obnizki wprowadzone sg rozporza-
dzeniami, wiec Ministerstwo Finan-
sOw moze je tatwo przedtuzyc.

W opinii przedsiebiorcéw sytuacja
firm jest tak powazna, Ze koniecz-
ne sg dodatkowe dziatania. ,,Doce-
niamy dzialania Rzadu w zakresie
obnizenia akcyzy na paliwa, kto-
re stanowig istotny i potrzebny krok
w obecnej sytuacji. Jednakze skala te-

g0 wsparcia pozostaje niewystarczaja-
ca wobec realnych kosztéw ponoszo-
nych przez przedsiebiorstwa transpor-
towe. W branzy, w ktérej paliwo sta-
nowi kluczowy skladnik dziatalnoSci,
a jego zuzycie jest wielokrotnie wyz-
sze niz w transporcie indywidualnym,
obecne rozwigzania nie zapewniajg
stabilnoSci finansowej ani mozliwosci
dalszego funkcjonowania wielu firm”,
napisaly Zarzad, Rada, Komisja Re-
wizyjna oraz Przewodniczacy Regio-
néw Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikdéw Drogowych w apelu
do ministra infrastruktury Dariusza
Klimczaka.

Przedsiebiorcy wskazuja na rosng-
ce koszty pracy, paliw, myta oraz po-
garszajacych sie warunkoéw prowa-
dzenia dziatalnosci na rynku europej-

skim. Rentownos§¢ sektora jest tylko
wspomnieniem, firmy walczg o utrzy-
manie ptynnosci finansowej. Tylko
w pierwszym kwartale 2026 roku uby-
1o ponad 1700 firm posiadajacych li-
cencje wspolnotowa, choé trzeba do-
dac, ze pojawito sie 900 nowych pod-
miotéw, wiec bilans wykazuje mniej
0 800 firm.

Niezbedne dziatania

Prezes ZMPD Jan Buczek juz na po-
czatku marca wystgpit do Prezesa Ra-
dy Ministréw z apelem o wprowadze-
nie konkretnych mechanizméw osto-
nowych, ktére funkcjonujg w innych
krajach europejskich i realnie wspie-
raja konkurencyjnosé firm transpor-
towych.

przewoznik nr 96

We wspdlnym apelu Zarzadu, Rady,
Komisji Rewizyjnej oraz Przewodni-
czacych Region6w ZMPD wymienia-
ne s3 nastepujgce dzialania:
® wprowadzenie mechanizméw zwro-

tu czesci akcyzy od paliw wyko-

rzystywanych w transporcie dro-
gowym,

® stworzenie narzedzi ograniczaja-
cych skutki gwattownych wahan
cen paliw,

® systemowe dzialania poprawiajg-
ce plynnoé¢ finansowgq przedsie-
biorstw, w tym wprowadzenie mak-
symalnych terminéw platnosci,

® ograniczenie zatoré6w platniczych

w laficuchu transportowym,
® pilne uruchomienie realnego dialo-

gu z przedstawicielami branzy.

ZMPD alarmuje, Ze ,kazdy kolejny
tydzien bez zdecydowanych dziatan
oznacza poglebianie kryzysu i wzrost
liczby firm, ktére tracqg zdolnosé do
dalszego funkcjonowania. Skutki tych
zaniechan nie ograniczg sie wylgcznie
do sektora transportowego — uderza
w caly system gospodarczy panstwa”.

Napiety budzet panstwa

Pakiet aktow prawnych wprowadza-
jacych nizsze ceny, nazwany ,,Ceny
Paliw Nizej — CPN”, sklada sie z no-
welizacji ustawy o podatku akcyzo-
wym oraz nowelizacji ustawy o zapa-
sach ropy naftowej, produktéw naf-
towych i gazu ziemnego oraz zasad
postepowania w sytuacjach zagroze-
nia bezpieczenstwa paliwowego pan-
stwa i zaklocefi na rynku naftowym
oraz z ustawy o Krajowej Administra-
cji Skarbowe;j.

Oba akty prawne ukazaly sie 28
marca w Dzienniku Ustaw i obniza-
ja ceny paliw, jednak nie dluzej niz
do 30 czerwca 2026 roku. Cena mak-
symalna paliwa bedzie ustalana co-
dziennie na podstawie wskaznikoéw
Sredniej ceny hurtowej oraz minimal-
nych kosztéw operacyjnych.

MF podlicza, ze w wyniku obnize-
nia podatkéw utraci 900 mln zi mie-
siecznie w przypadku obnizki VAT
oraz 700 mln zl miesiecznie w przy-
padku akcyzy.

Dla juz powaznie zadluzonego bu-
dzetu panistwa to duzy wysitek. Po
lutym tegoroczny deficyt siegnat 48,5
mld zt (wykonanie 17,5 proc. planu
ustawy budzetowej), gdy przycho-
dy wyniosty 12,1 proc. (12,1 proc. pla-

nu). Zadtuzenie Skarbu Pafistwa na
koniec stycznia 2026 roku osiggneto
1998,3 mld z1, z czego dlug krajowy to
ok. 1595 mld zl, a zagraniczny 403,3
mld zl.

Jednym z pomocowych rozwigzan
moze by¢ obowigzkowy maksymal-
ny termin platnoSci. - Wprowadzenie
30-dniowego terminu ptatnosci dla
przewoznikdéw znaczgco poprawito-
by ich ptynnoé¢ finansowa i co wiecej
byloby rozwigzaniem bezkosztowym
dla budzetu panstwa — powiedziala
rzeczniczka ZMPD Anna Brzezifiska.

Niejasne perspektywy

Kontrakty terminowe na rope WTI ros-
ng od 25 marca i przekroczyty 2 kwiet-
nia 112 dol. za barytke. Prezydent Do-
nald Trump ostrzegl przed poteznymi
atakami na Iran, jesli CieSnina Ormuz
nie zostanie ponownie otwarta. W re-
gionie pojawily sie dodatkowe wojska
amerykanskie, a wspierane przez Iran
sity Huti w Jemenie przylaczyty sie do
konfliktu, co zaostrzyto napiecia.

Wojna w duzej mierze zablokowa-
a kluczowy szlak Ormuz, przez kt6-
ry transportowana jest jedna pigta
Swiatowego przeptywu ropy. Kon-
flikt, trwajacy od kofica lutego, spo-
wodowat wzrost ceny ropy o 50 proc.
W poréwnaniu z marcem, o oznacza
jeden z najszybszych miesiecznych
wzrostow w historii.

Rosyijski minister spraw zagranicz-
nych Siergiej Eawrow publicznie pro-
gnozuje, ze cena barylki ropy siegnie
150 dol.

Analitycy rynku paliw obawiajg sie
utrudnien w dostawach. ,,Poziom za-

pasow diesla i oleju opatowego w eu-
ropejskim hubie ARA spadl w skali
tygodnia o 5 proc. i pozostaje nieca-
te 4 proc. ponizej poziomu z analo-
gicznego okresu roku poprzedniego.
Przedluzajacy sie konflikt moze jed-
nak znacznie uszczupli¢ poziom zapa-
sOw”, ostrzegajaq eksperci biura Reflex
Urszula CieSlak i Rafat Zywert.
Wskazuja, ze ostatnie tankowce
z dieslem z regionu Zatoki Perskiej,
ktore zostaly zatadowane przed wy-
buchem wojny, powinny dotrze¢ do
europejskich portéw do 10 kwietnia.
,Po tym terminie nie oczekuje sie ko-
lejnych dostaw. Z regionu Zatoki Per-
skiej (zgodnie z informacjami Kpler)
w marcu Unia Europejska zaimporto-
watla 1,1 mln ton diesla, co stanowilo
blisko 20 % catego importu. Znalezie-
nie alternatywy dla dostaw diesla z te-
go regionu moze by¢ dla Europy wy-
zwaniem w najblizszych tygodniach:
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ostatnich dwoch latach
z rynku wycofalo sie
ponad 8060 przedsie-
biorcow. Tylko w 2025
roku z rejestrow GITD
znikneto ponad 4400 firm, to jest nie-
mal 10 proc. podmiotéw miedzynaro-
dowego transportu drogowego.

Alarm dla politykéw

Juz trzeci rok z rzedu maleje w Pol-
sce liczba towarowych przewoznikéw
miedzynarodowych. Na koniec 2025
1. bylo ich 43 924, co oznacza spadek
0 2,5 proc., wynika z danych Biura

\

Rekordowa liczba firm transportowych wycofata sie z przewozéw
miedzynarodowych w 2025 roku. Na najwyzszym poziomie byty
takze upadtosci i restrukturyzacje.

Transportu Miedzynarodowego przy
GITD. W poréwnaniu do szczytowego
okresu, czyli roku 2023, redukcja sieg-
nela 3,6 proc., zatem z biegiem lat za-
tamanie branzy poglebia sie.

W 2025 roku sady otworzyly 5549
postepowan upadto$ciowych i re-
strukturyzacyjnych, wynika z analiz
przeprowadzonych przez Centralny
0srodek Informacji Gospodarczych.
W 2024 takich postepowan byto 4998,
w 2023 roku 4649, dwa razy wiecej niz
w 2022 roku. COIG podlicza, ze upadio
426 firm, niewiele mniej w stosunku
do 2024 roku, gdy bylo ich 433.

W 2025 roku restrukturyzacje roz-
poczelo 5132 firm, co oznacza wzrost
0 14,7 proc. wzgledem 2024 roku, ob-
licza firma technologiczna MGBI, spe-

i brqn\zy A
N A

cjalizujaca sie w przetwarzaniu i ana-
lizie danych.

COIG wylicza, ze w branzy trans-
portu drogowego towaréw zanoto-
wano w 2025 roku 29 upadtosci, rok
weczedniej 12. Z danych MGBI wynika,
ze w ub.r. oglosito upadtosé 37 przed-
siebiorstw transportowych, w 2024 ro-
ku byto ich 34, a w 2023 - 12.

Tak niepokojacych statystyk nie za-
notowano w ostatnich dekadach. — To
sg twarde dane, ktore jednoznacznie
wskazuja w jakiej kondyciji jest obec-
nie polski miedzynarodowy transport
drogowy. Jest to wazna informacja dla
politykéw i zarazem alarm, aby zajeli
sie problemami przemystu i obywateli.

Miedzynarodowy transport drogo-
wy dostarcza do polskiego budzetu

Nowe wypisy 33,5 t
6482

7224

7301

10 499

7103

miliardy ztotych, notujac przy tym
ponad 42 mld z nadwyzki ptatniczej
z eksportu ustug, nadal przyczyniajac
sie do poprawy bilansu ptatniczego
panstwa. Ponadto jest pracodawca dla
po6t miliona pracownikéw — przypomi-
na prezes ZMPD Jan Buczek.

Niemiecki pacjent

Marazm gospodarczy w Europie Za-
chodniej, a szczegblnie w Niemczech,
a takze rosngce koszty regulacyjne
i myta demolujg przedsiebiorcow. Pol-
ski miedzynarodowy transport z ra-
cji wielkoSci (ma jedna trzecig unij-
nego rynku przewozéw miedzynaro-
dowych) najmocniej odczut problemy
niemieckiej gospodarki.

Catkowite wypisy »3,5 t
301 320
304 120
304 943
292793
280776

Wedtug Instytutu Badan Ekonomicz-
nych im. Leibniza w Halle roczna licz-
ba bankructw osiagneta w 2025 ro-
ku rekordowo wysoki poziom 17 604.
Oznacza to, ze Srednio kazdego dnia
w Niemczech upadalo 48 spétek oso-
bowych i kapitatlowych. Nawet w na-
stepstwie powaznego kryzysu finanso-
wego w 2009 roku liczba ta byta o oko-
1o 5 proc. nizsza, podkresla instytut.

Grudzien byt szczego6lnie dotkliwy
— zlozono 1519 wnioskéw o upadtosc.
Liczba ta byla o 75 procent wyzsza
niz Srednia grudniowa w latach 2016—
2019, przed pandemia. Firma dorad-
cza FalkenSteg szacuje, ze w 2025 ro-
ku niewyplacalno$¢ oglosilo 471 firm
o rocznych obrotach powyzej 10 mln
euro. To o okoto 25 proc. wiecej niz

Nowe wypisy ¢3,5t

temat numeru

WYPISY

Catkowite wypisy ¢3,5 t
755 37 267
863 37 882

1557 36120

18 487 31376

bd bd

Zrodto: BTM

w roku poprzednim.

Trudne warunki dzialania nie znie-
checajg nowych inwestoréw do wej-
§cia do branzy. W 2025 roku Biuro
Transportu Miedzynarodowego za-
rejestrowato 3301 nowych firm, o 5,6
proc. wiecej niz w 2024 roku. Jest to
jednak o niemal 30 proc. mniej od
Sredniej z ostatnich o$miu lat. Nawet
jesli pomingé w rozwazaniach wyjat-
kowy rok 2022, w ktérym BTM zare-
jestrowato 10 171 firm, to i tak ubie-
gloroczny wynik jest o 4 proc. poni-
zej Sredniej z siedmiu lat.

Biorac pod uwage, ze netto ubyto
1130 firm, a BTM zarejestrowat 3301 no-
wych, z rejestréw znikneto 4431 przed-
siebiorstw, czyli blisko 10 proc. wszyst-
kich majacych uprawnienia do wyko-
nywania miedzynarodowego trans-
portu drogowego na koniec 2024 roku.
W 2024 roku znikneto 3638 firm. Nato-
miast w miare stabilna jest proporcja
liczby nowych firm do liczby nowych
wypiséw, oscylujgca wokét 2.

Rosnie koncentracja

Malejaca liczba firm powoduje zmniej-
szenie liczby wypisow, czyli licencjo-
nowanych samochodéw, mogacych
wykonywa¢ transport miedzynaro-
dowy. Na koniec 2025 roku w ewi-
dencji BTM bylo 301 320 wypiséw na
samochody o dmc powyzej 3,5 tony,
0 0,9 proc. mniej niz rok wczesniej
i 01,2 proc. mniej niz w szczytowym
2023 roku.

Niepokojacym sygnatem jest
zmniejszenie sie liczby samochodow
o dmc pow. 3,5 tony z klasg czysto-
§ci spalin Euro VI do 254 524 sztuk,
0 8,8 proc. Park ciezaré6wek spelniaja-
cych norme Euro V zmalat o 26 proc.,
do 34 540 sztuk.

Liczba nowych wypis6w na samo-
chody o dmc powyzej 3,5 tony sieg-
netla 6484, co oznacza ponad 10-pro-
centowy spadek w poréwnaniu do
2024 roku. Jest to najmniejsza liczba




temat numeru

SWIADECTWA KIEROWCY DLA OBYWATELI SPOZA UNII

ROK Nowe
2025 97 803
2024 115975
2023 103 194
2022 106 599
2021 89 878

Zrédto: BTM

nowych wypisow w ostatnich pieciu
latach.

W przypadku lekkich samochodow
dostawczych o dmc od 2,8 do 3,5 tony,
liczba nowych wypiséw wyniosta 755
sztuk i byla o 12,5 proc. mniejsza od
zanotowanej w 2024 roku. Ostry spa-
dek nie dziwi, ten segment bedzie
podlega¢ od lipca nowym regulacjom,
wymuszajacym na kierowcach prace
zgodnie z rozporzadzeniem 561, regu-
lujacym czas pracy kierowcy.

Liczba wypiséw na koniec roku w
kategorii lekkiej wyniosta 37 267 i byla
0 1,6 proc. mniejsza niz rok wczesniej.

Widoczna jest postepujaca koncen-

Na koniec roku
145977
150 549
162 489
160 664
132 625

tracja branzy. Na firme przypada Sred-
nio 7,7 samochodu (liczac tacznie po-
jazdy lekkie i ciezkie), gdy rok wczes-
niej 7,6 pojazdu, a w 2023 roku 7,5.

Firm matych, majacych do 10 pojaz-
déw, byto na koniec minionego roku
36 131, co oznacza ponad 3-procento-
wy spadek rok do roku. Stanowily po-
nad 82 proc. wszystkich firm, ale dys-
ponowaty 36,6 proc. parku samocho-
dow (37 proc. rok wczesniej).

Mniej rak do pracy

Z danych BTM wynika, Ze maleje licz-
ba $wiadectw kierowcow, ktére po-

UPRAWNIENIA DO WYKONYWANIA PRZEWOZU tADUNKOW
NOWE WYDANE W DANYM ROKU

przewoznik nr 96

W tym z UA W tym z BY
71767 54 882
76310 56 038
88923 56 256

127 389 28 469
103 766 24 640

zwalajg obywatelom panstw spoza
UE wykonywaé¢ w Unii prace kierow-
cy miedzynarodowego. To zjawisko
mozna wytlumaczy¢ zapa$cia trans-
portu, ale takze trudnoSciami w przej-
Sciu przez biurokratyczne przeszkody.

W rezultacie w 2025 roku BTM wy-
dato 97 803 Swiadectwa kierowcy,
0 15,7 proc. mniej niz rok wczeSniej.
Na koniec roku w obrocie pozostawato
145 977 $wiadectw, o 3 proc mniej niz
na koniec 2024 roku. W stosunku do
szczytowego 2023 roku r6znica prze-
kracza 10 proc. Ubywa pracownikow
z Ukrainy i Bialorusi.

STAN NA KONIEC ROKU

Zrodto: BTM

https://uslugi.zmpd.pl/SKLEP

Urzadzenia dedykowane
branzy transportu

PRO 8475 TRL

SR JCK;
Spegjalnie C:
WImocniony
terminal dia
ErOWCow do zaday
specjalnychi 0"

@

oW - NENo
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webfleat

Dostepne on-line
w sklepie /MPD

/Urzadzenia do poboru optat
/Tachografy i akcesoria
/Plakietki ekologiczne ‘
/Druki przewozowe

/Urzadzenia elektroniczne, w tym specjalnie wzmocnione
terminale dla kierowcéw WEBFLEET
wspotprcujace z aplikacjg Webfleet Work App.
* Aplikacja Webfleet Work App umozliwia wysytanie listy zaméwien do wykonania i prowadzi kierowce
do wyznaczonego celu dzieki Google Maps lub TomTom Truck. Archiwizuje wykonane zlecenia
w WEBFLEET. Zapewnia dwustronng komunikacje.

webfleat

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH

W POLSCE
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Za uproszczeniem
rekrutacji

kierowcow
spoza UE

Komisja Europejska
opublikowata badanie
zlecone IRU, dotyczace
rekrutacji i integracji
zawodowych kierowcow
autobusow i ciezarowek
z panstw trzecich

na rynku pracy UE.

Robert Przybylski

adanie Miedzynarodowej
Unii Transportu Drogowego
(IRU) wykazatlo, Ze proce-
dury prawne umozliwiaja-
ce prace w UE sg skompliko-
wane i rozdrobnione, poniewaz kilka
sektorowych dyrektyw UE wspotist-

™

nieje z r6znymi przepisami i procedu-
rami krajowymi. W rezultacie kryteria
przyjecia, procedury i dokumenty wy-
magane do ubiegania sie o wize, ze-
zwolenie na prace i/lub zezwolenie na
pobyt sg inne w poszczegélnych pan-
stwach czlonkowskich.

Nawet kolejno$¢ uzyskiwania tych
zezwolen moze sie r6zni¢ w zaleznoSci
od pafistwa czlonkowskiego. W wiek-
szoSci przypadkéw procedury nie sg
cyfrowe i wymagajg znacznego wy-
sitku. Przydatny bytby jeden scentra-
lizowany punkt kontaktowy, w kto-
rym obywatele panstw trzecich mo-
gliby sktadaé wszystkie niezbedne do-
kumenty.

Rekomendacje

KE przyznaje, Ze sektor transportu
drogowego, sktadajacy sie gtownie

z matych i Srednich przedsiebiorstw,
czesto mikroprzedsiebiorstw, zazwy-
czaj nie dysponuje zasobami umozli-
wiajgcymi przestrzeganie dtugotrwa-
tych ($rednio 6-12 miesiecy), kosztow-
nych (do 20 000 euro na obywatela
pafistwa trzeciego) i uciazliwych pro-
cedur biurokratycznych.

Jednym ze sposobdéw rozwigzania
problemu rosngcego niedoboru zawo-
dowych kierowcow autobuséw i cie-
zarowek w UE byloby ulatwienie re-
krutacji takich kierowcéw spoza UE.

W tym celu Sciezki legalnej migra-
cji powinny stac sie bardziej przejrzy-
ste, a procedury uzyskiwania niezbed-
nych dokumentéw (wizy, zezwolenia
na prace, zezwolenia na pobyt) po-
winny by¢ szybsze i mniej kosztow-
ne. Pomocne moze by¢ dodanie kie-
rowcow autobuséw i/lub ciezaréwek
do krajowych list zawodow deficyto-

wych, poniewaz czesto wigze sie to
ze stosowaniem usprawnionych pro-
cedur.

Uznawanie kwalifikacji uzyskanych
poza UE, takich jak prawa jazdy i cer-
tyfikaty kompetencji zawodowych,
uproscitoby réwniez rekrutacje kie-
rowcow z panstw trzecich. Byloby to
jednak mozliwe tylko w takim zakre-
sie, w jakim panstwa trzecie dostosu-
ja sie do odpowiednich przepisow UE.

Raport zostal dobrze oceniony
w Polsce. — Raport IRU stanowi cen-
ny punkt wyjScia do wypracowania
wspodlnego, europejskiego podejscia
do rekrutacji kierowcow z panistw
trzecich, opartego na przejrzystych
procedurach i jednolitych standar-
dach kwalifikacyjnych. Polska bran-
Za transportowa, jako jeden z filarow
unijnego rynku przewozéw, jest goto-
wa aktywnie uczestniczy¢ w tej dys-

kusji i wspottworzyé rozwigzania,
ktore zapewnig stabilno$¢ operacyj-
na firm oraz bezpieczefistwo i wysoka
jakosc¢ ustug w catej Unii Europejskiej
— zapewnia prezes ZMPD Jan Buczek.

Polskie rozwiazania
systemowe

Buczek podkresla, ze nalezy rozr6z-
ni¢ sytuacje w transporcie krajowym
i miedzynarodowym. — O ile w prze-
wozach krajowych skala problemu
jest ograniczona, o tyle w transpor-
cie miedzynarodowym od lat obser-
wujemy narastajacy deficyt wykwali-
fikowanych kierowcoéw. To wlaénie ten
segment rynku — kluczowy dla pozy-
cji polskich firm w europejskich taf-
cuchach dostaw — wymaga szczeg6l-
nej uwagi i systemowych rozwigzan
— Zaznacza prezes ZMPD.

Przypomina, ze ZMPD juz kilkana-
Scie lat temu zainicjowalo autorski
program odbudowy zaplecza kadro-
wego w Polsce poprzez wlagczenie za-
wodu kierowcy do systemu ksztatce-
nia branzowego. — Po dekadzie kon-
sekwentnych dziatafi zawéd kierow-
cy zostal wpisany na liste zawodoéw
nauczanych w szkotach branzowych
I stopnia, a absolwenci od kilku lat za-
silajg polskie przedsiebiorstwa trans-
portowe. To istotny, systemowy krok
w kierunku profesjonalizaciji i stabi-
lizacji rynku pracy — wskazuje Jan
Buczek.

Roéwnolegle ZMPD prowadzi szero-
ko zakrojone dziatania promocyijne,
w tym ogdlnopolska inicjatywe ,,Ac-
tros Team — ruszamy do szko6t”, reali-
zowang wspélnie z partnerem strate-
gicznym — Daimler Truck Polska.

Buczek przyznaje, Ze zmiany spo-
teczne i oczekiwania mtodego poko-
lenia powoduja, iz zainteresowanie
pracag w miedzynarodowym trans-
porcie drogowym pozostaje ograni-
czone. — Charakter tej pracy, w szcze-
gblnoSci dlugotrwata nieobecno$é
w domu i roztgka z rodzing, stanowi
istotng bariere dla wielu kandydatéw.
W konsekwencji trudno oczekiwaé, ze
wylacznie dzialania krajowe pozwo-
la w krotkiej perspektywie catkowi-
cie zrownowazy¢ potrzeby kadrowe
sektora — stwierdza prezes Zrzeszenia.

Postulat Forum Transportu
Drogowego

Rosngcy brak kierowcoéw zmusit
przedsiebiorcéw do korzystania pra-
cownikéw zagranicznych — okoto 80
proc. kierowcow spoza Polski pocho-
dzi z Ukrainy i Bialorusi. — Sytuacja
geopolityczna w regionie istotnie jed-
nak ograniczyla dostepnos¢ tej ka-
dry. W wyniku rosyjskiej agresji wie-
lu obywateli Ukrainy powrbcito do
kraju, by broni¢ swojej ojczyzny, na-
tomiast w przypadku Biatorusi obo-
wigzujg dodatkowe ograniczenia wy-
nikajgce z aktualnych uwarunkowan
politycznych i migracyjnych — wymie-
nia prezes ZMPD.

Skupiajace przedstawicieli najwiek-
szych organizacji przewoznikéw dro-
gowych w Polsce Forum Transportu
Drogowego domaga sie przyspiesze-
nia procedur zatrudnienia i legaliza-
cji pobytu kierowcow spoza UE. Rzad
przychylit sie do tego postulatu i Mi-

13
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i Ehotmzil,con,

nisterstwo Rodziny, Pracy i Polityki
Spotecznej (MRPiPS) wydalo rozpo-
rzgdzenie wpisujgce zawdd kierowcy
samochodu ciezarowego na liste tych
zawodow i grup zawodow, w ktérych
wystepuja niedobory kadrowe.

W zwigzku z tym ZMPD wystapi
do Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych oraz urzedéw wojewodzkich z

sektora transportu drogowego, ale
takze dla calej gospodarki i handlu
UE. Kazdego roku IRU przeprowadza
ankiete wéréd przewoznikéw na ca-
tym Swiecie, dotyczaca trudnosci ze
znalezieniem kierowcéw. Najnowsze
wyniki pokazuja, Ze sytuacja w Euro-
pie pogarsza sie, a poziom braku kie-
rowcow w 2025 roku wzrost w porow-

Przycigganie mtodych mezczyzn i kobiet do zawodu
pozostaje priorytetem, jednak ich tgczny udziat nadal stanowi
mniej niz 10 proc. zatrudnionych, co zwieksza presje na
tancuchy dostaw, ogranicza zdolnosci przewozowe oraz
zagraza funkcjonowaniu kluczowych ustug pasazerskich.

informacja o wydaniu tych przepiséw,
aby przyspieszy¢ procedury wydawa-
nia dokumentéw pobytowych dla pra-
cownikéw wykonujacych ten zawod.

Dziatania IRU

Komisja Europejska przyznaje, Ze nie-
dobor kierowcéw zawodowych stano-
wi wyzwanie nie tylko dla unijnego

naniu z 2024 rokiem o 18 000 kierow-
cow, co dato Igcznie 444 000 nieobsa-
dzonych stanowisk w 2025 roku w UE.
Niedobdr jest szczegblnie dotkliwy dla
przewoznikoéw z Polski, Rumunii, Li-
twy (ponad 15 proc. miejsc pracy nie-
obsadzonych) i Hiszpanii (do 15 proc.
miejsc pracy nieobsadzonych), kt6-
rych floty pokrywaja znaczng czesé
operacji miedzynarodowych w UE.
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Przyczyna jest starzejaca sie kadra
oraz niewystarczajagcy naptyw no-
wych pracownikow.

Przyciaganie mtodych mezczyzn
i kobiet do zawodu pozostaje priory-
tetem, jednak ich tgczny udzial nadal
stanowi mniej niz 10 proc. zatrudnio-
nych, co zwieksza presje na tancu-
chy dostaw, ogranicza zdolnosci prze-
wozowe oraz zagraza funkcjonowa-
niu kluczowych ustug pasazerskich.
— Rozwiazanie problemu niedoboru
kierowcdéw wymaga szerokiego i diu-
goterminowego podejscia. IRU pracu-
je nad zwiekszeniem udziatu kobiet
i mlodych ludzi w zawodzie, jedno-
cze$nie wspierajac bezpieczng i do-
brze uregulowang mobilno$¢ kierow-
céw spoza UE - zauwaza dyrektor IRU
na UE Raluca Marian. — Rekrutacja
w pafistwach trzecich moze uzupel-
nia¢ rozwigzania krajowe, pod wa-
runkiem, Ze opiera sie na jasnych
Sciezkach, uczciwych warunkach
i wspolnych standardach UE. Nie ist-
nieje jedno uniwersalne rozwigza-
nie, ale przy odpowiednim zestawie
Srodkéw UE moze zbudowaé zrow-
nowazong kadre kierowcoéw — dodaje
Marian.

przewoznik nr 96

Rewolucja w ewidencji
Srodkow trwatych

prawidtowe raportowanie.

Jedrzej Kasprzycki

styczniu 2026 roku

nastgpita skarbowa

rewolucja w przepi-

sach regulujacych

gospodarke i ewiden-
cje Srodkow trwatych, zaczal obo-
wigzywaé nowy raport zwiekszaja-
cy zakres inwentaryzacyjny. Z po-
czatkiem stycznia 2027 roku firmy
muszg sporzadzic raport z ewiden-
cji srodkéw trwalych dla urzedow
skarbowych.

Najistotniejsza zmiana to nowy ra-
port JPK ST KR, ktéry ma synergie
z KSeF. Raport ten ma pokazywac
ewidencje srodkéw trwatych + wy-
posazenie + WNiPy i potgczony jest

Zmiany dotyczg takze firm transportu drogowego, a prawo
czyni ich kierownictwo osobiScie odpowiedzialnym za

z fakturami zakupu, ktére rejestro-
wane sg w systemie elektronicznych
faktur KSeF. — Wazne, aby sposéb
pokazania tych zakupow w rapor-
cie JPK byt zgodny z rzeczywistoscig
i zawieratl odpowiednie nazewni-
ctwo. System opracowany jest tak,
aby kontrola byla automatyczna,
elektroniczna i utatwiala pierwszy
element odsiewu dla kontrolera. Dla-
tego w systemie weryfikacja poten-
cjalnych nieprawidtowosci jest po
stowach kluczowych. Obecnie wraz-
liwe stowa (tagi) to: zestaw, set, kom-
plet, wyposazenie — wymienia prezes
zarzadu Inwentaryzacje PRO Alek-
sandra Wiener.

Nowe przepisy traktujg jako Srodki
trwate takze pozycje uzytkowane po-
wyzej roku niezaleznie od ich warto-

Aleksandra Wiener

Prezes zarzadu Inwentaryzacje PRO

Kontakt: +48 66223538/

Sci, zatem $rodkiem trwalym sg cze-
§ci, maszyny warsztatowe i wyposa-
zenie biura. Obowigzek inwentaryza-
cyjny wystepuje raz na 4 lata, a firma
musi wystaé JPK do urzedu skarbowe-
go raz na rok.

Wiener przypomina, ze JPK ST KR
zawiera¢ powinien zakupy za rok
2026 zaraportowane w 2027, jednak
ze wzgledu na specyfike systeméw
ksiegowych wiekszo§¢ plikéw poka-
zywacé bedzie calg ewidencje, rowniez
te dotychczasowa. — Warto zatem nie
tylko juz od 1 stycznia 2026 roku, po-
prawnie ksiegowac érodki trwale wraz
Z wyposazeniem, ale i uporzadkowac
dotychczasowa ewidencje — radzi pre-
zes Inwentaryzacje PRO.

Kary za niedopelnienie obowigzku
sg dotkliwe, moga siegac 115 tys. zl.
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.Stoje przy mikrofonie, W takiej sukience to
niech mnie ktdéry przegoni.." kto by tam Smiat ja ruszyc.
Nie ma szans.

No wiec tak: za kazamatami
w lewo, potem obok zapadhi, prosto,
wejdzie Pan na dziedziniec, przez most |
zwodzony i juz Pan jest nasali. /£

fotomorgana

Swietny kréj, $wietny kolor.
Dziewczyny lubiq braz!

Sp;kame i
: owd‘“roczneg;a? |
zylﬁlyskrétny

ma co, ci przewoz-
nicy to potrafiq sie
integrowac.

Dokreé jeszcze
te lampe, bedzie wiecej
$wiatta na scenie.

Renata Karwowska-Koziot



fotomorgana

Zupa, drugie - wszystko
pyszne.

I T J

Piotr Narloch ! :

Kazdy mnie pyta o ten
szalik. A mnie po prostu
gardio boli.

-
.

Poczekaj na deser!

Styszate$ zespét?

Ten Sinatra to naprawde |}

miat niezte kawatki.

; Jakie gardto?! ‘
Méwie Ci, zrobit sobie na

drutach i teraz chce sie
pokazaé.

przewoznik nr 96

Szybko sobie sprawdze, jakim
$ciegiem. Francuskim? Chyba nie.

Wyglada jednak na to, ze $ciegiem

patentowym.

Jak bytem maty,
to prébowatem wydziergaé
sobie rekawiczki i krawat.

Najlepiej zapytaé sztuczna
inteligencje.

T co, do dzisiaj
prébujesz?

'S

Jan Buczek




wydarzenia

Rynek samochodow

przewoznik nr 96

Popyt na opony maleje

przewoznik nr 96

Kurierscy giganci

wydarzenia

L] (] - -

CIQzarowy‘:h W 2025 roku sprzedaz na rynku wtérnym opon do sa- Najwiecej na Swiecie przesytek przewiozt w 2025 roku 2 = —_—
mochodéw ciezarowych zmalata o 4 proc. - do 11 min Amazon - 6,7 mld sztuk i po raz pierwszy w historii ‘Im [ 4

W 2025 roku liderem wartego 34 mld euro europejskie- sztuk. W czwartym kwartale minionego roku spadek wyprzedzit US Post. Amazon poprawit wynik 0 9,8 pn -2

go rynku samochodow ciezarowych o dmc powyzej 16 sprzedazy byt 2-procentowy. Europejskie stowarzysze- proc., zas poczta traci klientow, liczba przesytek

ton zostato Volvo, z 19-procentowym udziatem. Marka nie producentow opon Tyres Europe ttumaczy spadki zmalata o 8,3 proc., w takim samym tempie maleja -

Mercedes-Benz zdobyta 17,7 proc. europejskiego ryn- malejaca produkcja przemystowa w Europie i rosna- przewozy UPS (do 4,4 mld sztuk). FedEx obstuzyt 3,6

ku samochodow ciezarowych. Z danych Europejskiego cym importem ogumienia spoza UE, ktorego nie spo- mld paczek, 0 5,9 proc. wiecej niz rok wczesniej. DHL :

Stowarzyszenia Producentéw Samochodow ACEA wy- wolnity nawet cta. Spadek sprzedazy w 2024 roku e-commerce doreczyt 1,7 mld przesytek, zas InPost — :_—__——-—-__..-]_.L_ i

nika, Zze ubiegtoroczne rejestracje w klasie ciezkiej w siegnat 1 proc. zwiekszyt w 2025 roku przewozy o 25 proc. do 1,4 mld H-nn;__-_?___:_____ m

Europie wyniosty 297,7 tys. sztuk (liczone tacznie kraje W Polsce sprzedaz opon do samochodow ciezaro- przesytek. ¥ —— iz - =

UE, Wielka Brytania i kraje strefy wolnego handlu). wych zmalata o0 12,5 proc. w stosunku do 2024 roku.
W ostatnim kwartale minionego roku spadek wyniost

11,7 proc.
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Konieczne nizsze optaty za emisje CO2

Przywodcy 10 paiistw UE wezwali przewod-  Sci cen emisji dwutlenku wegla, w tym prze-
niczaca Komisji Europejskiej Ursule von der  dtuzenia bezptatnych uprawnieii do emisji
Leyen do gruntownego przegladu systemu C02 poza 2034 rok.

ETS, w tym do przedtuzenia okresu obowig- Sama Komisja Europejska przyznaje, ze
zywania bezptatnych uprawniei, ktore ma-  energia stata sie tak droga, ze co dziesia-

ja wygasnac w 2034 roku. Pod listem w tej ta rodzine w UE nie stac na odpowiednie

Firmy kontrolowane z zagranicy

W 2023 roku 1,3 mln oséb w UE byto zatrudnionych w przed-  Przedsiebiorstwo uznaje sie za kontrolowane przez podmio- sprawie podpisat sie¢ m.in. premier Donald ogrzanie domu. Wysokie ceny rujnuja tak-
siebiorstwach transportowych i magazynowych nalezagcych  ty zagraniczne, jezeli jest kontrolowane przez jednostke in- Tusk. Apel poparli takze przywodcy Wloch,  Ze przemyst, a bankructwa firm siegaja re-
do zagranicznych grup przedsiebiorstw wielonarodowych stytucjonalng spoza kraju swojej siedziby, bedacego krajem Austrii, Butgarii, Chorwacji, Czech, Grecji, kordowych pozioméw. Debata moze miec

(MNE), wynika z danych Eurostat. Najwyzsze udziaty odno- UE lub krajem spoza UE. Wegier, Stowacji i Rumunii. wptyw takze na transport drogowy, juz ob-
towano w: Z wartoscig dodang brutto (WDB) wynoszaca okoto 750 mld Sygnatariusze, wsrod ktorych nie ma Nie- ciazany za emisje CO2 w postaci wyzsze-
® Luksemburgu (33,4 %) euro w cenach biezacych, sektor ustug transportowych i ma- miec i Francji, domagaja sie ztagodzenia go myta. Rada Europy zobowiazata KE do

wptywu tego systemu na ceny energii elek-  przedstawienia przegladu systemu ETS
trycznej oraz zmniejszenia ryzyka zmienno-  najpézniej do lipca br.

® Szwecji (37,5 %) gazynowych (w tym dziatalno$¢ pocztowa i kurierska)

® Holandii (25,9 %). stanowit okoto 4,8 % catkowitej WDB w UE-27 w 2023 roku.
W Polsce ze 170,1tys. firm 17,4 % nalezy do obcego kapitatu, W 2023 roku w sektorze ustug transportowych i magazy-

0 1punkt proc. mniej niz w Czechach. nowych (w tym ustug pocztowych i kurierskich) w UE-27 za-
Najnizsze udziaty odnotowano we: trudnionych byto okoto 10,7 mln 0séb, co stanowito okoto
® Francji (5,9 %) 5,4 % catkowitej sity roboczej.

® Litwie (6,4 %)

2 O ® Grecji (6,7 %)
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Spotkanie
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Noworoczne

spotkanie Zrzeszenia
Miedzynarodowych
Przewoznikow
Drogowych w Polsce
odbyto sie 15 stycznia

w salach warszawskiego
hotelu Verte.

Piotr Gawetczyk

wydarzeniu wzieli
udzial m.in. sekretarz
stanu w Ministerstwie
Infrastruktury Stani-
slaw Bukowiec, se-
kretarz stanu w Ministerstwie Spraw
Wewnetrznych i Administracji Wie-
staw Szczepanski, podsekretarz sta-
nu w Ministerstwie Energii dr Konrad

Wojnarowski, przewodniczacy Sejmo-
wej Komisji Infrastruktury Mirostaw
Suchon, przewodniczacy Komisji ds.
Deregulacji Ryszard Petru, zastepca
przewodniczacego Komisji Infrastruk-
tury Marek Sawicki, postanka do Par-
lamentu Europejskiego Elzbieta fu-
kacijewska, a takze postowie, prezesi
i wysokiej rangi przedstawiciele firm,
stowarzyszen, izb, instytucji oraz or-
ganizacji wspétpracujacych ze Zrze-
szeniem. Spotkanie poprowadzita dy-
rektor Departamentu Wiadz Statuto-
wych, Strategii i Komunikacji ZMPD
dr Anna Brzezinska.

Prezes ZMPD Jan Buczek przypo-
mnial, Ze od blisko 70 lat ZMPD jest
kluczowym podmiotem Srodowiska
miedzynarodowego transportu drogo-
wego. — Nowy rok to zawsze moment
refleks;ji, ale tez i formutowania ocze-
kiwan oraz celéw. Dzi$ jednak musi-
my otwarcie powiedzieé, ze znalezli-
$my sie w trudnym momencie. Przez

lata nasze pafnstwo narzucalo nam
wiele dodatkowych obciazeni, wywo-
lujac dodatkowe koszty, ktorych juz
nie jesteSmy w stanie przenie$¢ na od-
biorcéw naszych ustug — powiedziat
Jan Buczek. — Dzi$§ wygrywaja prze-
woznicy z tych panstw, ktorych rza-
dzacy dostrzegajg korzysci ptynace
z istnienia branzy i potrafig otoczy¢
swoich przewoznikéw ochrong, by za-
pewni¢ im zdolnosci do konkurowa-
nia — podkreslit szef Zrzeszenia.

Przewoznicy nadal maja
potencjat

Przypomniatl, Ze polski transport
drogowy przez lata w konsekwen-
tny sposob budowatl swoja pozycje
w Europie. — Dzisiejsza pozycja pol-
skich miedzynarodowych przewoZzni-
koéw drogowych to efekt pracy tysiecy
przedsiebiorcéw, ich odwagi w podej-
mowaniu ryzyka i wielkiej determi-
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nacji. Warto odnotowacé, ze odbywato
sie to czesto bez zaplecza kapitatowe-
go i taryfy ulgowej. Za nowoczesng
flota i profesjonalnym wizerunkiem
polskich przewoznikéw kryje sie co-
dzienna trudna walka o ptynnosc
i zdolnos¢ obstugi finansowych zo-
bowigzafi, o utrzymanie miejsc pra-
cy. To rzeczywisto$é, o ktérej rzadko
méwi sie glosno, ale kt6érg doskonale
znaja przedsiebiorcy obecni na tej sa-
li — dodat prezes Jan Buczek.
Zapewnil, Ze transport drogowy
w naszym kraju nadal posiada poten-
cjal do tego, aby by¢ silnym i kon-
kurencyjnym. - Warunkiem jest jed-
nak przywrocenie zaufania miedzy
przedstawicielami branzy a central-

nymi instytucjami panstwa. Zaufa-
nie, ktére w zamierzchtych, cho¢
jeszcze nie tak catkiem dawnych la-
tach, byto systemowo niszczone. Za-
miast dialogu mieliSmy do czynie-
nia z niekonsultowanymi decyzjami,
zarzadzeniami i projektami aktéw
prawnych, ktére zamiast wspierac
branze staly sie wrecz barierami
w utrzymaniu naszej pozycji lidera
na europejskim rynku — przypomniat
prezes ZMPD.

Zaznaczyl przy tym, ze nie jest to
tylko problem branzy, bowiem kon-
dycja miedzynarodowego transportu
drogowego bezposrednio przeklada
sie na bezpieczenstwo tancucha do-
staw, eksport i bilans platniczy na-

szego pafnstwa, a takze na wpltywy
do budzetu, czyli w efekcie na sta-
bilnos¢ calej gospodarki. — Dlatego
obrona tej galezi naszej gospodar-
ki jest nie tylko postulatem sektoro-
wym, lecz przede wszystkim racja
stanu - zaapelowat Jan Buczek, przy-
pominajac, ze ZMPD od blisko sied-
miu dekad pelni role rzecznika bran-
7y transportowej zaréwno w kraju,
jak i na forum miedzynarodowym.
Dodal, ze ZMPD jest organizacja,
ktéra rozumie mechanizmy rynku
i potrafi wskazywaé¢ mozliwe do
wdrozenia rozwigzania. — Zawsze by-
lisSmy i jesteSmy gotowi do wspdtpra-
cy, ale wymaga ona nie tylko stucha-
nia i skladania obietnic, lecz takze

zrozumienia naszych potrzeb i sku-
tecznego dziatania poprzez efektyw-
ng realizacje wspoélnie wypracowa-
nych rozwigzan — powiedziatl szef
ZMPD. — Wchodzac w nowy rok, chce
jasno powiedzie¢: transport drogo-
wy w Polsce nadal ma potencjat, by
by¢ silnym i konkurencyjnym. Wa-
runkiem jest jednak madre wykorzy-
stanie doSwiadczenia przedsiebior-
cow, odwaga w podejmowaniu decy-
zji i odpowiedzialno$¢ w tworzeniu
prawa — wyliczyl prezes Zrzeszenia.

Konczac swoje wystgpienie pre-
zes Jan Buczek zlozyl Zyczenia na
rok 2026: stabilnosci i poczucia bez-
pieczenstwa w prowadzeniu dzialal-
nosci.

Niech nie zabraknie wam sity

Wiceprezes Rady Ministrow, mini-
ster obrony narodowej Wiadystaw
Kosiniak-Kamysz wystosowat na re-
ce prezesa ZMPD list, w ktérym Zy-
czyl przedsiebiorcom sity do realiza-
cji planéw.

Odnoszac sie do wypowiedzi pre-
zesa ZMPD, sekretarz stanu w Mini-
sterstwie Infrastruktury Stanistaw
Bukowiec potwierdzit, ze dialog
i wspolpraca to wartosci, ktére na co
dzien przySwiecaja takze dziatalno-
§ci resortu infrastruktury. — Staramy
sie, pozostawiajgc ocenie, z lepszym
czy gorszym skutkiem, prowadzié
dialog z pafstwem, szanujgc pan-

stwa prace, szanujac to, ze jako bran-
za transportowa, spedycyjna i logi-
styczna wytwarzacie 6,5 procent pol-
skiego PKB. Jestescie liderem w Euro-
pie i robimy wszystko, abyscie tym
liderem pozostali. Maja temu stuzy¢
zarbwno nasze inicjatywy, jak row-
niez wspolne dzialania — zapewnit
minister Stanistaw Bukowiec.
Pokrotce podsumowat 2025 rok,
przypominajgc o trudnych rozmo-
wach z Komisja Europejska i Parla-
mentem Europejskim na temat umo-
wy UE-Ukraina, ktéra z zasady miata
by¢ umowg tymczasowa. Ta tymcza-
sowo$¢ trwa nadal. — UzyskaliSmy
zapewnienie, Ze juz nie bedzie ona
wiecej przedluzana. Jednocze$nie
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Komisja Europejska zostata zobowia-
zana do przedstawienia raportu ze
skutkéw oddzialywania tej umowy
na rynek transportu europejskiego
— poinformowal minister Stanistaw
Bukowiec. — Nie mozemy nie zauwa-
zac, ze zbytnia liberalizacja tej umo-
wy powoduje doé¢ duzy naptyw prze-
woznikéw ukrainskich. W systemie
SENT przez pierwsze trzy miesigce
zarejestrowano trzysta tysiecy ope-
racji z Ukrainy. Wspierajac Ukraine
nie mozemy jednocze$nie oddawac
pola walkowerem w obszarze pol-
skiego transportu — dodat minister.
Przypomnial réwniez o zabloko-
waniu zapiséw zwigzanych ze sktad-
kami spotecznymi, a konkretnie —
z konieczno$cig odprowadzania ich
czesci przez przewoznikéw do in-
nych panstw. Podkreslit jednak, ze
to trudny problem do rozwigzania.
Obiecal, ze jesli nie uda sie zablo-
kowa¢ proponowanych zmian, re-
sort zrobi wszystko, by przynajmniej
zminimalizowa¢ ich negatywne skut-
ki. Podkreslit takze wspd6lng, zakon-
czong sukcesem prace z przewozni-
kami nad pozyskaniem Srodkéw na
refinansowanie wymiany tachogra-
fow. — Jeszcze rok temu wydawalto sie
to niemozliwe, ale w ramach kolej-
nej rewizji KPO udalo sie uzyska¢ 320
mln zt dla polskich przewoznikow —
powiedzial minister. Wspomniat tez
o zaawansowanych pracach legisla-
cyjnych dotyczacych mozliwosci do-

puszczenia na polskie drogi EMS,
czyli dtugich zestawéw, co bylo jed-
nym z postulatéw branzy.

Sekretarz stanu w Ministerstwie
Spraw Wewnetrznych i Administra-
cji Wiestaw Szczepanski podzieko-
wat przewozZnikom za ciezka prace
w 2025 r., wspominajgc przy okazji
o zamknietych na kilkanascie dni
z powodow bezpieczenstwa przejsé
drogowych z Biatorusig. — Pamie-
tam nasze rozmowy z panem preze-
sem Janem Buczkiem, ktérych efek-
tem bylo ponowne otwarcie dwoch
przejs¢ — wspominal minister Wie-
staw Szczepanski, zapewniajac
o zyczliwoSci w stosunku do przewoz-
nikéw stuzb podlegajacych minister-
stwu, czyli Strazy Granicznej i policji.

Partnerskie zasady

Podsekretarz stanu w Ministerstwie
Energii dr Konrad Wojnarowski pod-
kreslil, ze branza jest waznym part-
nerem dla rzadu. Mimo licznych wy-
zwan, w tym tych zwigzanych z unij-
nymi regulacjami dotyczacymi m.in.
presji ekologicznej, zyczyl dalszego
rozwoju branzy transportowej, a takze
nizszych cen energii, co doprowadzi do
wiekszej konkurencyjnosci na rynku.

Przewodniczacy Sejmowej Komisji
Infrastruktury Mirostaw Suchon oce-
nial, Ze branza transportowa jest solg
polskiej gospodarki i probnikiem ko-
niunktury. - JesteScie panstwo obec-

ni w calej przestrzeni naszego zycia.
Dzieki temu, ze wykonujg panstwo
naprawde fantastyczna prace w bar-
dzo trudnych warunkach, nasza go-
spodarka moze funkcjonowaé, i my-
§le, ze dla kazdego, kto cho¢ troche
orientuje sie, jak wyglada Swiat, jest
oczywiste, ze musi mie¢ ona wspar-
cie panstwa, bo inaczej nie bedzie-
my mieli dostepu do podstawowych
dobr — powiedzial przewodniczacy
Mirostaw Suchon. — Zycze wam, Ze-
by gospodarka ruszyta, by pojawity
sie nowe mozliwosci realizowania sie
w biznesie. A wy zebyscie mieli pelne
rece roboty. JesteScie istotnym eks-
portem ustug, dlatego bardzo nam
zalezy na tym, zeby wam sie powo-
dzito, bo wtedy bedzie sie powodzito
naszej gospodarce i budzetowi pan-
stwa — podkreslit przewodniczacy
Komisji Infrastruktury.

Przypomniat historie wspotpracy
z przewoznikami. — Byly takie lata,
kiedy na posiedzeniach komisji in-
frastruktury pojawialy sie projekty,
przeciwko ktorym wspélnie protesto-
wali$my i wspoélnie prébowaliSmy je
zatrzymad. Dzisiaj nie ma juz takich
projektow, ktére wysztyby z Komisji
Infrastruktury, a ktore pogarszatyby
warunki dziatalnosci branzy trans-
portowej. SkoficzyliSmy z tym. Zmia-
ny zaczeliSmy od préby znalezienia
przestrzeni do rozwigzania proble-
mow na granicy ukraifnskiej — wspo-
minal Mirostaw Suchon.

W tym kontekScie podkreslit do-
skonatg wspoélprace z przewozni-
kami. — Branze transportowg za-
wsze reprezentuja konkretne osoby
z konkretnym doSwiadczeniem, kto-
re przychodza na posiedzenia nie po
to, zeby krytykowac, lecz po to, zeby
podzieli¢ sie swoimi pomystami. Roz-
mawiamy na partnerskich zasadach.
Dlatego bardzo dziekuje panu preze-
sowi Janowi Buczkowi i calemu ze-
spotowi ZMPD za to, Ze sg kreatyw-
nym, aktywnym uczestnikiem tej
debaty, ktérg prowadzimy w ramach
Komisji Infrastruktury — powiedziat
Mirostaw Suchon.

Przypomnial o wprowadzonych
zasadach, ktére umozliwiajg szer-
szg kontrole nad przewozZnikami
z pafistw trzecich. — To, co nas bar-
dzo irytuje, to zaburzenie warunkow
konkurencji. Jezeli kto$ oszukuje, to
nie powinien mie¢ wstepu na nasz
rynek. Nie moze by¢ tak, ze nasze
przedsiebiorstwa sg w gorszej sytu-
acji niz ci przewoznicy, ktérzy przy-
jezdzaja z pafnstw trzecich — powie-
dzial przewodniczacy KI.

Na koniec dodatl: Chce zapew-
nié, ze nasza komisja jest dla bran-
Zy transportowej przestrzenia, gdzie
w kazdym momencie mozecie zna-
lez¢ pomoc. Zawsze mozecie liczy¢
na naszg otwarto$¢, na to, ze be-
dziemy sie dopominac o waszg bran-
ze. To jest cze$¢ naszego DNA - za-
pewnil przewodniczacy.

Przysztosc stawia wyzwania

Przewodniczacy Komisji ds. Dere-
gulacji Ryszard Petru wspomniat
o swoich zwigzkach z branzg trans-
portowa, ktdre datujg sie od 2011 r.,
a takze o licznych kontaktach z pre-
zesem Janem Buczkiem. — Te kontak-
ty pokazujg wasze zaangazowanie.
Transport to nasza branza eksporto-
wa, daje budzetowi 300 mld zt do-
chodu dla polskiej gospodarki. Pan-
stwo naprawde powinno wspierac te
branze, rdbwniez za granica, i chroni¢
ja przed nieuczciwg konkurencjg —
podkreslit Ryszard Petru.

Podczas spotkania ustyszeliSmy
takze glos z Brukseli. — Bardzo sie
ciesze, ze w koficu wasza branza do-
czekala sie w polskim rzadzie zrozu-
mienia, jak waznym jesteScie sekto-
rem. W Brukseli zawsze z dumg mo6-
wie o polskich firmach transporto-
wych i z dumg patrze, jak inni ich
nam zazdroszczg — powiedziala po-
stanka do Parlamentu Europejskiego
Elzbieta Eukacijewska.

Zwracajac sie bezposrednio do Ja-
na Buczka powiedziala natomiast:
Panie prezesie, dziekuje za nauke
i przyblizenie probleméw branzy, ale
tez za wyrozumialo$é, bo rozwigzy-
wanie probleméw wymaga kompro-
miséw i znalezienia wiekszo$ci, co
nigdy nie jest tatwe. Dziekuje takze
za wielki takt i kulture — powiedzia-
la europostanka.

wydarzenia
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Jak zauwazyta prowadzaca spotka-
nie dyrektor Departamentu Komuni-
kacji ZMPD dr Anna Brzezinska, je-
§li najwieksza organizacja przewoz-
nikéw dziala ramie w ramie z naj-
wiekszg organizacjg pracodawcéow,
to szansa na powodzenie kolejnych
projektow roSnie w sposéb wrecz wy-
ktadniczy.

Prezes Pracodawcow RP podkre-
§lita, ze transport jest krwioobie-
giem gospodarki i papierkiem lak-
musowym rozwoju badz stagnacji
gospodarki. — ZMPD ze swojg blisko
70-letnig historig jest niezwykla or-
ganizacjg. Musicie sie dzi$ mierzyc
z wieloma problemami, ale zapew-
niam, ze mozecie panstwo liczy¢ na
nasze wsparcie — powiedziala pre-
zes Pracodawcow RP Joanna Mako-
wiecka-Gatza. Zauwazyla, ze war-
to spojrze¢ w przyszto$é, zwlaszcza
w kontekscie stojacych przed prze-
woznikami wyzwan technologicz-
nych.

Silnie wybrzmiat rowniez glos
prezesa Polsko-Ukrainskiej Izby
Gospodarczej Jacka Piechoty, kt6-
ry w kontekscie Ukrainy przyznal,
ze sa problemy w tworzeniu warun-
koéw uczciwej konkurencji. Podkre-
§lit jednak przy tym, ze Ukraina to
tez perspektywa polskiego boomu
gospodarczego — udzialt w odbudo-
wie tego kraju to ogromna szansa
dla polskich firm. - Nie bedziemy
jednak hubem do odbudowy Ukrai-
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ny, do czego aspirujemy, jesli nie be-
dzie sprawnego transportu. Polscy
przewoznicy muszg mie¢ bezwzgled-
nie te same warunki funkcjonowa-
nia co przewoznicy ukrainscy. Wa-
runki prowadzenia dziatalnosci go-
spodarczej i infrastruktura drogo-
wa laczgca nas z Ukraing jednak

PRZEWOZNIKOW

nie wystarcza, jezeli nie usprawni-
my funkcjonowania naszej granicy
— powiedziat prezes Jacek Piechota.

Przypomniat o listopadowym spot-
kaniu w Rzeszowie. — Jednoznacz-
nie pokazalo, ze jesli nie usprawni-
my odpraw granicznych i nie upo-
rzadkujemy inspekcji kontrolujacych
przewozy, nie bedziemy zadnym hu-
bem dla odbudowy Ukrainy. Na gra-
nicy ukrainsko-rumunskiej czas od-
prawy liczy sie w godzinach. Na
granicy polsko-ukrainskiej liczy sie
w dniach, a czasem nawet, niestety,
w tygodniach — pokazat rdznice pre-
zes Jacek Piechota.

Wznoszac noworoczny toast, pre-
zes Jan Buczek podkreslil, ze w wy-
stagpieniach goSci pojawilo sie wiele
waznych dla branzy watkéw. Odniost
sie m.in. do opinii prezes Pracodaw-
coOw RP dotyczacej m.in. stojgcych

przed przewoznikami wyzwan tech-
nologicznych. — Na $wiecie tak dyna-
micznie zmieniajg sie postawy wobec
wielu aspektéw zycia, ze wydaje sie,
ze w Unii Europejskiej bedziemy chy-
ba zmuszeni do tego, by na chwile
zatrzymac sie i przemysleé niektére
kwestie raz jeszcze — po to, by tech-
nologiczne zmiany wprowadzac¢ bez
hurraoptymizmu i zaktadania obli-
gatoryjnych terminéw na ich realiza-
cje — powiedzial prezes Zrzeszenia.
Koficzac za$ zyczyl wszystkim sa-
mych dobrych decyzji, dobrych pla-
néw i pomyslnej ich realizacji.

Wieczor uSwietnit swoim wyste-
pem finalista The Voice of Poland
Mateusz Krautwurst, ktéry w towa-
rzystwie swojego znakomitego ze-
spotu za$piewat standardy Franka
Sinatry.

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

e

/adbaj 0 ptynnosc
finansowa firmy

Odzyskaj
swéj podatek
transportowy
z zagranicy

Tel. 22536 10 31
E-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl/zwrot-vat

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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przewoznik nr 96

Na polskich drogach
pojawig sie dtugie

zestawy

Ministerstwo Infrastruktury dopusci do prob na wybranych trasach dtugie zestawy

Robert Przybylski

esort infrastruktury przewidu-
je, ze jeszcze w tym roku po-
winny zacza¢ sie na polskich
drogach proéby dlugich zesta-
wow, mierzacych 25,25 m. Re-
sort ustali doktadne terminy w poro-
zumieniu z Instytutem Badawczym
Drég i Mostéw, ktéry wyznaczy bez-
pieczna dla dr6g mase catkowitg po-
jazdow.

Do ustalenia jest takze spos6b udo-
stepniania drég nalezacych do jedno-
stek samorzadu terytorialnego oraz
wysoko$¢ ewentualnych optat za do-
puszczenie dtugich zestawéw na dro-
gi oraz wymog6w formalnych dla ich
kierowcow.

Powyzsze jest wynikiem poparcia
4 grudnia 2025 roku na Radzie ds.
Transportu, Telekomunikacji i Energii
przyjecia podejscia ogélnego do dy-
rektywy zmieniajgcej dyrektywe Rady
96/53/WE w sprawie maksymalnych
dopuszczalnych wymiaréw i mak-
symalnych dopuszczalnych obcia-
zen niektorych pojazdéw drogowych
COM(2023)445 w wersji kompromiso-
wej zaproponowanej przez Danie.

Brakuje rozporzadzenia

Dyrektywa umozliwia panstwom
czlonkowskim fakultatywne dopusz-
czanie do ruchu na swoim teryto-
rium pojazdéw o powiekszonej diu-
gosci okreSlanych jako EMS (dtugosé
dla EMSI1 25,25 m) z okre$lonymi przez

mierzace ponad 25 metrow. Moze to nastapi¢ w drugiej potowie roku.

to pafistwo czlonkowskie parametra-
mi dlugoSci i masy.

Resort stwierdza w liscie do re-
dakcji ,,Rzeczpospolitej”, ze ,,Ewen-
tualne dopuszczenie przez panstwo
czlonkowskie ruchu pojazdéw EMS na
swoim terytorium bedzie oznaczato,
ze panstwo to dopusci takze ruch ta-
kich pojazdoéw z krajow sgsiednich,
ktore tez taki ruch dopuszczaja, ale
W oparciu o parametry wymiaréw i mas
ustalone w panstwie przyjmujgcym”.

Ministerstwo zaznacza, ze dopusz-
czenie na terenie Polski ruchu po-
jazdow EMS wymaga zmian w usta-
wie Prawo o ruchu drogowym, ktére
umozliwityby wydawanie rozporza-
dzef, na podstawie ktérych urucha-
miane bylyby programy pilotazowe
eksploatacji pojazdéw niespelniajg-
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cych parametrow administracyjnych,
np. w zakresie dlugosci. ,,Pojazdy ta-
kie moglyby poruszac sie po drogach
Polski z parametrami okreSlonymi
w takim rozporzadzeniu oraz po tra-
sach w nim okreSlonych.”

Resort przygotowuje nowelizacje
ustawy prawo o ruchu drogowym,
ktéra ma pozwoli¢ na wydawania sto-
sownych rozporzadzen. Ministerstwo
podkresla, ze ,,wszelkie decyzje doty-
czgce parametrow bedg podejmowa-
ne bioragc pod uwage potrzebe zapew-
nienia rbwnowagi pomiedzy poprawg
efektywnoSci transportu, bezpieczen-
stwem ruchu drogowego i ochrong in-
frastruktury drogowe;j”.

Ministerstwo planuje, Ze ,,ruch ta-
kich pojazdéw bedzie mégt odbywaé
sie bez zezwolenia, przez okreSlony
czas, pod warunkiem, Ze pojazd ten
bedzie uczestniczyt w programie pi-
lotazowym majacym na celu prze-
prowadzenie prac badawczych nad
zwiekszeniem efektywnosci trans-
portu oraz redukcji emisji gazéw cie-
plarnianych”.

16 grudnia 2025 roku dokonano
wpisu do Wykazu prac legislacyjnych
i programowych Rady Ministréw za-
miar przygotowania projektu zmiany
przepisow Prawo o ruchu drogowym
oraz o zmianie ustawy o Rzagdowym
Funduszu Rozwoju Drég, umozliwia-
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Jaka masa zestawow?

Spedytorzy i niektére firmy trans-
portu drogowego wskazuja, ze takie
pojazdy wykorzystywane sg w Skan-
dynawii, Niemczech i Czechach, jed-
nak otwarte pozostaje pytanie o dmc

Ministerstwo planuje, ze ,ruch takich pojazdow bedzie
mogt odbywac sie bez zezwolenia, przez okreslony czas,
pod warunkiem, ze pojazd ten bedzie uczestniczyt

W programie pilotazowym.

jacych wprowadzenie w Polsce progra-
mu pilotazowego dla pojazdéw EMS.
Zgodnie z nim, po przyjeciu stosow-
nych przepiséw w naszym kraju oraz
ich zaopiniowaniu przez stosowne wia-
dze UE, w drugiej polowie roku w na-
szym kraju majq sie rozpoczaé jazdy
pilotazowe zestawow klasy EMS.

dtugich zestawdw. Polska Izba Spe-

dycji i Logistyki uwaza, Ze dopusz-
czalna masa catkowita zestawu kla-

sy EMS na czas pilotazu i po nim po-

winna wynosi¢ co najmniej 48 ton,
analogicznie jak w przyjetej formu-

le czeskiej, cho¢ preferowany bytby 3 /I
wyzszy limit.
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PISiL uwaza za niedopuszczalne za-
adaptowanie — nawet na czas samego
sprawdzianu — formuly niemieckiej,
ograniczajacej dmc zespotu EMS do
zaledwie 40 ton. Niemcy na taka al-
ternatywe — jako opcje czasowa — zgo-
dzili sie ponad 20 lat temu i w ocenie
spedytor6w oraz przewoznikow jest to
ograniczenie nieefektywne.

PISiL ostrzega, ze ograniczenie —
nawet na samym poczatku pilotazu
— dopuszczalnej masy catkowitej ze-
stawu EMS do 40 ton moze wydat-
nie ograniczyé krag podmiotéw za-
interesowanych wzieciem udziatu
w tym przedsiewzieciu zasadniczo
do przewozacych tadunki lekkie
i objetoSciowe, jak paczki — segment
KEP - czy sprzet AGD/RTV. Tymcza-
sem testy powinny juz od samego
poczatku obja¢ jak najwiecej branz
i mozliwych tras.

Dlatego spedytorzy uwazaja, ze
propozycja czeska z 48 tonami do-
puszczalnej masy catkowitej sta-
nowi dobry punkt wyjscia do dal-
szych prac w tej dziedzinie. Pozo-
state 9 krajéw Europy Zachodniej,
ktére zezwalajg na poruszanie sie
zestawdw EMS, ograniczyly ich dmc
do 60 ton. Sg to Szwecja, Finlandia,
Dania, Norwegia, Holandia, Belgia,

by nie wystgpily - juz notowane —
efekty przesuniecia popytu z prze-
woznikéw polskich na przyktadowo
przewoznikéw hiszpanskich.

W sferze tzw. korytarza skretu ze-
stawy klasy EMS, PISiL uwaza za
lepsze regulacje niemieckie niz ho-
lenderskie, majagc na uwadze przy-
szly ruch transgraniczny.

Nacisk osi bez zmian

Ministerstwo podkreSla, ze ta wer-
sja dyrektywy nie dopuszcza pod-
noszenia maksymalnego nacisku osi
napedowej pojazdu ponad 11,5 tony
i ogranicza mozliwos¢ podniesienia
DMC dla pojazdéw bezemisyjnych
do 46 ton. Przyjete przepisy nie do-
puszczajg do ruchu takze piecioosio-
wych zespotéw pojazdéw o DMC 44
tony przy dopuszczalnym nacisku
na o$ napedowa 12,5 ton.

Ministerstwo Infrastruktury przy-
pomina, Ze ,,od poczatku prac nad
ta rewizja Polska ktadla szczegol-
ny nacisk na potrzebe ochrony drog
i infrastruktury drogowej przed
przyspieszong degradacja przez po-
jazdy o podwyzszonym DMC (do-
puszczalna masa catkowita) i naci-
skach na osie”.
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W Skandynawii ten system do dawna sie sprawdza

| poprawia efektywnosc¢ transportu, ale duza liczba
zestawow klasycznej budowy poruszajgcych sie po drogach
Skandynawii Swiadczy, ze EMS nie wypierajg z rynku
przewoznikow nie dysponujgcych takimi pojazdami.

Irlandia, Hiszpania i Portugalia.

Szwecja zezwala na poruszanie
sie zestawdw klasy EMS — EMS 1 o
dopuszczalnej masie catkowitej pod-
niesionej do 64 ton. W Szwecji i Fin-
landii moga sie juz poruszaé zesta-
wy drogowe klasy HCT/HCV oraz ze-
stawy kategorii EMS 2 o dlugoéci do
32-34 m i masie catkowitej do 72-76
ton, a w przypadku sektora le$ne-
go nawet wiecej. Do tego we wrze$-
niu 2025 roku Hiszpania zezwoli-
la — praktycznie bez zadnych istot-
nych barier — na ruch zestawéw kla-
sy EMS2.

W takim ukladzie Polska powinna
wprowadzi¢ podobne udogodnienia,

Dlugie zestawy pomoga zmniej-
szy¢ tlok na drogach, poniewaz do
przewiezienia takiej samej objetosci
tadunkéw wystarcza dwa samocho-
dy zamiast trzech.

Czes¢ przewoznikow uwaza, ze
pilotaz nie doprowadzi do ofensy-
wy polskich przedsiebiorcow, lecz
umozliwi wjazd do kraju dlugich
ciezarowek (EMS-6w) na zagranicz-
nych rejestracjach. — Przepisy te
po prostu dopuszczg zagraniczna,
unijng konkurencje stosujacg juz te-
go typu rozwigzania w swoich kra-
jach, na nasz rynek. Dlatego, jesli
juz, to raczej podnoszg konkuren-
cyjnos¢ zagranicznych przewozni-
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kéw na rynku polskim, a nie pol-
skich zagranica — twierdzi prezes
Zachodniopomorskiego Stowarzy-
szenia Przewoznikéw Drogowych
Dariusz Matulewicz.

Uwaza, ze rozwigzanie to jest
najbardziej pozadane i oczekiwane
przez firmy przemieszczajace duze
objetoSciowo masy tadunkowe po-
miedzy swoimi zakladami czy od-
dzialami, majace dobry dostep do
sieci autostrad czy drég ekspreso-
wych. W przypadku samych prze-
woznikéw, korzysci z diugich ze-
stawow nie sg oczywiste.

Innego zdania jest prezes ZMPD
Jan Buczek. — Postepu technologicz-
nego nie da sie zatrzymac. Co naj-
wyzej mozemy sie z tej mozliwosci
na wlasne zyczenie pozbawi¢. Nie
wszedzie takie zestawy moga wije-
chac¢, zaladowac sie i roztadowac. To
nie jest system dla wszystkich — za-
strzega prezes ZMPD.

Jako zainteresowanych wykorzy-
staniem zestaw6éw EMS wskazuje
centra logistyczne dysponujace pla-
cami manewrowymi i zlokalizowa-
ne blisko szlakéw transportowych.
— Ich operatorzy sg zainteresowa-
ni poprawg sprawnosci, ktéra coraz
czeSciej wynika z braku chetnych
do wykonywania zawodu kierowcy
— ttlumaczy Jan Buczek.

Przypomina, Ze nie wszyscy prze-
woznicy wykonujg podobne zadania
transportowe, tak jak nie wszyscy
beda zainteresowani korzystaniem
z tej mozliwosci. — W Skandynawii
ten system do dawna sie sprawdza
i poprawia efektywno$¢ transpor-
tu, ale duza liczba zestawdéw kla-
sycznej budowy poruszajacych sie
po drogach Skandynawii Swiadczy,
ze EMS nie wypieraja z rynku prze-
woznikéw nie dysponujgcych takimi
pojazdami, jedynie poprawiajg efek-
tywno$¢ w przewozach organizowa-
nych przez tych uczestnikoéw rynku,
ktorzy speiniajg wszystkie niezbed-
ne warunki — wskazuje prezes Zrze-
szenia.

Zaznacza, ze sprawa stosowania
EMS nie jest przesadzona. — Jeste-
Smy w okresie badawczym, w kto-
rym trzeba okresli¢ techniczne i fi-
nansowe warunki wykorzystania ze-
stawow, aby nie zakloci¢ konkuren-
cyjnosSci na rynku transportowym
- Jan Buczek.

Rok 2026.
m=Przetomowy . ~
dla proaktywnego
zarzadzania
By
otc -

Webfleet prognozuje, ze rok 2026 nalezec bedzie do firm flotowych, ktore
potrafig przeksztatcac ztozone informacje w konkretne decyzje operacyjne,
pomagajace pracownikom dziata¢ madrzej, bezpieczniej i efektywniej. Webfleet
wskazuje pie¢ kluczowych trendow, ktore uksztattujg przejscie do proaktywnego

zarzadzania flota.

Webfleet

Sztuczna inteligencja staje
sie codziennym narzedziem
decyzyjnym

Wedtug Webfleet kluczowym czyn-
nikiem umozliwiajagcym proaktywne
zarzgdzanie bedzie integracja danych
oraz analityka oparta na sztucznej in-
teligencji. Al bedzie przeksztalcaé su-
rowe dane w jasne priorytety i reko-
mendowane dzialania — od planowa-
nia tras i zgodnoSci z przepisami, po
prognozowanie kosztow i stanu tech-
nicznego pojazdow.

Zasoby z napedem i bez
napedu staja sie integralng
czesScia zarzadzania flota

Webfleet spodziewa sie bardziej pro-
aktywnego zarzadzania coraz bardziej
zloZzonymi operacjami logistycznymi,
obejmujacymi naczepy, kontenery
iinne zasoby flotowe. Utrzymujacy sie
dwucyfrowy wzrost w tym segmencie

potwierdza jego przejScie z rozwigza-
nia niszowego do kluczowego elemen-
tu zarzadzania flota.

Regulacje s3 katalizatorem
wdrazania narzedzi
cyfrowych

Od lipca 2026 1. unijne przepisy do-
tyczace czasu prowadzenia pojazdu
i odpoczynku obejma lekkie pojazdy
uzytkowe (LCV) o DMC powyzej 2,5 to-
ny realizujgce transport miedzynaro-
dowy. Wedlug Webfleet doprowadzi
to do szerszego wykorzystania cyfro-
wych narzedzi do zarzadzania tacho-
grafami, takze poza tradycyjnymi flo-
tami pojazdoéw ciezarowych.

Elektryfikacja nabiera tempa,
przyspieszajac strategie
transformacji oparte na
danych

Najnowsze dane ACEA pokazuja silny
wzrost we wszystkich segmentach:
rejestracje elektrycznych vanéw nie-
mal sie podwoily rok do roku, a elek-

tryczne ciezar6wki odnotowaty zna-
czace wzrosty, napedzane przez ryn-
ki takie jak Holandia (+192%), Niem-
cy (+33%) i Francja (+27%). Autobusy
elektryczne osiggnety 22,7% udziatu
we wszystkich nowych rejestracjach
autobuséw w UE, wspierane przez
trzykrotny wzrost w Niemczech,
Szwecji i Belgii.

Presja kosztowa czyni
zintegrowane, proaktywne
zarzadzanie flota
koniecznoscia

Dominujgcym wyzwaniem pozostaje
presja kosztowa, wynikajgca z rosna-
cych cen paliw, kosztow pracy i optat
drogowych. Wedtug Webfleet przy-
spiesza to wdrazanie zintegrowanych
rozwigzan zarzadzania flota, ktére po-
magaja obniza¢ catkowity koszt posia-
dania (TCO).

Nowa era zarzadzania flotg bedzie
definiowana przez rozwigzania dzia-
Tajace jak inteligentni doradcy, umoz-
liwiajace operatorom przewidywanie
zdarzen zamiast reagowania na nie.
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RoSnie rumunska™g
konkurencja

Rumuinska branza transportu samochodowego nabiera wiatru w zagle,
a konkurencja tamtejszych firm staje sie coraz bardziej odczuwalna
dla polskich przedsiebiorcow.

Robert Przybylski

a unijnym rynku roénie

grozny konkurent dla pol-

skich firm transportu dro-

gowego. To rumunskie

przedsiebiorstwa, ktore
nabraly wiatru w zZagle po zniesie-
niu w ub.r. kontroli granicznych stre-
fy Schengen.

Liczaca 19 mln mieszkancéw Ru-
munia ma duzy potencjal demogra-
ficzny (szoste najludniejsze panstwo
Unii Europejskiej) i PKB wynoszacy
354 mld euro, blisko 2,5 razy mniej-
szy od polskiego.

Samochody z rumunskimi tabli-
cami rejestracyjnymi pojawiaja sie
w rosngcej liczbie w Polsce. Z danych

e-Toll wynika, Ze tylko w ostatnim
kwartale minionego roku na polskich
drogach byto o 4,1 proc. wiecej aut ru-
munskich w poréwnaniu do ostatnie-
go kwartatu 2025 roku (21,7 tys.). To
niemal dwukrotnie wieksza dynami-
ka od catego rynku. Trzeba dodac, ze
liczba ciezaréwek butgarskich w Pol-
sce takze zwiekszyla sie o 4,1 proc.,
ale bylo ich tylko nieco ponad 6,8 tys.

Rumuiscy przewoznicy
zdobywaja rynek niemiecki

Rumunskich przewoznikéw przybywa
takze w Europie Zachodniej. W pierw-
szej polowie roku zwiekszyli oni pra-
ce przewozowa o 2,4 proc., gdy polscy
02,2 proc. - wynika z danych Eurostat.

W kabotazach rumuriscy przedsie-

biorcy wykonali o 10 proc. wiecej pra-
cy przewozowej, gdy polscy zmniej-
szyli 0 10 proc. W przerzutach (cross-
-trade) rumunskie firmy zwiekszyty
prace przewozowa o 1,7 proc., a pol-
skie zmniejszyly o 14 proc., podlicza
Eurostat.

Ze statystyk BALM, czyli ruchu po
platnych drogach w Niemczech wy-
nika, ze niemiecki rynek jest z sukce-
sem penetrowany przez rumunskich
przewoznikow. Przejazdy po niemie-
ckich ptatnych drogach samocho-
doéw z polskim rejestracjami wzrosty
w 2025 roku o 1 proc. liczone r/r, do
7,6 mld km. Odpowiada to wzrostowi
catego ruchu ptatnego (o 0,9 proc.),
gdy przewoznicy rumunscy zwiek-
szyli swoje przebiegi o 4,7 proc. - do
1,3 mld km. Samochody z litewskimi
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e

znakami przejechaty 1,5 mld km, co
oznacza poprawe o 3,8 proc.

Dla Litwy i Rumuni to juz kolejny
rok solidnych wzrostéw. W 2024 ro-
ku dynamika wyniosta 5,1 proc. dla
rumunskich samochodéw i 4,2 proc.
dla litewskich. Dla polskich siegneta
1,3 proc.

Z Bukaresztu do Wiednia jest tysigc
kilometréw, do Monachium 1500 km,
gdy z Poznania do Berlina jest 300
km, a z Wroclawia do Monachium
800 km, ale te r6znice nie sg zadng
barierg. — Rumunscy przewozZnicy sg
coraz bardziej widoczni i u nas, i za-
granicg. Cenowo sg bardzo konkuren-
cyjni, chyba taniej jezdzi¢ sie nie da
— ocenia czlonek zarzadu ZMPD Ka-
rol Rychlik.

Z danych biur statystycznych wyni-
ka, ze $rednie wynagrodzenie brutto
w euro wyniosto w trzecim kwartale
minionego roku 1785 euro w Rumunii
i 2065 euro w Polsce, przy stopie bez-
robocia 6 proc. w Rumunii i 5,2 proc.
nad Wista.

wydarzenia

UPRAWNIENIA DO WYKONYWANIA PRZEWOZU tADUNKOW

Duze inwestycje

Rumunscy przewoznicy dokonali
w 2025 roku sporych inwestycji tabo-
rowych. Zarejestrowali po raz pierw-
szy 58 576 nowych i uzywanych cie-
zarbéwek, o 4,8 proc. wiecej w stosun-
ku do 2024 roku.

W kluczowym segmencie ciggnikow
siodlowych rumunscy przedsiebiorcy
nabyli 15 064 takie pojazdy, co ozna-
cza przyrost o 9,3 proc. Struktura po-
pytu jest odmienna od polskiej, bo-
wiem floty zasilane sg gtéwnie przez
ciggniki z drugiej reki. Takich samo-
chodéw (kupionych za granica) zare-
jestrowano w Rumunii po raz pierw-
szy 8354, 0 6,5 proc. wiecej niz rok
wczeéniej, za$§ nowych 6710, o 13,1
proc. wiecej.

W Rumunii na jeden nowy ciggnik
przypadlo 1,24 ciggnika uzywanego,
gdy w Polsce 0,57.

W Polsce rejestracje nowych cigg-
nikéw siegnety 21 151 sztuk i byly
0 10 proc. wieksze niz rok wczesniej.
Pierwsze rejestracje w Polsce ciagni-
kéw uzywanych wyniosty w 2025 roku
12 47 sztuk i byly o 14,8 proc. mniejsze
od zanotowanych w 2024 roku.

Rumunski urzad statystyczny po-
daje, ze rejestracje naczep wynio-
sty 48 315 sztuk, o 16,7 proc wiecej
niz rok wczesniej. W tej liczbie 26
782 naczepy byly nowe, a dynami-
ka wzrostu rejestracji siegneta 15,5
proc. W przypadku uzywanych na-
czep, wzrost siegnat 18,2 proc. Poda-
ne przez urzad liczby sg tak duze, ze
nasuwajg watpliwos¢, czy nie zawie-
rajg takze pojazdéw lekkich.

W Polsce rejestracje nowych na-
czep siegnetly 17 334 sztuk i byly
0 10,7 proc. wieksze niz w 2024 roku.
Nie mamy danych o rejestracjach na-
czep uzywanych.

Zrodto: Eurostat,

Rozwijajacy sie rynek

Rumunski rynek rozwija sie, co wi-
da¢ po znaczeniu pojazdéw z drugiej
reki. Na kazdy nowy ciagnik przy-
pada 1,3 ciggnika z rynku wtorne-
go, gdy w Polsce obie czesci s3 tej
samej wielko$ci.

Takze przeliczenie przychodow
na firme pokazuje miody rynek,
z dobrymi perspektywami wzrostu.
Przecietny rumunski przewoznik
transportu drogowego zanotowat
w 2022 roku (najnowsze dane Eu-
rostat) przychdd 353 tys. euro, gdy
polski 513,3 tys. euro, przy Sredniej
unijnej 785 tys. euro.

Takze w przeliczeniu na zatrudnio-
nego zar6bwno Rumunia, jak i Polska
sa ponizej unijnej sredniej z wyni-
kiem 89,5 tys. euro w Rumunii i 109,3
tys. w Polsce. Srednia unijna siegnela
w 2022 roku 133,8 tys. euro.

Zapewne rumunskich ciezarowek
bedzie coraz wiecej na polskich
drogach, poniewaz ro$nie wymia-
na handlowa miedzy obu krajami.
W 2024 roku obroty przekroczyty
11 mld euro (przyrost o blisko
6 proc.), z czego warto$¢ polskiego
eksportu wyniosta 8 mld euro. Dla
Polski Rumunia jest na trzynastym
miejscu wéréd odbiorcow towarow,
za$ dla Rumunii Polska jest czwar-
tym dostawca towaréw.

Polsko-Rumunska Bilateralna Iz-
ba Handlowo-Przemystowa podli-
cza, ze w latach 1995-2024 rumun-
skie PKB wzrosto o 655 proc., gdy
polskie o 520 proc., przy $redniej dla
jedenastu krajéw Europy Srodkowo-
-Wschodniej 465 proc. W tym okresie
Rumunia stala sie drugga gospodar-
ka regionu, wyprzedzajac Czechy.

POLSKA RUMUNIA

Rejestracje nowych samochodéw ciezarowych w 2025 roku 29979 18 409
W tym rejestracje nowych ciggnikéw w 2025 roku 21151 6710

' Liczba firm transportu drogowego w 2022 roku 103 149 42 959
Przyché6d na zatrudnionego firm przewozu drogowego w 2022 roku w tys. euro 109,3 89,5

INSS, PZPM
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IRU ocenia, ze Komisja Europejska w polityce klimatycznej popiera przemyst

samochodowy kosztem branzy transportu drogowego.

Robert Przybylski

iedzynarodowa Unia

Transportu Drogowe-

go IRU ostrzega, ze

transport, stanowiacy

podstawe mobilnoéci
i faficuchéw dostaw przemystowych
w Unii Europejskiej, jest nadal niedo-
statecznie reprezentowany w propo-
zycji unijnego rozporzadzenia o ak-
celeratorze dekarbonizacji przemy-
stowej (haslowo nazywanego Made
in Europe).

nowe $rodki nie ograniczaty dostep-
nosci, funkcjonalno$ci ani przystep-
nosci cenowej pojazdéw i podzespo-
16w dla operator6w transportu — pod-
kresla dyrektor przedstawicielstwa
IRU w Brukseli Raluca Marian.

Biurokratyczne komplikacje

Dyrektor przedstawicielstwa IRU oba-
wia sie, Ze nowe przepisy doprowadza
do jeszcze wiekszej biurokracji, ktora
i tak juz peta unijng gospodarke. Za-
znacza, ze utrzymanie otwartej, kon-
kurencyjnej i zr6znicowanej oferty
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IRU we wspolnym apelu z ACEA (Europejskie Stowarzyszenie
Producentow Samochodéw) oraz organizacja Transport

& Environment domagajg sie przedtuzenia programu
finansowania budowy stacji tadowania Alternative Fuels

IRU wskazuje, ze KE koncentruje sie
gléwnie na produkcji przemystowej,
za$ ograniczong uwage posSwieca logi-
styce oraz infrastrukturze transporto-
wej. Taka polityka niesie za soba kon-
sekwencje dla przewoznikéw. — Cho-
ciaz wzmocnienie potencjatu przemy-
stowego UE jest kluczowym celem,
decydenci powinni zadba¢ o to, aby

Infrastructure Facility (AFIF).

pozostaje kluczowe dla zapewnienia
firmom transportu drogowego mozli-
woéci inwestycji w pojazdy niezbed-
ne do wspierania unijnej dzialalnosci
gospodarczej i realizacji celow dekar-
bonizacji.

Proponowane regulacje mogg by¢
szczeg6lnie klopotliwe dla przewoz-
nikéw autobusowych.

Ponadto ostrzega, ze wprowadzenie
do przepiséw o zamowieniach pub-
licznych dodatkowych aspektow, ta-
kich jak odpornosé czy wymogi ,,Ma-
de in Europe”, grozi zwiekszeniem
ztozonoSci, ograniczeniem konkuren-
cji na rynkach pojazdéw, a ostatecz-
nie wzrostem kosztéw dla operatoréw
i organéw publicznych.

Dyrektor Marian przypomina takze,
ze ustugi transportu publicznego i lo-
gistyki $wiadczone w ramach uméw
o Swiadczenie ustug publicznych
funkcjonuja w szerokim zakresie
warunkéw operacyjnych w calej UE
i czesto przy Scistych ograniczeniach
budzetowych.

Uwaza, ze regulacje zamowien
publicznych muszg zachowac ela-
styczno$é, aby przewoznicy i insty-
tucje zamawiajace mogty wdrazac
technologie napedowe pojazdow
najlepiej dopasowane do réznych
potrzeb operacyjnych, zapewnia-
jac jednoczes$nie dostepnos¢ i przy-
stepno$¢ cenowg samochodow. —
Ponadto wszelkie nowe wymogi nie
powinny wigzac sie z dodatkowy-
mi obcigzeniami administracyjny-
mi dla operatoréw, takimi jak obo-
wiazek wykazania pochodzenia po-
jazdéw lub podzespotéw, ktory poja-
wia sie juz w niektérych krajowych
praktykach zaméwiefi publicznych
— zastrzega Marian.

Kluczowa infrastruktura

IRU apeluje o zapewnienie dostepu do
transportu drogowego, parkingéw dla
ciezaréwek i infrastruktury tadowania
wokot weztéw logistycznych, co jest
niezbedne do pelnego uruchomienia
strategicznych projektéw przemysto-
wych. — Finansowanie transformacji
musi obejmowac infrastrukture trans-
portowa — przypomina Marian.

IRU we wspd6lnym apelu z ACEA
(Europejskie Stowarzyszenie Produ-
centdw Samochodéw) oraz organiza-
cja Transport & Environment (czescio-
wo finansowang z funduszy Komisji
Europejskiej) domagajg sie przedtu-
zenia programu finansowania budo-
wy stacji tadowania Alternative Fuels
Infrastructure Facility (AFIF).

Druga runda finansowania w pro-
gramie AFIF pozwolila na instalacje
2500 punktéw tadowania dla ciezar6-
wek oraz 35 stacji wodorowych. Orga-
nizacje ubolewajg nad decyzjg polity-
kéw wycofania sie z trzeciej rundy fi-
nansowania alternatywnej infrastruk-
tury energetyczne;j.

Oznacza to, ze kolejne fundusze
moga pojawic sie dopiero po uchwa-
leniu nowych wieloletnich ram fi-
nansowych UE po 2028 roku. ,,Unijne
wsparcie jest kluczowe dla przyspie-
szenia przejScia na zeroemisyjng mo-
bilnos¢ i spelnienie celéw wyznaczo-
nych przez rozporzadzenie AFIR”, pi-
sza w liscie organizacje.

Uwazaja, ze wsparcie powinno zo-
staC rozszerzone na instalacje tadowa-
rek w bazach transportowych i ma-
gazynach, dofinansowanie powinno
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takze pokry¢ inwestycje w rozbudo-
we sieci dystrybucji energii elektrycz-
nej oraz magazyny energii. Podpowia-
dajg, ze pieniedzy nalezy szukaé we
wszystkich programach, ktére moga
mie¢ niewykorzystang pule: od KPO
po fundusze sp6jnosci. Poszukiwan
nalezy dokonaé razem z panstwami
czlonkowskimi.

Fundusze na kolejne lata

IRU przypomina, ze Komisja Europej-
ska planuje utworzenie Banku Dekar-
bonizacji Przemystu, ktéry ma zgro-
madzi¢ do 100 miliardow euro na
wsparcie czystych inwestycji prze-
mystowych, korzystajac z instrumen-
tow takich jak Fundusz Innowacji UE,
finansowany z dochodéw z unijnego

systemu handlu uprawnieniami do
emisji ETS.

To dobre wieSci, bowiem transport
drogowy odgrywa kluczowa role
w tych tafcuchach dostaw i bedzie
potrzebowatl znacznego wsparcia,
aby przej$¢ na operacje bezemisyjne.
— Niezbedne beda inwestycje w infra-
strukture wspomagajaca, w tym infra-
strukture tadowania i tankowania dla
flot komercyjnych, tadowanie w ba-
zach dla ciezardéwek i autobus6w oraz
polaczenia sieciowe niezbedne do ob-
stugi tych instalacji — wymienia dy-
rektor Raluca Marian.

Zaznacza, ze sfinansowania takiej
infrastruktury z unijnych funduszy
bedzie kluczowe dla ulatwienia prze-
woznikom drogowym przejscia na po-
jazdy ,,zeroemisyjne”.
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Piotr Gawetczyk

ima mocno data sie we zna-

ki wszystkim uczestnikom

ruchu drogowego. Zasypa-

ne drogi i 16d utrudnity po-

ruszanie sie rowniez pojaz-
dom ciezarowym.

Ciezaréwka koztem ofiarnym

Przetom roku okazat sie niezwykle
trudny dla wszystkich poruszajacych
sie po drogach. Sniezyce i zawieje spo-
wodowatly wielokilometrowe korki,
a kierowcy spedzili w pojazdach dtu-
gie godziny.

Efektowne telewizyjne relacje po-
kazujace ,,ztamane” ciezaro6wki zaj-
mujgce dwa pasy ruchu w polaczeniu
z kontrowersyjnymi wypowiedziami
przedstawicieli administracji pan-
stwowej sprowadzajacymi sie do prze-
kazu o nieprzygotowanych do jazdy
w takich warunkach ciezaré6wkach
(np. nieodpowiednie ogumienie),
mogly pobudzi¢ wyobraZnie widzoéw
i przekierowac ich zlos¢ i frustracje na
kierowcdw ciezkich pojazdow.

Przewoznic
chloc do b|C|a |

ZMPD oficjalnie i w ostrym tonie
wystapito wowczas przeciw takim in-
synuacjom, podkreslajgc profesjona-
lizm zaréwno wiascicieli firm trans-
portowych, jak i zatrudnionych przez
nich kierowcéw. Zapowiadana przez
wysokich urzednikéw na masowa
skale kontrola opon w ciezaréwkach
wywolala co najmniej irytacje prze-
woznikow.

W powszechnej opinii przedstawi-
cieli branzy miata to by¢ klasyczna
»pokazdéwka”, majaca na celu przy-
krycie, tagodnie méwiac, niedociag-
nie¢ drogowcow. Swojg droga cieka-
we, ile takich pojazdéw sprawdzono
i — co byloby jeszcze bardziej interesu-
jace — jakie byty efekty tych kontroli...

Opony na btoto i Snieg

Warto wiec raz jeszcze przypomnieé,
ze ciezardwki poruszaja sie po dro-
gach na oponach wielosezonowych.
Maja specjalne oznaczenie M+S co
oznacza, ze mogq poruszac sie po bto-
cie i $niegu.

Dla odpowiedniego zachowania sie
pojazdu na §liskiej drodze znaczenie
ma dociagzenie osi napedowej. Jesli

-d zurn|

Cho¢ za oknami wiosna, wielu przewoznikow
nadal wraca myslami do wyjatkowej, wrecz
ekstremalnej pogody, z jaka juz dawno nie
mieliSmy do czynienia.
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jest zbyt male, nie pomoze nawet zi-
mowa opona. Zwlaszcza na $liskiej
nawierzchni ciggnik z naczepa potra-
fi zachowac sie niestabilnie. Dlatego
w zimowych warunkach, przy zalega-
jacym $niegu i pojawiajacym sie lodzie,
lepiej radza sobie zestawy z naczepa.

Miniona zima po raz kolejny utwier-
dzila przewoznikéw w przekonaniu,
ze warto posiada¢ na wyposazeniu
lafncuchy, niejednokrotnie takze urza-
dzenia do od$niezania, ktére przydaja
sie zwlaszcza w przypadkach zasypa-
nych dachéw naczep.

Jak bardzo jest to wazne? Standar-
dowa powierzchnia naczepy moze
wynosi¢ okoto 34 metréw kwadra-
towych, a zalegajacy na niej 5-cen-
tymetrowy $nieg moze wazy¢ nawet
120 kilograméw. Jesli Snieg jest zbity
lub zamienia sie w 16d, ciezar moze
wzrosna¢ do ponad p6t tony, a w eks-
tremalnych przypadkach — nawet 1,5
tony. Nic wiec dziwnego, Ze w Polsce
za nieod$niezong naczepe groza po-
wazne sankcje — mandat do 3000 zi
i 12 punktéw karnych.

Kiedy spadajacy 16d spowoduje wy-
padek, kary stajg sie jeszcze bardziej
dotkliwe — sprawcy grozi nawet kara
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wiezienia. W przypadku zagrozenia zy-
cia lub zdrowia sankcje mogg siegngc
od 3 do 8 lat pozbawienia wolnosci.

Praca na wysokosci 4 metrow

Pomimo surowych przepiséw, w prak-
tyce wielu kierowcow ciezardwek nie
ma mozliwosci bezpiecznego usunie-
cia lodu z naczep przede wszystkim
dlatego, ze zgodnie z przepisami kie-
rowca, by mogt od$niezy¢ pojazd, po-
winien posiada¢ uprawnienia do pra-
cy na wysokosci. Wiekszo$¢ naczep
ciezarbwek ma wysoko$¢ czterech
metrow, a przepisy nakladaja wymog
uzywania odpowiedniej drabiny.
Rozwigzaniem sa specjalne rampy
i podesty instalowane przy drogach
ekspresowych i autostradach, w Pol-
sce taka infrastruktura stale sie rozwi-
ja. Jak wynika z najnowszych danych
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, przy Miejscach Obstugi Po-
dr6znych na autostradach i drogach
ekspresowych takich ramp jest dzi$
okoto 25, zlokalizowanych gtéwnie
w p6inocnej i potudniowej czesci Pol-
ski, na trasach A1, A4, S3, S8, S19 1 S61.
Na etapie przygotowania, realizacji i
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planowania jest kolejnych 46 ramp.

Jeszcze podczas trwajgcego zimo-
wego koszmaru ZMPD informowa-
1o opinie publiczng, Ze profesjonalni
kierowcy i nowoczesne, posiadajace
doskonate wyposazenie techniczne,
w tym zapewniajgce bezpieczenistwo
i wspomagajace kierowce podczas jaz-
dy ciezaréwki polskich przewoznikow
absolutnie nie stanowig zagrozenia na
drogach.

Swiadcza o tym zreszta statystyki
Komendy Gtéwnej Policji z ktorych
wynika, ze wypadki z udziatem ciez-
kich pojazdéw stanowig znikomy pro-
cent wszystkich zdarzen na drodze
i ten odsetek maleje od lat.

Najbezpieczniejsi
uzytkownicy drog

Przyktadowo w 2023 roku kierowcy
samochodéw ciezarowych spowodo-
wali tylko 2,8 proc. wszystkich wy-
padkdw, rok wezedniej 3,3 proc. Zgine-
o w nich 5,1 proc. 0s6b (6,3 proc. rok
wczesniej) a 2,7 proc. poniosto obraze-
nia (3,4 proc. rok wcze$niej).

Liczba wypadkéw spowodowanych
przez kierowcoédw ciezar6wek zmalata

0 17,1 proc., gdy ogdlna liczba wypad-
kéw zmniejszyla sie o 1,8 proc. Przy
czym trzeba takze pamietaé, ze cie-
zardwki pokonujg rocznie zdecydowa-
nie wiecej kilometréw niz samochody
osobowe.

Zawodowi kierowcy ciezaréwek to
wysokiej klasy profesjonalisci, przecho-
dza wymagajace szkolenia, a co pie¢ lat
obowigzkowe szkolenia okresowe.

Do tego nalezy dorzuci¢ duze do-
Swiadczenie — zawodowi kierowcy
ciezaréwek przejezdzaja rocznie $red-
nio sto tysiecy kilometréw, od dalekie-
go potudnia po ekstremalng péinoc,
gdzie zimg panujg jeszcze trudniejsze
warunki niz w Polsce. Wiedza, jak sie
zachowa¢ w tak trudnych sytuacjach.

I na koniec — wszyscy krytykuja-
¢y zza biurka powinni pamietac, ze
transport drogowy nie moze sie za-
trzyma¢ nawet podczas ekstremal-
nie trudnych warunkéw atmosfe-
rycznych. Warto mie¢ to na uwadze
za kazdym razem, kiedy przyjdzie
komu$ ochota na hejtowanie prze-
woznikéw i zatrudnionych przez
nich kierowcéw, do ktérych kierow-
cy osobowek zawsze moga zwrocic sie
0 pomoc.
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Panie Tadeuszu,
bardzo dziekujemy!

Tadeusz Wilk, wieloletni dyrektor Departamentu Transportu Zrzeszenia
oraz przewodniczacy Komisji spotecznej ds. podziatu zezwolen przeszedt
na emeryture. Uroczyste pozegnanie odbyto sie 24 lutego.

Robert Przybylski

tatowo Tadeusz Wilk zwigza-
ny jest ze Zrzeszeniem Mie-
=== dzynarodowych PrzewoZni-
kéw Drogowych od dwudzie-
stu siedmiu lat. Prezes ZMPD
Jan Buczek wspomina: Gdy 16 sierp-
nia 1999 roku zostalem sekretarzem
generalnym ZMPD, chcialem wzmoc-
ni¢ sekcje merytoryczng Anny Pogo-
nowskiej i wybratem Tadeusza, ktory
podjal sie tego zadania i od tamtej po-
ry dzwigamy obowigzki razem.
Zaznacza od razu, ze ich znajomo$é
jest znacznie dluzsza. — Nasza wspdl-

na droga zawodowa zaczeta sie w 1990
roku, podczas pracy nad ustawg o wa-
runkach wykonywania transportu dro-
gowego. FunkcjonowaliSmy w r6znym
otoczeniu: Tadeusz byl przedstawicie-
lem duzego przedsiebiorstwa, jakim
byt PKS Gdynia z transportem krajo-
wymi i miedzynarodowym towaréw
oraz transportem pasazerskim. Byt wy-
ksztalconym managerem, Kierujgcym
duza firmg transportowa, a my, pry-
watni przewoznicy, wiedzieliSmy tyl-
ko, zZe nie mamy innego wyjscia i zycie
zawodowe zalezy tylko od nas samych.
Jako przedsiebiorcy podejmowaliSmy
ryzyko i uczyliSmy sie na btedach —
opisuje prezes ZMPD.

Zaczeto sie od prac nad
ustawa

Tadeusz Wilk zaznacza, Ze pierwszy
kontakt z ZMPD miat, gdy pracowat
jeszcze w PKS Gdynia i poznat wi-
ceministra transportu i gospodarki
morskiej Bogustawa Liberadzkiego.
— Wystal mnie z kilkunastoma pra-
cownikami PKS na staz do Szwe-
cji. W tym czasie, a byt to 1989 rok,
trwaly prace nad ustawg o wykony-
waniu transportu miedzynarodowe-
go, w czym bratem udzial. Przygoto-
wana m.in. z moim udzialem ustawa
weszla w zycie w 1991 roku — wska-
zuje Wilk.
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Buczek i Wilk rozpoczeli wsp6lna
droge, gdy zostali wybrani na te sa-
ma kadencje do Rady ZMPD w 1995
roku. — WalczyliSmy o nowy ksztatt
rozwijajgcej sie branzy transportu
miedzynarodowego, a dzialajac dla
ZMPD odczuwaliSmy potrzebe wy-
korzystania pozycji tej organizacji
do walki o interesy branzy transpor-
towej, chociaz ZMPD wowczas kon-
centrowato sie na obstudze gwaran-
cji celnej w systemie TIR. To bylo od-
powiedzialne zadanie, ale spodzie-
waliSmy sie, Ze organizacja wilaczy
sie rbwniez w zagadnienia zwig-
zane z budowga podstaw prawnych
w nowym ustroju gospodarczym —
ttumaczy Buczek. — ZmienialiSmy
rzeczywisto$¢ transportowq i tra-
fialiSmy na politykow, ktorzy chcieli
rozmawiaé, przemysle¢ nasze wnio-
ski i co$ zaproponowac. ByliSmy dla
nich partnerem, a nasi interlokuto-
rzy patrzyli na skale probleméw
i szukali rozwiazan, a nie mysleli
0 zapewnieniu sobie kolejnych lat
wladzy - ocenia prezes ZMPD.

Zrzeszenie blizej ludzi

Tadeusz Wilk wspomina, Ze w po-
czatkach lat dziewiecdziesigtych biu-
ro ZMPD w Warszawie byto praktycz-
nie zamkniete dla petentéw. — Z Jan-
kiem Buczkiem postanowiliSmy przy-
blizy¢ ZMPD do ludzi — dodaje.

Prezes ZMPD przyznaje, ze zale-
zalo mu, aby Rada ZMPD byla blizej
czltonkéw rozporoszonych po calym
kraju. — ZainicjowaliSmy spotkania
Rady z przewozZnikami w regionach,
a do$wiadczenia i informacje z nich
wykorzystywaliSmy w kolejnych la-
tach przy tworzeniu p6zniejszych
programdéw szkolefi. Nasz o$rodek
zorganizowat ponad 2,5 tys. bezplat-
nych szkolen w r6znych zakatkach
kraju, dostarczajgc przewoznikom,
czlonkom ZMPD aktualnej wiedzy
— wylicza prezes ZMPD.

Tomasz Matlyszko, Zegnajacy
dyr. Wilka w imieniu pracownikéw
ZMPD stwierdzil w pamiatkowym
liscie: ,,Przez dziesigtki lat prowa-
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Zycie transportowca

Tadeusz Wilk

Gdanszczanin, w szkole Sredniej trenowal biegi
i skok w dal. Jest absolwentem wydzialu Ekono-
miki Transportu Uniwersytetu Gdanskiego, cho¢
zdawal do Wyzszej Szkoty Ekonomicznej

w Sopocie, jednak po dwoch latach WSE stala sie
czeScig Uniwersytetu Gdanskiego.

Po studiach od 1974 roku pracowal w Przedsie-
biorstwie Spedycji Krajowej, czyli sieci drobnicowej podleglej Zjed-
noczeniu PKS. We wrze$niu 1983 roku zostal dyrektorem naczelnym
PKS Gdynia i byl wtedy jednym z najmlodszych naczelnych w Kra-
jowym Przedsiebiorstwie Komunikacji Samochodowej. Zarzadzana
przez niego jednostka posiadala trzecia pod wzgledem wielkosci flo-
te samochodow ciezarowych w PKS. Wykonywaly one m.in. przewo-
zy kontenerdw obslugujace Kontenerowy System Transportowy.
Ruszaly takze na trasy jazdy miedzynarodowe w ramach patronatu
Pekaes.

Po deregulacji rynku w 1989 roku Tadeusz Wilk byl jednym ze
wspolzatozycieli Pomorskiego Stowarzyszenia Przewoznikéw Drogo-
wych, jednej z najwiekszych w kraju regionalnych organizacji wlas-
cicieli firm transportowych.

W 1991 roku po raz pierwszy wybrano go do Rady ZMPD, a w 1995 po
raz drugi i wtedy zostal jej przewodniczacym. W PKS Gdynia praco-
wal do 1999 roku. — Mialem wtedy 49 lat i trafilem do Departamen-
tu Transportu ZMPD. Wspoélpracowalem takze z nowo zatrudniony-
mi dyrektorami innych departamentow: Ewa Suszynska, Andrzejem
Lenkiewiczem i Euzebiuszem Jasifiskim. Przez dlugi czas w moim
departamencie pracowaly 3 panie Anie: Gawlik, Pogonowska i Wro-
na. Razem wypracowywaliSmy stanowiska ZMPD i pomysly na dzia-
lalnoé¢ organizacji. ZalatwialiSmy zezwolenia i podpowiadali$my
politykom rozwiazania, tak, aby przystawaly do potrzeb przewozni-
kow, a rownocze$nie zapewnialy panstwu niezbedna kontrole. Ni-
gdy nie byloby tych osiagniec, gdyby nie zespot ZMPD i prezes z po-
mysltami i wizjg — podkresla Wilk.

Zrzeszenie zabiegalo o zezwolenia, przyjazne regulacje na poziomie
krajowym i unijnym. - Przed przystapieniem Polski do Unii Europej-
skiej mieli$my spotkanie w Niemczech. Przedstawiciel ich przewoz-
nikow dopytywal mnie, co zrobimy, aby podnie$¢ nasze koszty, aby-
$my nie byli tak bardzo wobec nich konkurencyjni. Zdziwil mnie ty-
mi pytaniami, bo przeciez logiczne jest, ze firmy muszg cia¢ koszty.
Jednak unijne regulacje wymagaly zrownania obcigzen przedsie-
biorcow polskich i unijnych - ocenia Wilk.

Jego praca wiazala sie z wieloma wyjazdami, czasem w egzotycz-

ne miejsca. - Komisje miedzyrzadowe byly organizowane w roz-
nych miejscach. Pamietam, jak przy okazji posiedzenia w Teheranie
zabrano nas na zwiedzanie skarbca banku iranskiego. Przed wej-
§ciem do pomieszczen straznicy pozabierali nam wszystkie metalo-
we przedmioty, a takze aparaty, za$§ kobietom torebki. W pomiesz-
czeniach skarbca ogladaliSmy skarby Szacha umieszczone w gablo-
tach, stojace pot metra za barierka i dodatkowo chronione sygnalem
zblizeniowym. Zapamietalem wielki jak pies¢, chyba 500-karatowy
kamien w koronie cesarskiej, dar od cesarza Meksyku - wspomina
Wilk.

Na zakonczenie rozmowy stwierdza: - Jestem ostatnim dinozaurem
z naszej druzyny. Departament prowadzi nowa generacja, a stare
tworzy nowe i nie da sie inaczej - konczy Tadeusz Wilk.
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Spokoj, dystans i dosSwiadczenie Tadeusza wielokrotnie
uchronito nas przed bezsensowng sprzeczkg o istotne
elementy. Zawsze w centrum wydarzen i dyskusji byt Tadeusz
z koncyliacyjnym stylem dziatania. Osiggnelismy razem duzo,
bardzo dziekuje — stwierdza prezes ZMPD.

dzite§ w miedzynarodowej kom-
panii przewoznikéw te ciezaréwki
przez granice, gory i sztormy drogo-
we. Znate$ kazdy trakt, kazdy pod-
step i kazdy z przepisow, ktoérymi
rzadzi sie wielka sztuka transportu
drogowego — ta nieustanna podroz,
w ktorej szlaki Europy splatajg sie
niczym morskie prady na rozlegtych
oceanach.

A gdy dziatale$ w stowarzyszeniu
przewoznikéw, stales sie dla wielu
jak kompas niezawodny, co wsréd
gestwy regulacji, optat i kapryséow
administracyjnych wskazywat witas-
ciwy kierunek. Twoje stowa przyj-
mowano jak opowiesci doSwiadczo-
nego zeglarza: raz okraszone humo-
rem, raz powaga, ale zawsze madre,
celne i takie, co to czteka uczg i nio-
sg dalej nizby sie zdawalo.

Dziekujemy Ci za spokdj kapitan-
ski, co uciszal sztormy; za porzadek,
ktory trzymatl nasz okret w ryzach;
za pasje, ktére wprowadzaty na po-
kitad ducha przygody; i za gawe-
dy, w ktérych — niczym kronikarz
z dawnych czas6w — snule$ opowie-
§ci o drogach, przepisach, flocie i lu-
dziach, co to cale zycie w stuzbie ko-
ta i drogi spedzaja.”

Dobra wspétpraca

Nie zawsze dzialanie Rady ZMPD byto
akceptowane wsrod przedsiebiorcow.
— Niestety wiele razy napotykali$my
na opdr ze strony licznych lideréw or-
ganizacji regionalnych, co utrudnia-
to, a w niektérych przypadkach nawet
uniemozliwialo nam podejmowania
dziatan na rzecz branzy. Spotykaty

sie tez z oporem, a niekiedy z odrzu-
ceniem proponowanych przez nas roz-
wigzan przez administracje panstwo-
wa, ktéra chetnie powolywala sie na
brak jednomyslnoSci naszego Srodo-
wiska. Ta okoliczno$¢ zmusita nas do
utworzenia Forum Transportu Drogo-
wego, aby na jego poziomie przedsta-
wiciele branzy mogli wypracowac op-
tymalne rozwigzania dla transportu
w najwazniejszych kwestiach i przed-
stawic je jako jeden glos srodowiska —
wyjaénia Buczek.

Prezes ZMPD przyznaje, ze choé
zmieniatl sie sklad Rady i zarzadu
Zrzeszenia, zawsze mial znakomi-
te porozumienie z Tadeuszem. —
Nigdy nie bylo w jego zachowaniu
podstepnej nuty i mozna bylo na
niego liczy¢. Spokéj, dystans i do-
Swiadczenie Tadeusza wielokrotnie
uchronilo nas przed bezsensowng
sprzeczka o istotne elementy. Za-
wsze w centrum wydarzen i dys-
kusji byl Tadeusz z koncyliacyjnym
stylem dzialania. OsiagneliSmy ra-
zem duzo, bardzo dziekuje — stwier-
dza prezes ZMPD.
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WYSOKA ZDAWALNOSC

Potwierdz kompetencje zawodowe
przewoznika certyfikatem
wymaganym od 21 maja 2022

do otrzymania licencji rowniez

na transport lekki od 2,5 tdo 3,5 t DMC

ZAPISZ SIE NA NAJBLIZSZE SZKOLENIE CPC
https://szkolenia.zmpd.pl/

KONTAKT

E-mail szkolenia@zmpd.pl
Tel. 22 536 10 38
www.zmpd.pl
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0Od poczatku roku zezwolenia CEMT/EKMT dostepne sa tylko w wersji
elektronicznej. Przedstawiamy nowy system.

Janusz Sokalski

zezwolen EKMT w Polsce

corocznie korzysta kilku-

set przedsiebiorcow. Dys-

trybucja tych dokumentéw

zajmuje sie Biuro ds. Trans-
portu Miedzynarodowego funkcjo-
nujace w strukturach Gléwnego In-
spektoratu Transportu Drogowego.
Szczegbolowe zasady okresla spotecz-
na komisja ds. podziatu zezwolen za-
granicznych.

Taki sposéb dziatania wynika
z decyzji Miedzynarodowego Forum
Transportu (International Transport
Forum - ITF), ktére do roku 2006 no-
sito nazwe Europejskiej Konferencji
Ministréw Transportu (EKMT).

ITF jest miedzyrzadowaq organiza-
Cja zrzeszajaca 69 panstw. Powsta-
fa w roku 1953, a panstwami zalozy-
cielami byty Austria, Belgia, Dania,
Francja, Niemcy, Grecja, Wtochy,
Luksemburg, Holandia, Norwegia,
Portugalia, Hiszpania, Szwecja,
Szwajcaria, Turcja i Wielka Brytania.

4 4 Do systemu EKMT, utworzonego
w

1974 1., nalezg obecnie 43 panstwa.

OkreSlone przez ITF procedury stuza
koordynowaniu i racjonalizowaniu
dziatalnoSci transportowej prowa-
dzonej na terytorium panstw czton-
kowskich. Zezwolenie EKMT umoz-
liwia wykonywanie nielimitowanej
liczby przewozéw pomiedzy pan-
stwami czlonkowskimi, pod warun-
kiem spelniania kryteriéw korzysta-
nia okre$lonych w Przewodniku ITF,
dostepnym w jezyku polskim na stro-
nie https://www.gov.pl/web/gitd/cy-
frowe-zezwolenia-ekmt

Elektroniczne zezwolenia

Zezwolenia moga mie¢ ogranicze-
nia terytorialnego zakresu waznosci
(z wylaczeniem waznosci na teryto-
rium Austrii, Grecji, Wloch, Rosji czy
tez Wegier) oraz co do klasy ekologii.

Do konca roku 2025 zezwolenie
miato format A4. Obowigzkowym
dodatkiem do zezwolenia byl karnet,
w ktorym zapisywane byly szczegoty
kazdej z wykonywanych jazd. Od ro-
ku 2026 zezwolenia wraz z dzienni-
kiem jazd majg forme cyfrowa.

W roku 2024 ITF przeprowadzito
pierwsze testy wersji cyfrowej ECMT

Digital System. W prébach udziat
wzieli polscy przewozZnicy, stuzby
kontrolne oraz pracownicy Wydzia-
tu Zezwolefi Zagranicznych GITD. Te-
sty potwierdzity poprawnos¢ dziata-
nia systemu i od stycznia roku 2025
ITF rozpoczeto cykl szkolefi zar6wno
dla przewoznikow, jak i stuzb kon-
trolnych.

Jednocze$nie zostata uruchomio-
na platforma testowa, ktéra pozwala
kazdemu zainteresowanemu na za-
poznanie sie z nowym sposobem ko-
rzystania z zezwolenia ECMT, co ula-
twia polska wersja jezykowa. Zwien-
czeniem cyklu szkoleniowego byta
wizyta przedstawicieli ITF w Polsce
z wykladami dla polskich uzytkow-
nikéw cyfrowego systemu.

Zalozenie konta na portalu ECMT
DS wymaga zlozZenia do GITD wnio-
sku o udzielenie dostepu. Posiada-
nie konta jest podstawowym warun-
kiem otrzymania cyfrowego zezwole-
nia ECMT. We wniosku nalezy wska-
zaC dane adresowe, NIP, nr telefonu
oraz adres e-mail, ktéry bedzie logi-
nem do systemu. Wniosek podpisuje
przedsiebiorca lub osoba uprawnio-
na do reprezentowania.
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Cyfrawe cepwolania EKMT

Po zatozeniu przez GITD konta
(wiekszo§¢ kont jest zaktadanych
w tym samym dniu, w ktérym wpty-
nat wniosek) na podany we wniosku
adres e-mail przychodzi z systemu
ECMT DS wiadomo$¢ z danymi do lo-
gowania. Nalezy sie woéwczas zalogo-
wac. Przy pierwszym logowaniu sy-
stem wymaga podania kodu PIN. Kod
wysylany jest przez system na adres
e-mail. Jego wpisanie umozliwia pel-
ny dostep do konta. Od tego momen-
tu mozna juz korzystaé z przydzielo-
nych przedsiebiorcy w systemie ze-
zwolefi ECMT.

Konto przewoznika

Z poziomu swojego konta przewoznik

ma mozliwo$¢ tworzenia w systemie

kont dla zarzadzajacego/zarzadzaja-

cych i kierowcy/kierowcow.
Podstawowe uprawnienia przewoz-

nika to:

® administracja kontami;

® dodawanie pojazdow;

® rejestrowanie tras w dzienniku po-
drozy;

® przesylanie do systemu skanéw
certyfikatow;

® przypisywanie tras, pojazdow
i kierowcéw do posiadanych ze-
zwolen EKMT;

® przyznawanie kierowcom upraw-

wydarzenia

W roku 2024 ITF przeprowadzit pierwsze testy wersji
cyfrowej ECMT Digital System. W prébach udziat wzieli
polscy przewoznicy, stuzby kontrolne oraz pracownicy
Wydziatu Zezwolen Zagranicznych GITD.

nien do edycji atrybutéw wykony-
wanej jazdy;

® mozliwo$¢é wymiany w systemie

pojazdu wykonujacego dang po-
dréz na inny w przypadku np.
uszkodzenia pojazdu;

® dostep w czasie rzeczywistym do

informacji o uzywanych zezwole-
niach;

® generowanie w formacie pdf ze-

zwolenia oraz dziennika podrozy.

Zarzadzajacy dysponuje analogicz-
nymi uprawnieniami jak przewoz-
nik. W przypadku kierowcéw zato-
zone konto moze mie¢ dwojaki cha-
rakter: albo kierowca posiada upraw-
nienie tylko do przegladania, albo
ma mozliwo$¢ wypelniania dzienni-
ka podrozy.

Zgodnie z zasadami korzysta-
nia z papierowego zezwolenia mu-
si by¢ ono w pojezdzie od miejsca
zatadunku do miejsca roztadunku.
Oznaczalo to, ze zakofnczenie prze-

jazdu na EKMT w Hiszpanii i roz-
poczecie innego przejazdu innym
pojazdem we Wloszech wymagato
fizycznego przekazania zezwolenia.
W przypadku elektronicznej wersji po
zamknieciu trasy w Hiszpanii moz-
na od razu rozpoczac kolejng trase
we Wtloszech, pamietajac oczywiscie
o limitach dotyczacych liczby wyko-
nywanych jazd.

Rejestrujgc w systemie kolejng
trase nalezy pamietac, zeby kierow-
ce wyposazy¢ w informacje o zareje-
strowanej trasie, gdyz dla kazdej no-
wo utworzonej jazdy system generuje
unikalny kod QR.

Przez caly okres wykonywanej tra-
sy dokument informacyjny dotycza-
cy zezwolenia musi by¢ dostepny
w pojezdzie, czy to w formie pliku cy-
frowego, czy tez w formie wydruku.
W przypadku pliku cyfrowego kie-
rowca musi mie¢ mozliwos¢ jego oka-
zania stuzbom kontrolnym.
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E-dokumenty

w transporcie.
Jak sie przygotow

Zbliza sie moment, kiedy do obiegu wejda
elektroniczne dokumenty w transporcie.
Informujemy, co zmieni sie do 2027 roku.

Janusz Chojnowski

apier w transporcie ma sie

zaskakujgco dobrze. Wcigz

funkcjonujemy w Swiecie,

w ktorym oryginaty doku-

mentéw ,,muszg wroci¢ do
bazy”, a drobny btad w liscie prze-
wozowym potrafi uruchomié lawi-
ne maili, telefonéw i korekt. Row-
nocze$nie branza odczuwa dzi$
dwa twarde naciski: zleceniodawcy
chcg szybko i sprawnie, a regulato-
rzy oraz stuzby kontrolne oczekuja
danych kompletnych, spéjnych i do-
stepnych od reki.

W tym kontekScie cyfryzacja prze-
stala by¢ fanaberia. Tyle Ze nie wy-
darzy sie magicznie z dnia na dzien.
Najwiekszy sens ma wiec podejscie
praktyczne: zrozumieé, co napraw-
de zmienia sie w przepisach (i kie-
dy), co zostaje po staremu, a potem
utozy¢ proces tak, by firma dziata-
la sprawnie i mogta czerpac z tego
korzysci.

Papier trzyma sie mocno,
ale kosztuje wiecej niz widac
w tabeli

Gdy patrzymy tylko na Kkoszty ,,ma-
terialowe” papieru w firmie, latwo
machna¢ reka: druk, segregator, skan,
kurier, kilka minut pracy. Problem
w tym, ze prawdziwy koszt ujawnia
sie w czasie. Dokumenty kraza po tra-
sach, biurach i magazynach. Braku-
je podpisu albo zatgcznika. Kto$ wpi-
sze numer zlecenia inaczej niz w sy-
stemie. Kto$ dopisze co$ dlugopisem
»Zeby bylo szybciej”. A potem wszyst-
ko trzeba prostowac. NajczeSciej nie
jest to zta wola, tylko codzienny cha-
os i brak jednolitego standardu pracy.

Efekt? Op6Znienia w rozliczeniach.
W branzy, w ktorej terminy ptatnoSci
potrafig by¢ bardzo diugie i powaz-
nie zachwia¢ ptynnoscia finansowa,
dokumenty w praktyce stajg sie zawo-
rem blokujgcym pienigdze. I im wiek-
sza flota oraz im wiecej zlecen, tym
bardziej boli to, co teoretycznie bylo
tylko ,,administracjg”. Dlatego w dys-

kusjach o e-dokumentach warto za-
dac sobie jedno pytanie: czy celem
jest ,,mie¢ aplikacje w telefonie za-
miast bloczka CMR-ek”, czy skrdcic¢
droge od wykonanej ustugi do faktury
i ptatnosci? Firmy, ktore traktujg cy-
fryzacje jako narzedzie do przyspie-
szenia obiegu i poprawy jakosci da-
nych, zwykle widzg pozytywne efek-
ty implementacji e-dokumentéw naj-
szybciej.

Trzy skréty, ktore warto
rozdzielic: e-CMR, eFTI,
e-POD

Na rynku czesto mieszajg sie pojecia,
a potem pojawia sie rozczarowanie:
»mieliSmy przej$¢ na cyfrowe doku-
menty, a i tak drukujemy”. Tymcza-
sem e-dokumenty w transporcie to
trzy rdzne obszary.
® e-CMR to elektroniczna wersja
listu przewozowego CMR. W sensie
prawnym dokument potwierdzajgcy
warunki umowy przewozu i przy-
jecie towaru, ktoéry bedzie dziatat

w ramach certyfikowanych aplikacji
na smartfonach lub tabletach. Pol-
ska przystapita do Protokotu e-CMR
w2019 1.

eFTI (electronic Freight Transport

Information) to unijne ramy dla in-

formacji wymaganych przepisami

W przewozie towaréw, projektowa-

ne gldéwnie pod kontrole i relacje bi-

znes—administracja. I to jest waz-
ne rozr6znienie: eFTI nie jest ,,kolej-
nym e-CMR”. To mechanizm, dzie-
ki ktéremu organ kontrolny ma méc
przyjac dane elektroniczne w ustan-
daryzowany sposob.

® e-POD (electronic Proof of Delive-
ry) to elektroniczne potwierdzenie
dostawy. W praktyce czesto okazu-
je sie najlatwiejszym krokiem star-
towym, bo dotyka obszaru, ktéry od
razu przeklada sie na czas rozlicze-
nia, a zatem na pieniadze.

Warto tez pamietac o réznicy, kto-
rag branza czasem bagatelizuje,
e-dokument to nie skan kartki, tyl-
ko zapis danych w systemie, pozwa-
lajacy wskazac kto, kiedy i na jakiej

e-CMR
e-FTlI
e-POD

podstawie potwierdzit czynnos¢
w transporcie.

KSeF: nie dokument
transportowy, ale kolejny
nacisk na porzadek w danych

Warto w tym miejscu wspomnieé
0 KSeF (Krajowy System e-Faktur) nie
jako o ,,dokumencie transportowym”,
tylko jako o kolejnym elemencie pre-
sji na jako$¢ danych i tempo rozliczen.
Obowigzek e-fakturowania jest wdra-
zany etapami: dla najwiekszych od
1 lutego 2026 r., dla wiekszosci firm od
1 kwietnia 2026 r., z odroczeniem dla
najmniejszych podmiotow.

Co ma to wspolnego z e-dokumen-
tami w transporcie? Bardzo duzo. Je-
§li firma dzieki e-POD i cyfrowemu
obiegowi szybciej potwierdza dosta-
wy, automatycznie skraca tez droge
do faktury. Ale dziala to tylko wtedy,
gdy dane podstawowe sg spdjne: kon-
trahent, NIP, referencje zlecenia, da-
ty wykonania ustugi, zasady korekt.
Cyfryzacja nie usuwa btedéw, ona je

szybciej ujawnia. I czesto trudniej je
»odkreci¢”, bo sg juz powigzane z ko-
lejnymi dokumentami.

Co zmieni sie do 2027 r. w UE

W cyfryzacji transportu najwie-
cej zamieszania robi jedno btedne
uproszczenie: ,,w 2027 bedzie obo-
wigzkowe e-CMR”. Nie - i warto to
powiedzie¢ wprost. Najwazniejsza
twarda data w UE dotyczaca eFTI
to 9 lipca 2027 r. Od tego dnia wias-
ciwe organy w panstwach Unii Eu-
ropejskiej beda mie¢ obowigzek ak-
ceptowania informacji okazywa-
nych elektronicznie, o ile przedsie-
biorca zdecyduje sie je okazywacé
w standardzie eFTI i przez odpo-
wiednie rozwiazania. Od stycznia
2026 r. panstwa i przewoznicy moga
by¢ juz w fazie przygotowan, a orga-
ny moga zacza¢ przyjmowaé dane
z certyfikowanych platform (na za-
sadzie ,,mogq”, jeszcze nie ,,muszg”).

I teraz najwazniejsze zdanie, kt6-
re porzadkuje temat: Na poziomie



temat numeru
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Najrozsgdniejszy scenariusz dla wiekszosci przewoznikow
jest dosc prosty. Najpierw e-POD | cyfrowe archiwum, zeby
przyspieszy¢ rozliczenia i uporzadkowac dowody. Potem
e-CMR na wybranych relacjach, tam gdzie jest to biznesowo
uzasadnione i uzgodnione z partnerami.

UE nie ma dzi$ terminu, od ktérego
przewoznicy beda musieli stosowac
e-CMR - papier pozostaje dopusz-
czalny. Obowiazek od 9 lipca 2027 r.
dotyczy organdéw: muszg akcepto-
wac dane okazywane elektronicz-
nie w standardzie eFTI.

To wlasnie dlatego nie bedzie jed-
nego ,wielkiego przetgcznika”, po
ktorym wszyscy nagle przejda na
e-CMR. Logika eFTI jest bardziej
pragmatyczna: jesli pokazesz dane
cyfrowe w wymaganym standardzie,
organ ma je przyjaé. Zeby to dzia-
lalo, pojawiq sie wymagania tech-
niczne: zestawy danych, formaty, re-
guly dostepu dla stuzb i zasady po-
twierdzania wiarygodnos$ci informa-
cji. To naturalnie otwiera przestrzen
dla rynku platform i ustug, bo eFTI
opiera sie na zaufaniu do zrédta da-
nych, a nie do kartki z pieczatka.

W tle mamy twardg ekonomie. Ko-
misja Europejska od lat wskazuje,
ze cyfryzacja informacji transporto-
wej ma potencjal realnych oszczed-
noéci i odcigzenia administracyj-
nego. Innymi stowy tu nie chodzi
0 ,nowoczesnos$¢”, tylko o czas
i koszt obstugi dokumentéw w ca-
lym taficuchu.

Jak zaczac wdrazaé
e-dokumenty

Najczestszy btad to préba wdrozenia
e-CMR rozumiana jako zakup aplika-
cji. Jesli dane sg nieuporzadkowane,
a obieg dokumentéw nie jest zdefinio-
wany, nowe narzedzie staje sie tylko
kolejng warstwg chaosu. Sensowniej-
sza droga jest prostsza i bardziej in-
tuicyjna.

Po pierwsze, wykonaj szybkie ma-
powanie obiegu dokumentéw. Nie po-
trzebujesz do tego konsultantow. Wy-
starczy wzig¢ 5-10 ostatnich trans-
portéw i przesledzi¢, kiedy powstaty
dokumenty, kto je wypelnial, gdzie
pojawit sie przestdj, kiedy realnie ru-
szylo fakturowanie, ile czasu zajeto
kompletowanie podpiséw i zatgczni-
kéw. To zwykle bezlitosnie pokazuje,
ze waskie gardla siedzg w procesie
i w danych, nie w braku aplikacji.

Po drugie, zacznij od e-POD i cyfro-
wego archiwum. To czesto najszybsza
droga do efektu, bo porzadkuje po-
twierdzenie dostawy i dokumenty pod
rozliczenie. W praktyce chodzi o trzy
rzeczy: potwierdzenie dostawy w sy-
stemie, ustandaryzowane dane zlece-
nia (Zeby wszyscy wpisywali je w ten
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sam sposdb) oraz archiwum z jasnymi
uprawnieniami i Sladem audytowym.
Dzieki temu dokument jest fatwy do
znalezienia, powigzany z konkretnym
zleceniem, a rozliczenie nie czeka na
logistyke papieru.

Po trzecie, dopiero wtedy wybierz
aplikacje e-CMR i wdrazaj tam, gdzie
to ma sens biznesowy. Aplikacja mu-
si by¢ gotowa na dane pod eFTI (bo
to eFTI bedzie coraz czesciej dotyka-
to kontroli). Zanim wejdziesz w duze
wdrozenie ustal: model wspotpracy
z kontrahentami (platforma vs. we-
wnetrzny obieg), obstuge partneréw
,»hez systemu”, procedure offline oraz
plan wdrozenia i szkolef, zeby roz-
wigzanie dzialalo na trasie, a nie tyl-
ko w biurze.

Tu wlasnie wida¢ réznice miedzy
projektem informatycznym a pro-
jektem operacyjnym. W transporcie
wdrozenie wygrywa wtedy, gdy pa-
suje do pelni realiéw, tj. trasy, maga-
zynu i biura.

Najwazniejszy wniosek

Do 2027 r. nie wydarzy sie magia, po
ktorej ,,papier zniknie”. Wydarzy sie
co$ innego: kontrola i administracja
beda coraz lepiej przygotowane do
przyjmowania danych elektronicz-
nych, a przewage zbudujg ci, ktérzy
wczedniej uporzadkuja obieg infor-
macji i zamieniag dokumenty z ,,blo-
kady ptatnosci” na element sterowa-
nia procesem.

Najrozsadniejszy scenariusz dla
wiekszosci przewoznikéw jest dosé
prosty. Najpierw e-POD i cyfrowe ar-
chiwum, zeby przyspieszy¢ rozlicze-
nia i uporzadkowaé¢ dowody. Potem
e-CMR na wybranych relacjach, tam
gdzie jest to biznesowo uzasadnione
i uzgodnione z partnerami. Réwnole-
gle przygotowanie danych i procedur
pod eFTI, bo to wlasnie eFTI bedzie
w najblizszych latach coraz mocniej
dotykato ,,momentu prawdy na dro-
dze”, czyli kontroli. W transporcie od
zawsze wygrywa pragmatyzm. I do-
kiadnie tak samo bedzie z e-doku-
mentami.

Drinz. Janusz Chojnowski jest adiunktem
badawczo-dydaktycznym w WAT
oraz przedsiebiorca przewoznikiem

www.uslugi.zmpd.pl

Tel. 22 536 18 50
E-mail: uslugi@zmpd.pl
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T TOLLTICKETS

toll

NOwWOSC

Plynne uiszczanie optat drogowych w potudniowozachodniej

Warszawa Al. Jana Pawta Il 78, pokdj 1.

Jedno urzadzenie dziatajace w 4 krajach:

Wiochy,

Francja (dla pojazdow < 3m wysokosci),

Hiszpania,
Portugalia.
Jedna umowa na wszystkie kraje

Konkurencyjne warunki prowizyjne

czesci Europy dla pojazdéw lekkich (nieprzekraczajacych 3,5t)
z urzadzeniem TOLLTICKETS.

Elastyczny model wspétpracy z mozliwoscia modyfikacji

zamowionych ustug
Dwie faktury miesiecznie

Szybka i bezbtedna rejestracja pojazdow

Mozliwosc zmiany numerow rejestracyjnych na

urzadzeniach
Pomoc w zarzadzaniu Twoim kontem

Kompaktowe rozmiary OBU

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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achografowe

Ministerstwo
Infrastruktury zamierza
dokona¢ doptat do
wymiany tachografow
w dwaoch transzach.
Zdobycie tych pieniedzy
jest duzym sukcesem
branzy.

Robert Przybylski

0 2 marca trwal nabor
whnioskéw o przyznanie po-
mocy w ramach Krajowego
Planu Odbudowy i Zwiek-
szania OdpornoSci na refi-
nansowanie wyposazenia pojazdéw
w tachograf inteligentny.

Ztozonych zostato ponad 16 tys.
wnioskdw na wymiane urzadzen
w 94 649 samochodach. Resort jesz-
cze nie potrafi poda¢ ilu przewozni-
kéw i na jaka kwote otrzymalo wspar-
cie w ramach tego naboru z uwagi na
niezakonczong procedure rozpatrze-
nia ww. wnioskéw.

W ub.r. \ »
administra- %

ze program do- ™

ptat pozwoli na ob-

jecie wsparciem ok. 106

tys. pojazdéw uzytkowanych przez
polskich przewoznikéw drogowych,
przy zalozeniu ze maksymalna kwo-
ta pomocy moze siegac 3 tys. zt. Rozli-
czenie inwestycji musi nastgpi¢ do 31
sierpnia 2026 roku, co wynika z regu-
lacji unijnych.

cja obliczaia,\\,\'h ey : ;

Nowe wzory umow

Resort zapowiada, ze refinansowa-
nie wyposazenia pojazdow w ta-
chograf inteligentny dla przedsie-
biorcé6w dysponujacych pojazdami
o dmc 2,5-3,5 t bedzie realizowane
w ramach naboru uzupelniajgcego.
,»Jego uruchomienie zalezy od do-
stepnosci Srodkoéw po zakoniczeniu
naboru podstawowego, o czym be-
dziemy informowacé na stronach Mi-
nisterstwa Infrastruktury (MI) oraz
Agencji Restrukturyzacji i Moderni-
zacji Rolnictwa (ARiMR)”, zastrzega
ministerstwo.

przewoznik nr 96

Po fa-
s v 1i kryty-
" ki ze strony
przewoznikow,
w tym ZMPD, admi-
nistracja dokonata mody-
fikacji treSci uméw, ktore przewozni-
cy bedg zawierali z ARiMR o dofinan-
sowanie. Chodzito o 3-letnig karencje
w sprzedazy samochodu z refinanso-
wang wymiang tachografu.
Ostatecznie obowigzki przewoznika
wynikajace z uzyskania pomocy de
minimis w ramach KPO zostaty okre-
Slone nastepujaco:
® w ciggu 36 miesiecy firma moze
sprzeda¢ samochdd, na ktéry ma
zamontowany tachograf z doptata,
o ile sprzedaz nastapi po 31 sierp-
nia 2026 r.
® oddanie pojazdu w leasing nie skut-
kuje zwrotem udzielonej pomocy,
o ile nastgpi po 31 sierpnia 2026 r.
0 kazdym zdarzeniu, ktére wptywa
na to, ze pojazd nie jest juz zgloszo-
ny do licencji wspolnotowej do 31
sierpnia 2026 r. wlacznie, przewoz-
nik musi zawiadomi¢ ARiMR.
® program refinansowania wyposa-
zenia pojazdéw w inteligentny ta-

chograf w ramach inwestycji E.2.2.1
»Inwestycje w zakresie bezpieczen-
stwa transportu” z KPO nie wpro-
wadza nowych obowigzkéw dla
firm leasingowych, a jedynie okre-
§la obowigzki miedzynarodowych
przewoznikéw drogowych.

® przest6j samochodu nie stanowi kry-
terium do zwrotu refinansowania.

Wczesniejsze modyfikacje
umoéw

Pod wplywem sugestii branzy trans-
portowej, w tym ZMPD, resort infra-
struktury juz wczes$niej dokonywat
zmian przepiséw, aby bardziej odpo-
wiadatly potrzebom przedsiebiorcow.

Rozporzadzeniem Ministra Infra-
struktury z dnia 25 lutego 2026 roku
wzrosta z 3000 zt do 5000 zt maksy-
malna kwota dofinansowania. Zmia-
na objeta zardbwno nabdér podstawo-
wy, jak i uzupelniajacy.

Resort wskazal, ze zwiekszenie
kwoty dofinansowania pozowali na
lepsze wykorzystanie Srodkéw z KPO.
- Jednocze$nie, aby umozliwi¢ jak
najwiekszej liczbie przedsiebiorcow
mozliwo$¢ skladania wnioskow, za-
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pewni¢ réwne traktowanie odbiorcow
wsparcia oraz zapewni¢ zgodno$é
z zasadg zachowania réwniej konku-
rencyjnosci zdecydowano o przedtu-
Zeniu pierwszego naboru do 2 mar-
ca 2026 roku — przypomina dyrektor
Biura Komunikacji Ministerstwa Infra-
struktury Rafat Jaskowski.

W naborze uzupelniajgcym o refi-
nansowanie beda mogli ubiegaé sie
réwniez przedsiebiorcy dysponujacy
pojazdami o dmc powyzej 2,5—- 3,5 t.
Nowe przepisy dopuszczaja refinan-
sowanie prac wykonanych w warszta-
tach na terenie catej Unii Europejskiej.

Rozporzadzenie wiaczyto do nabo-
ru uzupelniajacego firmy z samocho-
dami powyzej 3,5 t, ktore nie zalapa-
1y sie na pierwszy etap. Ministerstwo
Infrastruktury zastrzega, ze urucho-
mienie naboru uzupelniajacego za-
lezy od dostepnosci srodkéw po za-
konczeniu pierwszego etapu. Z po-
bieznych wyliczefi wynika, ze jedy-
nie w przypadku wyptlaty po 3 tys.
zl na tachograf moze doj$¢ do nabo-
ru uzupelniajacego. Wyzsza doplata
wyczerpie pule 319 678,8 tys. zl przy-
znang przez Ministerstwo Funduszy
i Polityki Regionalnej.

Tylko Polska ma doptaty

Ministerstwo przypomina, ze
»Polska jest jedynym pafnstwem
unijnym, ktére w ten sposoéb i na ta-
ka skale wspiera swoich przewozni-
koéw z KPO.” - Przekonanie rzadu,
a co wazniejsze — Komisji Europej-
skiej o koniecznej pomocy koszto-
walo nas bardzo duzo czasu i wy-
sitku — przyznaje prezes ZMPD Jan
Buczek.

Zaznacza, ze najwazniejsze jest,
by pomoc byta sprawnie realizo-
wana, zwlaszcza ze sytuacja prze-
woznikéw jest bardzo trudna. — Nie
dos¢, ze na rynku europejskim ma-
my do czynienia z bardzo agresyw-
nym konkurentem w postaci ukrain-
skich przewoznikoéw, to jeszcze na-
sze koszty dzialalnoSci zostaty przez
polskie wladze wySrubowane do ta-
kiego poziomu, ze straciliSmy zdol-
no$¢ konkurencyjng na europejskim
rynku transportowym, gdyz nasze
koszty sa wieksze niz u naszych
konkurentéw z Europy Srodkowo-
-Wschodniej — przypomina prezes
ZMPD.
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Dziatania ZMPD

na forum IRU

przewoznik nr 96

W Brukseli odbyto sie 2 marca posiedzenie Komitetu tacznikowego
ds. Transportu Towaréw w UE (CLTM), dziatajacego w strukturach
Miedzynarodowej Unii Transportu Drogowego (IRU).

Tomasz Matyszko

LTM to stata grupa robo-

cza zajmujgca sie wszelki-

mi sprawami zwigzanymi

z transportem drogowym

towardw i logistyka w UE.
Stanowiska przyjete przez ten Komi-
tet sg nastepnie prezentowane przez
IRU podczas ré6znego rodzaju spot-
kan i konsultacji prowadzonych z in-
stytucjami UE, w tym Komisjg Euro-
pejska, Parlamentem Europejskim czy
Rada UE.

Kontrowersyjni posrednicy

Jednym z gtéwnych tematéw dyskusji
podczas ostatniego posiedzenia CL-
TM bylto posrednictwo w transporcie

drogowym oraz opdznienia w platnos-
ciach za ustugi transportowe. To klu-
czowy problem z jakim zmagaja sie
firmy transportowe w Polsce. War-
to przypomnieé, ze wywolanie tej
dyskusiji to przede wszystkim efekt
zgloszenia ww. spraw przez ZMPD
w czerwcu 2025 r. na posiedzeniu Ko-
mitetu Transportu Drogowego, dzia-
tajacego w ramach Dyrekcji General-
nej ds. Mobilnosci i Transportu KE
(DG MOVE),

Wstepna analiza przygotowana
przez IRU, w zakresie podwykonaw-
stwa wskazywala, iz prawne ogra-
niczanie liczby pozioméw podwyko-
nawstwa w transporcie drogowym be-
dzie miato negatywne konsekwencje
dla funkcjonowania matych i Sred-
nich firm dzialajgcych w tym obsza-
rze. Stad tez IRU opowiadatlo sie za

promowaniem najlepszych praktyk
oraz jasnosci i przejrzystosci umoéw,
a nie na interwencji regulacyjnej na
poziomie UE, pozostawiajac ostatecz-
ng decyzje stowarzyszeniom.

Dyskusja na forum CLTM nie przy-
niosta jednoznacznego rozstrzygnie-
cia tej kwestii. Podczas glosowania
11 stowarzyszen cztonkowskich opo-
wiedzialo sie przeciwko interwencji
na poziomie UE i za wprowadzeniem
tagodniejszych srodkdéw, jak promo-
cja najlepszych praktyk oraz stosowa-
nie przepiséw krajowych, natomiast
10 stowarzyszen, w tym ZMPD, bylo
odmiennego zdania, uznajac, ze in-
terwencja na poziomie regulacyjnym
jest konieczna.

Zwazywszy na brak jednoznaczne-
go mandatu dla IRU do dalszych dzia-
faf w zakresie podwykonawstwa i ro-
li poérednikéw w transporcie drogo-
wym postanowiono, ze dalsze prace
beda kontynuowane w celu zblizenia
stanowisk i wypracowania najlep-
szych rozwigzan.

Opoéznienia ptatnosci

Takich rozhieznosci nie wzbudzit dru-
gi temat zainicjowany przez ZMPD,
dotyczacy probleméw z op6Znienia-
mi w platnoSciach za ustugi trans-
portowe. W tym zakresie wiekszo$¢
obecnych na posiedzeniu CLTM sto-
warzyszen krajowych (18 ,,za”, przy
3 ,wstrzymujacych sie”) opowiedzia-
1o sie za podjeciem zdecydowanych
dziatan na poziomie UE.

Powinny one zmierza¢ do rewizji
obowigzujacych przepiséw unijnych
dotyczacych zwalczania opdznien
w platnosciach w transakcjach han-
dlowych badZ wprowadzeniu rozwia-
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zan sektorowych dla branzy transpor-
tu drogowego, ktore okreslg racjonal-
ne terminy platnosci i skuteczne me-
chanizmy ich egzekwowania.

CLTM przyjal réwniez stanowisko,
ze IRU bedzie sprzeciwiato sie wdro-
zeniu nowych przepiséw w sprawie
,-czystych flot firmowych”. KE planu-
je zobowigzac panstwa cztonkowskie,
a w konsekwencji wiaScicieli flot po-
jazdow, do przestrzegania progoéw za-
kupowych dla pojazdéw zeroemisyj-
nych. Obecny projekt przewiduje te
progi dla pojazdéw do 3,5 t dmc. Jed-
nak nie wyklucza sie, Ze na dalszym
etapie prac legislacyjnych moze poja-

wic sie proba objecia tymi obowigzka-

mi takze wlaScicieli flot powyzej 3,5 t
dmc, stad konieczne jest dalsze moni-
torowanie przez IRU tego procesu le-
gislacyjnego.

Ponadto CLTM przyijal stanowisko

w sprawie projektu KE dotyczacego

zmian w standardach emisji CO2 dla
samochod6w osobowych oraz lek-
kich pojazdéw dostawczych (do 3,5 t).
IRU chce uznania pojazdéw nape-

dzanych silnikami z wewnetrznymi
komorami spalania i zasilanymi pa-
liwami neutralnymi klimatycznie za
stosujgce technologie zachowujaca
neutralno$¢ klimatyczna. IRU bedzie
lobbowac, aby wyznaczane cele dla
samochod6w osobowych i lekkich do-
stawczych byly dostosowane do ist-
niejacej infrastruktury, przepustowo-
Sci sieci energetycznych, Zrodet ener-
gii i dostepnosci pojazdéw.

Uwolnic polskie samochody
na Biatorusi

W czeSci spotkania poSwieconej na
sprawy r6zne omawiano problematy-
ke dotyczaca zatrzymania na Bialoru-
si pojazdéw zrejestrowanych w Litwie
i nalezacych do polskich przewozni-
kéw miedzynarodowych. Mimo nie-
obecnosci na posiedzeniu przedsta-
wicieli litewskiego stowarzyszenia,
ZMPD zaapelowatlo o wsparcie IRU
w rozwigzaniu tego problemu. Dal-
sze dzialania w tym zakresie majg by¢
poprzedzone analizg potencjalnych
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mozliwosci i ich uzgodnieniu miedzy
zainteresowanymi stronami.

W kolejnym dniu réwniez w Bruk-
seli odbyla sie Konferencja IRU pt.
»lransport gotowy na przyszlosc:
umiejetnosci, technologia i transfor-
macja”. Omawiano wyzwania stojgce
przed transportem drogowym i prze-
woznikami w obliczu postepujacej
transformacji energetycznej, zadan
i mozliwosci zwigzanych ze zmianami
technologicznymi w pojazdach oraz
digitalizacji proces6w w transporcie
drogowym.

W tym kontekScie rozmawiano row-
niez o aspekcie socjalnym i koniecz-
nosci dostosowania do nowych wa-
runkéw pracy kierowcoé)w i personelu
zwigzanego z obstuga pojazdéw dla
biezacego wykonywania zadan prze-
wozowych.

W pracach CLTM i w obradach
Konferencji IRU wzieli udzial przed-
stawiciele ZMPD: dyrektor generalny
Wiestaw Starostka, dyrektor depar-
tamentu transportu Piotr Mikiel oraz
Tomasz Matyszko.
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Holenderskie
elektroniczne myto
zacznie dziata€ juz
za kilka miesiecy

W Holandii ruszy

z poczatkiem lipca
elektroniczny system
poboru optat drogowych
od ciezarowek. Aby
unikna¢ kar, lepiej juz sie
przygotowac i zamowic
urzadzenia poktadowe.

Robert Przybylski

owy system optat drogo-

wych w Holandii ruszy

1 lipca. Optata drogowa

obejmie wszystkie pojaz-

dy ciezarowe o masie po-
wyzej 3,5 tony (kategorie N2 i N3), nie-
zaleznie od kraju rejestracji.

Myto bedzie obowigzywaé na nie-
mal wszystkich autostradach oraz na
wybranych drogach prowincjonal-
nych i miejskich, na odcinkach o 1gcz-
nej dtugosci 6 tys. km.

Dostawcy ustug

Holenderski Urzad ds. Pojazd6w Dro-
gowych (RDW) wspdlnie z ,,Rijkswa-
terstaat”, Centralng Agencja Poboru
Optat Sadowych (CJIB) oraz Inspek-
toratem ds. Srodowiska i Transpor-
tu (ILT) wdraza system poboru optat
drogowych od pojazdéw ciezarowych
w imieniu Ministerstwa Infrastruktu-
ry i Gospodarki Wodnej. RDW pelni
funkcje centralnego koordynatora tej

wspbtpracy i jest holenderskim pod-
miotem pobierajacym oplaty.

Holenderski system poboru oplat
drogowych przewiduje, Ze organizacje
transportowe i kierowcy moga uisz-
czac oplaty drogowe od pojazdow cie-
zarowych za posrednictwem dostaw-
cow ustug EETS i krajowego dostaw-
cy ustug.

Dostawcy EETS sg obecnie w trak-
cie procesu akredytacji. — Nie widzi-
my powodéw, aby sadzic, ze ktéras
ze stron nie otrzymala certyfikacji,
a wrecz przeciwnie, jeden z nich juz
otrzymal dopuszczenie! Przewoznicy
i kierowcy moga sie z nimi kontakto-
waé w celu aktualizacji lub uzyska-
nia umowy i urzadzenia poktadowe-
g0, dzieki czemu majg czas spokojnie
przygotowac sie. Na stronie trucktoll.
nl mozna znalez¢ dostawcow ustug —
wskazuje Henk Westerhof, starszy me-
nedzer ds. uméw w dziale optat dro-
gowych RDW.

RDW wyznaczyl NedLing jako ope-
ratora krajowego. Jest on czeScig kon-
sorcjum Triangle BV, w ktérym Via
Verde, Ascendi i Yunex 1gcza swoje
Swiatowe doSwiadczenie. Cho¢ Ned-
Linqg jest nowa firmg na rynku holen-
derskim, ma bogate doSwiadczenie
w poborze oplat drogowych w calej
Europie. — JesteSmy dumni, ze dzie-
ki temu partnerstwu przyczyniamy
sie do rozwoju zrownowazonej infra-
struktury i do tego, aby pobér optat
drogowych przez ciezardwki byt dla
tego sektora jak najprostszy — przeko-
nuje dyrektor generalny NedLing Re-
mi Tops.

przewoznik nr 96

Termin niezagrozony

Nad trwajacym cztery lata projektem
pracowalo w szczytowym momencie
tylko w RDW 80 oso6b. Ich liczba po-
woli zmniejsza sie wraz z kompleta-
cja kolejnych kamieni milowych. —
Termin uruchomienia elektronicznej
oplaty jest bezpieczny, system bedzie
uruchomiony na czas, wiec apeluje
do przewoznikéw, aby nie zwlekali
— podkresla szef optat dla pojazdow
ciezkich w RDW Bas van den Berg.

Zmiana oznacza podwyzki myta
w stosunku do obecnego systemu wi-
niet o ok. 10-15 proc., w zalezno$ci od
przebiegu, dmc oraz klasy emisji CO2.

Kierownik dzialu uméw RDW Henk
Westerhof wyjasnia, ze system prze-
szedl proby, a teraz trafily na nie urza-
dzenia dostawcéw EETS. — Sprawdza-
my laczno$¢ miedzy systemem loka-
lizacyjnym GNSS, OBU i antenami,
przeptyw danych, systemy IT w biu-
rach. Wszystkie systemy dzialajg bez
zarzutu — zapewnia Westerhof.

Juz mozna zamawiac urzadzenia
pokladowe, a kilka tysiecy firm sko-
rzystalo z tej opcji. PrzewoZnicy moga
wykupi¢ urzadzenia operatora krajo-
wego NedLing lub skorzystaé z urza-
dzeh EETS lub dystrybutoréw kart
paliwowych. — PrzewozZnicy musza
sprawdzi¢, ktéra oferta jest dla nich
najlepsza. NedLing stuzy tylko opta-
cie myta. Z kolei wystawcy kart pali-
wowych daja znizki za duze zakupy
paliwa — wskazuje Bas van den Berg.

Ostrzega, ze na poczatku lipca na
granicy moga by¢ kolejki. Pamieta¢
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przy tym trzeba, ze do uzytkownikow
musi trafi¢ ponad milion urzadzen po-
ktadowych (OBU).

Zawsze wtaczone urzadzenie

Westerhof zaznacza, ze urzadzenia
belgijskiego operatora Satellic oraz
niemieckiego Toll Collect nie beda
dziata¢ w Holandii. Natomiast o do-
puszczenie do pobierania optat dro-
gowych ubiega sie szeSciu operatorow
EETS i badania przebiegajg zgodnie
z harmonogramem. — Jest obowigzko-
we, aby urzadzenie poktadowe bylo
caly czas wigczone, nawet na drogach
ktére sg bezplatne, w przeciwnym ra-
zie kierowcy grozi kara. Dlatego tym
bardziej warto zarejestrowac¢ sie juz
teraz, aby mie¢ czas podigczy¢ urza-
dzenie pokladowe do wiazki, na sta-
le, a nie prowizorycznie poprzez np.
gniazdo zapalniczki — ostrzega van
den Berg.

Przepisy ograniczaja liczbe kar do
jednej na dobe na kierowce na sa-
mochdd. Nadzér nad uiszczeniem

oplat prowadzony bedzie stacjonar-
nie za poSrednictwem ok. 60 bramek
oraz kontroli lotnych (30 zespotéw).
- Kazda ciezaréwke obejrzymy kilka
razy na dobe i lepiej zarejestrowac sie
w systemie oraz oplaci¢ przejazd, aby
unikngé mandatéw — podkresla Van
den Berg.

Do konica 2026 roku wysoko$¢ kar
jest obniZona o potowe. Kontrolerzy
beda sprawdzac recznie przypadki
sporne, nie automatycznie. Jesli ze-
psuje sie urzadzenie poktadowe, wow-
czas kierowca ma 3 godziny na wy-
miane urzadzenia. — Moze bez kary
dojecha¢ na parking i tam wymienié
zepsute urzadzenie. Ale jezeli prze-
woznik bedzie zwlekat kilka dni z wy-
miang zepsutego OBU to dostanie ka-
re za zwloke za kazdy dzieh — wyjas-
nia van den Berg.

Operator krajowy

Nikt nie wie, jaki sposob ptatnosci
myta okaze sie najpopularniejszy. Ho-
lenderska administracja wyznaczyla

wydarzenia

operatora krajowego, jakim jest Ned-
Ling. Jego oferta moze by¢ wazna dla
niektorych przewoznikéw, poniewaz
ma on obowigzek zarejestrowac kazdy
pojazd podlegajacy oplacie, gdy ope-
ratorzy EETS takiego obowigzku nie
majq — zwraca uwage Westerhof.

Urzadzenia pokladowe NedLing
mozna juz zamawiaé. — Rejestracja
jest maksymalnie uproszczona, trwa
3-5 minut, dostawa do Polski ok.
5 dni. Urzadzenie jest darmowe (po-
dobnie jak dostawa), ale uzytkownik
musi wplaci¢ 135 euro kaucji za kazde
zaméwione OBU - zastrzega dyrektor
generalny NedLing Remi Tops.

Do rejestracji w NedLinq potrzeb-
na jest homologacja pojazdu lub do-
kument Vecto, poswiadczajacy klase
emisji CO2 samochodu. Platno$¢ moz-
na uiscic kartg bankowg lub kartg pa-
liwowg. OBU mozna zwrbci¢ np. po-
cztg lub za poSrednictwem automatu
paczkowego.

0d 1 maja bedzie dziala¢ infolinia
NedLing, takze w jezyku polskim.

reklama

AKTYWACJA HOLANDII

*planowana na 1.07.2026

Najlepszy BOX w wadze ciezkie]
20 domen / 1 urzadzenie

ZMPD BOX .pl

ZMPD BOX v

Najlelepszy BOX
w wadre cigikield
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wydarzenia

Kobiety,

ktore nadaja kierunek

przewoznik nr 96

siedzibie Zrzeszénia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
odbyto sie 10 marca spotkanie zorganizowane z okazji Dnia Kobiet pod hastem
Kobiety, ktore nadaja kierunek. Przysztosé. Mobilno$é. Innowacje”.

Anna Brzezinska

yla to juz czwarta edycja
inicjatywy integrujacej
kobiety aktywnie dziata-
jace w branzy transporto-
wej oraz sektorach powia-
zanych z nowoczesng mobilno$cia.
W wydarzeniu uczestniczyly przed-
stawicielki przedsiebiorstw trans-
portowych, instytucji finansowych
i ubezpieczeniowych, firm techno-
logicznych, organizacji branzowych
oraz instytucji zajmujacych sie roz-
wojem kompetencji. — Bardzo sie
ciesze, ze spotykamy sie dzi§ w tak
wyjatkowym gronie kobiet, ktére po-
przez swoja prace i zaangazowanie
maja realny wplyw na zmiany za-
chodzace w branzy transportowe;j.
Wierze w warto$¢ rozmowy i w site
dosSwiadczen, ktérymi mozemy sie
dzieli¢ — podkreslita rzecznik pra-
sowa ZMPD oraz dyrektor Departa-
mentu Wladz Statutowych, Strate-
gii i Komunikacji Anna Brzezinska.

Wspélnota doSwiadczei i sita
kobiecych sieci wspétpracy

Uczestniczki dzielily sie doSwiadcze-
niami dotyczacymi budowania auto-
rytetu, podejmowania odpowiedzial-
nych decyzji oraz lgczenia wielu rol
— menedzerskich, biznesowych i spo-
tecznych. W trakcie dyskusji wielo-
krotnie podkreSlano znaczenie wza-
jemnego wsparcia oraz rozwijania ko-
biecych sieci wspbtpracy.

Coraz wiecej kobiet inicjuje prze-
strzenie dialogu, w ktérych moga
dzieli¢ sie wiedza, doswiadczeniami
i dobrymi praktykami, wzmacniajac
swoja pozycje w Srodowiskach bizne-
sowych. Waznym elementem spot-
kania byly dwa wystapienia o cha-
rakterze inspiracyjno-rozwojowym.
Aleksandra Friedel, prezeska zarza-
du Unilink S.A. oraz Fundacji ,,Zacznij
od Siebie”, w wystapieniu pt. ,,W po-
szukiwaniu warto$ci dodanej — spo-
s6b na tworzenie biznesu przyszlo-
$ci” méwita o budowaniu organizacji
W oparciu o wartosci, odpowiedzial-

ne przywodztwo i Swiadome podejscie
do dbania o siebie.

Z kolei Iwona Szmitkowska, CEO
Follow Future Group i promotorka
inicjatywy NIE!WYPALENI, podzie-
lita sie refleksjami na temat realne-
go wplywu kobiet w organizacjach.
W wystapieniu ,Jak kobiety budu-
ja realny wplyw w organizacjach -
jak utrzymywaé widoczno$é, site od-
dzialywania i rbwnowage” zwrécila
uwage na znaczenie autentycznego
przywodztwa, dbatoSci o rbwnowage
oraz $wiadomego wzmacniania swo-
jej roli w Srodowisku zawodowym.
Oba wystgpienia stanowily inspiru-
jacy wstep do dalszej czesci spotkania
i punkt wyjécia do rozméw o doSwiad-
czeniach zawodowych, przywddztwie
oraz rozwoju osobistym.

Tworzenie przestrzeni

Wiele uczestniczek spotkania pel-
ni funkcje zarzadcze i kierownicze
w swoich organizacjach. Podkre$laty,
Ze z ta rola wiaze sie odpowiedzial-

wydarzenia

nosc za tworzenie Srodowiska pra-
cy, ktére sprzyja rownym szansom
rozwoju i umozliwia kobietom pelne
wykorzystanie ich potencjatu. Jak za-
uwazaly, szczeg6lna rolg liderek jest
wspieranie kolejnych pokolen kobiet
w branzy — poprzez mentoring, dziele-
nie sie doSwiadczeniem oraz budowa-
nie kultury organizacyjnej opartej na
wspolpracy i wzajemnym szacunku.

Podsumowujac spotkanie Anna
Brzeziniska przywotata mysl, ktora
dobrze oddaje idee takich inicjatyw:
— Bardzo bliska jest mi refleksja, ze
kobieta potrzebuje miejsca przy sto-
le, a gdy go nie dostaje — tworzy wias-
ny. Chciatabym, aby$my poprzez na-
sze dzialania, decyzje i wzajemne
wsparcie wlasnie taki stét wspdlnie
budowaty.

Serdecznie dziekujemy wszyst-
kim Paniom za przyjecie zaproszenia
i udzial w spotkaniu. Kazda z uczest-
niczek — zar6wno indywidualnie, jak
i jako czesc¢ tej wyjatkowej grupy —
whniosta do naszej rozmowy ogromng
warto$¢, doSwiadczenie i inspiracje.

W spotkaniu udziat wziety

Agata Wisniewska-Mazur - Polskie Stowarzyszenie Nowej Mobilnosci
Magdalena Tracz - ANWIM S.A.

Iwona Szmitkowska - Follow Future Group Sp. z o.0.

Dorota Syganiec-Marszewska - Alpega Polska

Karolina Szotek-Fronik — CARO KAROL FRONIK

Martyna Misztal-Turemka - ZMPD

Natalia Koszewska — Altkom Akademia

Ewa Korfanty - TRANS RACH

Magdalena Konarska — Daimler Truck Financial Services Polska Sp. z o0.0.
Angelika Kotodziej — ANGELA Angelika Kolodziej

Karolina Kobierecka — RubinTrans P.S.A.

Renata Karwowska-Koziol - ZMPD

Natalia Kacprzak - Toll4Europe GmbH

Izabela Jaworowska - ANWIM S.A.

Natalia Grzybowska — Grupa Transportowa Sp. z o.0.

Mariola Glinka - Transimeksa Sp. z o.0.

Aleksandra Friedel - Unilink S.A., Fundacja ,,Zacznij od Siebie”

Anna Bytniewska - ZMPD

Paulina Buczek-Jaroszynska - GAZ-SYSTEM S.A.

Anna Brzeziiska - ZMPD

>/
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Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych zacheca
do wspolnego dziatania i popularyzacji stowarzyszenia wsrod firm
niezrzeszonych, bo w jednosci sita.

Robert Przybylski

Polsce przynaleznosé
do branzowych stowa-
rzyszen jest dobrowol-
na. Wedlug najnow-
szego raportu GUS
w Polsce dziatalo w 2024 roku 113,1
tys. organizacji pozarzadowych, kt6-
re zrzeszaly lacznie 7,6 mln czlon-
kéw. Dwadziescia lat wczeéniej licz-
ba czlonkdéw siegata 11 min. W 2021
roku stowarzyszenie liczylo Srednio
25 0sdb, gdy w 2004 roku 42, wylicza
Stowarzyszenie Klon/Jawor, badajace

kondycje organizacji pozarzadowych.
Spadki dotykajq takze stowarzy-
szen branzy transportu drogowego,
w tym ZMPD. — Trzeba na kazdym
etapie dbac o to co sie ma, bo nic nie
jest dane na zawsze — podkresla pre-
zes ZMPD Jan Buczek. Wskazuje przy
tym na pietrzace sie wyzwania geopo-
lityczne oraz gospodarcze i legislacyj-
na ofensywe politykow, ktorej trzeba
przeciwstawié glos przedsiebiorcow.
Odptyw cztonkdédw ostabia nie tylko
organizacje, ale takze ich polityczng
reprezentacje. — PrzewozZnicy powin-
ni by¢ $wiadomi konsekwencji wyco-
fania sie z cztonkostwa. Bez czton-

koéw nie mamy przychodéw na utrzy-
manie cze$ci merytorycznej Zrzesze-
nia. Przedsiebiorcy oczekuja pomocy
i wiedzy, ale nie dokladajq sie do sy-
stemu. Od pewnego czasu konse-
kwentnie realizujemy zasade, ze fir-
ma, ktora nie nalezy do ZMPD nie
otrzymuje pomocy. To wywotuje pro-
testy i emocje, ale staramy sie by¢
uczciwi wobec naszych czlonkéw —
ttumaczy prezes Zrzeszenia.

Kierunek - wschod

Jan Buczek przypomina, ze ZMPD
otworzylo przewoznikom nowe rynki.

przewoznik nr 96

— Zdobytem zezwolenia na wschodzie,
gdzie polscy przewoznicy dobrze wy-
korzystali okienko mozliwosci — za-
znacza prezes. Od obstugi tych ryn-
kéw zaczynato wiele firm, ktére nie
mogly szybko wej$¢ na kierunek nie-
miecki z braku dostatecznej liczby ze-
zwolen.

Jednak z czasem powiekszyla sie
liczba zezwolefi wydawanych przez
Berlin i polska branza miedzynaro-
dowego transportu drogowego roz-
wijala sie, a wraz z nig ZMPD. Liczba
czlonkdw tej organizacji w stosunku
do 1989 roku wzrosta w 1992 roku po-
nad 4-krotnie, do 652 firm. Zrzeszenie
utrzymato te dynamike wzrostu w ko-
lejnym 3-letnim okresie, w 1995 roku
mialo juz 2851 czlonkéw.

Dzieki systemowi gwaranciji cel-
nych TIR, ktéry catkowicie zastapit
inne formy zabezpieczen naleznosci
celnych jak np. manifesty AGT (co na-

stapito w 1991 roku), liczba wydanych
przez ZMPD karnetéw TIR przekro-
czyla w 1992 roku 42 tys. i byta blisko
dwa razy wieksza niz w 1990 roku.

Kraje EWG i Strefy Wolnego Handlu
oraz dawnego RWPG zniosty ograni-
czenia w wymianie handlowej, co
ozywilo przewozy samochodowe.
Owczesny sekretarz generalny ZMPD
Roman Buksifiski informowat w mar-
cu 1994 roku w Sejmie, ze w Polsce
miedzynarodowe przewozy drogo-
we wzrosty od 1980 roku 8-krotnie.
W 1993 roku przewoznicy polscy wy-
konali okoto 600 tys. jazd do i z in-
nych panstw, a drugie tyle samocho-
dy zagraniczne.

Z takim potokiem ciezar6wek nie
radzily sobie stuzby graniczne. Cie-
zaréwki czekaly na polskiej granicy
wschodniej $rednio 5,5 godz. na od-
prawe (najdtuzsze kolejki w Europie),
a sytuacje wykorzystywali zlodzieje.

,»ZMPD zostato powiadomione o 1500
przypadkach przemytu z uzyciem kar-
netdw TIR. Straty Skarbu Pahstwa
z powodu tego przemytu szacowane
sa na kilka bilionéw ztotych”, alarmo-
wat Buksifski.

Przestepczo$é kwitta takze we-
wnatrz Rosji, skad w pierwszej poto-
wie lat dziewiecdziesiatych sptywato
do genewskiej centrali IRU codzien-
nie 600-700 notyfikacji urzedéw cel-
nych o niezamknietych karnetach
TIR. Oznaczalo to, ze towar nie trafil
do odbiorcy i nie zaptacono za niego
cla i podatkow.

Informacje o niezamknieciu karne-
tu docieraty do IRU p6Zno, czasami
po niemal dwoch latach od momentu
zdarzenia, gdy nie bylo juz sposobu
na schwytanie zlodziei. ZMPD $&ciSle
wspblpracowato z Miedzynarodowa
Unig Transportu Drogowego IRU, a se-
kretarz generalny Zrzeszenia Roman

9
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Buksifiski od 1991 roku byt cztonkiem
wiadz IRU.

IRU stwierdzila, ze konieczne sg po-
wazne zmiany organizacyjne w samym
systemie TIR. Poniewaz administracje
celne niektérych nowych panstw byty
niechetne do wspbtpracy z IRU, Unia
postanowila zatrudni¢ do dodatkowej
kontroli obiegu karnetéw TIR szwajcar-
ska firme SGS. Miala ona zbiera¢ od-
cinki kontrolne karnetu. — Wrzucato
sie je do skrzynek w Rosji, ale kierowcy
raportowali, ze skrzynki sg porozwala-
ne, dookota nich lezy pelno odcinkéw.
Ta wspolpraca z SGS nie trwala dtugo
— przyznaje Jan Buczek.

W Rosji funkcjonowata tylko pla-
cowka w Moskwie, co zmuszato prze-
woznikéw do przejazdu przez jedyne
biuro, czynigc caly przewdz do innych
miejscowosci nieoptacalnym. Takie
rozwigzanie bylo bardzo niewygod-
ne i ZMPD przyczynita sie do zarzu-
cenia kooperacji z SGS.

Kierunek - zachéd

Zagrozenia pojawity sie takze w prze-
wozach na zachod. — Wybuchta wtedy
»afera niemiecka”, w ktorej nieuczci-
we podmioty zlecajace przewozy do
Niemiec i innych krajéw Europy Za-
chodniej unikaly ptacenia cla za mle-
ko w proszku, maslo, cukier. Gtéwny
Urzad Cet zazadat od ZMPD 8 min zt
dodatkowej gwarancji bankowej —

wspomina wieloletnia dyrektor Depar-
tamentu TIR ZMPD, wowczas zatrud-
niona w GUC, Ewa Suszyfiska.

Afera polegala na nieprawidlowym
poSwiadczeniu zakoficzenia operacji
transportowych, realizowanych pod
ostong karnetéow TIR. Towary przewo-
zono np. z Polski do Hiszpanii, gdzie
w urzedzie docelowym celnik przej-
mowat dokumenty, ale stemplowat je
pieczecia urzednika, ktéry tego dnia
nie miat dyzuru. NieSwiadomy oszu-
stwa kierowca, po roztadowaniu to-
waru w miejscu przeznaczenia, wra-
cat do Polski przekonany, ze dopelnit
wszelkich formalnosci.

- Nowi przewoznicy dawali sie oszu-
kiwa¢ i doprowadzili do powaznych
naruszen procedury TIR, ktore w pew-
nym momencie zagrazaty stabilno-
§ci calego systemu gwarancyjnego —
przypomina Jan Buczek.

Poniewaz towar wjezdzal do UE
przez Niemcy, ten kraj stat sie odpo-
wiedzialny za procedure poszukiwaw-
cza i pobdr naleznosci celno-podatko-
wych. ,,Afera cukrowa” dotknela kil-
kuset operatoréw transportowych nie
tylko z Polski, ale tez m.in. z Czech,
wobec ktérych niemiecka administra-
cja celna, zgodnie z zasadami Kon-
wencji TIR, wszczela postepowania
reklamacyjne, a nastepnie wydatla de-
cyzje platnicze okreslajgce diug celny.
Takie nieprawidlowosci sg traktowa-
ne jako usuniecie towaru spod dozo-

ru celnego, a za osoby odpowiedzial-
ne uznano posiadaczy karnetow TIR.

W 1994 roku IRU zarekomendowata
panstwom - stronom Konwencji TIR,
wdrozenie SafeTIR, czyli elektronicz-
nego obiegu informacji, ktéry miat
uszczelni¢ system i przywroci¢ mu
pelng wiarygodno$é. ZMPD udostep-
nilo ten system Gléwnemu Urzedowi
Cel juz w 1997 roku.

Zrzeszenie musialo takze pokryé
straty, naroste w naleznoSciach cel-
nych. — Sekretarz generalny ZMPD
Roman Buksinski, prezes ZMPD Ed-
mund Kuc i ja pojechali$my do Mini-
sterstwa Finanséw, aby zdjelo z nas
kare — wspomina 6wczesny wicepre-
zes ZMPD Jozef Strozyk.

Zapewnia, Ze byla to walka o ol-
brzymie pienigdze. — Przyjat nas mi-
nister Leszek Balcerowicz i zobowig-
zaliSmy sie, ze ZMPD kupi komputery
dla urzedéw celnych na wszystkich
granicach i przeszkoli celnikéw, a mi-
nisterstwo odstgpi od kary. KupiliSmy
od Optimusa w Nowym Sgczu ponad
sto komputeréw — szacuje Strozyk
i zaznacza, ze dzieki temu przewozni-
cy zachowali dostep do rynku trans-
portowego.

W ramach zorganizowanego przez
IRU i ONZ elektronicznego systemu
kontroli odpraw celnych, Zrzeszenie,
wspblnie z polska administracjg cel-
na, wyposazylo 132 punkty kontroli
celnej w komputery i Igcznos¢ inter-

netowg. ZMPD otrzymywato codzien-
nie od urzedéw celnych dane o ponad
tysigcu karnetéw TIR zwolnionych
w Polsce i przekazywato informacje
do banku danych w Genewie. Dzieki
temu systemowi wykryto wiele nie-
prawidlowosci, w tym fatszywe kar-
nety. Juz 1997 roku przemyt zahamo-
wano, chociaz pojawiatly sie jeszcze
pojedyncze przypadki kontrabandy.
— W ZMPD stanat serwer i Zrzeszenie
udowodnito, ze mozna wspotpraco-
wac z urzedami celnymi — wskazuje
Suszynska.

W tym czasie wszczeto 430 spraw
spornych dotyczacych 68 polskich
operatoréw transportowych. W wy-
niku negocjacji, jakie stowarzysze-
nia oraz IRU podjely z niemieckimi
wiladzami celnymi, w 2005 roku do-
szlo finalnie do podpisania global-
nego porozumienia, na mocy ktére-
go przekazano na rzecz niemieckich
wladz celnych odszkodowanie finan-
sowe. Zryczaltowana suma trafila po-
przez niemieckie Ministerstwo Finan-
sow do réznych niemieckich urzedéw
celnych, a przypisanie jej do konkret-
nych karnetéw TIR (czynnych spraw
spornych) pozostawiono do uznania
tych urzedéw wedlug metod przewi-
dzianych przez niemieckie prawo.

Nowa infrastruktura celna

Zaspokojenie przez IRU roszczen cel-
nej administracji niemieckiej pozwoli-
1o polskim firmom na funkcjonowanie
na unijnym rynku przewozowym bez
obawy o konfiskate samochodu. Dzie-
ki wysitkom pracownikéw ZMPD unij-
ny rynek pozostal otwarty dla przed-
siebiorcow.

Uszczelnienie sytemu dato pewnos¢
funkcjonowania wszystkim uczestni-
kom rynku. Byl to sygnat dla przed-
siebiorcow, ze moga bezpiecznie in-
westowacé w firmy. W 1996 roku w Pol-
sce zarejestrowanych bylo ponad 4,5
tys. podmiotéw, ktére dysponowa-
1y 20 tys. samochod6w ciezarowych.
W 2000 roku firm bylo 7,8 tys., za$ sa-
mochoddéw 25,7 tys. W tym samym roku
do ZMPD nalezato ponad 3,6 tys. firm.

W 2000 roku duze zmiany w ZMPD
wprowadzil sekretarz generalny Jan
Buczek. — Stawial Zrzeszenie na nogi
i zaproponowat mi przejscie z Glow-
nego Urzedu Cel, gdzie zajmowalam
sie Konwencjg TIR, do ZMPD. W tym
samym roku zajelam sie tworzeniem

o~

w Zrzeszeniu Departamentu TIR — wy-
jasSnia Suszynska.

Przypomina, ze liczba karnetéw
wydawanych przez Zrzeszenie szyb-
ko rosta. — Aby zapanowaé nad ma-
sami dokumentéw (jednorazowo spro-
wadzali$my 6-8 palet drukéw), nie-
zbedny byl system informatyczny.
W latach 90. stworzyla go pani Maria
Raczka. Byt on tak elastyczny, Ze po-
zwalal na rozbudowywanie o kolejne
funkcjonalnosci. Autorka miata caty
projekt w gltowie, wiec gdy przecho-
dzila na emeryture, jej nastepcy prze-
pisali program do Akcesa — nadmie-
nia Suszynska.

Na przelomie wiekéw w Rosji wy-
bucht kolejny kryzys systemu TIR. —
Takze w tym kraju przestepcy wyko-
rzystali ,falszywe” pieczecie celni-
koéw. Afera przybrala tak duze rozmia-
1y, ze IRU gotowa byla wykluczy¢ Rosje
z Konwengiji TIR — podkresla Suszynska.

Dodaje, ze w jaki$ czas po objeciu
funkcji Sekretarza Generalnego przez
Jana Buczka, IRU dokonala kontroli
dzialania ZMPD. - IRU traktowata
nowego sekretarza nieufnie i kontro-
la miata bardzo nieprzyjemny, dro-
biazgowy przebieg. Gdy pracownicy
zapewniali, Ze np. wyslali pisma do
czlonkéw, kontrolerzy zazadali oka-
zania faktur za znaczki pocztowe.

. ‘retro____d.__‘_ g—

dzwonili do nas skarzac sie, zZe ,,sa-
mochdd stoi i nie wiemy czego chcg”.
Nauczylam sie wtedy, ze trzeba pytac
obie strony, bo zdarzato sie, ze prob-
lem lezat gdzie indziej niz wskazywat
przewoznik lub jego kierowca — opisu-
je Rusztecka.

Sporne kwestie rozwigzywala po-
przez IRU i stowarzyszenie lokalne
w danym panstwie. — Dogadywali-
$my sie i to dzialato. Tych interwen-
cji byto bardzo duzo, takze na rzecz
obcych przewoznikéw, ktérym poma-
galam wyjasnic problemy w polskim
urzedzie — dodaje Rusztecka.

Rosja - non stop kryzys

W przypadku kolejnego kryzysu ro-
syjskiego IRU zarzucata stronie ro-
syjskiej powazne nieprawidtowosci,
m.in. naruszenia terminéw postepo-
wania i rozpatrywania spraw, niepra-
widlowego okreSlenia miejsca prze-
prowadzenia postepowania, bezpraw-
nego zatrzymywania pojazdéw przez
stuzby rosyjskie, niewlasciwego pro-
wadzenia dochodzen w przypadku
napadu i kradziezy, a takze nieuza-
sadnionego naliczania kar i odsetek.

Przewoznicy wskazywali na opie-
szalo$¢ prowadzonych postepowan,
bezpodstawne przedluzanie ich, a na-

W wyniku negocjacji, jakie stowarzyszenia oraz IRU podjety
z niemieckimi wtadzami celnymi, w 2005 roku doszto
finalnie do podpisania globalnego porozumienia, na mocy
ktorego przekazano na rzecz niemieckich wtadz celnych

odszkodowanie finansowe.

Nasze panie byly roztrzesione i diu-
go wspominaly te nieprzyjemng kon-
trole — przyznaje Suszynska.

Zarazem byl to szczytowy okres sto-
sowania karnetéw TIR. — Gdy w 2000
roku zaczynalam prace w Departa-
mencie TIR, ZMPD wydawalo rocz-
nie tylko 200 tys. karnetéw, a dekade
pozniej przeszio 300 tys. Wtedy mie-
liSmy bardzo duzo pracy, ale i bardzo
duzo satysfakciji, bo wida¢ bylo jak sie
rozwija transport — podkresSla Anita
Rusztecka z Departamentu TIR.

Do jej obowigzkéw nalezato tak-
Ze pomaganie przewoznikom. — Za-
trzymywaly ich urzedy celne, wiec

wet pozbawianie przewoznika mozli-
wosci udziatu w postepowaniu. — By-
ly sytuacje, gdy urzedy rosyjskie za-
daty przedstawienia dokumentéw do-
tyczacych starych spraw z lat 1995-97,
juz po ustawowym, trzyletnim obo-
wigzkowym okresie przechowywania
takich dokumentéw. Nieprzediozenie
ich lub przedlozenie kopii traktowano
jako uchylanie sie od odpowiedzialno-
§ci. Auta zajmowano na poczet zapta-
ty naleznoSci celno-podatkowych. Byt
to powazny kryzys w przewozach do
Rosji, a jego skala przewyzszyla ,afe-
re cukrowg” — poréwnuje byla zastep-
czyni dyrektora Departamentu Trans-

ol
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Wolety karnetow TIR przechowywane w archiwum
centralnym IRU sa niedostepne dla kogokolwiek spoza
administracji celnych. W ten sposob zapewniano poufny
charakter danych, co zabezpiecza przewoznikow przed
nieuczciwg konkurencjg ze strony operatorow.

portu ZMPD ds. TIR Joanna Popiotek.

Ostatecznie kryzys zazegnalo poro-
zumienie podpisane przez rosyjskie
wladze celne i fancuch gwarancyijny.
Wdrozono wiele narzedzi zarzadza-
nia ryzykiem, co uszczelnilo system
w Rosji. I tym razem dziatania IRU
oraz ZMPD uchronity przewoznikéw
od ponoszenia kosztéw na obrone
oraz na odszkodowania dla rosyjskiej
administracji celnej. Polscy przedsie-
biorcy utrzymali mozliwo$¢ dziatania
na rosyjskim rynku.

Kolejny kryzys ponownie miat miej-
sce w Rosji w 2013 roku. — Rosyjskie
wladze celne wskazujgc na powtarza-
jace sie nieprawidtowosci w stosowa-
niu procedury TIR przez przewoZni-
kéw zaczely zagda¢ dodatkowej gwa-
rancji celnej, traktujac karnet TIR
jedynie jako deklaracje celng i pozba-
wiajac go cech gwarancji celnej. Pod-
jety te decyzje bez konsultacji z ONZ
oraz IRU. Rosja wskazywala na zwiek-

szajaca sie liczbe roszczen celnych
wynikajacych z niezakoficzonych
tranzytéw TIR, co zostalo formalnie
zakwestionowane przez laficuch gwa-
rancyjny — wskazuje Popiotek.

IRU podnosita, ze w latach 2010-
2013 Rosja przyjeta 5 milionéw kar-
netéw TIR, co dawalo gwarancje na
poziomie 12,5 miliarda euro. W tym
czasie bylo przedstawionych przez
wladze rosyjskie jedynie 105 wezwan
do zaptaty na kwote 1,8 miliona eu-
ro. — Ryzyko wyniosto jedynie 0,002
proc. Na wzmiankowane 105 wezwan
uregulowano 87, kolejne 10 spraw by-
o procedowane sgdownie, pozostate
nadal rozpatrywat fancuch gwaran-
cyjny. — Warto zaznaczy¢, ze w catym
tym zamieszaniu byla tylko jedna ro-
syjska firma, ktéra sprzedawata te do-
datkowe gwarancje, a ich koszty wy-
nosi¢ mogty nawet 1000 euro za trans-
port w zaleznoSci od dlugosci trasy —
podkresla Popiotek.

Ostatecznie sprawa znalazla sie
w Sadzie Najwyzszym Rosji, ktéry po-
twierdzil, Ze stuzby celne naruszyly
prawo. Dyskusje prawnikow trwaty,
a przewoznikom nadal odmawiano
wjazdu do Rosji bez dodatkowej gwa-
rancji. Ostatecznie rosyjski ASMAP
otrzymat przedtuzenie upowaznienia
do funkcjonowania w systemie TIR,
ale jedynie na okres do lipca 2014 ro-
ku, a nastepnie do listopada tego ro-
ku. — Prawdopodobnie clo rosyjskie
szukalo nowego gwaranta — przy-
puszcza Popiotek.

Pod wptywem naciskéw politycz-
nych rzad rosyjski w listopadzie 2013
roku zadecydowal o pelnym przy-
wroceniu systemu TIR na terenie Ro-
sji. Dalo to polskim przewoznikom
narzedzie, dzieki ktéremu mogli bez-
piecznie pozostaé na rosyjskim ryn-
ku. Na 5081 firm bedacych czlonka-
mi ZMPD w 2013 roku, 3022 pobraly
316,2 tys. karnetow.

Sytuacja w Rosji postala niejasna
i bardzo zmienna. W kwietniu 2014
wicepremier Rosji ponownie zalecit
stuzbom pelne stosowanie decyzji rza-
du z listopada 2013 roku i przyspiesze-
nie procesu wyboru ewentualnego no-
wego gwaranta systemu TIR w Rosji.
W marcu 2015 roku prezydent Putin

wydat zarzadzenie, w ktérym nakazat
stuzbom przywrdcenie pelnego stoso-
wania systemu TIR w Rosji.

ASMAP Rosja otrzymato beztermi-
nowe upowaznienie do wydawania
karnetéw i gwarantowania w systemie
TIR. Kryzys zazegnano, jednak juz
nigdy system TIR nie funkcjonowat
w Rosji na zasadach sprzed 2013 roku.

Wtasne systemy

Suszynska zaznacza, ze kryzysy zo-
staly opanowane i liczba nieprawid-
lowosci gwattownie zmalata. Z cza-
sem GUC obnizyl warto$¢ gwaran-
cji do 5 mln zl, nastepnie do 3 mln zt
i w koncu catkowicie zniost koniecz-
nos¢ jej stosowania.

Przypomina, Ze kraje Unii Euroa-
zjatyckiej opracowaly wlasny system
tranzytu wzorujac sie na doSwiadcze-
niach Unii Europejskiej. — Argumen-
towaly potrzebe posiadania takiego
systemu wilaénie kryzysami syste-
mu TIR. Te nowe rezimy tranzytowe
z pewnoscig odebratly systemowi TIR
jego wiodaca pozycje i role w handlu
miedzynarodowym — uwaza Popiotek.

Rosyjski system wyparl miedzy-
narodowy. — W ten sposob Rosjanie
zmuszajgq wszystkich do stosowania

ich procedury, bo cho¢ pozostali w sy-
stemie TIR, to utrudniaja korzystanie
z niego i zniechecaja do karnetéw TIR
— przyznaje prezes ZMPD.

Podobnie stalo sie w innych kra-
jach Unii Europejskiej, gdzie Wspdl-
na Procedura Tranzytowa (WPT) za-
stepuje coraz czesciej Konwencje TIR.
— Karnet TIR jest dla przewoznikow
gwarancjg pelnego bezpieczefistwa
na rynku. Gdy zaczynaliSmy funk-
cjonowanie na poczatku lat dzie-
wieédziesigtych, byliSmy zmuszani
do wykupowania w procedurze WPT
gwarancji celnej w spedycjach przy-
granicznych w Niemczech. Te spedy-
cje kopiowaly wszystkie dokumenty
handlowe i spedycyjne i tak tracili-
$my bezpoSredni kontakt z klientami
— opisuje praktyki prezes ZMPD.

Karnet TIR zapewnia pelng anoni-
mowoS$¢ przewoznika, bowiem nikt
nie kopiowat danych o konkretnym
przewozie. — Wolety przechowywa-
ne w archiwum centralnym IRU by-
ly niedostepne dla kogokolwiek spo-
za administracji celnych. W ten spo-
s6b zapewniano poufny charakter da-
nych, co zabezpieczato przewoznikow
przed nieuczciwg konkurencja ze stro-
ny operatoréw — ttumaczy Jan Buczek.

System TIR jako jedyny zapewnia

wsparcie dla przewoznika w przypad-
ku bezpowrotnej utraty lub zniszcze-
nia towaru w wyniku dzialania sity
wyzszej. — Sg okreslone wymogi for-
malne dla tego typu sytuacji, jednak
nadal jest to ceniona ochrona, ktorej
nie dajg inne rezimy celne. Réwniez
sam taficuch gwarancyjny zadecydo-
wat o dodatkowej formie ubezpiecze-
nia w przypadku kradziezy towarow.
W takich sytuacjach przewoznik uisz-
cza naleznoéci celno-podatkowe i po
spelnieniu wymogéw formalnych mo-
ze liczy¢ na zwrot wplaconych kwot —
wskazuje Popiotek.

Karnet jest nieco drozszy od doku-
mentu T1/T2 ze wzgledu na skompli-
kowang technologie i wielostopniowe
systemy gwarancyjne, ktoére spelnity
swoje znaczenie, chronigc przewoz-
nikéw przed wyptatg odszkodowan
z wlasnej kieszeni.

Jan Buczek przyznaje, ze dzisiaj
Zrzeszenie nie sprzedaje takiej liczby
karnetéw jak dawniej, ale zobowig-
zania systemu pozostalty. — Zarabia-
my na pokrycie kosztéw. Dystrybucja
siega 7 tys. karnetow w calym roku,
a kiedys tyle wydawali$my dziennie
- poréwnuje Jan Buczek i przypomi-
na, ze przynalezno$¢ do ZMPD to wie-
lorakie wsparcie przewoznikow.
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Wielki jubileusz: 130 lat ciezarowek,
30 lat Actrosa

Wielki jubileusz: 130 lat ciezaréwek, 30 lat Actrosa

W tym roku $wiat transportu ciezarowego i marki Mercedes-Benz Trucks obchodzi historyczny jubileusz: 130 lat temu Gottlieb Daimler
zbudowat pierwsza ciezaréwke, a 100 lat pdZniej na rynku zadebiutowat pierwszy model Actrosa, dzi$ $wietujacy 30 urodziny

W 1896 roku Gottlieb Daimler, konstruujac pierwszy na

Swiecie pojazd ciezarowy, rozpoczat nowa epoke w transporcie.
Montowany z tytu dwucylindrowy silnik ,Phoenix” generowat
moc 4 KM przy pojemnosci skokowej 1,06 litra i napedzat tylng
o0$ za pomoca uktadu pasowego. Sprezyny srubowe chronity
wrazliwy silnik przed wibracjami, a przednia o$ kierowana byta
za pomoca tancuchéw. Kierowca siedziat na kozle podobnie jak
w wozie konnym. Warto wspomnie¢, ze juz wtedy Daimler wdro-
7yt rozwiazanie stosowane do dzi§ w ciezkich ciezaréwkach: o$
z przektadnig planetarna.

Juz w 1898 roku nastapit kolejny krok w ewolucji pojazdu:
silnik zostat przeniesiony pod siedzenie kierowcy, a pdZniej
przesuniety dalej do przodu i umieszczony przed przednia osia,
co utorowato droge do wyzszych osiagéw i zwiekszonej tadowno-
Sci. Rok 1923 przyniést kolejne rewolucyjne rozwiazanie firmy
Benz & Cie - pierwsza cigzaréwke z silnikiem wysokopreznym,
ktory pozwolit drastycznie zredukowac zuzycie paliwa - o az 86
proc. Trzy lata péZniej w wyniku fuzji powstata firma Daimler

& Benz, ktéra rozpoczeta produkcje kolejnych przetomowych
pojazdéw ciezarowych o $wiatowej renomie. Zmiany w konstruk-
cji stopniowo doprowadzity do ukazania sie na rynku w 1965
pierwszej cigzaréwki o kubicznej kabinie z umieszczonym pod

nig silnikiem - rozwigzania stosowanego do dzi$, ktore utorowa-
to droge do skonstruowania flagowego pojazdu Mercedes-Benz
Trucks - Actrosa.

W roku 1996, 30 lat temu i réwno 100 lat po debiucie pojazdu
Daimlera, Mercedes-Benz Actros pojawit si¢ na rynku jako
ciezaréwka, ktéra od poczatku ustanawiata standardy w za-
kresie innowacji, bezpieczenstwa i wydajnosci. Rozwiazania
takie jak hamulce tarczowe na wszystkich kotach w standar-
dzie, poduszka powietrzna, inteligentne systemy wspierajace
bezpieczenstwo przyniosty temu modelowi pierwsza z nagréd
Llruck of the Year”. Juz pierwszy model Actrosa oferowat cyfro-
wy system zarzadzania przegladami dla ciezaréwek: ,Telligent
Maintenance System”. Czujniki nieustannie monitorowaty

olej, filtry, hamulce, ptyny, styl jazdy i przebieg. Pozwalato to
wykonywac przeglady wtedy, gdy byly naprawde potrzebne,
zamiast trzymac sie sztywnych okreséw miedzyprzegladowych,
co zwiekszato wydajno$¢ transportu. Kontynuacja tego sposobu
mys$lenia byto wdrozenie w 2017 kolejnej innowacji - ustugi
Mercedes-Benz Uptime, ktéra pozwala monitorowac stale pojazd
i z wyprzedzeniem informowa¢ o mozliwosci usterki lub zbliza-
jacym sig przegladzie.

i«
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Pionierskie podejscie sprawito, Ze juz rok pézniej na
rynku pojawit si¢ nowy Actros z innowacyjnym syste-
mem MirroCam, ktory zastapit tradycyjne lusterka.
Wraz z poczatkiem lat 20. naszego wieku rozpoczeta
sie nowa era w historii ciezaréwek Mercedes-Benz
Trucks - na rynku zadebiutowaty pojazdy z napedem
elektrycznym: eActros 300 i 400 (2021) oraz pierwszy
dalekobiezny ciagnik akumulatorowy - eActros 600
(2024). Ten ostatni model dzieki nowej 800-Voltowe;j
architekturze i wydajnym bateriom o tacznej pojem-
nosci 621 kWh oferuje zasieg 500 km na jednym
tadowaniu. Uhonorowany nagroda ,Truck of the Year”
pojazd stanowi kontynuacje innowacyjnej mysli

i rewolucyjnej pasji Gottlieba Daimlera, jednoczesnie
otwierajac droge do przysztosci transportu zeroemi-
syjnego. Jego napedzany tradycyjnym silnikiem brat
- najnowszy Actros L ProCabin - przynosi natomiast
kolejne udoskonalenia w zakresie wydajnosci, oferujac
dzieki futurystycznej, aerodynamicznej kabinie i no-
wej skrzyni biegéw w potaczeniu z trzecig generacja
silnika OM471 nawet o 8 proc nizsze spalanie od
poprzednika.

W ten sposdb jubileusz 130 lat cigzaréwek i 30 lat Actrosa
staje sie nie tylko okazja do §wietowania historii
przetomowych wynalazkéw niemieckich inzynieréw

z kofica XIX w., ale réwniez impulsem do nieustannego
rozwoju innowacji, ktére wyprzedzaja epoke i zmienia-
ja oblicze transportumiedzynarodowego.

130 lat cigzaréwek
0Od skonstruowanego przez Gottlieba Daimlera w 1896 roku pierwszego pojazdu do eActrosa 600

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Najnowszy Actros L ProCabin
0Od 30 lat kazda kolejna generacja Actrosa ustanawia nowe standardy w zakresie wydajno$ci, komfortu i bezpieczefstwa - Actros L
ProCabin oferuje nawet do 8 proc. nizsze spalanie od poprzednika
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rzeba wyraZznie zaznaczy¢,

ze W obecnej, bardzo niesta-

bilnej sytuacji mozna przed-

stawi¢ jedynie ogdlny prze-

glad wydarzeh - rzeczy-

wisto$¢ zmienia sie z dnia na dzien.

Szczegblng uwage nalezy zwrocic

na przyszlg reakcje sojusznikéw Ira-

nu oraz na to, czy dojdzie do dziatan

prowadzonych przez wojska ladowe.

Prosimy réwniez zwrdcic szczeg6l-

ng uwage na to, Ze naruszenie przepi-

sow sankcyjnych zawartych w umo-

wie ubezpieczenia moze zagrozic¢

ochronie ubezpieczeniowej. Aktual-

ne informacje znajda Pahstwo na stro-

nach ministerstw spraw zagranicz-
nych i gospodarki.

P

Bliskim

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze szko-
dy spowodowane dzialaniami wojen-
nymi itp. sg standardowo wylgczo-
ne z zakresu ubezpieczenia (ewen-
tualne, ponowne wigczenie zostanie
omodwione ponizej). To samo dotyczy
szkod wynikajacych z konfiskaty, za-
jecia lub innych dziatan wiadz pan-
stwowych.

Ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej
przewoznika / CMR

Konflikt zbrojny na Bliskim Wscho-
dzie jest faktem. Jezeli wiec transport
drogowy zostanie podjety po rozpo-
czeciu wojny, np. do Iranu, z Iranu lub
przez Iran, powolanie sie na nieunik-
nione zdarzenie zgodnie z art. 17 ust.
2 CMR (wylaczenie odpowiedzialnosci

przewoznika) w przypadku powsta-
lych szkod nie bedzie mozliwe.

Szczegblnie w ruchu tranzytowym
przez potencjalnie dotkniete obsza-
ry istnieje ryzyko, ze w razie szkody
zleceniodawcy zarzucg przewozniko-
wi razace niedbalstwo zgodnie z art.
29 CMR (co oznacza nielimitowa-
ng odpowiedzialno$¢ przewoznika).
Dlatego nalezy rozwazy¢ alternatyw-
ne trasy albo (co jeszcze lepsze) usta-
li¢ ze zleceniodawca konkretng trase
transportu, wyraznie wskazujac ist-
niejace ryzyka.

Nie mozna réwniez wykluczy¢, ze
iranscy kierowcy ciezaréwek z dnia
na dzien zrezygnujg z pracy, aby wro-
ci¢ do swoich rodzin lub wziaé udziat
w dzialaniach zbrojnych - takze ta-
kie zdarzenie nie bedzie uznawane za
nieuniknione.

przewoznik nr 96

W przypadku transportéw na Bli-
ski Wschoéd nalezy liczy¢ sie z op6z-
nieniami, a w najgorszym przypadku
z ich przerwaniem. Nalezy to koniecz-
nie uwzgledni¢ podczas planowania
i przyjmowania zlecen transportowych.

Dlugoterminowa konsekwencja kaz-
dej wojny jest zubozenie spoteczen-
stwa, co moze prowadzi¢ do atakowi
na jadace lub zaparkowane ciezaréwki.
W tym kontekScie przypominamy, ze
z punktu widzenia odpowiedzialnosci
przewoznika bezpieczefistwo tadunku
ma najwyzszy priorytet.

Dlatego tez przewoznicy powinni
(o ile nie mozna catkowicie unik-
nac postojow) korzystaé z parkingdw
strzezonych oraz inwestowa¢ w zabez-
pieczenia przestrzeni tadunkowej.

Ubezpieczenie cargo

Réwniez tutaj trzeba liczy¢ sie z odmo-
wami wyplaty odszkodowan przez to-
warzystwa ubezpieczeniowe w przy-

Dtugoterminowg konsekwencja kazdej wojny

jest zubozenie spoteczenstwa, co moze prowadzic

do atakowi na jadgce lub zaparkowane ciezarowki.

W tym konteksScie przypominamy, ze z punktu widzenia
odpowiedzialnosci przewoznika bezpieczenstwo tadunku

ma najwyzszy priorytet.

padku szkéd spowodowanych dzia-
laniami wojennymi. Przykltadowo w
AOTB takie wylaczenie odpowiedzial-
nosci znajduje sie w art. 6. Co prawda
wylgczenie to mozna ponownie objaé
ochrong poprzez odrebng klauzule wo-
jenna dla transportu morskiego i lotni-
czego (za dodatkowa sktadka). W obec-
nej sytuacji wiekszo$¢ ubezpieczycie-
li wycofata jednak te mozliwos¢ i nie
oferuje rozszerzenia ochrony tego typu.
W przypadku konkretnego zaintere-
sowania prosimy o kontakt z Pafistwa
opiekunem w Lutz Assekuranz.

Ubezpieczenie autocasco

Niestety, w zakresie AC ubezpieczycie-
le rébwniez wykluczaja szkody spowo-
dowane konfiskata, zajeciem lub inny-
mi dzialaniami wladz pahstwowych,
a takze szkody wynikajace z zamieszek,
rozruchbéw, oraz dziatan wojennych.

W przypadku szczegbtowych py-
tafn caly nasz zesp6t pozostaje jak
zwykle do Pafistwa dyspozycji. Zo-
staficie zdrowi.

www.lutz-assekuranz.pl

ALUTE

Your risk is our business.
OCP/0CS/AC/CARGO
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ciekawe ciekawe

Potowa Tesli nie przechodzi przegladow Latajacy Mercedes W tym Unimogu jest jakby luksusowo

Informacje z Danii i Norwegii potwierdzajg to, o czym Mercedes wspdlnie z lotniczym potentatem - firma Mercedes Swietuje 80. urodziny modelu Unimog. W 1946
mowito sie od dawna. Tesle, czyli amerykafiskie hi- Airbus stworzyli ekskluzywny Smigtowiec za 10 mi- roku powstat pierwszy prototyp samochodu, ktéry miat
ty sprzedazy, majg powazne problemy z trwatoscia. lionéw dolaréw. ACH145 Mercedes-Benz Edition to petni¢ role uniwersalnego auta terenowego, przeznaczone-
Podczas badaii technicznych w dwéch wspomnia- Smigtowiec zaadresowany dla bogatych klientow g0 miedzy innymi dla rolnikéw. Dzi§ Unimog to legenda,
nych skandynawskich krajach w prawie potowie aut szukajgcych prywatnej maszyny latajacej, ktora be- a Mercedes zaprezentowat najbardziej luksusowg odmiane
ujawniane sg usterki zagrazajace bezpieczenstwu dzie nawigzywata stylistycznie do samochodu. tego auta w historii. Pod maska pracuje diesel o mocy 300
- Tesle nie przechodza przegladéw. W Norwegii jest W tym przypadku jest to stylistyka Maybacha, czy- koni. Jednak auto nie jest typowym wotem roboczym. We
to ponad 44 proc. aut wyprodukowanych w 2021 ro- li submarki, ktérg oznaczane sa najbardziej eksklu- wnetrzu mamy pikowang luksusowa skore, tapicerka jest
ku. Elektryki z ta data produkcji trafiaja wtasnie na zywne modele Mercedesa. Producent samochodéw podswietlana ,,ambientowo”,zainstalowano takze takie
pierwsze przeglady techniczne, wyniki sg niepokoja- z producentem Smigtowcow wspétpracuija juz od 16 dodatki, jak na przyktad kamery 360 stopni. Na poczatek
ce. W Niemczech w kategorii aut 2-3 letnich Tesla zaj- lat. Poprzednia maszyna bedaca ich wsp6lnym dzie- powstat jeden egzemplarz, ale niewykluczone, ze najbar-
muije ostatnie miejsce w rankingu trwatosci. tem zostata sprzedana w liczbie 26 egzemplarzy. dziej luksusowy Unimog bedzie produkowany jako samo-
chéd dla tych, ktérym luksusowa G-Klasa nie wystarcza.

AN 1 ‘.J -
i g ) Kosztowne zarty z chifiskich samochodéw

Maextro S800 to chifiska limuzyna produkowana przez JAC wsp6lnie

z Huaweiem. Tworcy tego auta poréwnali, jak auto pokonuje przeszko-
dy na drodze w poréwnaniu do Mercedesa-Maybacha, co miato pod-
kresli¢ wyzszos¢ chifiskiej motoryzacji nad niemiecka. Pewien chifiski
bloger skrytykowat test i zaczat sie z niego naSmiewac. Zasugerowat,
Ze nagrania sg zmanipulowane, a samochod w rzeczywistosci az tak
Swietnie sobie nie radzi na drodze. Teraz internetowy twérca ma finan-
sowy ktopot. Producent z Chin uznat zarty za zniestawienie i poszedt
do sadu. Sad stanat po stronie chifiskiego przemystu motoryzacyjnego
i kazat zaptaci¢ blogerowi w przeliczeniu 150 tys. zt kary za zarty

Zielone Swiatto

Na polskich drogach by¢ moze po-

jawia sie cywilne samochody z zie-

lonymi Swiattami ostrzegawczymi.

Do Sejmu trafit projekt ustawy, kt6- 1 Koniec ery W16
ry pozwoli uzywac zielonych Swia- Bugatti zaprezentowato wyjatkowy egzemplarz W16 poswiecajac kilkaset godzin na wykonczenie tego

tet ostrzegawczych strazakom OSP ‘ Mistral ,,La perle rare”. Jest to potaczenie motoryzaciji jedynego egzemplarze. ,,La perle rare” powstato

. jadacym do remizy. Zielone Swiat- ze Swiatem sztuki i jednoczesnie hotd dla silnika W16, na specjalne zaméwienie bardzo zamoznego klienta.
BMW zatrudnia r°b°ty to nie upowazni do tamania przepi- ktorego historia sie konczy. Auto jest w wyjgtkowym, To pozegnanie z W16, bo teraz kolejne modele Bugatti
W fabryce w Lipsku rozpoczety sie testy robotéw humanoidalnych, kté- sow, ale da znac innym kierowcom, dwutonowym lakierze powstatym po potaczeniu beda napedzane wytacznie jednostka V16 potaczona
re prébuja sit przy w pracy na liniach montazowych samochodéw. Kon- ze strazak jedzie na akcje. Projekt koloru ztotego z biatym. Polakierowano je recznie, z silnikami elektrycznymi.
cern chce sprawdzi¢, czy sztuczna inteligencja jest w stanie podotac ta- zostat pozytywnie zaopiniowany

kim zadaniom. Robot AEON pracuje miedzy innymi przy montazu bate- przez MSWiA. Takie rozwigzanie

rii trakcyjnych w elektrycznych modelach BMW. W p6Zniejszym czasie funkcjonuje juz miedzy innymi

roboty maja tez pracowac przy produkcji baterii, gdzie wymagana jest w Wielkiej Brytanii.

wysoka precyzja oraz rygorystyczne normy bezpieczefistwa.

Elektryczne Volvo z grozba pozaru

Elektryka Volvo parkuj z dala od domu, takie sg za-
lecenia producenta wobec 40 tys. aut na prad. Vol-

vo ogtosito akcje naprawcza, ktéra dotyczy modelu
EX30. Wadliwe moduty akumulatoréw moga dopro-
wadzi¢ do przegrzewania sie baterii i groznego poza-
ru. Akcja nie dotyczy naszego rynku, ale w USA, Au-
stralii i Brazylii zaleca sie parkowanie aut z daleka od
budynkéw i nietadowanie ich do poziomu wyzszego
niz 70 proc. Volvo naprawi wadliwe auta, wymieniajac
uszkodzone czesci.
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Mazda CX-5 zajmuje trzecie miejsce na podium najlepiej sprzedajacych sie
modeli japonskiej marki. Od premiery w 2012 roku sprzedano juz znacznie
ponad milion egzemplarzy tego auta. Teraz debiutuje trzecia generacja
CX-5, ktora zgodnie z filozofig Japonczykow z ostatnich lat, ewoluuje,
bazuje na sprawdzonych rozwigzaniach i nie traci swojej tozsamosci.

Kacper Jeneralski

iedy popatrzymy na nadwo-

zie jest jasne, Ze to nadal

CX-5 i wida¢ w nim ducha

poprzednich generacji, po-

dobne s3 proporcje oraz ogol-
ne zalozenia stylistyczne. Z tytu auto
jest szersze o 15 mm. Wiekszy rozstaw
két powoduje, Ze wyglada potezniej.
Sa ostrzejsze linie, $wiatla LED, jest
tez pewien modny zabieg stosowany
dzi$ przez coraz wiekszg liczbe produ-
centéw. Chodzi o nazwe Mazda ,,napi-
sang” na tylnej klapie zamiast logoty-
pu marki, jak to bylo wczesniej.

Mniejsze wcale nie lepsze

Inzynierowie Mazdy juz dawno po-
wiedzieli, ze downsizing (w uprosz-
czeniu — zmniejszanie wielkoSci)
jest przereklamowany. Mazda od lat
nie schodzi do matych pojemnosci,
a idzie swoja autorska drogg wykorzy-
stujgc opracowang przez siebie tech-
nologie Skyactive. Kiedy poét Swiata,
starajac sie spelnia¢ wysrubowane
normy, montuje pod maskami swoich
aut silniki o pojemnoéci okoto péttora
litra, silniki CX-5 majg 2,5 litra pojem-
nosci. To miekka hybryda, a wiec moc
opiera sie na benzynowym motorze,
a elektryczny wspomagacz odgrywa

tu znikoma role. Hybryda wykorzystu-
je napiecie 48V, a silnik wspotpracu-
je z 6-biegowa automatyczng skrzy-
nig biegéw. Ta dziala pltynnie, nie-
mal niezauwazalnie. Nie ma wersji
manualnej, co jest ogélnoswiatowym
trendem, Od dawna zanosi sie na to,
ze manualne skrzynie biegdéw sta-
ng sie rzadkoScia lub w ogoble znikng
z samochodow. W zaleznoésci od wer-
sji mozemy liczy¢ na naped na jedna
lub dwie osie.

Wiekszg pojemno$¢ maja nie tyl-
ko silniki, ale tez wnetrze japonskie-
go SUV-a. Powiekszono tylne drzwi,
co powoduje, ze wsiadanie jest ta-
twiejsze. Nad glowg i przed kolanami

jest wiecej przestrzeni. To dlatego, ze
rozstaw osi zwiekszono az o 115 mm.
To pozwolilo na wygospodarowa-
nie o 58 mm wiekszej przestrzeni na
wspomniane kolana. Bagaznik row-
niez urést i to niemalo, bo o 61 litrow,
co daje 583 litrow pojemnosci. Produ-
cent obiecuje, ze dzieki o 45 mm gleb-
szej podlodze w bagazniku CX-5 moz-
na teraz przewozi¢ wozek dzieciecy
w pozycji pionowej. Prég zatadunku
jest nieco nizej, a tylna kanapa skla-
da sie ,,na trzy” w stosunku 40:20:40.
To oznacza, Ze podczas przewozenia
wiekszych przedmiotéw razem z pasa-
zerami mamy sporg mozliwo$¢ aran-
zacji tylnej przestrzeni w kabinie.
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Byly czasy kiedy inzynierowie
Mazdy wbrew modzie nie instalo-
wali w kabinie dotykowych ekra-
noéw, twierdzac, ze ich obstuga wy-
magalaby ,,odrywania ramion od
fotela”. Teraz sg juz dotykowe ekra-
ny, w zalezno$ci od wersji przekat-
na centralnie umieszczonego ,,table-
tu” moze mie¢ 12,9 lub 15,6 cala. Po-
jawia sie jednak pewien problem —
z deski rozdzielczej zniknely niemal
wszystkie fizyczne przyciski. Nawet
obstuga klimatyzacji odbywa sie po-
przez tablet, co nie jest szczeg6lnie
wygodne.

Wykonczenie tapicerki to w zalez-
nosci od wersji tkanina, sztuczna sko-
ra lub naturalna skéra w wersji wy-
posazenia Homura. Wnetrze Swietnie
wyciszono, jest poprawa w stosunku
do wczesniejszej generaciji.

Na dwie i jedna 0$

Podczas jazdy nowg CX-5 mozemy
wyczué, ze zwiekszono site ttumie-
nia amortyzatoréw, nie jest za twar-
do, ale samoch6d ma lepiej trzymac
sie drogi i przy wyzszych predkos-
ciach lepiej ttumié nierdbwnosci. Uklad
kierowniczy jest bardziej precyzyjny,
a calo$¢ zestrojono z mysla o europej-
skich drogach. Nawet opony dobrano
specjalnie pod ten model — inne wtas-
ciwosci ma wersja z 17-calowymi, a in-
ne z 19-calowymi felgami.

Naped na 4 kota? W wielu dzisiej-
szych SUV-ach jest w ogoble niedo-
stepny, co tylko obnaza nonsens, ja-
kim jest wszechobecna moda wylacz-
nie na SUV-y. Mazda broni sie i ofe-
ruje naped na obie osie z systemem
GVC Plus.

Pod tg marketingowa nazwa kryje
sie naped, ktéry rozdziela moc w za-
leznoSci od warunkéw jazdy i mane-
wru, ktéry wykonujemy. W zakrecie
na przyklad, poszczeg6lne kota otrzy-
mujg r6zng dawke momentu obroto-
wego, tak zeby reakcja na ruchy kie-
rownica byla lepsza, a kiedy jeste-
Smy juz w zakrecie, moment obrotowy
wedruje bardziej na tylne kota, zeby
wzmocni¢ stabilno$¢ auta. Naped na
cztery kota daje tez CX-5 wieksze moz-
liwoSci holowania. Przyczepa, ktéra
pociggniemy tym autem, moze miec
DMC do 2000 kg.

Silnik benzynowy 2,5 z miekka hy-
bryda nie tylko robi na zlo§¢ milos-
nikom downsizingu, ale jest nawet
wiekszy od poprzedniego. Wczesniej
CX-5 miata pod maska dwulitrowa
jednostke. Silnik opracowano w Hi-
roszimie, w Japonii, ale dopracowa-
no, a w zasadzie dostrojono pod eu-
ropejskie warunki w Niemczech. Moc
wynosi 141 KM, co pozwala na osigg-
niecie pierwszej setki w 10,5 sekundy.
Nie jest to wiec sportowy samochdd,
a bardziej nastawiony na rodzine
i wszechstronno$é.

Samochdd nie jest ociezaly, wy-
przedzanie nie sprawia probleméw,
ale nie wciska w fotel. Spalanie zalez-
nosci od wersji — wedlug producen-
ta w tej z napedem na jedng 0§ Sred-
nio okoto 7 litréw na sto kilometréw
i o pot litra wiecej przy napedzie na
obie osie.

Ceny Mazdy CX-5 zaczynaja sie
w Polsce od 139 900 zl, najtansza wer-
sja z napedem na cztery kola kosztu-
je 164 900 zl, a najdrozsza z komple-
tem dodatkowego wyposaZenia moze
kosztowa¢ ponad 200 tys.

AKTYWUJ TERAZ
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