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Jan Buczek

Prezes ZMPD Niekontrolowany poslizg
Nadal stabnie kondycja transportu przewoznikow

Przewoznicy dokonali na czerwcowych Wdrozenie przez nasz rzad Pakietu Na skutek zdarzef geOpO“t\/CZﬂyCh

zebraniach regionalnych wyboru delegatéw ~ Mobilnosci w sposéb bezrefleksyjny i bez oraz nowych regulacji koszty dziatalnosci

oraz przewodniczacych wszystkich konsultacji ze sSrodowiskiem doprowadzito transportowe vvymkne’fy sie spod kontroli

regionéw na nowg kadencje. Wielu kolegéw  do sytuacji, w ktérej polskie firmy - . . — -
uzyskato rekomendacje do wtadz ZMPD. przegrywajg z przewoznikami z innych przed5|¢b|orcovv | branza znalazta sle

Wybory odbeda sie w grudniu, wtedy tez panstw UE, ktérzy maja zdecydowanie niekontrolowanym poslizgu.

delegaci podsumuja obecne wtadze, anowo  nizsze koszty i przejmuja rynek. F
wybrane przejma stery ZMPD na poczatku Obecny rzad, mimo okazywanego

2027 roku. zrozumienia fatalnej sytuacji naszej branzy, l‘
Podczas zebrafi przewoznicy nadal nie wprowadzit wielu z oczekiwanych ’
krytykowali warunki funkcjonowania przez sSrodowisko korekt do polskiego

miedzynarodowego transportu drogowego.  prawa, aby umozliwi¢ nam konkurencje.
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poslizg przewoznikow

Na skutek zdarzen geopolitycznych oraz nowych regulacji koszty dziatalnosci
transportowej wymknety sie spod kontroli przedsiebiorcow i branza znalazta sie
niekontrolowanym poslizgu.

Robert Przybylski

pierwszym kwartale

2026 roku dziatalno$é

zakonczyly 1234 fir-

my. — To prawie tyle,

ile w catym roku ubie-
glym. Sadze, ze zapasc¢ bedzie sie po-
glebiaé, bo sytuacja w branzy jest zta
— przypuszcza dyrektor Departamen-
tu Transportu ZMPD Piotr Mikiel.

Z danych firmy analitycznej MGBI
wynika, Ze na koniec I kwartatu 2026
roku zarejestrowanych bylo 209 303
firm w sekcji H - transport i gospodar-
ka magazynowa, co oznacza spadek
0 1,5 proc. rok do roku.

Po raz pierwszy od czasu ustrojo-
wej transformacji zmniejszyla sie licz-
ba wykorzystywanych przez te firmy
ciezaré6wek. Na koniec 2025 roku park

miedzynarodowych przewoznikéw
liczyt niespeina 338,6 tys. pojazdéw,
0 3820 aut ciezarowych i 872 lekkich
dostawczych mniej w poréwnaniu
z rokiem 2024. — Firmy sie likwiduja,
wiec zachecamy, by ograniczaly swoj
potencjat do kontrahentéw, z ktory-
mi majg ugruntowane relacje. A jesli
majg poszukiwac zlecefi na gietdzie
transportowej, to lepiej Zeby sprzeda-
li samochdd i przestali sie szarpa¢ —
méwi ,,Rzeczpospolitej” Jan Buczek,
prezes ZMPD.

Bo gielda - zdaniem Buczka - to
miejsce sprzedajacych zlecenia trans-
portowe licznych firm, kt6ére nie ma-
ja uprawnieni do wykonywania ustug
transportowych. — Tylko biorg za to
pieniadze, wydluzaja taficuch zobo-
wigzan i w ten sposob przejadajg sie
nasze zyski — uwaza Buczek.

Prezes ZMPD wskazuje tez mnozga-

ce sie zatory platnicze. Jednym z po-
stulatéw Zrzeszenia jest skrécenie ob-
ligatoryjnego terminu rozliczenia za
wykonanie zlecenia przez przewozni-
ka do 30 dni. — PoSrednicy przetrzy-
mujg nasze pienigdze do 90 dni i dtu-
Zej, natomiast my musimy bra¢ kredyt
obrotowy dla utrzymania ptynnoSci
i gotowosci do wykonania zlecen —
dodaje Buczek.

Po stonych podwyzkach myta we
wszystkich krajach UE réwniez koszty
dojazdéw na pusto wyraznie zmniej-
szajg marze przewoznikow.

Coraz mniej ciezaréwek na
rynku

Na dodatek nowe regulacje, takie jak
Polski kad oraz wprowadzany sukce-
sywnie od 2020 roku Pakiet Mobilno-
Sci, nakladaja na przewoznikéw nowe
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obowiazki, a ich wypelnienie zwykle
wigze sie z dodatkowymi obcigzenia-
mi finansowymi.

Z danych Miedzynarodowej Unii
Transportu Drogowego IRU wyni-
ka, ze koszty ogélem zwiekszyty sie
w stosunku do 2020 roku o 40 proc.,
koszty napraw i obstugi wzrosty o jed-
na trzecia, ale np. paliwo jest dwa ra-
zy drozsze.

Nic dziwnego, Ze nastroje w branzy
sg zle. W drugim kwartale 2026 roku
subindeks Barometru EFL dla branzy
transportu, spedycii i logistyki wyni6st
46,9 pkt., o 5,1 pkt. mniej niz w [ kwar-
tale 2026 roku. To juz trzeci kolejny
kwartatl spadku nastrojéow w TSL. Tak
niski wynik sektor odnotowat wczes-
niej w IV kwartale 2020 roku, kiedy su-
bindeks wyniost 45,3 pkt. W biezacym
pomiarze stabszy odczyt ma tylko pro-
dukcja, z wynikiem 45,2 pkt.

Najwiekszg zmiang w II kwarta-
le 2026 roku sg prognozy dotyczace
sprzedazy i zamoéwien. Tylko 2,5 proc.
firm TSL spodziewa sie ich wzrostu,
podczas gdy kwartat wczesniej taka
deklaracje sktadato 22,5 proc. przed-
siebiorcow. Zdecydowana wiekszos¢,
bo 95 proc. badanych, oczekuje sta-
bilizacji sprzedazy, a 2,5 proc. prze-
widuje spadek.

Wojciech Sokotowski ze Stratton In-
stitute wskazuje na malejgcg aktyw-
nos¢ floty. — Wedlug danych e-TOLL
liczba zarejestrowanych ciezkich po-
jazdéw w Polsce spadla miedzy grud-
niem 2024 roku a kwietniem 2026 ro-
ku o jedynie o 3,3 proc., ale liczba po-
jazdow aktywnych zmalala juz o 11
proc. To oznacza jedno: flota istnieje
fizycznie, ale coraz wieksza jej czes¢
przestaje pracowac — podkresla Soko-
towski.

Przekonuje, ze to nie jest juz prob-
lem operacyjny. — To zaczyna by¢
problem produktywnoS$ci kapitatu
w catym sektorze TSL — ocenia Soko-
towski. Sadzi, ze w najblizszych la-
tach kluczowym wskaznikiem rynku
nie bedzie liczba rejestracji, ale ak-
tywnos¢ floty.

Europejski problem

Zarazem tezeje konkurencja dla pol-
skich przewoznikéw. Ze statystyk
BALM (dawniej BAG), agencji pod-
liczajgcej ruch po platnych drogach
w Niemczech wynika, Ze niemiecki
rynek jest z sukcesem penetrowany

przez rumunskich przewoznikéw. Dy-
stans przejechany przez nich po nie-
mieckich ptatnych drogach wzrést
w 2025 roku o 4,7 proc. liczone r/r, do
1,3 mld km (rok wcze$niej dynamika
siegneta 5,1 proc.), gdy samochodéw
z polskimi rejestracjami o 1 proc., do
7,6 mld km (w 2024 roku dynamika
wyniosta 1,3 proc.).

woz6w pozostaje wzglednie stabilna,
oceniajg analitycy DSV.

Z tego wzgledu w inwestycjach
obraz jest bardziej ztozony. 17,5 proc.
firm TSL planuje zwiekszenie nakla-
déw na Srodki trwatle, czyli nieco wie-
cej niz w poprzednim kwartale, Kkie-
dy taki zamiar deklarowato 15 proc.
przedsiebiorcoéw. Jednoczesnie 32,5

Tezeje konkurencja dla polskich przewoznikow. Ze statystyk
BALM (dawniej BAG), agencji podliczajgcej ruch po ptatnych
drogach w Niemczech wynika, ze niemiecki rynek jest

7 sukcesem penetrowany przez rumunskich przewoznikow.

Problemy branzy sa widoczne
w skali calej Europy. Dane Timocom
pokazuja, ze w pierwszym kwartale
liczba wolnych samochod6w ciezaro-
wych na gieldzie zmalata o 7 proc. rok
do roku, gdy liczba tadunkéw wzrosta
0 41 proc. r/r. Widoczny jest powaz-
ny brak rbwnowagi na rynku: podaz
tadunkéw znacznie przekracza liczbe
pustych samochod6w. Zamiast zdro-
wej proporcji 50/50 Timocom pokazu-
je 90/10.

Logistyczny koncern DSV przyzna-
je, ze taczny wplyw sektora paliwo-
wego, pracy, finanséw i regulacji znaj-
duje odzwierciedlenie w danych do-
tyczacych niewyptacalnosci. Po tym
jak w 2024 roku w Europie Zachod-
niej odnotowano 190 449 niewypla-
calnoSci przedsiebiorstw (+12,2 % rok
do roku), trend wzrostowy utrzymat
sie rdbwniez w 2025 roku. Mozna ocze-
kiwaé, ze globalna liczba niewypta-
calnoéci wzro$nie o kolejne 5-6 proc.,
przy czym kilka rynkéw europejskich
nadal odnotowuje wysokie wskazniki
upadtosci.

Analitycy DSV stwierdzaja, Ze ros-
naca liczba niewyptacalnosci nie
wskazuje na krotkoterminowa ko-
rekte, ale na glebsza korekte rynko-
wa, stopniowo przyspieszajaca kon-
solidacje.

Ostrozne inwestycje

Dla wielu przewoznikéw rozbudowa
lub odnowienie floty stato sie decy-
zja ryzykowna, a nie strategig roz-
woju — stopniowo ograniczajgc prze-
pustowosé, nawet gdy wielkoS¢ prze-

proc. firm przewiduje ograniczenie
inwestycji, a polowa zaklada utrzy-
manie ich na dotychczasowym pozio-
mie, wynika z Barometru EFL.

Po stronie bezpieczefistwa finan-
sowego wida¢ przewage odpowiedzi
neutralnych. Poprawy ptynnosci fi-
nansowej spodziewa sie 4 proc. firm
TSL, wobec 11 proc. w poprzednim
kwartale. 91 proc. przedsiebiorcow
zaklada, ze plynno$¢ pozostanie na
podobnym poziomie, a 5 proc. prze-
widuje jej pogorszenie.

Stabilnie wyglada réwniez zapo-
trzebowanie na finansowanie ze-
wnetrzne. 85 proc. firm TSL oczeku-
je, ze pozostanie ono na takim samym
poziomie jak w I kwartale 2026 roku.
Wzrostu zapotrzebowania spodzie-
wa sie 4 proc. przedsiebiorcéw, na-
tomiast 11 proc. zaklada jego spadek.
To kolejny sygnal, ze firmy transpor-
towe i logistyczne nie planuja obecnie
szerokiej ekspansji finansowanej ze-
wnetrznie, lecz raczej utrzymuja ba-
ze do dzialania i ostroznie zarzadza-
ja kosztami.

Mozliwosci przewozowe znikajg
nie tylko z powodu presji ekonomicz-
nej, ale takze z powodu starzejacych
sie kierowcow i braku nowych oséb
wchodzacych do zawodu.

Wynagrodzenia kierowcéw po-
wiekszyly sie o 70 proc., ale nawet ten
wzrost nie zapewnia znalezienia chet-
nych do pracy za koétkiem. Z danych
IRU wynika, ze jedynie co piaty prze-
woznik nie odczuwa braku kierowcow,
45 proc. juz notuje ten brak, a 35 proc.
prognozuje, ze odczuje ten problem
w nadchodzacych dwdch latach.
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Przewoznicy sg zaniepokojeni unijnymi planami koordynacji zabezpieczen
spotecznych. Dokument nie jest publiczny, a duza liczba czynnikow dodatkowo
utrudnia odniesienie sie do projektowanych zmian.

Robert Przybylski

adchodzg kolejne mecha-
nizmy zwiekszajace kosz-
ty funkcjonowania firm
transportu drogowego. Po
Pakiecie Mobilno$ci Komi-
sja Europejska forsuje przepisy ,,ko-
ordynacji zabezpieczenia socjalnego
pracownikéw delegowanych”.

Komisja Zatrudnienia i Spraw So-
cjalnych Parlamentu Europejskiego
przyjela w maju zaktualizowane prze-
pisy dotyczace koordynacji systemow
zabezpieczenia spotecznego.

PE wskazuje, ze jesli umowa zo-
stanie formalnie przyjeta przez Par-
lament i Rade, ,wprowadzi jasniej-
sze Kkryteria okre$lania, ktérego kra-
ju przepisy dotyczace zabezpiecze-
nia spolecznego majg zastosowanie.
Powinna réwniez sprzyja¢ wspdipra-
cy miedzy panstwami cztonkowski-
mi, aby umozliwié szybka wymiane
niezbednych informacji, co pomoze
w identyfikacji btedéw lub oszustw,
w tym naduzy¢ takich jak firmy dzia-
Tajgce na zasadzie letter box.

Ministerstwo Rodziny, Pracy i Poli-
tyki Spotecznej uspokaja, ze nie ma
podstaw do obaw, ze regulacje znisz-
cza krajowe systemy zabezpieczenia
spolecznego. Wyjasnia, ze ,,Rozporza-
dzenia UE 883/2004 i 987/2009 nie za-
stepuja systeméw krajowych, lecz ko-
ordynujg ich dziatanie w sytuacjach
transgranicznych, np. gdy kto$ pra-
cuje lub mieszka w kilku panstwach
UE. Kazde panstwo nadal samodziel-
nie okre$la zasady ubezpieczen, skia-
dek i Swiadczen”.

Resort przyznaje, ze nie mogt zna-
lez¢ krajéw jednomyS$lnych do blo-
kowania tych planéw. Procedura le-
gislacyjna nie zostala jeszcze zakon-
czona, kompromis wymaga zatwier-
dzenia przez Parlament Europejski
w glosowaniu plenarnym oraz ostatecz-
nej akceptacji przez Rade UE po pozio-
mie wlaSciwych ministréw, co moze
stac sie w najblizszych tygodniach.

Spor wyjasni granice zmian
Umowa precyzuje, jak okresy pracy,

samozatrudnienia lub ubezpieczenia
przebyte w roznych panstwach czlon-

kowskich sg liczone przy ustalaniu
prawa do zasitku dla bezrobotnych.
Pafistwo czlonkowskie, w ktorym da-
na osoba ostatnio pracowata lub byla
ubezpieczona, bedzie odpowiedzial-
ne, jesli byta tam aktywna przez co
najmniej jeden nieprzerwany miesigc.

PE wyjaénia, Zze w ,,odniesieniu do
pracownikéw transgranicznych, zak-
tualizowane prawo precyzuje, ktore
panstwo czlonkowskie jest odpowie-
dzialne za wyplate Swiadczen. Jesli
bezrobotny pracownik transgranicz-
ny byt zatrudniony, prowadzit dzia-
falno$¢ na wiasny rachunek i/lub byt
ubezpieczony przez nieprzerwany
okres 22 tygodni w pafstwie czlon-
kowskim, $wiadczenia beda wypta-
cane przez to panstwo czlonkowskie.”

Natomiast w przypadku pracow-
nikéw prowadzacych dziatalnosé
w dwdch lub wiecej pafnistwach czton-
kowskich, ,,zaktualizowane przepisy
zawierajg dodatkowe wytyczne do-
tyczace ustalania ,,siedziby lub miej-
sca prowadzenia dziatalno$ci” praco-
dawcy lub przedsiebiorstwa. Pomoze
to ustali¢, ktére panistwo czlonkow-
skie ma zastosowanie w zakresie za-

bezpieczenia spotecznego. Przy usta-
laniu miejsca prowadzenia dziatalno-
§ci istotne czynniki obejmujg miejsce
podejmowania kluczowych decyzji,
miejsce generowania obrotéw oraz
miejsca odbywania walnych zgroma-
dzen”.

MPRIiPS dodaje, ze zmiany beda
wymagaly dokladniejszego opisywa-
nia miejsca i rodzaju wykonywanej
pracy. ,,Dla pracownikéw oznacza to
wieksza jasno$¢ w kwestii ubezpie-
czenia i latwiejsze potwierdzanie pra-
wa do $wiadczen w krajach UE. Jed-
nocze$nie wzro$nie liczba zadan ad-
ministracyjnych, takich jak czestszy
kontakt z zagranicznymi urzedami
i bardziej rozbudowane formalnoSci
zwigzane z dokumentami potwierdza-
jacymi podleganie polskiemu syste-
mowi ubezpieczen spotecznych pod-
Czas pracy za granicg”.

Przedstawiciele ZUS zapewniaja,
ze beda interpretowaé nowe przepisy
tak, aby byly przyjazne dla polskich
przedsiebiorcéw. Na dotychczasowych
zasadach ma by¢ definiowana siedzi-
ba w Polsce, podobnie jak cala do-
kumentacja i wydawanie dokumen-

tow Al (ZUS wydat 853 tys. zaSwiad-
czen Al w 2024 roku). Nie mozna jed-
nak wykluczy¢ sytuacji, ze instytucje
kontrolne innego kraju cztonkowskie-
go zakwestionujg ten dokument i doj-
dzie do sporu.

Inne zawody na celowniku

Komisja Europejska zapewnia, ze
celem jest dobrostan pracownikéw.
Przeciwnicy rozwigzania przekonu-
ja, ze chodzi o siegniecie po sktadki
ubezpieczeniowe. Natomiast resort
ttumaczy, ze ,,z perspektywy pra-
cownikéw celem zmian jest przede
wszystkim zapewnienie, aby osoby
wykonujace prace przez dtuzszy czas
za granicg byly objete systemem za-
bezpieczenia spotecznego panstwa,
z ktérym ich aktywno$¢ zawodowa jest
faktycznie zwigzana. MozZe to ozna-
czat wyzszy poziom ochrony socjalnej
w czesci panstw cztonkowskich”.
Wskazuje, ze istotnym elementem
systemu unijnego ,,pozostaje moz-
liwo$¢ sumowania okres6w pracy
i ubezpieczenia z r6znych panstw
UE. Dzieki temu pracownik nie traci

uprawnien emerytalnych tylko dlate-
go, ze wykonywat prace w kilku kra-
jach. W UE minimalny okres wyma-
gany do uzyskania emerytury wynosi
zwykle od 5 lat (np. Niemcy) do 20 lat
(np. Wiochy, Czechy, Wegry)”.

Ministerstwo wyjasnia, Ze nowe
przepisy nie wplyng bezposrednio
na sposob obliczania sktadek ubezpie-
czeniowych w Polsce oraz w innych
panstwach UE. ,,Nadal bedg one usta-
lane wedtug prawa kraju, ktérego sy-
stem ubezpieczen zostanie uznany za
wlasciwy.”

Kluczowe znaczenie bedzie miato
natomiast ustalenie, ktéremu syste-
mowi podlega pracownik. Nadal obo-
wigzywac bedzie zasada podlegania
ubezpieczeniu tylko w jednym pan-
stwie UE, co ma chroni¢ pracownikow
przed podwojnym oskltadkowaniem
i lukami w ubezpieczeniu. Zachowa-
ne maja zostaé rdbwniez rozwiazania
dotyczace delegowania pracownikow
i pracy w kilku panstwach, cho¢ wa-
runki ich stosowania majg by¢ bar-
dziej restrykcyjne i $ciSlej kontrolo-
wane. WdrozZenie dyrektywy potrwa
2 lata.
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Rozwiazania dla kierowcow

Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego IRU uwaza propozycje
przepis6w za korzystng dla branzy. —
Glosowanie popiera bardziej przewi-
dywalne i praktyczne ramy dla wy-
soce mobilnych operacji transportu
transgranicznego, jednocze$nie uni-
kajac dodatkowych obcigzen admi-
nistracyjnych dla operatoréw — oce-
nia dyrektor IRU UE Raluca Marian.
Wskazuje przy tym, ze Parlament
popart kluczowe priorytety sektora,
w tym zachowanie istniejgcych ram
dla kierowcow pracujacych w kilku
krajach, unikniecie nowych wymo-
gbw powiadamiania oraz wprowa-
dzenie 35-dniowego terminu na od-
powiedz instytucji na zapytania do-
tyczace zabezpieczenia spotecznego
lub wnioski o wyptate Swiadczefi, co
pomoze skroci¢ czas, jaki operatorzy
spedzajg w zawieszeniu w przypadku
sporé6w miedzy organami.
Wedtug IRU dla przewoznikéw pro-
ponowane przepisy zapewniaja:
® Cigglos¢ operacji transgranicz-
nych: istniejace ramy dla kierow-
co6w pracujacych w kilku krajach

sa zachowane, co pozwala unik-
nac zaktocen.

® Bardziej przewidywalne planowa-
nie: obowiazujacy system jest usta-
lany z wyprzedzeniem, w oparciu
o przewidywang aktywnoS¢ w cig-
gu kolejnych 12 miesiecy, co zmniej-
sza ryzyko zmian z mocg wsteczna.

® Brak dodatkowych obciazeni admi-
nistracyjnych: brak wymogu wcze$-
niejszego powiadomienia w przy-
padku operacji transportu drogo-
wego w wielu krajach.

® Wieksza pewnos$é prawnag: jas-
niejsze procedury, okre$lone har-
monogramy i proporcjonalne ka-
ry ograniczajg liczbe spordéw i za-
pewniaja wieksza pewnos¢ pod-
czas kontroli.

Krytyka zmian

Sa takze glosy krytyczne. — Noweliza-
cja sprawia wrazenie regulacji przy-
gotowanej dla realiéw sprzed deka-
dy. Komisja Europejska przedstawi-
1a jej projekt w grudniu 2016 roku,
w czasie, gdy delegowanie pracowni-
koéw postrzegano gltéwnie przez pry-
zmat dumpingu socjalnego. Tym-

czasem unijny rynek pracy zasadni-
czo sie zmienil: gospodarki mierzg
sie dzi$ z niedoborem pracownikow,
a coraz wieksza role odgrywa zatrud-
nianie obywateli pafistw trzecich. Sa-
mo delegowanie stato sie natomiast
powszechnym i niezbednym elemen-
tem jednolitego rynku ustug w UE -
przypomina radca prawny, ekspert ds.
prawa europejskiego, adiunkt w Uni-
wersytecie Ekonomicznym w Krako-
wie dr Marcin Kietbasa.

Uwaza, ze nowelizacja niepotrzeb-
nie komplikuje réwniez kwestie usta-
lania siedziby przedsiebiorstwa dla
celow ubezpieczen spotecznych. —
Cho¢ trzon definicji nie jest nowy,
projekt przewiduje jej ,,doprecyzo-
wanie” poprzez rozbudowany me-
chanizm ,identyfikowania” siedziby
na podstawie caloSciowej oceny nie-
ostrych kryteriéw, takich jak obrot,
miejsce odbywania walnych zgro-
madzei czy ,,zwyczajowy charakter
dziatalno$ci” (konia z rzedem temu,
kto wie co dokladnie znaczy to poje-
cie). Tak jak przy prenotyfikacji - to-
warzyszy temu skomplikowana pro-
cedura dowodowa — podkre$la Kiet-
basa.
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CSAD Uherské Hradisté to czeska firma transportowo-logistyczna

oferujaca szeroki zakres ustug na terenie Czech i catej Europy. ¥ ™=
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Webfleet

po6tka specjalizuje sie

w krajowym i miedzyna-

rodowym transporcie la-

dunkoéw, pasazerskich

przewozach autobuso-
wych, serwisie i naprawach pojaz-
doéw, sprzedazy paliw oraz logisty-
ce magazynowej. Dysponujac flotg
130 ciezaréwek i 160 autobuséw oraz
nowoczesnym zapleczem transpor-
towym i magazynowym, firma jest
w stanie skutecznie obstugiwac za-
réwno klientéw publicznych, jak
i biznesowych.

Firma potrzebowata inteligen-
tniejszego, bardziej zintegrowane-
go rozwigzania do zarzadzania flo-
ta, aby sprosta¢ rosnacym kosztom
paliwa, brakowi widoczno$ci pojaz-
déw w czasie rzeczywistym oraz nie-
efektywnos$ciom w planowaniu tras
i utrzymaniu pojazdéw. Ich poprzed-
ni system nie byl w stanie wspieraé
rosnacych potrzeb operacyjnych, co
sktonito ich do wyboru Webfleet —
ze wzgledu na zaawansowane mozli-
wosci monitoringu oraz kompleksow
dan o pojazdach i kierowcach, ktore
pomagaja optymalizowa¢ wydajnosé
i zmniejszaé przestoje.

Dzieki wdrozeniu Webfleet LINK
740 firma CSAD Uherské Hradisté
znaczgco poprawila efektywnosé

i kontrole nad operacjami swojej
floty. System zapewnia monitoro-
wanie wszystkich pojazdéw w cza-
sie rzeczywistym, co umozliwito
firmie optymalizacje planowania
tras, zmniejszenie zuzycia paliwa
oraz szybka reakcje na zmieniajace
sie warunki drogowe lub operacyj-
ne. Integracja z danymi z magistrali
CAN pojazdu pozwala na ciaglte mo-
nitorowanie parametréw silnika, zu-
zycia paliwa i potrzeb serwisowych
— umozliwiajac przejscie z utrzyma-
nia reaktywnego na prewencyijne.

Dzieki automatycznym alertom
i diagnostyce CSAD UH moze teraz
planowaé serwisowanie zanim drob-
ne usterki przerodzg sie w kosztow-
ne awarie. To zmniejszylo czas prze-
stojow i wydtuzylo zywotnosé zaso-
bow floty. Dodatkowo monitorowa-
nie zachowan kierowcéw zachecito
do bezpieczniejszej i bardziej ekono-
micznej jazdy, co przetozylo sie na
mniejsze zuzycie paliwa oraz spa-
dek liczby przypadkéw przekracza-
nia predkoSci.

Nasi dyspozytorzy majg teraz jas-
ny podglad na to, gdzie znajduje sie
kazdy pojazd i moga natychmiast re-
agowac na wszelkie zmiany — méwi
Vlastislav Cech, CEO CSAD UH.

Webfleet pomégt CSAD UH uspraw-
ni¢ procesy wewnetrzne, obnizyé
koszty operacyjne i utrzymac wyz-
szy standard ustug — jednoczes-

g

W webfleet

,,Dzieki Webfleet

%L

]

zmniejszyliSmy
zuzycie paliwa

o 12%"

nie wspierajac szersze cele firmy
w zakresie zrbwnowazonego rozwoju
dzieki lepszej efektywnosci paliwo-
wej i monitorowaniu emisji. Oszczed-
noSci paliwa przetozyly sie na reduk-
cje calkowitych jego kosztoéw o 12%.
Firma odnotowala takze ogranicze-
nie trudno$ci zwigzanych z utrzyma-
niem floty o 25%.

Webfleet dat nam narzedzia do
szybszego podejmowania decyzji op-
artych na danych. Pomégt nam zna-
czaco ograniczy¢ zbedne kilometry
i koszty paliwa. To nie tylko system
monitorowania — to platforma do in-
teligentniejszego zarzadzania flotg —
podsumowuje Igor Kellner, Dyspo-
zytor FTL, CSAD UH

1
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Panstwo wyptacito
przewoznikom
rekompensaty za

wymiane tachografow

12

Nacisk ma sens, wielokrotne apele ZMPD o wyptate
rekompensat za wymiane tachografow przyniosty
oczekiwany skutek i rzadowi udato sie znalez¢ na ten
cel fundusze.

Robert Przybylski

kwietniu trafito do
firm ponad 300 mln
zl rekompensat na
wymiane tachogra-
féw. Pienigdze pocho-
dzity z KPO. Wnioski o rekompensa-
ty zlozylo 16 tys. podmiotoéw dla 95,6
tys. pojazdoéw, ale do wyplaty trafity
whnioski 15 tys. firm i dotyczyly one

wymiany tachograféw w 84 tys. sa-
mochod6w: zaréwno ciezarowych jak
i autobuséw. — Wszystkie wnioski zo-
statly zaakceptowane, o ile spelnia-
ty wymogi formalne. Polska jest je-
dynym panstwem w UE, ktére dofi-
nansowato przewoznikéw z funduszy
KPO - podkreslil minister infrastruk-
tury Dariusz Klimczak.
Przypomnial, Ze Komisja Europej-
ska zgodzila sie 20 czerwca 2025 roku,
aby wykorzysta¢ KPO na zwrot kosz-

téw, co wynika z zaproponowanej
przez Polske formuty konkursu. Pu-
la Srodkéw przeznaczona na refinan-
sowanie wyposazenia w inteligentny
tachograf w ramach Krajowego Planu
Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
wyniosta 319 678,8 tys. zl.

Nabory trwaly od 1 grudnia do
2 marca. Juz w siedemnastym tygo-
dniu br. Agencja Rozwoju i Moder-
nizacji Rolnictwa (ARiMR) wyptacita
pierwsza transze rekompensat w wy-
sokosci 30 min zt.

Cztery tysiace ztotych na
pojazd

Pierwotnie Ministerstwo Infrastruk-
tury zakladalo, ze zwroci 3 tys. zt na
samochéd, co pozwolitoby wyptacié
rekompensaty wlascicielom ponad
106 000 samochodéw. Rzad podnidst
rozporzadzeniem Ministerstwa Infra-
struktury z 25 lutego limit do 5 tys.
zt. Srednio rekompensata wyniosta
4 tys. zk. Przecietnie firmy odzyskatly
po kilkanaScie tysiecy z1, a rekordzista
otrzymat p6t miliona dofinansowania.
Z danych Biura Transportu Miedzy-
narodowego wynika, ze na koniec
2024 roku w transporcie miedzynaro-
dowym pracowatlo 304 tys. samocho-
déw o dmc powyzej 3,5 tony, zatem
nie dla wszystkich starczyto unijnych
funduszy. — Trudno oszacowac auten-
tyczne potrzeby branzy. W trakcie prac
nad rozporzadzeniem wynikato, Ze ty-
le udato sie wynegocjowac i rozumie-
my, Ze te pienigdze nie leZaly na ulicy
— dodawat prezes ZMPD Jan Buczek.

temat numeru

Pienigdze wyptacita ARIiMR i to

z nig przewoznicy podpisywali umo-

we, ktora okreSlata m. in. ze:

® W ciggu 36 miesiecy firma moze
sprzeda¢ samochdd, na ktérym ma
zamontowany tachograf z doptata,
o ile sprzedaz nastapi po 31 sierp-
nia 2026 roku.

® (Oddanie pojazdu w leasing nie skut-
kuje zwrotem udzielonej pomocy,
o ile nastgpi po 31 sierpnia 2026 roku.
0 kazdym zdarzeniu, ktére wpltywa
na to, ze pojazd nie jest juz zgloszony
do licencji wspélnotowej do 31 sierp-
nia 2026 roku wlgcznie, przewoznik
musi zawiadomi¢ ARIMR.

® Program refinansowania wyposaze-
nia pojazdéw w inteligentny tacho-
graf w ramach projektu E.2.2.1 ,,In-
westycje w zakresie bezpieczenstwa
transportu” z KPO nie wprowadza
nowych obowigzkéw dla firm lea-
singowych, a jedynie okre$la obo-
wigzki miedzynarodowych prze-
woznikéw drogowych.

® Przestdj samochodu nie stanowi
kryterium do zwrotu refinansowa-
nia.

Pomoc de minimis

Agencja wyplacila do kofica kwiet-
nia praktycznie wszystkie pienigdze
z wnioskéw ztozonych przez przewoz-
nikéw. Agencja nie zwiekszyla zatrud-
nienia prowadzac wyplate rekompen-
sat. — To najwieksza agencja platnicza
w Europie, ma biuro w kazdym powie-
cie — podkres$la minister rolnictwa
i rozwoju wsi Stefan Krajewski.

/MPD domagato sie rekompensat za wymiane
tachografow od kilku lat. Wskazywato, ze urzadzenia
byty sprawne, a powodem zmian byt Pakiet Mobilnosci,

czyli unijna regulacja.

Tachografy V2G2 musialy zastgpié
w pojazdach o dmc pow. 3,5 tony do
transportu miedzynarodowego tacho-
grafy inteligentne pierwszej generacji
do 21 sierpnia 2025 roku, a od 1 lip-
ca 2026 roku muszg by¢ zamontowa-
ne we wszystkich lekkich pojazdach
o dmc powyzej 2,5 tony uzywanych
w przewozach miedzynarodowych.
Nie starczylo jednak funduszy na
wsparcie wymiany tachograféw dla
pojazdéw o dmc od 2,5 do 3,5 tony.

Rekompensaty zostaly udzielone na
zasadach pomocy de minimis. Sumu-
je sie ona do jednego limitu dla jedne-
go przedsiebiorstwa. Kumulacja obej-
muje wszystkie formy pomocy de mi-
nimis otrzymane w ciggu ostatnich
trzech lat, liczac wstecz od daty przy-
znania nowej pomocy — okres ten jest
»ruchomy”, a nie sztywno powigzany
z latami podatkowymi.

Za pobranie nienaleznej pomocy de
minimis lub przekroczenie jej limitu
grozi zwrot przekroczonej sumy po-
mocy (nadwyzki ponad limit 300 000
euro w 3 latach) z odsetkami liczony-
mi od dnia wyptaty do zwrotu. Fir-
ma jest takze wykluczona z nowych
form pomocy de minimis na okres do
3 lat w przypadku stwierdzonych na-
ruszen.

Unijny nakaz

ZMPD domagalo sie rekompensat za
wymiane tachograféw od kilku lat.
Wskazywalo, ze urzadzenia byly spraw-
ne, a powodem zmian byl Pakiet Mo-
bilnosci, czyli unijna regulacja. Mon-
taz inteligentnych tachografow drugiej
generacji (G2V2), ktore majg wbudowa-
ny GPS z certyfikatem sygnatu lokaliza-
cyjnego OSNMA, ulatwi stuzbom kon-
trole czasu pracy kierowcow i wykony-
wania kabotazy. Wiasnie te parametry
sg uznawane za najlatwiejsze do ,,na-
giecia”.

W Polsce w ruchu miedzynarodo-
wym uczestniczy ponad 300 tys. cieza-
réwek, zatem koszt wymiany urzadzen
na tachografy inteligentne II generacji
(G2Vv2) siegnat 1,5 mld zt. Branza przy-
pomina, ze przychody firm miedzyna-
rodowego transportu samochodowego
szacowane sg na 130-150 mld zl, zatem
przedsiebiorstwa beda musiaty poswie-
ci¢ 1 proc. przychodéw na dostosowanie
sprzetu do nowych wymagan unijnych.
Biorgc pod uwage, ze w ostatnich latach
marza przedsiebiorstw transportu dro-
gowego oscylowata wokét 1-2 proc., ope-
racja stanowila duze obcigzZenie dla fi-
nansow firm.
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Transport drogowy
kluczowym elementem
odbudowy Ukrainy

Prezes ZMPD Jan Buczek byt panelista
na jednym z najwazniejszych wydarzen
polityczno-gospodarczo-spotecznych
ostatnich miesiecy w Polsce.

Piotr Gawetczyk

onferencja na rzecz Odbudo-
wy Ukrainy (Ukraine Recove-
ry Conference — URC 2026),
odbyla sie 25-26 czerwca

2026 r. w Gdarisku. Jej celem
bylo wzmocnienie miedzynarodowe-
go wsparcia dla odbudowy Ukrainy
oraz pobudzenie inwestycji w tamtej-
sza gospodarke. Dyskusje koncentro-
waly sie przede wszystkim na sekto-
rach najbardziej dotknietych skutka-
mi rosyjskiej agresji — energetyce, in-
frastrukturze krytycznej i logistyce.

Nie tylko kolej

URC 2026 zgromadzita szeféw panstw
i rzad6w, parlamentarzystow, przed-
stawicieli instytucji miedzynarodo-

wych i finansowych, reprezentantow
wladz lokalnych oraz lideréw biznesu.
W gronie uczestnikéw nie moglo za-
brakna¢ przedstawiciela branzy mie-
dzynarodowego transportu drogo-
wego. W panelu poSwieconym infra-
strukturze sektor reprezentowat pre-
zes ZMPD w Polsce Jan Buczek.

Podkreslil, ze odbudowa Ukrainy
bedzie najwiekszym projektem inwe-
stycyjnym w Europie od zakoficze-
nia II wojny $wiatowej, a skala tego
przedsiewziecia jest dzi$ trudna do
wyobrazenia. — Nie bedzie mozliwe
odbudowanie zadnej drogi, szkoty,
szpitala, fabryki, mostu czy budynku
mieszkalnego, jeSli na miejsce nie zo-
stang dostarczone odpowiednie mate-
rialy — zaznaczyl Jan Buczek.

Jak wskazal, cho¢ przy projektach
tej skali naturalnym wyborem wyda-
je sie transport kolejowy, jego mozli-

wosci beda ograniczone ze wzgledu
na réznice w szeroko$ci tordbw miedzy
Polska a Ukraing.

W praktyce oznacza to, Ze zdecydo-
wana wiekszo$¢ materiatéw niezbed-
nych do odbudowy bedzie musiata zo-
sta¢ dostarczona transportem drogo-
wym. — To nie politycy ani instytucje
finansowe bedg odbudowywac Ukra-
ine, cho¢ od ich decyzji bedzie bardzo
wiele zalezato. Odbudowy podejma sie
przedsiebiorcy, a powodzenie tego pro-
cesu bedzie uzaleznione od sprawnie
funkcjonujacej logistyki i transportu
drogowego — podkreslit prezes ZMPD.

Kluczowa jest przepustowosc
terminali granicznych

Jan Buczek przedstawil najwazniej-
sze oczekiwania branzy transporto-
wej wobec procesu odbudowy Ukra-

Huldar Lels

iny. Zwrécit uwage, ze najwiekszym
problemem pozostajg dlugotrwate
przestoje na granicy. — Kazda cieza-
réwka oczekujgca na przekroczenie
granicy generuje straty w wysokosci
okoto 350 euro dziennie. Zblizamy sie
juz do poéttora miliona przekroczen
granicy rocznie. Jesli przyjmiemy, ze
kazdy pojazd traci na granicy tylko je-
den dzien, oznacza to okoto p6t mi-
liarda euro strat dla przewoznikow.
W tej kwocie mieszczg sie rowniez na-
leznoéci, ktére moglyby zasili¢ budze-
ty panstw, w ktérych zarejestrowane
sg pojazdy — wyliczyl.

Prezes ZMPD podkreslit, Ze uspraw-
nienie ruchu granicznego wyma-
ga konkretnych dzialan, a nie kolej-
nych dyskusji. Kluczowa jest Scista
wspdlpraca administracji obu pahstw
z przedstawicielami branzy transpor-
towej. Jednym z rozwigzan mogtoby
by¢ przeniesienie odpraw celno-po-
datkowych na przygraniczne parkin-
gi. Dzieki temu sam przejazd przez
granice moglthy odbywac sie niemal
automatycznie, co znaczaco skrocito-
by czas oczekiwania.

temat numeru

dakulr Jakdirowskl

Serhly Dorkach

Macin] Dusresyvk

Polska nie moze byé
wytacznie krajem
tranzytowym

Kolejnym istotnym zagadnieniem sa
stabilne i przewidywalne regulacje
prawne. — Nie mozemy by¢ zaskaki-
wani gwaltownymi zmianami prze-
pisdéw. Obecnie zdarza sie, ze polscy
przewoznicy sg eliminowani z rynku
wylacznie dlatego, Ze wprowadzane
regulacje pozbawiajg ich mozliwo-
$ci konkurowania — podkreslit Jan
Buczek.

W tym kontekScie przypomniat
o umowie pomiedzy Unig Europej-
ska a Ukraing, zawartej po rozpo-
czeciu rosyjskiej agresji. Jej celem
bylo ulatwienie wywozu ukrain-
skich towaréw, ochrona doébr przed
zniszczeniem i grabiezg oraz zapew-
nienie sprawnych dostaw pomocy
humanitarnej i materiatow niezbed-
nych do obrony kraju.

— W tamtym momencie bylo to
rozwigzanie w pelni uzasadnione.
Dzi$ jednak musimy wréci¢ do zasad
zapewniajgcych europejskim prze-

woznikom uczciwe warunki kon-
kurencji na rynku ukraifiskim. Pol-
ska nie moze ograniczy¢ swojej roli
wylacznie do panstwa tranzytowe-
go, udostepniajgcego infrastrukture
dynamicznie rozwijajgcym sie prze-
woznikom ukrainskim. Tym bar-
dziej, ze r6znice w kosztach prowa-
dzenia dziatalno$ci pomiedzy pol-
skimi i ukraifniskimi firmami nadal
sg bardzo duze, co praktycznie eli-
minuje polskich przewoznikéw z re-
alizacji przewoz6w miedzy naszymi
krajami — powiedzial prezes ZMPD.

Panel moderowal zastepca dy-
rektora OSrodka Studiéw Wschod-
nich Jakub Jakébowski. W dysku-
sji uczestniczyli takze: podsekre-
tarz stanu w Ministerstwie Spraw
Wewnetrznych i Administracji Ma-
ciej Duszczyk, minister infrastruk-
tury Estonii Kuldar Leis, wicemini-
ster rozwoju spotecznosci i teryto-
ribw Ukrainy Serhiy Derkach, kie-
rownik projektu UK DIGIT Danylo
Motchanov oraz dyrektor generalna
DG MOVE Komisji Europejskiej Mag-
da Kopczyniska.
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Ostrozne proby
z elektrycznymi

ciezarowkami

Przewoznicy i ich zleceniodawcy bardzo ostroznie
podchodza do elektryfikacji flot. Nie domykaja sie
budzety tych projektow, brakuje tez infrastruktury.

Robert Przybylski

Polsce w pierwszych

czterech miesigcach

2026 roku zarejestro-

wano 65 ciezar6wek
elektrycznych o dmc

pow. 3,5 tony, ale w grupie samocho-
déw o dmc powyzej 12 ton tylko 15
samochodéw bateryjnych (BEV) wo-
bec 11 przed rokiem, poréwnuje Polski
Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego.
Ostatnio wykorzystywana przez
Lidl flota ciezaréwek wzbogacita sie
o zestaw chlodniczy z elektrycznym
ciagnikiem. To czwarta elektryczna
ciezar6wka pracujaca dla Lidla, po-
przednie trzy przejechaty tgcznie po-

nad pdét miliona km i firma jest z nich
zadowolona. — W uzytkowaniu elek-
tryczne samochody sg tansze od spali-
nowych — przekonuje czlonek zarzadu
ds. sprzedazy w Lidl Polska Ryszard
Machoj i dodaje, ze chcialby juz mieé
kilkanascie takich samochodéw, ale
na przeszkodzie stoi brak mozliwosci
instalacji tladowarek. — Potrzebuja ty-
le samo mocy co centrum magazyno-
we — pordbwnuje Machoj. Przyznaje, ze
oczekiwanie na warunki przytaczenia
tadowarek jest dtugotrwate.

Brak mocy przytaczeniowych

Powaznym problemem technicznym
jest brak mocy przylaczeniowych. Sie-
ci dystrybucyijne sg zbyt stabe, aby ja
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dostarczyé¢, a rozbudowa jest czaso-
chionna. Na transformatory czeka sie
2-3 lata. Ich producenci narzekaja na
brak specjalistycznych blach i olejow.

Na dodatek rachunek za rozbudo-
we polaczen dystrybucyjnych jest wy-
soki, w catosci faktury optata dystry-
bucyjna stanowi polowe jej wysoko-
Sci. Z danych Eurostat wynika, ze od-
biorcy inni niz gospodarstwa domowe
ptaca w Polsce 0,19 euro za kWh, tyle
samo co odbiorcy w strefie euro, gdy
Srednia cena dla catej dla EU wyno-
si 0,18 euro.

Gospodarstwa domowe takze pono-
sza ten koszt, a energia w Polsce na-
lezy do najdrozszych w UE: 37,15 PPS
(standard sity nabywczej) za 100 kWh.
Drozsza energia jest tylko w Rumunii
(49,52 PPS) oraz w Czechach (38,65
PPS). PPS to umowna jednostka wa-
lutowa uzywana przez Eurostat, po-
zwalajaca na eliminacje réznic w po-
ziomach cen i rzetelne poréwnywanie
danych ekonomicznych miedzy kraja-
mi. Powstaje poprzez podzielenie PKB
przez parytety sity nabywczej (PPP).

Z badania przeprowadzonego przez
operatora kart paliwowych DKV wy-
nika, ze 70,6 proc. firm nie rozwazato
na przetomie 2025 i 2026 roku zmiany
paliwa w najblizszej dekadzie. — Ba-
rierg w popularyzacji alternatywnych
paliw pozostajg koszty oraz nierozwi-
nieta infrastruktura — thumaczy sales
fleet manager DKV Jerzy Jezuit.

Eadowarek zatem nie ma, a wybor
ich lokalizacji caly czas jest przedmio-
tem debat. Dyrektor generalny PZPM
Michal Wekiera zaznacza, ze propo-
nowane przez unijne rozporzadzenie
AFIR lokalizacje fadowarek wysokiej
mocy dla transportu ciezkiego przy
drogach nalezacych do sieci TEN-T to
za matlo. — Przedsiebiorcy wskazuja,

przewoznik nr 97

ze infrastruktura przede wszystkim
powinna pojawic sie przy magazy-
nach, zatem formuta wyboru lokali-
zacji tadowarek wprowadzona przez
AFIR moze by¢ zlg — wskazuje We-
kiera.

Odstraszajace ceny

0d zakup6w elektrycznych ciezaro-
wek odstraszajg wysokie ceny, siega-
jace 3-krotnosci modeli napedzanych
dieslem. Dodatkowo tadowarka duzej
mocy to koszt 100 tys. euro, czyli tyle
ile kosztuje ciggnik siodlowy.

Wysokie ceny mialy zlagodzi¢ do-
platy NFOSiGW. Jak zauwaza PZPM,
mimo funkcjonowania programu
wsparcia dla zeroemisyjnych po-
jazdow ciezarowych (powyzej 3,5 t
dmc), od momentu jego uruchomienia
w maju ubieglego roku nie przyznano
jeszcze ani jednej dotacji. ,,Program,
ktérego budzet wynosi 2 mld zt i kt6-
ry finansowany jest z Funduszu Mo-
dernizacyjnego, stanowi element szer-
szego, kompleksowego pakietu dzia-
lan na rzecz transformacji transportu
ciezkiego — obejmujgcego réwnole-
gle rozwéj infrastruktury sieciowej,
wsparcie dla operator6w systemow
dystrybucyjnych oraz budowe stacji
ladowania pojazd6w ciezkich. Pomi-
mo duzych nadziei, zwlaszcza w seg-
mencie pojazdéw powyzej 12 ton (N3),
rynek pozostaje w stagnacji.”

Zatem czynsze dzierzawne sg 2,5-3
razy wyzsze niz za diesla. Dla nabyw-
cy ustugi transportowej liczy sie koszt
przewozu palety lub fadunku i moz-
na go zmniejszy¢ intensywnie uzyt-
kujac pojazd.

Wzmiankowany wcze$niej elek-
tryk jezdzacy na zlecenie Lidla be-
dzie wykonywat 4 kursy na dobe,
gdy wiekszos¢ ciezarowek robi dwa.
Zatem o elektryku moga pomyslec te
firmy, ktore majq przewidywalny roz-
ktad jazd i moga zwiekszy¢ ich licz-
be. Rohlig Suus obstuguje elektrykiem
22-kilometrowa trase miedzy Ketami
a Bielsko-Biala. Na kilkunastokilo-
metrowych trasach jezdza samocho-
dy Raben obstugujace fabryki Ikea.

Mozna nawet starannie zaplanowac
znacznie dtuzszy wyjazd. Elektryczna
ciezarébwka w barwach logistycznego
giganta CEVA przewiozla 5,3 tony la-
dunku na trasie miedzy Shenzhen
i Alashankou w Chinach. Dystans
5 tys. km elektryk pokonat w 4,5 do-

by, tadujgc akumulatory na dziewie-
ciu przystankach. Samochéd byt pod
cigglym nadzorem GPS.

Administracyjne wymogi

Wekiera uwaza, ze dekarbonizacja be-
dzie nadal obowigzkowa, choé orga-
nizacje przewoznikéw, jak np. ZMPD,
Sg przeciwne przymusowym zakupom
elektrycznych ciezar6wek. KE wycofa-
1a sie z pomystu, Ze maja one stano-
wic okreslony przepisami odsetek flot,
jednak pomyst moze powrdcié.

Obowigzujg za to unijne przepi-
sy zmuszajace do ograniczenia emi-
sji CO2 i dotyczy to takze transpor-
tu. Dlatego Lidl, ktéry zatrudnia na
umowach stalych 36 przewoznikéw
z 550 samochodami ciezarowymi, a w
szczycie dla firmy jezdzi tysigc samo-
chodéw, przewiduje rozbudowe elek-
trycznej floty.

Podobnie prognozuje zakupy Ra-
ben; uzywa 700 wlasnych ciggni-

koéw, a codziennie na drogi kieruje
10 tys. ciezaréwek, jednak ma dopiero
19 elektrycznych ciezardwek.

Kazdy projekt wdrozenia elektry-
ka to miesigce intensywnej pracy dla
przewoznika i zleceniodawcy. Fir-
my oferujace samochody na otwar-
tym rynku transportowym nie ma-
ja wielkich szans na wykorzystanie
elektrycznego napedu, ktory zapew-
nia 500-600 km przebiegu, gdy die-
sel pokuje na jednym tankowaniu
4 tys. km.

Tymczasem UE planuje, ze reduk-
cja emisji CO2 dla nowych pojazdow
ciezarowych siegnie 45 proc. do 2030
roku, 65 proc. do 2035 roku i 90 proc.
do 2040 roku wzgledem poziomu
z 2020 roku. Oznacza to forsowng elek-
tryfikacje parku samochodowego. —
W UE bedziemy zmuszeni zatrzymac
sie na chwile i pomysle¢ nad strategia,
aby nie i5¢ w zgubnym kierunku, w ja-
kim - wydaje sie - idziemy — przewidu-
je prezes ZMPD Jan Buczek.

1/
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Jak bytem niedawno na
Mazurach, to ztowitem takiego
wegorza.
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Ta, jasne.
A moze takiego?!

Ludzie,
ja znam tego wegorzal
Kiedys, mowie Wam, jak nagle
na mnie nie wyskoczy
i jak nie zrobi takie ,uuuu!”.
Az sie wystraszytem.

Ryby rybami,
ale w wakacje nie polecam
dorywczej pracy
w tartaku.

Jak bytem maty,
to cate wakacje musiatem
obieraé cebule. To dopiero byta
przygoda zycial




fotomorgana

przewoznik nr 97

Ja na Pana miejscu
to w wakacje naprawitabym
wreszcie kran, przetkata zlew
i zmienita zawiasy w szafce.

A ja wreszcie pojade
sobie w géry. O, takie

A mos .
moze tak w lipcu wysokie. Swigtokrzyskie.

skoczymy...

na bungee? Wiestaw Starostka

Halo, kochanie? Sprawa jest,
pilna. Bo wszyscy gdzie$ wyjezdzajq,
na wakacje. Wez co$ wymysl...

To naprawde
Swietny pomyst,
brawo Ty! Tyle rzeczy naraz?!
Szok i niedowierzanie!

Zadne tam hop-siup.
Na wakacje zapisatam sie
na Uniwersytet Trzeciego

Wieku.

Chyba jako
wyktadowca!

Aco Ty
bedziesz robit
w wakacje?
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Najwieksze floty na Swiecie

Najwieksza na Swiecie flota ciezar6wek dysponuje
amerykanska spétka J.B. Hunt, ktéra ma ich 33
tysiace. W Europie liderem na liscie najwiekszych
flot jest Girteka z szeScioma tysigcami ciggnikow

i siedmioma tysigcami naczep. Najwieksza na
Swiecie flota samolotow pasazerskich dysponuje
United Airlines, ma ponad 1050 latajacych maszyn.
Najwieksza na Swiecie flota statkow kontenerowych
moze pochwali¢ sie MSC. Ma ich tysiac, z czego
747 nalezy do armatora, a 253 sa wynajete. Firma
zamowita jeszcze 126 jednostek.
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Wielka trojka ogniw
wodorowych

Do stworzonej przez Daimler Truck oraz Volvo

Truck spoétki Cellcentric dotacza jako petnoprawny
partner Toyota Motor. Cellcentric przygotowuje

sie do produkcji ogniw paliwowych dla pojazdow
uzytkowych: od ciezaréwek poprzez autobusy po
pociagi. Toyota dostarczata swoje wczesniejsze
konstrukcje dla producentow autobusow i ciezarowek
w Japonii i USA.

Spotka Cellcentric niedawno poinformowata,

Ze 0gniwo najnowszej generacji zamontowane

w 40-tonowym zestawie zuzywa 6 kg wodoru na

100 km. W Polsce cena wodoru wynosi od 60 do 80 zt

przewoznik nr 97

Autostrady ptaca
dywidendy

Po pierwszym kwartale 2026 roku Grupa Stalexport
Autostrady zanotowata 148 mln zt przychodow
operacyjnych (wobec 141,6 mln zt rok wczesniej)

oraz zysk netto na poziomie 65,6 min zt (67,5 mln zt r/r).
Fundamentem stabilnosci wyniku pozostaje transport
ciezki, ruch pojazdow ciezarowych spadt jedynie

00,6 %, a jego udziat w przychodach przekracza 36 %.
Mimo lekkiej korekty Sredniego dobowego natezenia
ruchu (45,4 tys. pojazdow, spadek 0 1,7 % r/r),
przychody z poboru optat wzrosty o 4,7 %, osiagajac
145,1 mln zt. Tiry ptaca 110 zt za 60-kilometrowy
odcinek autostrady A4.
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37 mln metrow
kwadratowych

Na koniec pierwszego kwartatu polski rynek
magazynowy przekroczyt 37,4 mln m kw. nowoczesnej
powierzchni magazynowej, co oznacza 6,2 proc.
wzrostu rok do roku, wylicza Newmark Polska.

W tym czasie szesc gtéwnych rynkéw regionalnych
umocnito swoja przewage nad pozostatymi regionami,
skupiajac prawie 70 proc. nowej podazy, ponad

83 proc. powierzchni w budowie oraz niemal 85 proc.
zarejestrowanego popytu.

Na koniec marca wskaznik pustostanéw w catkowitych
zasobach wyniost 7,3 proc., co oznacza spadek

0 0,1 p.p. kwartat do kwartatu oraz 0 1,2 p.p. rok

zakilogram. do roku.
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Uczelnia w Rzeszowie zaczeta ksztatcic
logistykow

Z okazji Dnia Drogowca i Transportowca
Wyzsza Szkota Prawa i Administracji
w Rzeszowie zorganizowata 6 maja

poinformowat o statystykach dotyczaczacych
zdarzen drogowych z udziatem samochodow.
Przedstawiciele Izby Administracji Skarbowej
Podkarpackie Forum Transportowe. w Rzeszowie oméwili rynek przedsiebiorcow
Uczestniczyli w nim przedstawiciele transportowych na Podkarpaciu

administracji publicznej, stuzb kontrolnych, z perspektywy administracji skarbowej.
Srodowiska akademickiego, organizacji 0 doswiadczeniach i potencjale

Podsumowanie zimy

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad podsumowata  matopolskim (13 309), pomorskim (10 711) i mazowieckim
ostrg zime, ktora, jak pamietamy, przyniosta nieuzasadnione (10 005), a najrzadziej w woj. opolskim (2288) i lubuskim (3370). branzowych oraz eksperci zwigzani przedsiebiorstw transportowych w regionie
oskarzenia administracji drogowej wobec kierowcéw Najwiecej pojazdéw pracowato na drogach w catej Polsce z transportem, logistyka i bezpieczefistwem mowit przewodniczacy Podkarpackiego
samochodéw ciezarowych i ich pracodawcéw o brak 11 stycznia 2026 r. Tego dnia wyjezdzaty do akcji 6055 razy. ruchu drogowego. Stowarzyszenia Przewoznikow i Spedytorow
profesjonalizmu. Na koniec sezonu zimowego 2025/2026 w naszych Podczas spotkania zaprezentowano Drogowych w Rzeszowie Tadeusz Furmanek.
GDDKIA zuzyta 469 tys. ton soli, znacznie powyzej Sredniej magazynach znajdowato sie ponad 279 tys. ton soli drogowe;j. dziatalnoSc najwazniejszych instytuciji Wyzwania dla transportu wynikajace

z ostatnich 10 lat, ktéra wynosi niecate 357 tys. ton. W minionej  taczne koszty zimowego utrzymania drég krajowych zwigzanych z transportem w wojewodztwie z polityki UE przedstawit prof. Tomasz
dekadzie wiecej soli drogowej administracja zuzyta tylko w sezonie 2025/2026 wyniosty ponad 750 min zt. Jest to podkarpackim. Przedstawiciel WITD Biatowas z UMCS, natomiast dyrektor

w sezonie 2020/2021 (497 tys. ton). o ok. 13 proc. wiecej niz w sezonie 2024/2025 i jednocze$nie w Rzeszowie przypomniat historie Departamentu Transportu ZMPD Piotr Mikiel
Kilka tysiecy osob pracowato w trakcie sezonu zimowego przy znacznie powyzej srednich kosztéw z ostatniej dekady i doSwiadczenia Inspekcji w 25. roku skoncentrowat sie przede wszystkim na
zwalczaniu Sliskosci i odSniezaniu drég krajowych, za ktére (ok. 495 mln zt). Wieksze koszty ZUD wynikaja nie tylko dziatalnosci, natomiast przedstawiciel aktualnych problemach i kierunkach rozwoju
odpowiada GDDKIA. Do dyspozycji Dyrekcji byty 2664 pojazdy, zwarunkéw pogodowych, ale réwniez z ogdlnego wzrostu Komendy Wojewddzkiej Policji w Rzeszowie branzy transportu drogowego w Polsce.
w tym 548 ptugdw i 2116 ptugosolarek, a takze 288 magazyndéw  kosztow pracy i cen materiatéw. GDDKIA utrzymuije ok. 18 tys.

soli. Pojazdy do zimowego utrzymania drég (ZUD) wyjezdzaty km drég krajowych, a z uwzglednieniem jezdni dodatkowych,

do akcji ponad 118 tys. razy. Najczesciej miato to miejsce w woj. np. drég serwisowych, jest to ok. 21tys. km.
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Wtadze statutowe ZMPD z absolutorium, organizacja z zatwierdzonym budzetem

- relacja ze Zgromadzenia Ogolnego Delegatow ZMPD.

Piotr Gawetczyk

odczas Zgromadzenia Ogol-

’ nego Delegatéw ZMPD, kto-

re odbylo sie 20 maja w Ja-

chrance, delegaci przewoz-

nikéw udzielili absolutorium

prezesowi Janowi Buczkowi i pozosta-

tym czlonkom Zarzadu. Przyjeli takze

sprawozdanie Zarzadu, Rady i Komi-

sji Rewizyjnej oraz sprawozdanie fi-

nansowe, zatwierdzili tez budzet Zrze-

szenia na 2026 r. Obradom przewod-

niczyl Karol Rychlik - czlonek Zarza-
du ZMPD.

Zgromadzenie otworzyl prezes
ZMPD Jan Buczek, ktory przywitat
wszystkich delegatéw, w tym nowo
wybranych — Andrzeja Hornowskie-
go z Regionu Mazowieckiego III, Mar-
ka Kaczynskiego oraz Pawla Sadow-

skiego — obaj z Regionu Mazowieckie-
go II - i przedstawil porzadek obrad.
Na jego wniosek zgromadzeni uczcili
minutg ciszy Cztonkdéw ZMPD, ktorzy
odeszli w ostatnim czasie — $p. Czesta-
wa Barana, $p. Grzegorza Olejniczaka,
$p. Zbigniewa Janiaka, $p. Lecha Jan-
kowskiego.

Dziatania ZMPD

Prezes Jan Buczek przedstawil naj-
wazniejsze dzialania podejmowane
przez ZMPD w roku sprawozdawczym
2025. Do kluczowych zaliczyl wyréw-
nanie warunkéw konkurencji pomie-
dzy przewoznikami unijnymi i ukra-
ifiskimi. Jak zaznaczyt, mimo ograni-
czonego zainteresowania tym prob-
lemem ze strony instytucji unijnych,
stale dziatania i naciski ZMPD spra-
wily, ze kolejne przedtuzenie umo-

wy UE-Ukraina — ktoéra obowigzuje
do kofica marca 2027 r. — bedzie naj-
prawdopodobniej ostatnim.

Prezes Jan Buczek odnidst sie row-
niez do probleméw wynikajgcych
z wdrozenia Pakietu Mobilnosci, kto-
ry znaczaco zwiekszyt koszty pracy
w branzy transportowej. — Przy kaz-
dej sposobnosci naciskamy na przed-
stawicieli naszej administracji, zeby
zostaly wprowadzone zmiany w tych
przepisach. 26 czerwca w Centrum
Dialogu Spotecznego odbedzie sie
posiedzenie z udzialem przedstawi-
cieli kilku resortow, ktérego tematyka
ma dotyczy¢ weryfikacji dokumentow
uprawniajacych do wykonywania pra-
cy przez polskich kierowcéw poza gra-
nicami naszego kraju — poinformowat
delegatéw prezes Jan Buczek.

Waznym tematem byly réwniez
trudnoSci zwigzane z przekracza-

niem wschodniej granicy oraz realiza-
cja przewozow do panstw WNP. — Nie-
ktbrzy nasi politycy najpierw podjeli
decyzje o zamknieciu granicy w no-
cy z 11 na 12 wrze$nia 2025 r., a potem
wynie$li konfrontacje z wladzami Bia-
lorusi na taki poziom, ze te zabronity
nam wjezdzac na teren swojego kra-
ju, ktoéry jest przeciez naszym gtow-
nym tranzytem do pafistw WNP. Ta-
kie dzialania polskich politykéw do-
prowadzily do tego, Ze przewoznicy
zostali zmuszeni do rezygnacji z ob-
stugi tego kierunku i szukania innych
rozwigzah — przypomnial prezes Jan
Buczek.

Zwrot optat za wymiane
tachografow

Prezes ZMPD zwr6cil rowniez uwage
na dzialania dotyczace rozwoju prze-
wozo6w realizowanych z wykorzysta-

TRIESZENIE MIEDZYNARDDOWYCH
FRIEWOINIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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niem tzw. EMS-6w (European Modu-
lar System — Europejski System Mo-
dutowy), czyli dtuzszych zestawow
pojazdéw funkcjonujacych z powo-
dzeniem m.in. w krajach skandynaw-
skich. Jak podkreslil, rozwigzanie to
pozwoliloby na znaczace zwieksze-
nie efektywnoSci przewozéw oraz na
lepsze wykorzystanie coraz mniejszej
liczby kierowcow.

Jan Buczek przypomniatl takze
o dzialaniach ZMPD zwigzanych z re-
finansowaniem kosztéw wymiany ta-
chograféow. Dzieki staraniom Zrzesze-
nia przewoznicy uzyskali czeSciowe
wsparcie finansowe na lgczng kwote
320 miln zl. - W duzej czesci ten pro-
gram juz sie zakonczyl, jednak docho-
dza do nas sygnaly, ze w niektdérych
regionach wystepujg powazne opoz-
nienia z wyplatg Srodkéw. Po uzyska-
niu blizszych informacji bedziemy re-
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agowac na te problemy — powiedziat
prezes ZMPD.

Istotnym elementem dziatalnoSci
Zrzeszenia pozostaje rowniez aktyw-
nos¢ w licznych gremiach. — Stawia-
my na dzialalno$¢é merytoryczng za-
r6wno na poziomie krajowym, jak
i miedzynarodowym. Wspotpracuje-
my z wieloma organizacjami, jesteSmy
czlonkami wielu z nich, dzieki czemu
mozemy pozyskiwac cenne informacje
oraz otrzymywac wsparcie w sytua-
cjach, gdy jest ono konieczne — pod-
kreélit Jan Buczek.

— W ramach organizacji Pracodaw-
¢y RP uczestniczymy w procesie dere-
gulacyjnym. Oczywiscie nie wszystkie
akty prawne zgloszone jako mozliwe
do uproszczenia dotycza bezposred-
nio transportu, lecz z pewnoscig do-
tyczg kwestii prowadzenia dzialalno-
§ci gospodarczej. Jesli wiec w jakich$

przepisach znajda sie zmiany Korzyst-
ne dla przedsiebiorcéw, beda one réw-
niez korzystne dla naszej branzy, co w
pewnym stopniu utatwi nam funkcjo-
nowanie — wyjasnit prezes Jan Buczek.

System TIR

Prezes przypomniat tez liczne obo-
wigzki, jakie spoczywajg na Zrzesze-
niu w zwiagzku z wydawaniem kar-
netéw TIR. Mimo malejgcej skali wy-
dawania karnetéw nie zmniejsza sie
odpowiedzialno$¢ ZMPD wynikajgca
z funkcjonowania w tym systemie. Jan
Buczek podkresélit przy tym aktyw-
noS¢ ZMPD w innej formie gwarancji
naleznoSci celno-podatkowej — T1/T2,
cho¢ dzialalnos¢ w tym zakresie jest
okupiona duzym wysitkiem organi-
zacyjnym m.in. ze wzgledu na sporg
konkurencje.

wydarzenia
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Podczas obrad delegaci omowi-
li najwazniejsze problemy dotyczace
branzy, skupiajgc sie przede wszyst-
kim na rosnacych kosztach firm trans-
portowych, wynikajgcych nie tylko
z wojny na Bliskim Wschodzie, lecz
przede wszystkim z coraz wyzszych
skladek na ZUS.

Delegaci podjeli takze temat do-
tyczacy diugotrwalego oczekiwania
na karte pobytu, siegajagcego nawet

trzech lat, oraz czasu oczekiwania
na zezwolenia na prace, ktoéry wynosi
8-10 miesiecy, przy czym koszty tych
zezwolef poszybowatly o 300 proc. —
W zamian za to otrzymaliSmy wydtu-
zenie terminéw i konieczno$¢ sklada-
nia dodatkowych dokumentéw. Czy
tak powinno sie nas traktowac? — ko-
mentowali Delegaci, zwracajac przy
tym uwage na razacg nier6wnosé
w podejsciu przedstawicieli admini-
stracji publicznej do przewoznikéw,
ktérzy sa natychmiast karani za jakie-
kolwiek naruszenia przepisow.

Kolejng kwestig podniesiong przez
Delegatéw byto coraz wieksze prze-
regulowanie branzy. Jako przykiad
podano tu przepisy o SENT. — Powo-
li stajg sie one wrecz karykaturalne,
a bedzie jeszcze gorzej. Nowe, nieko-
rzystne dla nas rozwigzania spowo-
duja, Ze najprostsze btedy beda bar-
dzo surowo karane — komentowali
przewoznicy.

Oferta ubezpieczeniowa

Dyrektor Generalny ZMPD poinfor-
mowal Delegatéw o przygotowywa-
nej nowej, atrakcyjnej ofercie ubezpie-
czefi. ZMPD bedzie oferowac znacznie
szerszy zakres polis niz do tej pory,
w tym przede wszystkim ubezpiecze-
nia OCP wielu towarzystw, a takze
ubezpieczenia komunikacyjne i inne
produkty dla firm transportowych. —
Dzieki partnerstwu z najwiekszg mul-
tiagencja w Polsce zapewnimy dostep
do ofert wiekszo5ci ubezpieczycieli
w naszym kraju, a cztonkowie i klien-
ci ZMPD zyskaja profesjonalne do-

radztwo oraz mozliwo$¢ wyboru naj-
korzystniejszych rozwigzan dopaso-
wanych do ich potrzeb — powiedziat
dyr. Wiestaw Starostka.

Zgromadzenie Ogolne Delegatow
ZMPD bylo okazja do zapoznania sie
z produktami Partneré6w ZMPD.
Przedstawiciel Daimler Truck Polska
Tomasz Ciesielski wspomnial o ponad
20-letniej wspolpracy z ZMPD. — Zrze-
szenie jest naszym najwazniejszym
partnerem reprezentujgcym branze
transportu drogowego — powiedziat
Tomasz Ciesielski. Przypomnial, ze
W 2026 r. mija 30 lat od zaprezento-
wania Actrosa pierwszej generacji. Za-
réwno ten kultowy Actros, jak i naj-
nowszy model pojawily sie na hote-
lowym dziedzificu, wzbudzajac duze
zainteresowanie Delegatow.

Marcin Kutzmann z firmy Telerou-
te skupit sie na bezpieczefistwie prze-
woznikoéw, zachecajac jednocze$nie
do skorzystania z ustug reprezento-
wanej przez niego gieldy transporto-
wej, ktorej dziatalno$¢ oparta jest na
zaufanych, sprawdzonych kontrahen-
tach i wielostopniowym procesie we-
ryfikacji.

Z kolei reprezentujgcy firme Webfle-
et Zbigniew Witczak przedstawil roz-
wigzania skierowane stricte do firm
transportowych, w tym m.in. na urza-
dzenia do monitorowania naczep i sa-
mych ciggnikéw. Jak co roku firma
Webfleet ufundowata nagrode, ktéra
tym razem trafita do Anny Panasiuk.

Podczas obrad Adam Byglewski
otrzymat tytulu Honorowego Czlon-
ka ZMPD.

Partner Strategiczny ZMPD
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= Nowyv sekretar

Zgromadzenie Ogolne
Cztonkow IRU oficjalnie
powotato Habiba
Turkiego na stanowisko
Sekretarza Generalnego.

Robert Przybylski

unezyjczyk Habib Turki zo-

stal formalnie powotany 26

maja br. na stanowisko se-

kretarza generalnego orga-

nizacji w Genewie. Zapropo-
nowany na to stanowisko przez Pre-
zydencki Komitet Wykonawczy, Ra-
de Zarzadzajaca IRU i wybrany przez
czlonkéw IRU, zastgpi obecnego se-
kretarza generalnego Kanadyjczyka
Umberto de Pretto.

Habib Turki ma za sobg prawie
dwudziestoletnie doswiadczenie
w handlu i transporcie, zdobyte
w organizacjach miedzynarodowych.
W latach 2015-2018 pelnit funkcje do-

g \ '\
iy

radcy regionalnego IRU ds. Bliskie-
go Wschodu. Rozwijal obecnos¢ IRU
W regionie, wspomagajgc przystapie-
nie Omanu, Palestyny, Kataru i Ara-
bii Saudyjskiej do systemu TIR. Nadzo-
rowal réwniez wdrazanie systemu TIR
w Zjednoczonych Emiratach Arabskich.

Nowe zadania dla nowego
sekretarza

W 2019 roku dotgczyt do Fédération
Internationale de PAutomobile (FIA),
gdzie rozwingl Departament Ustug
Turystycznych i kierowat dziatem
rzecznika FIA w Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych i innych organi-
zacjach miedzynarodowych. W 2024
roku awansowat na stanowisko dyrek-
tora ds. rozwoju FIA, aby rozwijac te
organizacje poprzez partnerstwa in-
stytucjonalne, rozwo6j rynku i repre-
zentacje miedzynarodowa. Negocjo-
wal partnerstwa i umowy z organiza-
cjami miedzynarodowymi i rzagdami,
wspierajgc jednocze$nie ekspansje
FIA w Chinach i calej Azji.

. _
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Habib Turki

— Bogata historia IRU m6éwi sama
za siebie: od oZywienia nadszarpnie-
tych wojna wiezi handlowych w po-
wojennej Europie dzieki systemowi
TIR i globalnej poprawie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego po przewo-
dzenie pragmatycznej i zrownowa-
zonej dekarbonizacji naszego prze-
mystu — méwi Turki, ktoéry obejmie
stanowisko sekretarza generalnego
IRU 1 sierpnia.

— To bardzo interesujacy czlowiek,
jadl chleb z niejednego pieca, oble-
cial p6t Swiata i mamy nadzieje, ze
stworzy w IRU co$ nowego, da przy-
spieszenie dla organizacji — uwaza
prezes ZMPD Jan Buczek, ktory dzia-
tat w Prezydium IRU przez kilka ka-
dencji.

Przyznaje, Zze nowy sekretarz be-
dzie miatl sporo zadan. Strong kon-
wengcji TIR jest 79 panstw i cho¢ ich
przybywa, w ub.r. IRU dystrybuowa-
1o 510 tys. karnetéw, o 11 proc. mniej
niz w 2024 roku. Organizacja zanoto-
wata przychéd 25 min frankéw szwaj-
carskich z dystrybucji karnetéw TIR
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W rekordowym 2006 roku IRU przekazata przewoznikom
3,6 min karnetow TIR. IRU liczy, ze poprawi wyniki i upatruje
szansy w popularyzacji Konwencji TIR w takich krajach jak
Turcja, Azerbejdzan, Turkmenistan, Kirgistan, Uzbekistan

oraz 33,3 mln z dzialalnoSci finanso-
wej. Biezace aktywa siegaja 430,7 mln
frankéw.

Bezpieczny system

Konwencja TIR nie jest jedynym
systemem utatwiajgcym drogowy
transport miedzynarodowy. Jednak
Jan Buczek przypomina, Zze karnet
TIR zapewnia pelng anonimowos§¢
obrotu przewoznika, bowiem nikt
nie kopiuje danych o konkretnym
przewozie. — Wolety przechowywa-
ne w archiwum centralnym IRU sg
niedostepne dla kogokolwiek spo-
za administracji celnych. To zapew-
nia poufny charakter danych i za-

i Kazachstan.

bezpiecza przewoznikoéw przed nie-
uczciwg konkurencjqa ze strony po-
stronnych operatoréw — ttumaczy
Jan Buczek.

System TIR jako jedyny zapewnia
wsparcie dla przewoznika w przypad-
ku bezpowrotnej utraty lub zniszcze-
nia towaru w wyniku dziatania sily
WYZSzej.

W rekordowym 2006 roku IRU prze-
kazata przewoznikom 3,6 mln karne-
tow TIR. IRU liczy, Ze poprawi wyni-
ki i upatruje szansy w popularyzacji
Konwencji TIR w takich krajach jak
Turcja, Azerbejdzan, Turkmenistan,
Kirgistan, Uzbekistan i Kazachstan.
— To wazny blok, ktory na Zachodzie
umyka uwagi. Handel kwitnie wzdluz

Korytarza Srodkowego, ktéry taczy
Chiny z Europa, ale wzrost nastepuje
nie tylko z powodu geopolityki. W re-
gionie w duzej mierze $rédladowym
wszystkie panstwa cztonkowskie Or-
ganizacji Pafistw Turkijskich od daw-
na zobowiagzuja sie do harmonizacji
cyfrowego handlu i procedur prze-
kraczania granic, czesto opartych na
globalnych standardach ONZ, takich
jak Konwencja TIR. Uzbekistan, jeden
z zaledwie dwbch krajow podwojnie
Srédladowych na $wiecie (drugim jest
Liechtenstein), wydaje wiecej karne-
tow TIR niz jakikolwiek inny, co po-
zwala na szybki wzrost handlu. Re-
gion jest Swiatowym liderem w tym
zakresie, utatwiajac i przyspiesza-
jac dostep do rynkéw globalnych dla
swoich firm, a tym samym przynoszac
dobrobyt swoim obywatelom — wska-
zuje prezydent IRU Radu Dinescu.

ZMPD jest cztonkiem IRU od 23
kwietnia 1958 roku. Od 2025 roku
w 10-osobowym Prezydium IRU zasia-
da Wiestaw Starostka, dyrektor gene-
ralny ZMPD.

Najlepszy BOX w wadze ciezkie
21 domen / 1 urzadzenie

- a9

e

Polski system e-TOL
w trybie odroczonej
ptatnosci przez

ZMPDBOX!
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WolnosS¢ za kierownica

ciezarowki

Zespot Szkot Samochodowych w Bydgoszczy byt kolejnym etapem akcji ZMPD
i firmy Daimler Truck Polska promujacej zawad kierowcy ,,Actros Team - ruszamy

do szkot”.

Piotr Gawetczyk

romocja zawodu kierowca-

’ -mechanik nie zwalnia tem-

pa. 21 kwietnia 2026 r. wraz
Daimler Truck Polska od-
wiedziliSmy bydgoski Ze-

sp6t Szkét Samochodowych. Bylo to
wyjatkowe przedpotudnie ze wzgle-
du na fakt, ze zorganizowali$my dwa
spotkania. W pierwszym na zaprosze-
nie dyrekcji ZSS wzieli udzial przede
wszystkim uczniowie ze szkoty pod-
stawowej w Biatych Blotach, ktorzy
juz wkrétce beda wybieraé Sciezke
zawodowej kariery, podczas drugie-

go mieliSmy okazje spotkaé sie z mlo-
dziezg ze szkoly Sredniej.

Gospodarzem catego wydarzenia by-
ta wicedyrektor Zespotu Szkét Samo-
chodowych Magdalena Marzec, ktora
przypomniala, Ze transport drogowy
odgrywa kluczowa role w rozwoju go-
spodarki, a to z kolei sprawia, zZe kie-
rowca jest jednym z najbardziej poszu-
kiwanych pracownikéw na rynku.

O specyfice zawodu kierowcy i ca-
tej branzy miedzynarodowego trans-
portu drogowego méwili: czlonek za-
rzadu ZMPD Mariusz Jakubowski, dy-
rektor produktu i marketingu Daim-
ler Truck Polska Igor Kaczorkiewicz,
influencerka Kate TruckDriverka (Ka-

tarzyna Z6ttek) oraz dyrektor Depar-
tamentu Komunikacji ZMPD dr Anna
Brzezifiska, ktéra poprowadzita oba
spotkania.

Bezpieczenstwo i wygoda -
to nasze priorytety

— Actros, ktérego tu widzicie, jest ko-
lejng generacjg pojazdu, ktory po-
wstal 30 lat temu — poinformowat
dyrektor Igor Kaczorkiewicz. Opo-
wiedzial o zaletach najnowocze$niej-
szych pojazdéw spod znaku gwiazdy.
- Jak sie zapewne domysSlacie, miedzy
pierwszymi a dzisiejszymi modelami
jest kolosalna przepas¢. Wtedy nowos-

wydarzenia
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cig byly hamulce tarczowe zamiast
bebnowych na wszystkich osiach. Ta
zmiana spowodowala, Ze czas hamo-
wania skrdcit sie az o 30 proc. — poka-
zal pierwszy milowy krok w budowa-
niu bezpieczefistwa kierowcy.

— Projektujac naszego Actrosa za-
wsze mamy z tylu glowy, Ze jest na-
rzedziem pracy dla kierowcoéw. Na-
rzedziem, ktére ma go wspieraé
i utatwia¢ zycie; ma sprawiaé, ze
za kotkiem bedzie sie czul po pro-
stu komfortowo, co przy spedzaniu
w pojezdzie tygodnia czy dwoch ma
ogromne znaczenie. Ciezar6wka sta-
je sie wtedy drugim domem - po-
wiedzial Igor Kaczorkiewicz. Zwrdcit
uwage na fakt, ktérego czesto nie za-
uwazamy. — W ciggu tych 30 lat licz-
ba pojazdéw na drogach drastycznie
sie zwiekszyla, na co musieliSmy od-

powiedzie¢. Znajdujace sie w Actro-
sach kolejne systemy majq za zadanie
sprawic, ze jazda bedzie bezpieczniej-
sza — zaréwno dla kierowcy, jak i dla
wszystkich innych uczestnikéw ru-
chu drogowego. To jest nasz priorytet
— powiedzial przedstawiciel Daimler
Truck Polska.

Przypomnial, Ze Mercedes jako
pierwsza marka w 2018 r. pokazat
Swiatu bezlusterkowy ciggnik siodlo-
wy. Co ciekawe, na poczatku to rozwia-
zanie nie cieszylo sie wielkim zaintere-
sowaniem, kierowcy pytali wrecz: po
co to komu? Tymczasem ten system
doskonale sprawdzil sie w codziennej
pracy. Igor Kaczorkiewicz wyjasnit to
na przykladzie. — Przy lamaniu sie na
rondzie, w pojezdzie z normalnymi lu-
sterkami maksymalnie wida¢ jedynie
Srodek naczepy. Tymczasem nasz sy-

stem caly czas podaza za jej koncem.
Macie pewnos¢, ze nie skosicie przy-
ktadowego kraweznika — powiedziat
Igor Kaczorkiewicz. Zwrdcit tez uwage
mlodziezy na wiele innych systeméw,
dzieki ktérym praca kierowcy staje sie
duzo bardziej bezpieczna, m.in. system
automatycznego hamowania w przy-
padku, gdy kto$ nagle wyjdzie przed
maske. Wspomniat tez o0 meganowo-
czesnym, multimedialnym kokpicie,
poréwnywanym z kokpitami w pojaz-
dach klasy premium. Firma nie zatrzy-
muje sie we wprowadzaniu nowinek
technicznych. W najnowszym Actro-
sie pojawi sie system HiMercedes, dzie-
ki ktéremu bedzie mozna np. zmniej-
sza¢ lub zwiekszaé temperature, czy
tez wyznaczac trase bez odrywania
rak od kierownicy. A to tylko jedne
z wielu udogodnien.
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— Stale spotykam sie z opiniami, ze
nasz Actros jest duzo bardziej nowo-
czesny niz standardowy samocho6d
osobowy — to najbardziej zaskakuje
tych, ktérzy wczeSniej nie mieli oka-
zji do niego wsigs¢. Komfort, dosko-
nale spasowanie, to, zwlaszcza na
mlodych ludziach, zawsze robi duze
wrazenie. Na pierwszy rzut oka wy-
daje sie, ze jazda takim pojazdem jest
trudna. Prosze mi wierzy¢, ze po krot-
kim przeszkoleniu mozna to szybko
opanowac — dodat przedstawiciel Da-
imler Truck Polska.

Pierwsza ciezarowke
ztozytem sobie sam

0 tym, jak z kierowcy stat sie przed-
siebiorca, opowiedziat z kolei czlonek
zarzgdu ZMPD Mariusz Jakubowski. —
Chodzilem do takiej samej szkoty jak
wy, tyle Ze w Brodnicy, tez o kierun-
ku kierowca-mechanik — wspominat. —
Niestety, p6zniej ten kierunek zniknat
ze szkol, ale dzieki staraniom ZMPD po
wielu latach wrécit. To dla nas-prze-
woznikéw byl bardzo wazny moment,
bo szkota to fundament. Patrzac z per-

spektywy przedsiebiorcy bardzo bra-
kuje nam kierowcéw, ktérzy nie tylko
wiedzg, jak jezdzi¢ ciezarowka, ale tez
wiedza, jak jest ona skonstruowana,
jak dzialajg poszczegdlne jej podzespo-
ty. Taki pracownik potrafi szybciej za-
uwazy¢ pierwsze oznaki awarii — po-
wiedzial Mariusz Jakubowski.

Wspomnial, Zze od zawsze marzyl o
tym, zeby by¢ kierowca ciezaréwki. —
Dawniej bylo ich bardzo, bardzo ma-
to, zreszta jak i samych firm w trans-
porcie miedzynarodowym. Bylem jed-
nak tak zdeterminowany, ze skoro nie
bylo ciezaréwek, to postanowitem zto-
7y¢ ja sobie sam. W 1991 r. zalozytem
firme, ale nadal jestem czynnym kie-
rowca. W ubieglym roku bylem trzy-
krotnie w trasie — we Wtoszech i w
Niemczech, jedno ze zdalnych posie-
dzef Zarzadu ZMPD spedzilem wlas-
nie w drodze, w ciezaréwce — opowia-
dat przedstawiciel ZMPD.

Jego zdaniem to wyjatkowy zawdd,
ktéry kojarzy sie z wolnoScia. Jest wy-
jatkowy takze dlatego, ze wykonuje sie
fantastyczng robote na rzecz wszyst-
kich mieszkancéw, a - przy okazji — sa
z tego naprawde niezle pieniadze.

Kierowca - cichy bohater bez
peleryny

— W tym gronie chyba nie musze
moéwié, dlaczego kierowca jest nam
wszystkim niezbedny. Kto$ przeciez
dowozi produkty do hurtowni i na
sklepowe poéiki, kto§ przywozi nam
paczki, itd. Wystarczyloby, by trans-
port stangl na dwa-trzy dni, zeby
wszyscy bardzo bole$nie to odczuli
— powiedziala influencerka Kate Tru-
ckDriverka. — To jedna z tych branz,
ktore nigdy sie nie zatrzymuja, kota
muszg sie kreci¢ caly czas. Jeszcze
nie tak dawno temu mieliSmy pande-
mie, jest wojna w Ukrainie, co przy-
stopowalo wiele branz. Transport
oczywiScie tez, ale na bardzo krotki
czas. Przew6z towaréw musi sie od-
bywac bez wzgledu na wszystko. Dla-
tego uwazam, ze kierowca to taki ci-
chy bohater bez peleryny, ktoéry ma
do spelnienia wyjatkowa misje — po-
wiedziala influencerka Kate TruckDri-
verka. Dzielac sie historig swojego zy-
cia, wspomniala m.in. o przygodach
na drodze. — Kiedy$ na ringu berlin-
skim poczutam, Ze jedno koto zacze-

o mi sie odkreca¢. Kiedy zjechatam
na parking okazalo sie, ze trzyma sie
juz tylko na stowo honoru. I sama mu-
siatam te §ruby dokrecaé. Dobrze, ze
kota nie zgubilam - opowiadata mio-
dziezy.

2

To pani tym jezdzi?!

Whrew pozorom Kate wcale nie ma-
rzyla o tym, zeby zosta¢ zawodowym
kierowca. Miala by¢ nauczycielka je-
zyka polskiego. — Kiedy miatam 20
lat wydawato mi sie, Ze jest to typo-
wo meskie zajecie. Skad sie wzigl po-
myst na to, zeby zosta¢ kierowcq cie-
zardwki? To byt prawdziwy spontan.
Namoéwil mnie i przekonat do tego
méj partner. W 2014 r. zrobitam pra-
wo jazdy, rok p6zniej zaczetam pra-
cowac i do dzi$ jestem w tej samej fir-
mie — powiedziala Kate.

Podobnie jak Mariusz Jakubowski
podkreslita wolnoé¢ za koétkiem. —
Wsiadamy, wlgczamy sobie muzyke
i jedziemy. Robimy swoje i wracamy
do domu. Niektorzy przy okazji zwie-
dzajg w stosunkowo kroétkim czasie
wiecej niz kto$ inny w ciggu calego

zycia. To naprawde da sie polaczyé
— pokazywata plusy pracy w tym za-
wodzie.

Z drugiej strony wspomniala, ze
nadal nie brakuje stereotypow do-
tyczacych ,baby za kierownica”,
i to ciezarowki. — Na szczeScie to sie
zmienia. 10 lat temu dziwiono sie: to
pani tym jezdzi? To pani tym cofa?
Dzi$ juz takich pytan nie stysze. No
i na drogach widac, ze ciezar6wka-
mi jezdzi coraz wiecej kobiet, co bar-
dzo mnie cieszy — powiedziala Kate
i zwrocila sie bezposrednio do mto-
dziezy. — Skoro ja dalam rade, to wy
na pewno tez. Zwlaszcza ze nie kon-
czylam takiej szkoty jak wasza. A to
daje solidne podstawy. Pamietajcie
tez, ze przeciez to nie musi by¢ za-
wod na zawsze. Nawet jesli do tej po-
ry nie braliScie pod uwage, by cate
zycie pracowac jako kierowca zawo-
dowy, to pomySlcie o tym zawodzie
jako o alternatywie. Mozecie popra-
cowac np. przez pie¢ lat. Poza tym
nie ma co ukrywac - to jedna z naj-
lepiej optacanych profesji w Polsce.
Dzieki niej mogtam speini¢ marzenia
m.in. o wlasnym domu pod miastem,
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2 letnia Bydgoszcz
27 rnaja Szczecinek
2025 Zuromin
2025 Nowy Dwér Mazowiecki
5 Katowice
egnica
4 Czernikowo
4 Tomaszow Mazowiecki

Ostroteka
Minsk Mazowiecki

Biatystok

Warszawa L
Miedzyrzec Podlaski ‘\!*
Teresin X
2 Strzelce Opolskie X
2-Srem

2-Gostynin

zmienilam samochéd. I teraz moge
juz nieco zwolni¢ tempo — dodata
Kate. — Pamietajcie, Ze wasza przy-
szlos¢ zalezy od was samych. Wiem,
ze w waszym wieku trudno jest wy-
bra¢, co chce sie robi¢ w zyciu. Dla-
tego wybierajcie zawsze to, co bedzie
sprawiato wam rado$¢ — stwierdzi-
ta Kasia Zbttek, zapraszajac do obej-
rzenia jej miejsca pracy, czyli kabi-
ny Actrosa.

To moze by¢ poczatek pieknej
przygody

— Zachecamy was, abyscie poszli dro-
gq Kasi. Mam nadzieje, ze kiedy$ spot-
kamy sie na trasie i wtedy przypomni-
cie sobie, ze wasza przygoda za kie-
rownicg zaczela sie wladnie tutaj —
zaznaczyla Anna Brzezinska. — Jak
powiedzial mi kiedy$ jeden z kierow-
c6w, jego biuro zmienia sie kazdego
dnia - jednego dnia jest to Polska,
kolejnego Niemcy, a za chwile Wto-
chy. Trudno sie z nim nie zgodzi¢ —
to praca, ktora oferuje co$, czego nie
ma wiekszos¢ zawodow. 3 7
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Zawod, ktory niesie
wyzwania i korzysci

Przed wakacyjna przerwa przedstawiciele Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych w Polsce wraz z firma Daimler Truck Polska odwiedzili
Zespot Szkot Technicznych w Szczecinku, promujac zawod kierowcy w szkotach

branzowych.

Piotr Gawetczyk

potkanie z mlodziezg, kto-
re odbyto sie 21 maja, mia-
lo wyjatkowy charakter,
poniewaz stanowito waz-
na czes¢ zorganizowanego
przez Branzowe Centrum Umiejetno-
§ci dwudniowego wydarzenia. W je-
go programie znalazta sie m.in. kon-
ferencja poSwiecona szeroko rozu-
mianej promocji nowych kwalifikacji
w transporcie drogowym, przysztoSci

branzy oraz kierunkom zmian w kon-
tekscie ksztaltowania i rozwoju kom-
petencji zawodowych.

Zawéd dajacy satysfakcje

Osig calego przedsiewziecia byta prze-
prowadzona przez ZMPD i firme Da-
imler Truck Polska akcja edukacyjna
promujaca zawdd kierowcy. ZMPD re-
prezentowali: dyrektor Departamen-
tu Wiadz Statutowych, Strategii i Ko-
munikacji ZMPD dr Anna Brzezifiska,
ktéra byla jednocze$nie moderatorkg

calego wydarzenia, oraz cztonek Za-
rzadu ZMPD, prezes Ogolnokrajowego
Stowarzyszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych i Spedyto-
réow ,,Podlasie” w Siedlcach, a takze
wspdtwiasciciel firmy Eurotrans — Ka-
rol Rychlik.

W spotkaniu z mtodziezg uczestni-
czyli rébwniez prezes Zachodniopomor-
skiego Stowarzyszenia Przewoznikow
Drogowych i jednoczesnie cztonek za-
rzadu firmy Gravis Transport Dariusz
Matulewicz, dyrektor zarzadzajacy fir-
my BFC ze Szczecina Krzysztof Tas, re-

Umiejetnosci w Szezecinku
1RANSPNRTDROGOWY
&, -
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prezentujacy firme TransGryf Dariusz
Piotrowski, a takze influencer Artur
nArtdrive” Szymanski.

Dyrektor Departamentu Transportu
ZMPD Piotr Mikiel przedstawil kwe-
stie zwigzane z kompetencjami, po-
trzebami i zmianami zachodzacymi
na rynku pracy.

- Dla nas to ogromny zaszczyt,
ze mozemy by¢ waszymi goSémi —
powiedziala Anna Brzezinska, wita-
jac wszystkich zebranych. - ZMPD
jest najstarszg i najwieksza organiza-
cja przewoznikéw miedzynarodowych
w Polsce. Pomagamy naszym czlon-
kom w ich codziennych wyzwaniach,
dbajac o to, by realizowane przez nich
przewozy odbywatly sie bez proble-
méw — méwila. — Nasi przewoznicy
zatrudniajg dziesigtki tysiecy kierow-
cow i bardzo was potrzebujg. Pamietaj-

Gospodarka opiera sie na transporcie drogowym, a bez
profesjonalnych kierowcow jej rozwoj bytby niemozliwy.
Zawod kierowcy to wymagajgca profesja, ale jednoczesnie
dajgca duze mozliwosci samorealizacji i gwarantujgca

bezpieczenstwo finansowe.

cie tez o tym, Ze praca w tym zawodzie
moze dawac duzg satysfakcje, rébwniez
finansowa — dodata Anna Brzezifiska.

Miejsca pracy czekaja

Po krétkim wstepie przedstawiciel-
ka ZMPD przeprowadzila konkursy
zwigzane z tematyka spotkania. Aby
zdoby¢ nagrody, nalezalo poprawnie
odpowiedzie¢ na pytania. Okazato
sie, ze wiedza uczniéw przewyzszyla

oczekiwania organizatorow.

— W tym gronie nie musze chyba
moéwié, jak wazng galezig gospodarki
jest transport — powiedzial Karol Ry-
chlik. Podkreslit, ze gospodarka opie-
ra sie na transporcie drogowym, a bez
profesjonalnych kierowcoéw jej rozwoj
byltby niemozliwy. Nie ukrywal, ze za-
wod kierowcy to wymagajaca profe-
sja, ale jednocze$nie dajgca duze moz-
liwoSci samorealizacji i gwarantujaca
bezpieczefistwo finansowe.
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Zwrocit réwniez uwage na to, ze
praca w tym zawodzie jest dostep-
na ,,od reki”. Korzystajac z okazji za-
apelowat do zebranych uczennic, za-
checajac panie do pracy w branzy
transportowej. — Ciezar6wkami jez-
dzi coraz wiecej kobiet, dlatego za-
checam do sprébowania swoich sit
w tym zawodzie, zwlaszcza Ze naj-
nowsze pojazdy nie wymagaja juz
duzej sity fizycznej — powiedziat Ka-
rol Rychlik.

Prezes ZSPD Dariusz Matulewicz
podzielit sie z mlodziezg swoja histo-
rig zawodowa. Opowiedziat o poczat-
kach dziatalnosci i o motywach wy-
boru transportu jako Sciezki kariery,
wspominajgc rdwniez o wlasnych do-
Swiadczeniach zawodowych w bran-
zy. Zachecatl uczniéw do zdobywania

kwalifikacji kierowcy, wskazujac na
mozliwosci jakie daje ten zawdd.

Z kolei Krzysztof Tas méwit o dzia-
Talnoéci swojej firmy i przyblizyl co-
dzienno$§¢ branzy transportowej
z perspektywy przewoznika. - Mamy
ponad sto ciezardwek, ktore czekaja
wla$nie na was. Zapraszamy do na-
szej firmy i zapewniam, Ze bedziecie
zadowoleni — powiedzial dyrektor za-
rzadzajacy firmy BFC.

Blaski i cienie zawodu

Duzym zainteresowaniem mlodziezy
cieszyt sie influencer Artur ,,Artdrive”
Szymanski, ktory przyjechat na spot-
kanie najnowszej generacji ciagni-
kiem siodlowym Actros. Opowiedziat
o blaskach i cieniach zawodu kierow-

cy, podkreslajac jednoczesnie, ze nie
zamienitby go na Zzaden inny.

Przyblizyl uczniom codziennos¢
pracy kierowcy miedzynarodowego,
ktéra wykonuje juz od ponad dekady.
— Najczesciej jezdze w dlugie miedzy-
narodowe trasy, dzieki czemu zwie-
dzitem juz wiekszos¢ krajow Europy.
Najdtuzsza trasa prowadzila na Gran
Canarie, a sama przeprawa promowa
trwata dwa dni — wspominatl Artur
Szymanski. — Formula pracy kierow-
cy stale sie zmienia i dzi§ mozna wy-
bra¢ taki model pracy, ktéry najlepiej
odpowiada indywidualnym oczekiwa-
niom - dodat influencer.

Mlodziez zwiedzila kabine najnow-
szego Actrosa, zapoznajqc sie z naj-
nowszymi rozwigzaniami technicz-
nymi.
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Logistyka na
Wojskowej Akademii
Technicznej

ZMPD przeprowadzito wraz z przedstawicielem firmy Daimler Truck
Polska seminarium na Wojskowej Akademii Technicznej, poSwiecone
miedzynarodowemu transportowi drogowemu.

Piotr Gawetczyk

16wnymi watkami wyda-

rzenia z 12 czerwca byty:

aktualna sytuacja bran-

zy, rola, jaka odgrywa

w niej ZMPD oraz najno-
wocze$niejsze rozwigzania technicz-
ne w pojazdach ciezarowych. Stucha-
czami byli studenci kierunku Miedzy-
narodowy Transport Drogowy, ktore-
mu patronuje ZMPD.

Historie, role oraz realizowane na
rzecz czlonkédw Zrzeszenia Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce zadania w zakresie mie-
dzynarodowego transportu drogowe-
go przedstawila rzeczniczka prasowa
ZMPD, dyrektor Departamentu Wiadz

Statutowych, Strategii i Komunikacji
ZMPD dr Anna Brzezifiska. — ZMPD
jako jedyna organizacja w Polsce jest
czlonkiem IRU — Miedzynarodowej
Unii Transportu Drogowego. Dzieki
temu mamy wplyw na ksztalt trans-
portu drogowego w UE. Sprzeczne in-
teresy poszczegdlnych panstw unij-
nych powodujg jednak, Ze nie wszyst-
kie postulaty ZMPD sg uwzgledniane
w konicowych dokumentach. O znacze-
niu ZMPD Swiadczy fakt, ze zasiadamy
w prezydium tej organizacji — przypo-
mniata dr Anna Brzeziniska.
Wspomniala takze o dziatalnosci ko-
mercyjnej ZMPD na rzecz przewozni-
kéw, w tym m.in. o ofercie urzadzen
umozliwiajacych regulowanie optat
za przejazdy po platnych drogach
w UE, odzyskiwanie podatku VAT od
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paliwa zakupionego za granica, a tak-
ze pomoc w uzyskiwaniu wiz dla kie-
rowcoéw oraz gwarancji tranzytowych
T1/T2 do Wielkiej Brytanii.

Waznym elementem funkcjonowa-
nia ZMPD jest réwniez wspotkierowa-
nie Forum Transportu Drogowego oraz
aktywne uczestnictwo w Radzie Dialo-
gu Spolecznego, gdzie Scierajg sie inte-
resy pracodawcéw, pracownikéw i ad-
ministracji panstwowej. Cztonkowie
ZMPD otrzymujg takze szeroki pakiet
rzetelnych informacji dotyczacych wa-
runkéw wykonywania miedzynarodo-
wego transportu drogowego.

Nowe korytarze i nowe
wyzwania

Przedstawiajac branze przypomniala,
ze Polska jest liderem w miedzynaro-
dowych przewozach drogowych — pol-
scy przewoZnicy posiadajg najwieksza
flote ciezaréwek i realizujg ok. 20 proc.
przewozoéw w Europie. — W transporcie
miedzynarodowym mamy blisko 43 ty-
siecy przedsiebiorcow dysponujgcych
okoto 312 tys. pojazdow. W 2004 r., kie-
dy wchodziliSmy do UE, bylo ich zale-
dwie 11 tysiecy. 99 proc. firm to mali
i Sredni przedsiebiorcy, w duzej mie-
rze firmy rodzinne. W 2024 r. w Polsce
na kotach przewieziono ponad 86 proc.
wszystkich towaréw, w catej Europie
blisko 80 proc. — wskazatla.

Polska potega transportowa chwie-
je sie jednak w posadach, co wynika
z kryzys6w ostatnich lat: pandemii,
wojny trwajacej w Ukrainie oraz kon-
fliktu na Bliskim Wschodzie. Wyzwa-
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niem pozostaje takze transformacja
energetyczna, w tym wysokie kosz-
ty zakupu elektrycznych ciezaréwek,
coraz bardziej ztozony system prawny
polski i unijny oraz rosngca konkuren-
Cja ze strony przewoznikéw spoza UE.

Jaka jest przyszios¢ branzy? Zda-
niem dr Anny Brzezifiskiej nieuniknio-
na jest jej konsolidacja i transformacja.
Przewage konkurencyjng zyskaja firmy
oparte na zaawansowanych technolo-
giach, pozwalajacych m.in. na reduk-
cje zuzycia paliwa, optymalizacje tras
i ograniczenie pustych przebiegéw. Co-
raz wiekszego znaczenia nabiorg tak-
ze nowe lancuchy logistyczne — w jej
ocenie w najblizszych latach ograni-
czeniu ulegnie znaczenie korytarza
Chiny - Kazachstan — Rosja — Biatlo-
ru$ — Polska, natomiast wzro$nie ro-
la korytarza Azja Centralna — Kaukaz
— Turcja — UE.

To juz 130 lat...

0 najnowocze$niejszych rozwigza-
niach technicznych w pojazdach cieza-
rowych opowiedzial dyrektor produk-
tu i marketingu Daimler Truck Polska
Igor Kaczorkiewicz. Aby pokazaé kon-
trast miedzy historig a wspotczesnos-
cig przypomnial, Ze w 2026 r. mija 130
lat od pojawienia sie pierwszej cieza-
réwki oraz 30 lat od rynkowego debiu-
tu flagowego modelu Daimler Truck —
Actrosa.

— Pierwszg ciezaréwke zaprezento-
wat $wiatu pod koniec XIX wieku Got-
tlieb Daimler. Byl to w istocie przero-
biony woz drabiniasty wyposazony
w silnik spalinowy. Od tego wszyst-
ko sie zaczeto — powiedziat Igor Ka-
czorkiewicz. Firma od lat pozostaje
w awangardzie innowacyjnych rozwia-
zan, czesto wyznaczajac kierunki roz-
woju branzy.

Kamieniami milowymi postepu by-
ly m.in.: pojawienie sie w 1923 r. pierw-
szego pojazdu ciezarowego z silnikiem
Diesla, zaprezentowanego przez 6w-
czesnego Daimlera, powstanie Daim-
ler-Benz AG w 1926 1., wprowadzenie
w 1950 r. ciezardwki z dtuga maska,
stosowanej do dzi§ w wielu krajach,
wprowadzenie systemu ABS w 1981 r.
oraz debiut Actrosa w 1996 r., ktéry
skupil najwazniejsze zmiany techno-
logiczne w segmencie ciggnikow siod-
towych.

Daimler Truck jako pierwszy zapre-
zentowal w 2018 r. bezlusterkowy cigg-

Ksztatcenie

transportowej.

nik siodtowy. Cho¢ poczatkowo roz-
wigzanie nie cieszylo sie duzym za-
interesowaniem, szybko udowodnito
swojg przydatno$¢ w codziennej eks-
ploatacji. System w zakretach i na ron-
dach pozwala kierowcy lepiej kontro-
lowa¢ tor jazdy naczepy, zmniejszajac
ryzyko uszkodzef.

Wéréd innych innowacji wdrozonych
w Actrosie znalazly sie m.in. hamulce
tarczowe skracajgce droge hamowania
0 30 proc., mechaniczna mozliwosé
zmiany biegéw, kabina z ptaska pod-
loga zwiekszajaca komfort kierowcy, sy-
stem Active Brake Assist, automatyczny
tempomat oraz poprawiajace komfort
jazdy o$wietlenie ambient.

W najnowszym Actrosie pojawi sie
system HiMercedes, umozliwiajacy ste-
rowanie glosowe, np. wyznaczanie tra-
sy bez odrywania rgk od kierownicy.
To jedno z wielu planowanych udo-
godnien.

wydarzenia
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Nowy kierunek studiow na WAT

Nowe napedy

W kontekscie transformaciji w kie-
runku zeroemisyjno$ci Daimler
Truck zaklada, ze od 2039 r. 100
proc. jego pojazdéw bedzie beze-
misyjnych. W 2024 r. wprowadzo-
no model eActros 600, ktory zre-
wolucjonizowal segment pojazdéw
zeroemisyjnych. — ZastosowaliSmy
w nim akumulatory litowo-zelazo-
wo-fosforanowe, ktére taduja sie
szybciej niz klasyczne baterie lito-
wo-jonowe. Na jednym tadowaniu
eActros 600 przejezdza ok. 500 km,
a w sprzyjajacych warunkach na-
wet do 700 km - podkreslit Kaczor-
kiewicz. Dodal, ze przysztoScig sg
ogniwa paliwowe spalajgce wodoér,
pozwalajace na zasieg do 1000 km,
a ich wdrozenie do produkcji seryjnej
planowane jest po 2028 roku.

g=

Miedzynarodowy Transport Drogowy to nowy kierunek studiéw cywilnych
na Wydziale Inzynierii Mechanicznej Wojskowej Akademii Technicznej

w Warszawie, objety patronatem ZMPD. Absolwenci tego kierunku maja
zasila¢ kadre menedzerska polskich miedzynarodowych przewoznikow
drogowych. Program studiow zawiera zagadnienia dotyczace transportu
drogowego, spedycji, magazynowania oraz eksploatacji Srodkéw transportu.
Absolwenci beda posiada¢ wiedze na temat kluczowych probleméw
i wyzwan, z jakimi mierzy sie branza transportowa. Kierunek obejmuje studia
inzynierskie I stopnia, stacjonarne i niestacjonarne. Studia przygotowuja

do uzyskania certyfikatu kompetencji zawodowych w transporcie drogowym
oraz do prowadzenia wlasnej dzialalnosci gospodarczej lub pracy w branzy
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Testy zestawow EMS
na torze w Modlinie

]edny~m z mozliwych kierunkow zmian w transporcie

i

1
s R

drogowym jest wdrozenie tzw. systeméw modutowych,
znanych jako EMS (European Modular System), a w nowszej
wers;ji takze jako EMS2 lub HCT (High Capacity Transport).
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Tomasz Matyszko

3 resja na efektywno$¢ prze-
wozow, ograniczenie emi-
sji, dzialania zwigzane

z rozwigzaniem proble-

mu braku kierowcoéw oraz
zwiekszenie konkurencyjnosci go-
spodarki powoduja, ze sprawa wdro-
zenia EMS w Polsce staje sie coraz
bardziej pilna. Przez administracje
rzadowaq przygotowywany jest pro-
jekt przepisow (UC133), ktéry ma pi-
lotazowo dopusci¢ do ruchu w Pol-
sce dluzsze i by¢ moze ciezsze zesta-
wy pojazdow.

Rynek odjechat

Projekt rzadowy zaklada m.in. wy-
znaczenie korytarzy transporto-
wych, okreSlenie maksymalnych
parametréw technicznych zesta-
woéw (np. dtugosci do ok. 25,25 m

lub wiekszej w wariantach HCT)
oraz wprowadzenie dodatkowych
wymogobéw dotyczacych bezpie-
czenstwa, takich jak zaawansowa-
ne systemy wspomagania kierow-
cy (ADAS), szkolenia dla kierowcow
oraz monitoring eksploatacji w ra-
mach pilotazu.

Polska pozostaje w tyle za wielo-
ma krajami Europy, ktére od lat sto-
suja rozwigzania EMS. W krajach ta-
kich jak Szwecja, Finlandia, Niemcy
czy Holandia dluzsze i ciezsze zesta-
wy drogowe funkcjonuja z powodze-
niem, przynoszac korzysci ekono-
miczne i Srodowiskowe.

Analizy z tych pafstw wskazu-
ja na mozliwo$¢ ograniczenia licz-
by przejazdéw nawet o kilkadziesigt
procent przy tej samej wielkosci ta-
dunkéw, co przeklada sie na nizsze
zuzycie paliwa, redukcje emisji CO2
oraz zmniejszenie zattoczenia in-
frastruktury drogowej. Dwa zesta-
wy EMS o dtugosci 25,25 m zastepu-

ja trzy klasyczne zestawy naczepo-
we o dlugosci 16,5 m.

Praktyczny pokaz mozliwosci za-
stosowania systeméw modutowych
odbyl sie 2 czerwca 2026 na torze
w Modlinie z inicjatywy Polskiej Iz-
by Spedyciji i Logistyki, wystepuja-
cej takze w roli organizatora razem
z producentem samochodoéw cieza-
rowych.

Dostosowana infrastruktura

Wydarzenie stanowilo element szer-
szej debaty nad przysztym ksztaltem
regulacji krajowych, a takze probe
praktycznej weryfikacji zatozen pro-
jektowanego pilotazu. W prezenta-
cji uczestniczyli przedstawiciele ad-
ministracji pafistwowej, firm i orga-
nizacji branzowych, w tym ZMPD.
Obecno$¢ decydentéw oraz repre-
zentantéw sektora transportowego
umozliwila bezpoSrednig wymiane
opinii na temat potencjalnych barier

infrastrukturalnych, legislacyjnych
i operacyjnych zwigzanych z wdra-
zaniem EMS w Polsce.

Uczestnikéw pokazu do zagadnie-
nia EMS przygotowal poprzez mery-
toryczny wyklad profesor Uniwersy-
tetu Ekonomicznego we Wroctawiu
Jarostaw Brach, kt6éry opisal moz-
liwosci i przedstawil oczekiwania
branzy w zakresie pilotazu i dal-
szych krokéw w celu upowszech-
nienia tego systemu. W swoim wy-
stapieniu zwrdcit uwage na potrze-
be dostosowania infrastruktury
(m.in. parkingéw, weztéw drogo-
wych i miejsc zatadunku) do obstu-
gi dluzszych zestawow. W uzupet-
nieniu wspbtorganizator i producent
ciezar6wek przedstawil swoja wizje
rozwoju dla transportu drogowego
przysztosci. PodkreSlono role cyfry-
zacji, telematyki oraz napeddéw ni-
skoemisyjnych jako elementéw kom-
plementarnych wobec wdrazania sy-
steméw EMS.

Pokazy na torze

Po wykladach zaprezentowano na to-
rze dwa typowe warianty zestawow
EMS: ciggnik siodlowy z naczepa i do-
datkowa przyczepa oraz samochod cie-
zarowy polaczony z naczepa za pomo-
ca wozka lacznikowego dwuosiowego.
Pod koniec pokazu na tor wjechat ze-
staw skladajacy sie z ciggnika siodlo-
wego, dwuosiowego wozka tgczniko-
wego i dwoch standardowej dtugosci
naczep.

Zaprezentowane konfiguracje odpo-
wiadaly najczesciej stosowanym roz-
wigzaniom w krajach UE, co pozwoli-
1o na bezposrednie odniesienie do do-
Swiadczen zagranicznych. Do demon-
stracji uzyto pojazdéw nalezacych do
firmy Mandersloot, ktéra ma wielolet-
nie doSwiadczenie w eksploataciji ta-
kich zestaw6w w krajach Europy Za-
chodniej. Praktyczne doswiadczenie
operatora logistycznego stanowilo
istotny element pokazu, potwierdza-

jacy realng uzyteczno$c¢ systeméw mo-
dutowych w codziennej dziatalnosci
transportowe;j.

Pokaz nie ograniczat sie do statycznej
prezentacji. Zestawy byly laczone i roz-
aczane, testowane na torze w rdznych
warunkach — wykonywatly manewry
skretu, zawracania, cofania, jazdy po
tuku, wjazdu na wzniesienie oraz pro-
by hamowania na nawierzchni suchej
i mokrej. Mialo to na celu udowodnie-
nie, ze mimo wiekszych rozmiaréw po-
jazdy te mogg bezpiecznie uczestniczyc
w ruchu drogowym.

Dodatkowo zwrécono uwage na sta-
bilnos¢ zestawodw, skuteczno$é ukladow
hamulcowych oraz wplyw zastosowa-
nych rozwigzan technicznych na ogra-
niczenie ryzyka zdarzen drogowych.

Wszystkie proby pojazdy EMS prze-
szly pozytywnie udowadniajgc, ze nie
odbiegaja poziomem bezpieczefistwa
od obecnie uzywanych pojazdéw czto-
nowych i samochodéw ciezarowych
Z przyczepami.
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Wybory na kadencje 2027/2030
Wybrani Przewodniczacy Regionéw

Wojciech Gizinski — Region Opolski
Kornelia Lewandowska — Region Slaski
Jan Pazdziorko - Region Malopolski
Tadeusz Furmanek — Region Podkarpacki
Bonifacy Sornat — Region Swietokrzyski
Marcin Potapczuk — Region Lubelski
Krzysztof Strzala — Region Mazowiecki II
Jan Olesiuk — Region Mazowiecki III
Wiadystaw Zero - Region Podlaski

Artur Kaminski - Region Mazowiecki I

Gerard Kaczmarczyk - Region Eodzki

Adam Jedrych - Region Kujawsko-Pomorski
Waldemar Wojsz - Region Warminsko-Mazurski
Arkadiusz Bificzak — Region Pomorski

Piotr Liczycki — Region Lubuski

Bolestaw Milewski — Region Wielkopolski
Dariusz Matulewicz — Region Zachodniopomorski
Zygmunt Siefiko — Region Dolno$laski

Wybory na kadencje 2027/2030

Wybrani Delegaci

Region Dolnoslaski

Region Mazowiecki |

Region Podlaski

® Wojciech Sienikko ® Jan Buczek ® Jerzy Jurkin
Chcesz zape ® Grzegorz Wieczorek ® Bogustaw Zimny ® Tadeusz Wisniewski
&:&T;zigﬁ ® Artur Kamifski ® Henryk Pruszyhski
na drodze? Region Kujawsko-Pomorski ® Mirostaw Kaczorowski ® Wiadystaw Zero
T WeTiest 1o rrobint. ® Ewa Korfanty ® Robert Nitek ® Andrzej Kondracki
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® Grzegorz Chelminiak
® Adam Lipinski

Region Mazowiecki Il

Region Pomorski

Krzysztof Strzala ® Arkadiusz Bificzak
- .~11 { -_ Region Lubelski Janusz Gesina ® Wieslaw Greglewski
] J i 1 {l 1 ® Anna Panasiuk Stanistaw Strzala ® Ireneusz Niezbecki
i * H 4 , ® Marcin Potapczuk Zbigniew Dobrzynski

® Jaroslaw Jakoniuk
® Krzysztof Barczuk

Stanislaw Mierzejewski
Pawel Kozlowski

Region Slaski

® Jadwiga Domagala

® Agnieszka Grochowska Henryk Krystosik ® Piotr Ozimek

® Slawomir Kostjan Bogdan Szczubelek ® Henryk Krzyzanowski

® Marek Oklinski Jerzy Szepietowski ® Marcin Pudlo

® Andrzej Biernacki Tyberiusz Drzyzgula

® Henryk Halajko Pawel Panaszkiewicz Region Swietokrzyski

® Slawomir Radzikowski ® Bonifacy Sornat
Cztonkowie Zrzeszenia wybrali przewodniczacych regionow oraz delegatow s Kazimierz Syliwoniuk Region Mazowiecki IlI s Zbigniew Wiodarczyk

8 Piotr Frac Jan Oleksiuk

na Zgromadzenie Ogolne.

Robert Przybylski

rzez caly czerwiec w wielu

’ regionach Polski odbywa-

ly sie Zebrania Regionalne

ZMPD. Podczas posiedzen

prezes ZMPD Jan Buczek
omawial konsekwencje zachodza-
cych zmian politycznych i gospodar-
czych dla dziatalnosci przewoznikéw.
Przedstawial takze dzialania podej-
mowane przez ZMPD w celu ochrony
interes6w przedsiebiorcéw i ograni-
czania negatywnych skutkéw kryzy-
su w sektorze transportu drogowego.

W tym celu organizacja zaini-
cjowala wspélprace stowarzyszen
branzowych z 17 panstw europej-
skich, ktdre sprzeciwialy sie rozwig-
zaniom uznawanym za niekorzystne
dla przewoznikéw z Europy Srodko-
wo-Wschodnie;j.

Dzieki dziataniom prowadzonym
na forum krajowym i miedzynarodo-
wym, udalo sie doprowadzi¢ do istot-
nych zmian w ostatecznym ksztalcie
Pakietu Mobilno$ci. Mimo wprowa-
dzonych modyfikacji regulacje te na-
dal stanowig powazne wyzwanie dla
przedsiebiorcow wykonujacych mie-
dzynarodowy transport drogowy.

Prezes ZMPD podziekowal Delega-
tom pelnigcym funkcje w mijajacej
kadencji za zaangazowanie, aktyw-
no$¢ oraz wklad wniesiony w rozwoéj
organizacji i reprezentowanie intere-
sow Ssrodowiska przewoznikéw. — Mie-
rzymy sie z wyjatkowo wymagajacym
okresem. Stale przybywa zadan i ob-
szardw wymagajacych naszego zaan-
gazowania — podkreslil prezes ZMPD
Jan Buczek.

Osobom szczegblnie wyrbzniajg-
cym sie w swojej pracy i dzialalnosci
na rzecz transportu podczas zebran
wreczono dyplomy IRU dla menadze-
r6w i kierowcow.

® Jerzy Janus

Region Lubuski
® Bartosz Stowikowski

Region tédzki

® Gerard Kaczmarczyk
® Jolanta Czarnecka

® Marek Ziotkowski

® Ryszard Karpinski

Region Matopolski
® Emil Holla

® Wojciech Kardas

® Andrzej Klimek

® Jan Pazdziorko

® Adam Lozinski

[]
® Karol Rychlik

® Mariusz Biernacki

® Agnieszka Nowosielska
® Przemysltaw Stefaniuk
® Aneta Boruta

® Mariusz Kassjaniuk

® Jarostaw Rozwadowski
® Slawomir Juszczuk

® Maciej Groszek

® Adam Palka

Region Opolski

® Piotr Groeger

Region Podkarpacki
® Robert Hnat

® Grzegorz Skrzat

® Andrzej Kuca

Region Warmiinsko-Mazurski

® Bogustaw Kaminski
® Waldemar Wojsz
® Czestaw Chelstowski

Region Wielkopolski
® Arkadiusz Milewski
® Dariusz KuSmierczak
® Robert Skrzypek

Region Zachodniopomorski
® Dariusz Matulewicz
® Piotr Zal

4/
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Spotkanie w Warszawie

1 czerwca w Warszawie odbylo sie zebranie cztonkow
ZMPD z Regionéw Eodzkiego i Mazowieckiego I. Semina-
rium pt. ,,Branza transportu drogowego w obliczu ekono-
micznych i geopolitycznych turbulencji” poprowadzit dy-
rektor Departamentu Transportu ZMPD Piotr Mikiel. Omo-
wil najwazniejsze uwarunkowania rynkowe, regulacyjne
i geopolityczne wplywajace na funkcjonowanie branzy.

Podczas zebrania Regionéw Mazowieckiego I i Eodzkie-
go prezes ZMPD wreczyl wyrdznienia Miedzynarodowej
Unii Transportu Drogowego (IRU). Dyplom IRU TOP ROAD
Transport Manager 2026 otrzymali Gerard Kaczmarczyk
z firmy Miedzynarodowy Transport Samochodowy oraz
Mariusz Kobierecki z firmy Rubin Trans.

Dyplomy IRU i odznaczenia dla kierowcéw zawodowych
otrzymali: Mariusz Pawlaszek, Ryszard Wodnicki, Stani-
staw Stachyra oraz Grzegorz Gawrynta z firmy Pawtrans
Holding.

Dyplomy i odznaczenia zostaly takze przyznane kie-
rowcom zawodowym z firmy NIJHOF WASSINK: Cezare-
mu Pietrzakowi oraz Janowi Starzyhskiemu.

przewoznik nr 97

Spotkanie w Grudziadzu

Zebranie Regionalne Cztonkéw ZMPD Regionéw Kujawsko-
-Pomorskiego, Pomorskiego i Warminsko-Mazurskiego od-
bylo sie 2 czerwca w Grudzigdzu. Podczas zebrania uczest-
nicy mieli okazje zapoznac¢ sie z prezentacjg firmy Webfle-
et z grupy Bridgestone. Zbigniew Witczak przedstawit no-
woczesne rozwigzania telematyczne i cyfrowe narzedzia
wspierajace zarzadzanie flotg pojazdéw oraz oferte dedy-
kowang przedsiebiorstwom transportowym.

W trakcie spotkania prezes ZMPD wreczyt wyrdznienia
Miedzynarodowej Unii Transportu Drogowego (IRU). Dy-
plom IRU TOP ROAD Transport Manager 2026 otrzymat Bo-
gustaw Kaminski z firmy MBK Bogustaw Kaminski.

Dyplomy IRU dla kierowcéw zawodowych otrzymali: To-
masz Sztyrbicki, Przemystaw Wowk oraz Andrzej Nowak
z firmy Ustlugi Transportowe Wiestaw Greglewski.

UBEZPIECZENIA
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Spotkanie we Wroctawiu

Podczas dyskusji we Wroctawiu, gdzie spotkali sie 9 czerw-
ca czlonkowie Region6w Dolnoslaskiego i Opolskiego, wie-
le czasu po$wiecono rosngcym kosztom prowadzenia dzia-
lalnoSci transportowej, w szczegolnosci cen paliw, oplat
drogowych oraz kosztéw pracy. Uczestnicy podkreslali
potrzebe wypracowania skuteczniejszych mechanizméw
uwzgledniania wzrostu kosztéw w stawkach przewozo-
wych, wskazujgc m.in. na mozliwo$¢é wprowadzenia roz-
wigzan opartych na indeksacji stawek. Zwracano réwniez
uwage na ograniczone mozliwoSci negocjacyjne przewoz-
nikéw w warunkach utrzymujacej sie nadpodazy ustug
transportowych oraz na znaczenie budowania dtugofalo-
wych relacji z klientami i dywersyfikacji portfela zlecen.
Znaczng cze$¢ dyskusji poSwiecono skutkom wzrostu
oplat drogowych w panstwach europejskich oraz ich wpty-
wowi na rentowno$¢ przewozéw miedzynarodowych. Pod-
kreslano, ze przedsiebiorstwa musza mierzy¢ sie z rosng-
cymi kosztami przez wiele miesiecy, zanim uda sie wyne-
gocjowac odpowiednie zmiany stawek z kontrahentami.
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Spotkanie w Gorzowie Wielkopolskim

Zebranie Regionalne Cztonkéw ZMPD z Regionéw Lubuskie-
go, Wielkopolskiego oraz Zachodniopomorskiego odbylo sie
3 czerwca. Najwieksze zainteresowanie uczestnikdéw wzbudzi-
1a prezentacja dotyczaca przygotowywanego przez Minister-
stwo Infrastruktury pilotazowego projektu wdrozenia syste-
mu EMS (European Modular System), umozliwiajgcego testo-
we wykorzystanie tzw. gigalineréw, czyli zestawdw pojazdow
o dtugosci do 25,25 m przy zachowaniu dopuszczalnej masy
catkowitej na poziomie 40 ton. W toku dyskusji pojawily sie
odmienne stanowiska dotyczace wpltywu tego rozwigzania
na rynek transportowy. Pojawity sie watpliwosci, czy wdro-
zenie EMS bedzie stuzylo interesom wiekszosci cztonkow
ZMPD, wskazujac, ze potencjalne korzysci moga w wiekszym
stopniu przypas¢ duzym przedsiebiorstwom transportowym
dysponujacym odpowiednim zapleczem organizacyjnym
i technicznym. Uczestnicy podkre$lali, ze rozwéj nowych
rozwigzan technologicznych w transporcie jest nieuniknio-
ny, a zastosowanie dtuzszych zestawdéw moze przyczynic
sie do zwiekszenia efektywnosci przewozow i czeSciowego
ograniczenia skutkéw niedoboru kierowcéw zawodowych.

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

e

/adbaj 0 ptynnose
finansowa firmy

Odzyskaj
swéj podatek
transportowy
z zagranicy

Tel. 22536 10 31 ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
E-mail: zwrotvat@zmpd.pl PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
www.uslugi.zmpd.pl/zwrot-vat W POLSCE
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Spotkanie w Trzebini

OPEATY
DROGOWE /s =
Podczas zebrania w Trzebini, gdzie 10 czerwca obradowali

przedstawiciele Regionéw Slaskiego i Matopolskiego, szcze-
g6lnie duzo uwagi po$wiecono problemom zwigzanym z za-
trudnianiem kierowcéw spoza Unii Europejskiej. Uczestnicy
wskazywali na przewleklo$¢ procedur administracyjnych do-
tyczacych zezwolen na prace i dokumentéw pobytowych oraz
na znaczace réznice pomiedzy wojewddztwami w zakresie
czasu ich wydawania. PodkreSlano, Ze ta sytuacja negatyw-
nie wptywa na konkurencyjno$¢ polskich przedsiebiorstw
transportowych i utrudnia planowanie dziatalnosci.

Wsr6d waznych tematoéw znalazly sie takze nowe obowigz-
ki zwigzane z raportowaniem ESG. Podkreslano, ze nawet
przedsiebiorstwa nieobjete bezposrednio obowigzkiem ra-
portowania coraz czesciej musza przekazywac okreslone da-
ne swoim kontrahentom, co wigze sie z dodatkowymi kosz-
tami i obcigzeniami administracyjnymi.

W3r6d najwazniejszych wnioskéw zgloszonych podczas ze-
brani znalazly sie postulaty usprawnienia procedur dotycza-
cych zatrudniania cudzoziemcéw, w tym uproszczenia pro-
cedur wizowych dla kierowcow spoza UE, podjecia dziatan
w zwigzku z sytuacja na rynku paliw oraz ograniczenia ob-
ciazen administracyjnych wynikajgcych z raportowania ESG.

NowosC

EUROPEO

!
b

Plynne uiszczanie optat drogowych w potudniowozachodniej "
czesci Europy dla pojazdow lekkich (nieprzekraczajacych 3,5t) T i
<« | TR
A

z urzadzeniem TELEPASS EUROPEO.

—_y

Jedno urzadzenie dziatajace w 5 krajach: £ ¥-3
Wiochy, m
Francja (dziata z systemem Liber-t, <3,5 t, 2 osie, <3 m wysokosci),
Chorwacja (<3,5 t, 2 osie, <3 m wysokosci),

Hiszpania,

Portugalia. @
Spotkanie w Rzeszowie Jedna umowa na wszystkie kraje

. Konkurencyjne warunki prowizyjne
Regiony Podkarpackie i Swietokrzyskie ZMPD spotkaly sie

w stolicy Podkarpacia. Istotnym elementem dyskusji byty
konsekwencje wojny w Ukrainie, do czego odniést sie pre-
zes ZMPD Jan Buczek w swoim wystapieniu. Pomoc w zarzadzaniu Twoim kontem

Nastepnie odbyla sie cze$¢ seminaryjna, poswiecona sy- Kompaktowe rozmiary OBU
tuacji sektora transportu drogowego.

Przedsiebiorcy wskazali na konieczno$¢ wypracowania
skuteczniejszych mechanizméw uwzgledniania wzrostu
kosztow w stawkach przewozowych, wskazujgc m.in. na
mozliwo$¢ wprowadzenia rozwigzan opartych na indek-
sacji stawek. Podkre$lali, ze muszg mierzy¢ sie z rosnacy-
mi kosztami przez wiele miesiecy, zanim uda sie wyne-
gocjowac odpowiednie zmiany stawek z kontrahentami.

Dwie faktury miesiecznie
Szybka i bezbtedna rejestracja pojazdow

www.uslugi.zmpd.pl

Tel. 22536 18 50 ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
E-mail: uslugi@zmpd.pl PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
Warszawa Al. Jana Pawta Il 78, pokdj 1. W POLSCE
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Spotkanie w Kocku

Przewoznicy Regionu Lubelskiego ZMPD spotkali sie w Ko-
cku. Po wystgpieniu prezesa ZMPD Jana Buczka, ktory przed-
stawil aktualng sytuacje branzy transportu drogowego oraz
najwazniejsze wyzwania stojgce przed przedsiebiorcami, na-
stapila czeS¢ seminaryjna, poSwiecona sytuacji sektora trans-
portu drogowego.
Nastepnie wywigzala sie dyskusja o problemach funkcjo-

nowania branzy. Przedsiebiorcy wskazali przede wszystkim
na brak kierowcdw i zwiekszajgce koszty nowe przepisy.

Spotkanie w Siedlcach

Spotkanie Regionu Mazowieckiego III otworzyl prezes
ZMPD Jan Buczek, ktéry przypomniat o wptywie geopoli-
tyki na funkcjonowanie transportu drogowego. Przedsta-
wil tez aktualng sytuacje branzy transportu drogowego
i najwazniejsze wyzwania stojace przed przedsiebiorcami,
po czym nastapila cze$¢ seminaryjna, poSwiecona sytua-
cji sektora transportu drogowego.

Przedsiebiorcy zwrocili szczegdlng uwage na utrzymuja-
ca sie presje kosztowg oraz trudnosci w dostosowywaniu
stawek przewozowych do rosngcych kosztéw dziatalnosci.

wydarzenia

Spotkanie w Sokotowie Podlaskim

Podczas spotkania Regionu Mazowieckiego II prezes ZMPD
Jan Buczek oméwit aktualng sytuacje branzy transportu
drogowego i najwazniejsze wyzwania stojace przed przed-
siebiorcami, przypominajac o wpltywie geopolityki na co-
dzienne funkcjonowanie przewoznikéw. W czesci semina-

ryjnej oméwiono sytuacje sektora transportu drogowego.

Uczestniczacy w posiedzeniu przedsiebiorcy skarzyli
sie na rosnacq sie presje kosztowq oraz ograniczone moz-
liwosci negocjacyjne przewoznikéw w warunkach poste-
pujacej nadpodazy ustug transportowych, domagajac sie
regulacji zmniejszajacych obcigZenia.

Spotkanie w Biatymstoku

Region Podlaski ZMPD miat spotkanie w Bialymstoku.
W czasie bialostockiego zebrania jako pierwszy glos zabrat
prezes ZMPD Jan Buczek, ktéry przypomniat sposéb uchwa-
lania prawa w ostatnich latach i wptyw sytuacji miedzynaro-
dowej na kondycje branzy. W czasie spotkania przedsiebior-
cy dyskutowali o potrzebie zwiekszenia bezpieczefistwa ob-
rotu gospodarczego i skuteczniejszej ochrony przewoznikow
przed skutkami niewyptacalnosci poSrednikéw oraz wiek-
szej przejrzystosci rozliczefi pomiedzy uczestnikami rynku.
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Grupa Transportowa
z cyfrowym
blizniakiem

Nowy cztonek ZMPD wprowadzit jedno z najbardziej zaawansowanych narzedzi
zarzadzania operacjami transportowymi i logistycznymi: cyfrowego blizniaka.

Robert Przybylski

ierownictwo firmy chcia-

to decydowaé¢ na podsta-

wie danych, a nie przeczu¢.

— Chcieli$my miec¢ jeden sy-

stem, ktory zbiera dane (za-
réwno z systeméw, jak i tych, ktore
wczesniej zyty poza nimi: w mailach,
arkuszach, gtowach ludzi) i pokazu-
je je w czasie rzeczywistym, tak zeby
korzystac z nich przy decyzjach ope-
racyjnych i strategicznych — ttumaczy
prezes Tomasz Macherowski.

Po pierwsze uporzadkowanie
danych

Firma siegnela po produkt rozwijany
w USA, ktory przez ostatni czas dojrze-
wat razem z jej potrzebami. Cyfrowy
blizniak optymalizuje logistyke kon-
traktowa i transport drogowy. — Po-
dzieliliSmy je na moduty: intralogi-
styka i logistyka zewnetrzna dzialajg
w jednym, spéjnym systemie, a przy
tym kazdy z nich mozna rozwija¢ nie-
zaleznie, we wlasnym tempie — wyjas-
nia Macherowski.

Wdrozenie zaczelo sie od uporzad-
kowania danych. — Wylapali$my bte-
dy, ktére potrafity znieksztalca¢ wy-
niki analiz. Dopiero potem zaczeliSmy
traktowaé dane jako realny zasob bi-
znesowy i to zmienito sposdb, w jaki
raportujemy, analizujemy i podejmuje-
my decyzje. Zajelo to okolo 6 miesiecy,
z czego 2 miesigce to byla sama, inten-
sywna analiza — wylicza prezes.

5 6 Dodaje, ze system dziata od ponad
m

iesigca, a rzetelng ocene zwrotu be-

dzie mozna zrobi¢ po mniej wiecej
6 miesigcach, gdy modele osiagna od-
powiednig dojrzatos¢. Przyklady in-
nych firm wskazujg na co najmniej kil-
kunastoprocentowy wzrost efektywno-
Sci aktywow.

Dane przez caly czas pozostajg wlas-
noScig organizacji. — System zaprojek-
towano tak, zeby ich nie przechowy-
wac w klasycznej formie ani nie archi-
wizowaé. Zamiast tego pracuje na prze-
ksztalconych reprezentacjach danych
- na przyklad wektorowych - ktore stu-
73 wylacznie do zasilania modeli i ge-
nerowania odpowiedzi. Dzieki temu ry-
zyko ujawnienia wrazliwych informa-
cji jest bardzo ograniczone — podkre-
§la Macherowski.

Cwieréwiecze firmy

Grupa Transportowa ma 25 lat, rozpo-
czela dzialalno$¢ w Piotrkowie Trybu-
nalskim od kilku ciezaréwek. Przez
¢wieréwiecze wyrosta na operatora lo-
gistycznego 4PL i prowadzi caly tancuch
dostaw: od pierwszego do ostatniego ki-
lometra.

Dziala opierajac sie w calosci na pol-
skim kapitale, zatrudniajgc ponad 500
0s6b w 27 oddzialach, a faczne obroty

grupy przekroczylty 800 min zk.

Pod jednym szyldem dziata kilka
spolek i kazda zajmuje sie innym od-
cinkiem logistyki. Oferuje transport
i spedycje drogowa, krajowg oraz mie-
dzynarodowa, przewozy chlodnicze
i ladunkéw specjalistycznych, posia-
da wilasng flote i sie¢ statych prze-
woznikéw. GT Air&Ocean obstugu-
je fracht morski, lotniczy i kolejowy,

z akredytacjami NVOCC oraz IATA/
CASS z zespotem Time Critical dostep-
nym calg dobe. GT Logistics to logi-
styka kontraktowa i magazyn klasy A.
GT AGO prowadzi odprawy celne
w sieci miejsc uznanych w catej Polsce.
GT Promy organizujg przeprawy ja-
ko agent Irish Ferries i Stena Line oraz
partner Polferries. Do tego dochodzg GT
Ubezpieczenia z polisami OC przewoz-
nika, cargo i flotowymi oraz GT Serwis
24, serwis ciggnikéw i naczep przy au-
tostradzie Al. Od dtuzszego czasu budu-
je takze zaplecze rekrutacyjne poprzez
spotke ITP Agency.

Rozwija sie¢ statych przewoznikéw
i szuka firm do wspoélpracy, na kierun-
ki krajowe i miedzynarodowe. Grupa
Transportowa niedawno dolgczyta do
ZMPD.
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Nowa oferta
ubezpieczeniowa

ZMPD

wydarzenia

Zrzeszenie oferuje szeroka game polis ubezpieczeniowych dzieki wspétpracy
z nowymi podmiotami rynku ubezpieczeniowego.

Ustugi ZMPD

MPD zakonczylo 6 maja
ponad 20-letnig wspotpra-
ce z austriackim brokerem
ubezpieczeniowym Lutz As-
sekuranz. Przyczynila sie
ona do rozwoju oraz uksztaltowania
rynku ubezpieczefi OCP w Polsce,
a takze do popularyzacji tego rodza-
ju ochrony ubezpieczeniowej wsrdd
polskich przewoznikéw. — Wspbipra-
ca byla dobra i udana, ale produkty
byly wylacznie specjalistyczne (OCP,
0CS, Cargo), o wysokiej sumie gwa-
rancyjnej — wskazuje dyrektor Sek-
cji Serwisowej ZMPD Radostaw Jerka.

Jednak zauwazalny w ostatnich la-
tach rozwoj krajowego rynku ubez-
pieczefi OCP oraz rosngca konkuren-
cja doprowadzity do istotnych zmian
zarébwno w zakresie poziomu cen,
jak i warunkéw oferowanych polis.
— Z perspektywy czasu widaé, ze ry-
nek ubezpieczeniowy sie zmienit;
wyszliSmy naprzeciw zmieniajacym
sie potrzebom i przygotowaliSmy sze-
roka oferte lepiej dopasowana do ak-
tualnych oczekiwah przewoznikow —
podkresla kierowniczka zespotu ds.
ubezpieczen transportowych ZMPD
Aneta Kobylifiska.

Dzialajac jako wpisana do rejestru
KNF multiagencja ubezpieczeniowa,
ZMPD przygotowalo we wspoipracy
z nowym partnerem oraz polskimi
zakladami ubezpieczeniowymi no-
wa, szeroka oferte ubezpieczen OCP,
uwzgledniajgcg aktualne realia ryn-
kowe. — Korzystajgc z doSwiadczone-
go zespotu przygotowaliSmy z towa-

rzystwem ubezpieczeniowym Inter-
Risk oraz z agencjg ubezpieczeniowg
Unilink bogatg oferte ubezpieczenio-
wa — zaznacza Aneta Kobylinska.

Sktadka przypisana brutto (przy-
chod) towarzystwa ubezpieczenio-
wego InterRisk wyniosta w 2025 ro-
ku 1 917,3 mln zl. Z kolei Unilink to
najwieksza w Europie Srodkowo-
-Wschodniej agencja ubezpieczenio-
wa, majaca oferty czterdziestu towa-
rzystw ubezpieczeniowych. W latach
2022-2023 roczny przypis sktadki ca-
tej Grupy Unilink wynosit tacznie po-
nad 1,3 mld euro, na co skladala sie
wowczas dziatalnos¢ w Polsce, Ru-
munii oraz na innych rynkach mie-
dzynarodowych.

Oferta ZMPD, wykorzystujaca wie-
loletnie doSwiadczenia oraz spraw-
dzone rozwigzania, bedzie sukce-
sywnie rozszerzana. — Wchodzimy
w szerszy rynek. Nasza oferta be-
dzie konkurencyjna i bardziej ela-
styczna, lepiej dopasowana do indy-
widualnych potrzeb przewoznikéw
od dotychczasowej — zapewnia Ane-
ta Kobylifiska.

ZMPD planuje dalsze rozszerzanie
oferty o kolejne produkty ubezpiecze-
niowe dla sektora transportu drogo-
wego, w szczegblnosci obowigzko-
we ubezpieczenia OC posiadaczy
pojazddw, ubezpieczenia autocasco
(AC) dla pojazdéw ciezarowych oraz
ubezpieczenia OC zawodowej prze-
woznika drogowego. — Ubezpiecze-
nie to niezbedny element transpor-
tu, to ochrona de facto przewoznika
i ochrona dorobku jego zycia — przy-
pomina Radostaw Jerka.

UBEZPIECZENIA
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Zwrot optat za instalacje tachografow nowej
generacji przypomina wczesniejszy sukces,
gdy ZMPD przekonato rzad do ustawowego
wyjasnienia sytuacji delegowanych kierowcow.

Robert Przybylski

szystko zaczelo sie

19 listopada 2008 ro-

ku, gdy Sad Najwyz-

szy w skladzie sied-

miu sedziéw podjat

uchwale w sprawie diet kierowcow

w transporcie miedzynarodowym.

Zgodnie z nig ,,Kierowca transportu

miedzynarodowego odbywajgcy po-

droze w ramach wykonywania umé-

wionej pracy i na okreSlonym w umo-

wie obszarze jako miejsce Swiadcze-

nia pracy nie jest w podrézy stuzbo-
wej z rozumieniu art. 77/5 § 1 K.P”.

Uchwata oznaczata, ze dotychcza-

sowa praktyka zatrudniania kierow-

cow w ramach obowigzujacego po-

rzadku prawnego jest niewlasciwa.
Ministerstwo Finanséw juz trzyma-
1o reke w kieszeniach przewozZnikéw,
zadajac podatku od diet dla kierow-
cow. Ttumaczylo to tym, ze delega-
cje poza siedzibe firmy nie sg incy-
dentalne.

Prezes ZMPD Jan Buczek przypo-
mnial, ze ZMPD bylo pierwsza or-
ganizacja, ktéra zdiagnozowata ten
przypadek i bardzo uwaznie anali-
zowala bieg wydarzen zwigzanych
z uchwala. — Natychmiast po ogto-
szeniu uzasadnienia podjeli$my roz-
mowy z Gléwnym Inspektorem Pra-
cy, proszac go, by nie wykorzystywat
tej sytuacji do uruchomienia zmaso-
wanych kontroli w naszych przedsie-
biorstwach — zaznaczat prezes ZMPD.

W tamtym czasie kryzys powaz-

nie zachwial wieloma przedsiebior-
stwami transportu drogowego. Naj-
lepszg ilustracja zlej sytuacji prze-
woznikéw byto zalamanie sprzedazy
nowych samochodéw ciezarowych.
W 2009 roku przedsiebiorstwa ku-
pily o 54 proc. ciezarbwek mniej niz
w 2008 roku.

Przepisy sprzed 35 lat

ZMPD poinformowalo réwniez mi-
nistra pracy o ogromnym zagroze-
niu dla calej branzy wynikajacym
z uchwaty SN. Spotkanie z minister
pracy i polityki spolecznej Jolantg
Fedak odbylo sie 23 kwietnia 2009
roku. Wiasnie wtedy ZMPD przypo-
mniato, Ze obowiazujace od 35 lat
przepisy:
® nigdy nie zawieraly ustawowej de-
finicji podrézy stuzbowej,
® nigdy nie zawieraly ustawowych
wylgczeni w zakresie ich stosowa-
nia do okres$lonych grup zawodo-
wych, w tym w stosunku do kie-
rowcow.

Co wiecej, rozporzadzenie Ministra
Pracy i Polityki Socjalnej z 1 czerwca
1998 roku w sprawie zasad ustalania
oraz wysokos$ci naleznosci przystu-
gujacych pracownikom z tytutu po-
dr6zy stuzbowej na obszarze kraju
(Dz.U. 1998.69.454, ze zm.) w para-
grafie 9 okre$lalo, ze pracownikowi,
ktérego obowiazki stuzbowe polega-
ja na czestych wyjazdach na obszar
przydzielonego mu rejonu dziatania,
pracodawca moze ustali¢, za zgoda
pracownika — z uwzglednieniem za-
sad wynikajacych z rozporzadze-
nia - ryczalt miesieczny, obejmuja-
cy ogblna kwote naleznosci za okre-
§lona liczbe dni podrézy stuzbowych
W miesigcu.

Zatem resort przewidywat $wiad-
czenia dla pracownikéw mobilnych,
w tym réwniez kierowcéw. Stosowa-
nie tych przepiséw przez pracodaw-
cow zatrudniajgcych kierowcow jest
egzekwowane przez inspektoréow
Panstwowej Inspekcji Pracy.

ZMPD dopytywalo ministerstwo,
jak w kontekscie ww. uchwaty sied-

miu sedziéw Sadu Najwyzszego nale-
zy interpretowaé przepis art. 77/5 Ko-
deksu pracy w stosunku do kierow-
c6w wykonujacych prace w ramach
transportu krajowego i miedzynaro-
dowego w powigzaniu z art. 22 Kon-
stytucji Rzeczpospolitej Polskiej mo-
wigcym o ograniczeniu swobody pro-
wadzonej dziatalnoSci gospodarczej
wylacznie w trybie ustawowym i ze
wzgledu na wazny interes publiczny?

ZMPD wskazywato, ze stosowanie
przez przedsiebiorcéw zatrudniaja-
cych kierowcéw wprost uchwaty SN
w zakresie pozbawienia ich prawa
do Swiadczen z tytulu podrozy stuz-
bowych przy pozostawieniu takich
uprawniefn w stosunku do innych
przedsiebiorcéw i zatrudnianych
przez nich pracownikéw stanowito-
by niekonstytucyjne ograniczenie
swobody prowadzonej dzialalnosci
gospodarczej.

W ocenie ZMPD ,,ograniczenie pro-
wadzenia dziatalnoSci gospodarczej
nie moze mie¢ charakteru dorozu-
mianego, nie znajdujgcego odzwier-
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ciedlenia w zapisie ustawowym i bez
wykazania waznego interesu publicz-
nego [...]”.

ZMPD podjeto natychmiast dzia-
lania zmierzajace do wyjasnienia tej
sprawy oraz jej rozwigzania w spo-
sob jak najbardziej efektywny dla
Srodowiska przewoznikéw drogo-
wych. Sprawa zostala przedstawiona
na forum Prezydium Komisji Infra-
struktury Sejmu RP oraz Sekretarzo-
wi Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury, odpowiedzialnemu za transport
drogowy.

ZMPD zaznaczalo, ze uchwata mo-
Ze, ale nie musi zmieni¢ dotychcza-
sowe]j praktyki w orzecznictwie, bo-
wiem odnosita sie do konkretnego
przypadku i sagdy nie musza sie na
niej opiera¢. W polskim sgdowni-
ctwie nie ma zasady precedensu.

ZMPD podkre$lato, ze nie bylo
pewnosci, ze organy administracji
panstwowej i sgdy beda kierowac sie
rozumieniem przepiséw prezentowa-
nych przez Sad Najwyzszy, zwlasz-
cza, ze przedsiebiorcy transporto-
wi stosowali sie do obowigzujacych

przepiséw dotyczacych zatrudniania
kierowcow i wyplacania diet wynika-
jacych ze specyfiki ich pracy.

Nowa ustawa

Uchwata SN wymusila przyspiesze-
nie prac nad zmiang obowigzujacego
w tym zakresie porzadku prawnego.
— PrzeprowadziliSmy analize stanu
prawnego i ustaliliSmy ramy dziata-
nia na rzecz stworzenia nowej regu-
lacji prawnej. Do laski marszatkow-
skiej wptynat poselski projekt nowe-
lizacji ustawy o czasie pracy kierow-
cow, ktory regulowat sporne kwestie
w spos6b korzystny dla przewozni-
kéw — przypominat Jan Buczek.
Whrew obietnicom politykéw przy-
jecie uchwaty nie odbylo sie tak bez-
problemowo jak obiecywali posto-
wie. — JesteSmy zdumieni, ale przede
wszystkim oburzeni postawg mini-
stra Tadeusza Jarmuziewicza, a takze
czesci postow z Komisji Infrastruktu-
ry. ByliSmy pewni, Ze zapisy ustawy
zostaly gruntownie przedyskutowane
w gronie kompetentnych politykow.

Okazuje sie, ze nie — stwierdzal pre-
zes ZMPD w rozmowie z Ryszardem
Galczynskim na tamach magazynu
,Przewoznik”.

Wskazal, ze Ministerstwo Infra-
struktury pomimo uptywu kilku mie-
siecy nic nie zrobito, zeby uzgodnié
ten projekt. — Okazuje sie, Ze posto-
wie z komisji robig zdziwione miny
styszac o zastrzezeniach lobby szko-
leniowego i lobby ubezpieczeniowe-
g0, ktdre probujg storpedowac czesé
zapisow ustawy. Okazuje sie wresz-
cie, i to jest najgorsze, ze strona par-
lamentarna i rzagdowa nie czujg sie
Zwigzane porozumieniem z 2 czerw-
ca [osiagnietym na Forum Transpor-
tu Drogowego]. W tej sytuacji zmu-
szony jestem poinformowaé panéw
politykéw, ze srodowisko przewozni-
kow traktuje porozumienie z 2 czerw-
ca $miertelnie powaznie. Kazde od-
stepstwo od zapiséw porozumienia
bedziemy traktowaé jak oszustwo —
ostrzegatl Jan Buczek.

Twarda postawa reprezentacji Sro-
dowiska przewoznikdw przyniosta
oczekiwany skutek: 12 lutego 2010
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roku Sejm przyjat wiekszos¢é popra-
wek Senatu i tym samym przegto-
sowat tzw. ustawe antykryzysowa,
czyli projekt ustawy o zmianie usta-
wy o transporcie drogowym oraz
o zmianie innych ustaw. Wsr6d po-
stanowien znalazlo sie m.in. uznanie
przez Ministerstwo Finans6éw zasa-
dy wyptacania kierowcom w podro-
zy stuzbowej diety na zasadach okre-
Slonych w Kodeksie Pracy.

Kamien z serca

Ostatecznie 15 lutego 2010 roku Mini-
ster Finansé6w wydat og6lng interpre-
tacje podatkowa w zakresie rozlicza-
nia diet z tytulu odbywania podrézy
stuzbowych przez osoby zatrudnio-
ne na stanowisku kierowcy. Wyjasnit
tez, jak diety rozlicza przedsiebior-
cy Swiadczacy ustugi transportowe.

Minister Finanséw ttumaczyl, ze
okoliczno$é¢, iz istotg prowadzonej
dziatalnoSci gospodarczej jest wyko-
nywanie ustug transportowych, nie
wyklucza mozliwosci zaliczenia do
kosztéw podatkowych wartosci diet
stanowigcych ekwiwalent pieniezny

przeznaczony na pokrycie zwiekszo-
nych kosztow wyzywienia w czasie
podrézy stuzbowej, tak na obszarze
kraju, jak i poza jego granicami.

Nie znalazto uzasadnienia stano-
wisko, ze jedynie podréze majgce na
celu czynnosci incydentalne spel-
niajg wymogi podrézy stuzbowych,
natomiast realizowanie zasadnicze-
go przedmiotu dziatalnosci (w tym
wypadku ustug transportowych) nie
wchodzi w zakres podrézy stuzbo-
wych.

Glowny Inspektor Pracy Tade-
usz Jan Zajac przyznal w wywiadzie
z 6wczesnym redaktorem naczelnym
dwumiesiecznika ,,Przewoznik” Ry-
szardem Galczynskim, ze z ulga
przyjal ostatnia nowelizacje ustawy
o transporcie drogowym, ktoéra jed-
noznacznie rozstrzygneta kwestie
diet. — My, jako Panstwowa Inspek-
cja Pracy, nie chcemy przeszkadzac
w prowadzeniu dzialalnoSci gospo-
darczej, ale mamy obowigzek staé
na strazy przestrzegania przepisow.
Trudno$¢ polega na wielo$ci inter-
pretacji prawa, czesto nawzajem sie
wykluczajacych. To stanowi problem
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zaréwno dla PIP, jak i pracodawcéw
oraz pracownikéw — poinformowat
w rozmowie Gléwny Inspektor Pracy.

Dodal, ze Inspekcja ma narzu-
cone limity liczby kontrolowanych
przedsiebiorstw oraz zastosowanie
nowej procedury orzekania, zgod-
nie z ktoérg musi stosowa¢ taryfika-
tor naruszef. — Dotychczas dzialajac
zgodnie z Kodeksem Pracy inspek-
tor mial mozliwos¢ swobody orze-
kania wysokosci kary do 2 tysiecy
zl, a przy recydywie - 5 tysiecy zl.
W przypadku kontroli czasu pracy
kierowcow nie ma takiej swobody,
kazde nawet najdrobniejsze naru-
szenie jest powigzane z konkretng
wysokoscia kary w taryfikatorze. In-
spektor nie ma zadnego pola mane-
wru. Natomiast nie jest nastawiony
na to, aby co$§ w firmie ,,znalez¢” -
zapewniat Tadeusz Zajac.

Dziatania ZMPD uchronity bran-
ze przed powaznym chaosem, ktory
grozil zniszczeniu przedsiebiorstw
miedzynarodowego transportu dro-
gowego.
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nych uqzarowek przelomu wlekow

bche zi trzydzieste urodzmy,

Wraz z mazmiemi suq rynek i |ego standardy Popétrzmy w luterko wsteczneL- :

Robert Przybylski

latach osiemdziesig-

tych ruszyty kolumny

tirow wiozgce tadun-

ki z Europy na Bliski

Wschéd. Narodzit sie
masowy drogowy transport daleko-
dystansowy, a wraz z nim pojawit sie
popyt na samochody ciezarowe o po-
jemnych kabinach, ktére mogty za-
stapi¢ kierowcom dom podczas trwa-
jacych miesigc wyjazdow.

Tak powstaly Renault Magnum,
DAF 95, Volvo FH, a takze Mercedes-
-Benz Actros. Niemiecki koncern za-
prezentowat nowy model w potowie
1996 roku, a wszedl on do sprzedazy
w Polsce rok p6zniej.

Prace nad nim trwaty ponad 10 lat
i kosztowaty 2 mld marek - rekord
w historii przemystu samochodowe-

go. Wysoka suma i dtugi okres przy-
gotowania wynikaly ze zmiany kon-
cepcji w Srodku prac — po prezentacji
Renault Magnum koncern zdecydo-
wal, Ze potrzebna jest wyzsza kabi-
na, ale z ptaska podtoga.

Nowe kabiny i silniki

Actros otrzymal nowa, przestronng
kabine dostepng w czterech warian-
tach: krotkim (czyli tzw. dziennym),
przedtuzonym, czyli z powiekszo-
nym przedzialem sypialnym, prze-
dtuzonym z podwyzszonym dachem
oraz sypialnym, ale z catkowicie pla-
ska podloga (ta ostatnia wersja otrzy-
mata nazwe Megaspace).

Kabiny z podwyzszonym dachem
oraz Megaspace mialy 192 cm we-
wnetrznej wysokoSci mierzonej od
podiogi, jednak ta pierwsza kabina
miala 30-centymetrowej wysokoSci

tunel silnika. Z uwagi na cene przez
lata byla najpopularniejszym wybo-
rem polskich przewoznikéw.

Struktura noé$na kabiny oraz deska
rozdzielcza wraz z kierownicg zostaty
przystosowane do montazu poduszki
powietrznej. Napelniala sie jedynie
w przypadku zderzenia z duzymi
przeszkodami. Nowa, 4-ramienna
kierownica miata miejsce na insta-
lacje poduszki, ktéra podobnie jak
w Volvo i Scanii, nalezata do wypo-
sazenia dodatkowego.

Nowe byly takze silniki, przygoto-
wane nie tylko do spelnienia witas-
nie wchodzacej w zycie normy Eu-
ro II, ale takze kolejnych. Widlaste
silniki wysokoprezne o mocach od
313 do 428 KM (wersje 6-cylindrowe,
o pojemnosci 121) i od 476 do 571 KM
(wersje 8-cylindrowe, o pojemno$ci
16 1) mialy 4 zawory na cylinder i wy-
posazone bylty w hamulec silnikowy.

Diesle nowej generacji 500 korzy-
staty z uktadu wtryskowego PPW -
pompa, przewod, wtryskiwacz. Sy-
stem PPW pozwala na osigganie wyz-
szych ci$nien wtrysku (do 1800 ba-
ré6w) niz klasyczna rzedowa pompa
wtryskowa, stosowana w silnikach
serii 400.

Moment obrotowy trafiat na
16-stopniowa skrzynie biegéw. Za
doptata mozna bylo otrzymac elek-
troniczne sterowanie przektadni, na-
zwane Telligent. Ta wersja nie miata
pedatu sprzegta i nie cieszyla sie du-
zym popytem wsrdd przewoznikow:
nie mieli zaufania do nowinki.

Tylny most wyposazony byt
w zwolnice planetarne, a najszybsze
przetozenie catkowite wynosito 3,41
(opcjonalnie 3,71 dla Actrosa 394 KM
lub 4,14 w wersjach 428 KM).
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Elektroniczna szyna danych

Nowosci krylo takze podwozie. Prze-
de wszystkim model otrzymat elektro-
nicznie sterowane hamulce tarczowe na
wszystkich osiach, a pneumatyka byta
sterowana elektronicznie; sygnat z mi-
kroprocesora docierat jednocze$nie do
wszystkich pneumatycznych sitowni-
kow i byt szybszy niz pneumatyczny.

Dzieki temu ciggnik siodlowy Ac-
tros z konwencjonalng naczepa
i zimnymi hamulcami potrzebowat 53
m, aby zatrzymac sie z predkosci 85
km/h, o 14 m mniej niz konwencjo-
nalny ciggnik przy poréwnywalnych
warunkach. W przypadku goracych
hamulcéw r6znica wzrastata do 20 m.

Standardowym wyposazeniem
Actrosa pierwszej generacji byt ABS
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i ukiad antyposlizgowy ASR. ,,Scy-
zorykowanie” na $liskiej nawierzch-
ni lub utrata kontroli nad pojazdem
i poslizg przechodzily do przesziosci.
Wszystkie uklady elektroniczne (kon-
troli silnika, skrzyni biegéw, hamul-
cow, zawieszenia) zostaly polaczone
w jeden system nazwany Telligent,
mozliwy dzieki zastosowaniu magi-
strali CAN. Jest to elektroniczny prze-
syt danych pomiedzy mikroprocesora-
mi sterujgcymi poszczegblnymi funk-
cjami samochodu.

Actros miat 50 proc. mniej czeSci
niz poprzednik (seria SK) oraz byt ta-
twiejszy w montazu - czas powsta-
wania jednej ciezaréwki zmniejszo-
no o 30 procent! Montaz ruszyt takze
w Jelczu i taki samochéd z silnikiem
400-konnym wyceniany byl przez
sp6tke Mercedes-Benz Polska na 155
294 marki. Za wersje 430-konng trze-
ba bylo zaptaci¢ 168 460 marek.

30 lat pozniej

Przez 30 lat koncern wyprodukowat
ponad 1,5 mln Actroséw. W 2006 ro-
ku zadebiutowatl system aktywnego
wspomagania hamulcéw (ABA), pio-
nier aktywnych systeméw wspoma-
gania bezpieczefistwa w pojazdach
ciezarowych o duzej tadownosci. Od
najwczesniejszych funkcji hamowa-
nia awaryjnego, po obecne genera-
cje z rozszerzona liczba czujnikéw,
system wytyczyt droge do wiekszego
bezpieczefistwa czynnego na drodze.

0d 2018 roku systemy takie jak
MirrorCam, Active Drive Assist
i w pelni cyfrowa deska rozdzielcza
wyznaczyly kolejne kroki w kierunku
czeSciowo zautomatyzowanej jazdy.
Systemy te nie tylko poprawity bez-
pieczenstwo i widocznos¢, ale tak-
ze zmniejszyly obcigZenie kierowcy
w codziennych operacjach.

Przez 30 lat zmienit sie takze stan-
dard wielko$ci zbiornikéw paliwa.
Pierwsze Actrosy mialy 400-litrowe
»kotly” (za doptatg 500 1), gdy obec-
ne moga pomiescic 3 razy tyle pali-
wa. Wszystkie dalekobiezne Actrosy
wyposazone sg w zautomatyzowane,
12-stopniowe przektadnie, za$ tylne,
jednostopniowe mosty majg najniz-
sze przelozenie 2,278.

Obecna, szdsta generacja wykorzy-
stuje znane od 2011 roku rzedowe sil-

retro

niki OM470/0M471/OM473 (pojem-
nos$¢ 10,7-15,6 1), z zakresem mocy do
625 KM, natomiast moc elektryczne-
go wariantu (eActros 600) wynosi 544
KM mocy ciaglej i 816 KM szczytowej.
Wedlug firmy wynajmu Halo Ren-
tal System, majacej ponad tysigc sa-
mochodéw ciezarowych, Actros jest
najmniej awaryjng ciezaréwka. Jed-
nak za Zadne pienigdze nie mozna
juz zambéwi¢ w Actrosie kasetowego
odtwarzacza Sound 2024.

Actros miat 50 proc. mniej czesci niz poprzednik (seria SK)
oraz byt tatwiejszy w montazu - czas powstawania jedne;
ciezarowki zmniejszono o 30 procent! Montaz ruszyt takze
w Jelczu i taki samochoéd z silnikiem 400-konnym wyceniany
byt przez spotke Mercedes-Benz Polska na 155 294 marki.
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My TruckPoint - cyfrowe zarzadzanie flota

Sprawne zarzadzanie flotg pojazdéw ciezarowych wymaga dostepu do duzej iloci danych w czasie rzeczywistym. Cyfrowy portal
My TruckPoint dla Mercedes-Benz Trucks zapewnia klientom najwazniejsze informacje oraz ustugi zwigzane z ich pojazdami: szybko,

wygodnie i efektywnie.

Kazda firma transportowa w swojej codziennej dziatalno$ci
potrzebuje przede wszystkim peinej, aktualnej informacji

o stanie floty. To wydaje sie oczywiste, ale w dobie coraz
wiekszej iloéci danych, ktére codziennie trzeba przetwarzac,
procesy analogowe juz nie sa wystarczajace i niezbedne staje
sie wsparcie, jakie oferuja przewoznikom rozwigzania cyfrowe.
Dlatego inwestujac w pojazdy ciezarowe, warto mie¢ na uwadze
takze oferte ustug zarzadzania flota online. - Dla firmy Daimler
Truck Polska priorytetem jest od lat partnerska wspoétpraca

z Kklientami i oferowanie kompleksowych rozwigzan, tak aby
maksymalnie ich odcigzy¢ w codziennej pracy, klienci tego po
prostu oczekuja - mowi Igor Kaczorkiewicz, Head of Product &
Marketing Daimler Truck Polska. - Wraz z pojawieniem sig in-
nowacyjnych technologii cyfrowych stato sie to mozliwe na duzo
wieksza skale i dlatego dzi$ firma, ktéra kupuje ciezaréwke
Mercedes-Benz Trucks, jednocze$nie otrzymuje petny dostep do
cyfrowego centrum zarzadzania jej eksploatacja - czyli do por-
talu My TruckPoint. Portal taczy w jednym miejscu r6zne ustugi
cyfrowe Mercedes-Benz Trucks, takie jak TruckLive, Fleetboard
czy Mercedes-Benz Trucks Uptime.

Mercedes-Benz Trucks Uptime - petny monitoring
stanu technicznego pojazdu

Cyfrowe ustugi Daimler Truck rozwijane sg od wielu lat, a dzi$
staty sie standardem. W miare jak flagowy Actros kolejnych

generacji zmienit sie w pojazd inteligentny, dostarcza coraz
wiekszej ilosci danych. Jako pierwsza do systemu telematyczne-
go Fleetboard dotaczyta ustuga Mercedes-Benz Trucks Uptime.
Dzieki niej samochdd jest monitorowany w czasie rzeczywi-
stym, a wszelkie dane o dziataniu systeméw poktadowych

i potencjalnych usterkach o réznym stopniu waznos$ci dla
utrzymania pojazdu w ruchu sa natychmiast dostarczane do
klienta, serwisu oraz w zaleznosci od rodzaju informacji do
centrum pomocy Daimler Truck Customer Center. - To ogromna
0szczedno$¢ czasu i pracy dla menedzerow flot - méwi Igor
Kaczorkiewicz. - Gtéwna zaletq tego rozwigzania jest mozli-
wos¢ planowania przegladow i wszelkich czynnosci zwigza-
nych z eksploatacjg floty z wyprzedzeniem, aby nie zaktdcac
codziennych operacji. Ponadto system rejestruje ponad 1000
réznych regut zwigzanych z uste rkami i informuje o mozli-
wosci ich wystapienia z wyprzedzeniem, a takze o tym, czy
usuniecie usterki bedzie wymagato wizyty w serwisie, czy
kierowca moze usunac ja samodzielnie. Jezeli konieczna jest
interwencja specjalistow, serwis moze wczesniej przygotowac
potrzebne czesci, a klient informowany jest o najblizszym
punkcie, w ktérym usterka zostanie usunieta. Teraz jest to
szczegdlnie wygodne i proste, bo ustuga Mercedes-Benz Trucks
Uptime jest zintegrowana z innymi rozwigzaniami w ramach
portalu My TruckPoint.
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My TruckPoint - wszystko w jednym miejscu

My TruckPoint to wirtualne centrum zarzadzania flota, obej-
mujace rézne ustugi dla pojazdéw ciezarowych Mercedes-Benz
Trucks, a takze innych marek. Prosta, intuicyjna rejestracja po
zakupie pojazdu otwiera dostep do wielu réznych opcji, np. do
aktywacji lub dezaktywacji poszczegélnych ustug, zgtaszania
awarii, szczegotow umow serwisowych i wielu innych. Dzieki
centralnemu zarzadzaniu pojazdami wiekszo$¢ informacji jest
juz wstepnie uzupetniona. Jezeli klient dodatkowo korzysta

z ustug TruckLive lub Mercedes-Benz Trucks Uptime, do
zgtoszenia awarii lub szkody dodawane sq pozycja GPS pojazdu
w czasie rzeczywistym oraz aktualne dane diagnostyczne.
Klient ma takze wglad w peina liste swoich pojazdéw i moze
bezposrednio zamawiac¢ oryginalne czesci zamienne do kazdej
cigzaréwki Mercedes-Benz Trucks w swojej flocie.

Aktywacja ustugi TruckLive w My TruckPoint umozliwia
zarzadzanie przegladami, udostepniajac aktualne informacje

0 wybranych parametrach eksploatacyjnych, m.in. poziom
AdBlue, zuzycie oktadzin hamulcowych lub ci$nienie powietrza
w ogumieniu. TruckLive wspiera tez kierowce poprzez system
LiveTraffic: dostepne w czasie rzeczywistym dane o ruchu
drogowym umozliwiaja maksymalne skrdcenie czasu jazdy,

a takze lepsze planowanie tras. Z kolei ustuga Connected Traf-
fic Warnings zwieksza bezpieczenstwo dzieki rozpoznawaniu

i przekazywaniu ostrzezen o zagrozeniach do pobliskich pojaz-
déw Mercedes-Benz Trucks. Kierowca otrzymuje powiadomienia
w postaci informacji wy$wietlanych jako zdarzenia drogowe na
mapie lub zestawie wskaznikow, wraz z sygnatem ostrzegaw-
czym 10 sekund przed dojazdem do miejsca zdarzenia. System
rejestruje oraz komunikuje kierowcy dziewie¢ rodzajow zagro-
zen, w tym wypadki oraz zjawiska atmosferyczne jak m.in.
mgta, ulewny deszcz czy informacje o $liskiej nawierzchni.

- Actros to najbardziej zaawansowana technologicznie cigza-
réwka na rynku, a w potaczeniu z My TruckPoint umozliwia
znacznie bardziej efektywne zarzadzanie flota, przy mniejszym
naktadzie czasu pracy i pieniedzy - méwi Igor Kaczorkiewicz.
- Dostep do wszystkich opcji umozliwia aktywacja dedykowa-
nej Umowy Serwisowej, ktéra zapewnia state koszty, a przede
wszystkim pozwala klientowi skupi¢ sig¢ wytacznie na biznesie.
Tak widzimy nasza przyszto$¢ jako organizacji Daimler Truck,
oferujacej sprzedaz oraz serwis - dostawcy nie tylko najnowo-
cze$niejszych samochodéw cigzarowych, ale takze kompletnych
rozwiazan cyfrowych, wspierajacych przewoznikéw w codzien-
nej pracy.

*Szczegbtowe informacje dotyczace oferty u najblizszego Dealera Mercedes-Benz Trucks:
www.mercedes-benz-trucks.com/pl/pl/dealer-locator.html

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

My TruckPoint to wirtualne centrum zarzadzania flota, obejmujace rézne ustugi dla pojazdéw cigzarowych
Mercedes-Benz Trucks, w tym kontraktoéw serwisowych i Mercedes-Benz Uptime

MY TRUCKPOINT STORE

Mercedes-Benz

Po zarejestrowaniu w My Truck Point klient zyskuje dostep do wielu opcji - moze aktywowaé
i dezaktywowa¢ poszczegdine ustugi



GWARAN C] E CELNE Kompleksowa ustuga tranzytu

rowniez na kierunku brytyjskim

il
il Procedura “[F

L

zastosuJ T2
ABY ZAREJESTROWAC
PRZEWOZ W GVMS

Procedura TIR Procedura T1/T2

tel. 22536 10 38, 32 tel. 22 536 10 40, 29, 36, 44
e-mail: tir@zmpd.pl e-mail: transit@zmpd.pl



Wiecej pozarow samochodow elektrycznych

W pierwszym kwartale tego roku odnotowano wzrost liczby pozaréw
samochodéw na prad. Byto ich 14, co jest wyraznie wyzsza liczba

w stosunku do lat ubiegtych. Tak méwi ,,Raport Bezpieczehstwa
Pozarowego EV” przygotowany dla Pafistwowej Strazy Pozarnej.

W pierwszym kwartale tego roku sptoneto 2315 samochodow
spalinowych, 26 hybrydowych i 14 elektrykow.
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UFG

UBEZPIECZENIOWY
FUNDUSZ
GWARANCYINY
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Powiadomienia od UFG

Ubezpieczeniowy Fundusz Gwaran-
cyjny ostrzega przed kradziezami
danych osobowych. Coraz czestsze
sg przypadki, kiedy oszusci ubez-
pieczajg na dane nieSwiadome;j ni-
czego osoby wiele samochodéw.

W ten sposéb wytudzajg polisy

i powoduja, ze w razie szkody wtas-
ciciel danych ma problemy. Dlatego
UFG uruchomito ustuge, dzieki kt6-
rej bedziemy informowani mailem
lub przez SMS o kazdej prébie za-
warcia umowy na nasze dane oraz
o kazdej zgtoszonej szkodzie. Ustu-
ge mozna uruchomic poprzez stro-
ne internetowa UFG.

Kto nie stosuje sie do orzeczonego przez sad
prowadzenia pojazdow,

Sasiad dowie sie, ze masz zakaz

W Sejmie coraz gtosniej mowi sie o pomysle
publikowania wizerunku os6b z zakazami
prowadzenia pojazdéw. Wizerunek miatby by¢,

za zgoda sadu, publikowany w lokalnych mediach
oraz w komunikatach policji. Dzieki temu osoby

z zakazem bytyby obserwowane przez otoczenie,
aw razie ztamania zakazu, policja szybciej dowie sie
o tym fakcie.

Kobiety mniej bezpieczne

Naukowcy z Uniwersytetu Technicznego w Grazu

w Austrii przeanalizowali wypadki z lat 2012-2024

i odkryli, Ze kobiety sg bardziej narazone na obrazenia
podczas wypadku, ryzyko jest wyzsze az 0 60 %.
Naukowcy zwrdcili uwage miedzy innymi na to, ze
kobiety czeSciej podrézuja jako pasazerki, a obrazenia

Wypadek samochodu
autonomicznego

Jesli nasz samochdd podczas jazdy autonomicznej
spowoduje wypadek — pokryjemy wszystkie szkody.
Tak BYD wabi klientéw w Chinach. Chodzi o samochody
wyposazone w funkcje automatycznego parkowania

i te wyposazone w system wspomagania jazdy ,,God’s
Eye”. Taka promocja obowigzuje przez rok po zakupie,
ale niestety wprowadzono jg wytacznie w Chinach.

W ten sposéb BYD chce na swoim podworku zwiekszyé
zaufanie do autonomicznej jazdy.

sg czestsze przez zte ustawienia fotela. Podrézujac na
odchylonym dla wygody fotelu majg nieodpowiednig
pozycje w stosunku do poduszek powietrznych i paséw
bezpieczefistwa. Ponadto samochody tworzone sg pod
testy zderzeniowe, ktére w niedostatecznych stopniu
uwzgledniajg réznice anatomiczne kobiet i mezczyzn.
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Kiedy Swiat zobaczyt pierwszy elektryczny samochéd w Maranello,
na marke spadta fala krytyki. Problemem nie jest fakt, ze auto jest na prad,
lecz to, ze kojarzy sie bardziej ze sprzetem AGD i nie przypomina Ferrari.

Kacper Jeneralski

errari Luce btyskawicznie sta-
1o sie obiektem drwin i boha-
terem tysiecy meméw. Komen-
tatorzy nie zostawili na nim
suchej nitki. Elektryczny su-

persamochdd swoim wygladem przy-
pomina Nissana Leafa najnowszej ge-
neracji, cho¢ Leaf nie nalezy do brzyd-
kich samochodéw, to podobienstwo
tych dwoch aut jest kompromitujgce
dla Wtochéw.

Dlaczego Luce tak wyglada

Wilosi od zawsze byli wirtuozami de-
signu. Najlepsze studia designerskie
tworza projekty samochoddéw nie tyl-
ko dla wlasnych marek, ale tez dla
klientéw z catego Swiata. Z Luce by-
to inaczej i cho¢ pojawiaja sie porow-
nanie do japonskich czy nawet chin-
skich samochodéw, to za projekt od-
powiedzialni sg Amerykanie.

Kto$ w Maranello wpadl na staby
pomyst, zeby zaprojektowanie pierw-
szego elektrycznego Ferrari powie-
rzy¢ Amerykanom. Za projektem Lu-
ce stoi czlowiek, ktéry kiedy$ projek-
towat elektronike dla firmy Apple. By¢

moze dlatego auto kojarzy sie bardziej
z marketem elektronicznym niz z to-
rem wyscigowym.

Wtosi tuz po premierze zapewnia-
li, Ze samochod nie jest zaadresowa-
ny do dotychczasowych klientébw mar-
ki, ale ma zdoby¢ nowych, ktoérzy do
tej pory nie mysleli o Ferrari. Inwesto-
rzy nie dali wiary tej opowiesci i akcje
Ferrari stracily btyskawicznie na war-
toSci, kiedy tylko ujawniono wyglad
auta. Tak ostrej reakcji na gieldzie po-
no¢ nie bylo jeszcze nigdy w stosunku
do nowego modelu samochodu. W ka-
binie Luce miat okazje zasig$¢ nawet
Papiez Leon X1V, uSmiechat sie, otrzy-
mal w prezencie kierownice do tego

modelu, ale blogostawiefistwo Leona
XIV moze by¢ niewystarczajace, zeby
poprawié sytuacje.

Glownym problemem auta jest
fakt, ze w ogole nie przypomina Fer-
rari. Odkad tylko zalozyciel marki
Enzo Ferrari zaczal budowac¢ wysci-
gowe oraz sportowe samochody, te
zachwycaty $wiat swoimi osiggami
i piekng stylistyka. To zniknelo, nie
wida¢ tu dziedzictwa najstynniejsze-
go producenta sportowych samocho-
déw na Swiecie. Byly szef Ferrari Lu-
ca Montezemolo skomentowat spra-
we, méwigc, ze ma nadzieje, ze cho-
ciaz wierzgajacy kon nie pojawi sie na
karoserii Luce.
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Ukryty blask Luce

Wtosi zapewniajg, ze to najbardziej
praktyczny samochdd w historii mar-
ki: po raz pierwszy w kabinie Ferra-
ri zmieSci sie az 5 os6b. Bagaznik ma
600 litrow, a wiec jest to rodzinny sa-
mochoéd. Ferrari nigdy wczeSniej nie
sprzedawato samochodu na prad i za-
skakujacy jest fakt, ze krytyka, jaka
spadia na nowe auto, w ogoble nie do-
tyczy rodzaju napedu, ktory dla pu-
rystow mogiby by¢ niestosowny dla
Ferrari.

Luce nadal jest supersamochodem.
Moc czterech silnikéw elektrycznych
to 1050 koni mechanicznych, do tego
mamy 990 Nm momentu obrotowego.
Naped z silnikow przenoszony jest na
cztery kota.

Nadwozie ma ponad 5 metréw diu-
gosci. Gdyby poréwnac jego proporcje
do $wiata elektrycznej motoryzacji, to
jest czym$ pomiedzy dwoma modela-
mi Tesli S oraz X. Samoché6d ma sporg
baterie o pojemnoéci 112 kWh i co za
tym idzie, nie jest lekki, bo wazy 2260

kg. To nie przeszkadza mu w przyspie-
szeniu do 100 km/h w 2,5 sekundy. W
6,8 sekundy auto rozpedza sie do 200

km/h. Elektryczne samochody czesto
majg mocno ograniczona predko§é
maksymalna, ale nie Luce, jego pred-
ko$¢ maksymalna to 310 km/h. Zasieg
na jednym tadowaniu wynosi 530 km
i na pewno taki dystans jest nieosig-
galny, jesli bedziemy wykorzystywa-
li pelng moc. Baterie mozna fadowac
z maksymalng mocg 350 kKW.

Whnetrze Luce jest przeciwienistwem
nadwozia. W $rodku jest pieknie, wi-
da¢ wyraZne nawigzania do sporto-
wej historii marki. Kierownica przypo-
mina te montowane w samochodach
wyscigowych z lat 50. ubiegltego wie-
ku. Sa tu wprawdzie tablety, ale nie sg
natretne. Pojawily sie okragle zegary,
a predkoSciomierz i zegarek odmierza-
jacy czas ma fizyczne wskazéwki. Wy-
koniczenie wnetrza faczy w sobie mi-
nimalizm, nawigzania do przeszloSci
oraz wysokiej jakoSci materialy. Jest
przejrzyste, mite i po odpaleniu silni-
ka pono¢ mozemy ustysze¢ brzmie-
nie prawdziwego spalinowego Fer-
rari. To ostatnie moze i nie jest zale-
ta, ale wnetrze Luce to majstersztyk.
Pierwsze Ferrari na prad ma koszto-
wac okoto 550 tys. euro.
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