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Zgodnie z paragrafem 17 ust. 1 pkt 1 Statutu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
Zarzqd Zrzeszenia zwotuje
ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE OGOLNE DELEGATOW ZMPD

ktére odbedzie sie w dniu 2 grudnia 2026 r. (Sroda), o godzinie 10.30
w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu ZMPD)

w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzyhskim k/Warszawy

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30

Prezes ZMPD

Bowu.zl.\

Jan Buczek
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Jan Buczek
Prezes ZMPD

Przewoznik to nie bankier dla poSrednika

Globalne perturbacje zakt6caja transportowej, blokujacych dziatania
funkcjonowanie Swiatowej gospodarki zmierzajgce do skracania terminu zaptaty za

i obnizajg zapotrzebowanie na transport. ustuge transportowa przewoznikowi fizycznie
Polscy przewoznicy drogowi wyrdzniajg sie  wykonujgcemu transport.

na rynku wyjatkowymi umiejetnoSciami To posrednik powinien starac sie o pozyskanie
adaptacyjnymi i determinacjg w dziataniu, kapitatu, aby na biezaco realizowac swoje
gotowi s do ciezkiej pracy, co daje zobowigzania finansowe. Przewoznik nie
pewne podstawy do optymizmu. Jednak jest charytatywna instytucja finansowa, jest
wspotczesny rynek nie jest w stanie fachowcem od przewozu towaréw, spedytor
wyzywic tylu firm. ma inne zadania, podobnie jak zleceniodawca.
Tym bardziej niezrozumiata jest postawa W klarownym systemie tatwiej bedzie trzem
niektorych przedstawicieli branzy stronom funkcjonowac.

Audyt energetyczny Duza inwestycja

takze dla matych ZMPD w Chlebni 3 O
przewoinikéw /I 4 ZMPD oraz siec stacji Moya budujg

Unia Europejska wprowadzita obowiazek w Chlebni pod Grodziskiem Mazowieckim
raportowania zuzycia energii, w tym paliwa. stacje paliw. Bedzie to obiekt otwarty

Polski rzad przygotowuje ustawe. takze dla klientow indywidualnych.

Volkswagen Mission
Efficiency 72

Producent aut dla ludu postanawia Srednio
raz na dekade wprowadzi¢ do produkgji
bardzo oszczedny samochod. Zazwycza
to nic innego jak prototyp, ktory jakims
cudem trafia na drogi. Mission Efficiency
wtasnie taki jest, ale nie spodziewajcie sie
masowe] produkgji.
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Prezes ZMPD: Jan Buczek

przewoznik nr 93

ie roztrwonic dorobku
majatku Zrzeszenia 6

Prezes ZMPD Jan Buczek podsumowuje ostatnie
cztery lata funkcjonowania branzy i gospodarki:
przewoznicy nie sg w stanie nadgzy¢ za rosngcymi
kosztami, gdy jednoczesnie jest mniej pracy.

Rzad nie zauwaza potrzeb
przewoznikow 1 2

Panstwo nie zamierza utatwiac przewoznikom
pozyskiwania kierowcow spoza Unii Europejskie]
| pomija istotne potrzeby przedsiebiorcow.

Przygotowujac CPN rzad

pominat przewoznikow 1 O
Obnizenie cen paliw spowodowane programami CPN
przydato sie zmotoryzowanym wyjezdzajgcym na
wakacje, ale nie dato ulgi przewoznikom.
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Nie roztrwonic
—dorobku i majatku

— Zrzeszenia

przewoznik nr 98

Prezes ZMPD Jan
Buczek podsumowuije
ostatnie cztery lata
funkcjonowania branzy

i gospodarki w rozmowie
z Robertem Przybylskim.

® W latach 2022 - 2025 obroty
handlu zagranicznego

Polski zmalaly o 5,2 proc.

Jak ten spadek odbil sie na

miedzynarodowym transporcie

drogowym?

Branza obstuguje handel zagranicz-
ny, wiec oczywistym jest, Ze musiala
odczu¢ te spadki. Od 2023 roku male-
je liczba firm wykonujacych drogowe
przewozy miedzynarodowe, przedsie-
biorcy nie sg w stanie nadgzy¢ za ros-
nacymi kosztami, gdy jednoczesnie
jest mniej pracy. Bardzo niepokojacy
jest takze spadek bilansu platniczego
ustug transportowych.

® Czy mozna wszystko skladaé

na karb malejacej wymiany

handlowej?

Na sytuacje w branzy skiada sie
szereg okolicznoSci zewnetrznych
i wewnetrznych. Zewnetrzne to wojna,
w ktéra zaangazowane sg wszystkie
pafistwa, w tym nasze. W jej wyniku
doszto do ograniczenn handlowych,
sankcji, ktére uderzaja w gospodarke
i naszg galaz transportu. Jest to dra-
mat dla wielu uczestnikéw rynku.

Dodatkowo zakaz wjazdu do Unii
Europejskiej dla rosyjskich i biatoru-
skich naczep odcina od wschodniego
rynku naszych przewoznikéw, gdy UE
juz wczesniej wprowadzila taki zakaz
dla pojazdéw silnikowych. Polscy prze-
woznicy, aby utrzyma¢ wymiane towa-
rowa, nawigzywali wspdtprace z prze-
woznikami z panstw WNP, ktéra zakla-
data m.in. wymiane naczep. Niekonsul-
towany z nami zakaz sprawil, Ze nasi
przewoznicy, wyspecjalizowani w ob-
studze wschodnich rynkéw, staneli w
obliczu bankructwa. Z dnia na dzien zo-
stali objeci zakazem funkcjonowania na
rynku, jednocze$nie ponoszac powazne
Kkoszty dziatalnosci. Wiele firm, nawet
duzych, przestato istnie¢, a tylko nie-
ktérym udalo sie znaleZ¢ miejsce na
rynku zachodnioeuropejskim.

® Przewozy na wschéd juz
wczes$niej stanowily niewielki
procent pracy calej branzy.
Czy ich brak jest dla niej
rzeczywiscie tak odczuwalny?
To powazna strata, bowiem by-
liSmy wyspecjalizowani na ska-
le europejskag w obstudze rynkéw
wschodnich. Ta strata to nie tylko
statystyka, to tragedia przewozni-
koéw, z ktérymi jesteSmy najbardziej
zwigzani poprzez kontakty handlo-
we. Dzi$ przedsiebiorcy zapomina-
ja, kto im zgotowat taki los i ata-
kuja wszystkich dookota, mimo ze
wiele z tych zmian jest nieodwracal-
nych. Podobnie bylo z wdroZeniem
do polskiego systemu prawnego Pa-
kietu MobilnoSci.

® To znaczy?

W proces legislacyjny wprowadza-
nia Pakietu Mobilnosci bylisSmy bar-
dzo zaangazowani i zapraszani na
wiele narad roboczych w Komisji Eu-
ropejskiej, w Europejskim Komite-
cie Ekonomiczno-Socjalnym (EKS)
i w Parlamencie Europejskim.

Pamietam ostre debaty w EKS
z politykami europejskimi, ktérzy
nie rozumieli istoty problemu. By-
liSmy osamotnieni, bo nie bylo tam
przedstawicieli polskiej administra-
cji, ktéra uwazala, ze wszystko wie

® Moze pan to udowodnic?
Potwierdzeniem faktu, Ze mamy
najgorszy model rozliczenia za prace
naszych kierowcow jest to, ze Polska
byla przyczoétkiem dla wielu prze-
woznikéw z panstw nadbattyckich,
ktérzy masowo rejestrowali firmy
w Polsce, aby unika¢ powrotu kie-
rowcow do siedzib na czas odpo-
czynku. Z chwilg, gdy zaczely obo-
wigzywacé nasze, polskie przepi-
sy socjalne w miedzynarodowym
transporcie drogowym, wiele z tych
firm znikneto. Gdy pytamy co by-
lo przyczyna odpowiadajg, ze nie
udzwigneliby obciazen wynikaja-
cych z nowych polskich przepisow.

® Moze mamy do czynienia

z 0g6Ina zmiang rynku pracy?

Mtodzi poszukuja rynkowych oka-
zji, omijajgc szerokim tukiem nasza
branze. JesteSmy przez to zmusze-
ni uzupetnié¢ luke zatrudniajac pra-
cownikéw spoza UE, ale jednak
w zwigzku z ujawnionym niekon-
trolowanym napltywem emigrantow
z r6znych pafistw, to zZrédlo pozy-
skania legalnych pracownikéw za-
granicznych sie skurczylo.

Polityka obecnego rzadu polega-
jaca na ograniczeniu imigracji, po-
waznie utrudnita znalezienie kie-
rowcow do transportu miedzynaro-

Brak kierowcow powoduje, ze wiele ciezarowek stoi,
przewoznicy redukujg potencjat, tymczasem administracja
wspiera branze, ktére nie majg strategicznego znaczenia

dla panstwa.

lepiej. Dopiero wraz z reprezentan-
tami stowarzyszen z innych panstw
UE udato sie doprowadzi¢ do zna-
czacych zmian w przepisach Pakie-
tu Mobilno$ci, dzieki czemu ostatnia
wersja jest o wiele tagodniejsza od
pierwotnych zalozen. Jednak sposob
wdrozenia Pakietu do polskiego pra-
wodawstwa przez 6wczesne kierow-
nictwo resortu, taka nonszalancja
i nieche¢ od dialogu z nami, zniwe-
czyla czeS¢ naszej pracy.

dowego. Brak kierowcow powoduje,
ze wiele ciezardwek stoi, przewozni-
cy redukujg potencjat, tymczasem
administracja wspiera branze, kt6-
re nie maja strategicznego znacze-
nia dla panstwa.

® Czy przynajmniej uda
sie ulatwié¢ uzyskiwanie
dokumentéw dla osdb juz
pracujacych?
Na razie udato sie nam przeko-
naé wysokich urzednikéw pafistwo-




femat numeru

Wybory to nie jest konkurs pieknosci. Prosze, zeby
przewoznicy juz dzisiaj przygladali sie politykom: tym co
rzadzg 1 rzadzili, a takze tym co nie rzadzili i tylko obiecuja.

wych, ktorzy stali sie w tej sprawie
naszymi sojusznikami. Chodzi o kie-
rownictwo resortu infrastruktury
i MSWiA, natomiast caty czas zde-
rzamy sie ze Sciang w MRPiPS.

® Chyba nie po raz pierwszy?
Z tym resortem mamy problem,
nawet jesli udato sie osiggnaé suk-

ces wpisujac zawdd kierowcy na li-
ste zwodow deficytowych, to kierow-
nictwo ministerstwa wycofato sie
z publikaciji tej listy, lokujac naszych
przedsiebiorcow w tak egzotycznej
grupie jak ekipy filmowe czy kurie-
rzy dowozacy jedzenie.

Nasi pracownicy np. z Biatorusi,
kulturowo bardzo bliscy nam, cze-

kaja latami na wize i pozwolenie na
prace. PrzewozZnik nie moze udzwig-
na¢ ciezaru utrzymania pracowni-
ka czekajgcego latami na dokumen-
ty. Tymczasem zagraniczny kie-
rowca bez ktopotu znajdzie prace
w innych krajach UE, gdzie dbatos¢
o gospodarke ma priorytet.

Tym bardziej niezrozumiate jest,
Ze przewoznicy musza upominac sie
o pozwolenia dla 0s6b, ktore juz sg
W naszym panstwie na wskro$ spraw-
dzone, bo pracuja od kilku lub kilku-
nastu lat u tych samych pracodaw-
cow. Jest niezrozumiale, dlaczego
urzednicy blokuja tego typu rozwig-
zania.

® Czy przedsiebiorcy moga

spodziewa¢ sie rozwigzania

tego problemu?

Spotkatem sie niedawno z podse-
kretarzem stanu w MSWiA Macie-
jem Duszczykiem, ktory dobrze ro-
zumie niuanse zagadnienia i wszyst-
ko wskazuje na to, ze nasze dziala-
nia wsparte przez Pracodawcow
RP, beda miaty w koficu oczekiwa-
ny final.

Teraz pracujemy nad stworze-
niem szerszego frontu rzadowego
w celu przetamania oporu MRPiPS.
Mamy mnéstwo rzeczowych argu-
mentdéw uzasadniajgcych nasze po-
stulaty. Kazdy miesigc opdZnienia

w ich wdrozeniu to wymierne stra-
ty nie tylko dla przedsiebiorcéw oraz
pracownikow, ale i pafistwa.

® Czy ZMPD domaga sie
obnizenia ceny oleju
napedowego?

JesteSmy w stalym kontakcie z Mini-
sterstwem Infrastruktury i walczymy
o systemowe wsparcie dla przewoz-
nikéw. Sprawe komplikujg wydtu-
zone do nieprawdopodobnych wiel-
koSci taficuchy posrednikéow, w kto-
rych z trudem uzyskane rekompen-
saty paliwowe sg przechwytywane
przez posrednikéw, a do przewozni-
koéw realizujacych transport, nie do-
cierajg! Dla wykonawcy, dla prze-
woznika wykonujacego przewdz,
te ciezkq prace zwigzang z inwestycja
w miejsce pracy, zatrudnieniem, nad-
zorem i zakupem materialéw niezbed-
nych do wykonania ustugi, pienigdze
czesto nie pokrywajg kosztow, a za-
plata dokonywana jest po wielu mie-
sigcach.

® Prace nad odpowiednia ustawa
juz trwaly. Co sie dalej z nimi
stalo?

W naszym Srodowisku sg ludzie
bronigcy tego dla nas niekorzystne-
go modelu, gdyz w ich portfelu ustug
znajduja sie takze ustugi posredni-
ctwa w zakresie transportu drogowe-
go. Ten fakt wptynal na odrzucenie
propozycji przepiséw zmuszajacych
do zaptaty za ustuge w Scisle okreslo-
nym terminie, z powodu rozbhieznoSci
pogladdéw przewoznikow.

To nie pierwszy raz, gdy zderzamy
sie z takim rozchwianiem stanowiska
przewoznikoéw, dlatego na ostatnim
Forum Transportu Drogowego podje-
liSmy prébe stworzenia listy postula-
téw dla nowego ministra transportu,
cho¢ nie byl nam jeszcze znany.

Pod postulatami podpisalo sie wie-
lu przedstawicieli r6znych regionéw,
ale odnosze wrazenie, ze tylko ZMPD
w sposob konsekwentny przypomina
ministrom o postulatach $rodowiska
i rozliczy ich z realizacji na koniec ka-
dencji.

Apelujemy do przedsiebiorcow
o wpisywanie do uméw klauzul pa-
liwowych. Muszg popularyzowac to
rozwigzanie i wymoc je trzeba takze
na rynku chwilowym — nie ma innej

drogi. Mamy na liScie czlonkowskiej
ZMPD ponad 2 tys. przewoznikéw,
a wszystkich jest nas w Polsce ponad
40 tysiecy. My musimy szukaé sposo-
bu na przetrwanie.

® A propos rozliczen politykow.

Zblizaja sie wybory powszechne,

co moze byc¢ istotne dla branzy

zdaniem ZMPD?

Wybory to nie jest konkurs piekno-
§ci. Prosze, zeby przewoznicy juz dzi-
siaj przygladali sie politykom: tym co
rzadza i rzadzili, a takze tym co nie
rzadzili i tylko obiecuja. Doradzam,
aby sprawdzali jaki jest rodowd6d po-
litykow, bo przystowiowi nauczyciele
i historycy nie zbudujg pomyslnosci,
poniewaz nie czujg gospodarki. Mu-
simy podejmowac Swiadomy wybor,
nawet gdyby to miat by¢ tylko wybor
najlepszy sposrod ztych.

Dbajac o neutralno$¢ polityczna
wspoélpracujemy z wieloma polity-
kami niezaleznie od ich partyjnych
barw. Liczymy na to, Ze maja odwage
postugiwac sie naszymi argumenta-
mi w debatach na temat gospodarki,
nawet gdyby nie osiggneli spektaku-
larnych sukceséw, a tych ktérzy nas
oszukali, bedziemy omija¢ szerokim
tukiem.

® W grudniu Zgromadzenie 0gé6lne

Delegatoéw wybierze nowe

wladze Zrzeszenia. Jaki kierunek

powinno ono obraé?

Politycy na stanowiskach sie zmie-
niaja, a nasza blisko 70-letnia organi-
zacja pozostaje liderem branzy i pre-
zentuje jg w dialogu z administracjg
kraju i za granica. Jako jedyni posia-
damy warunki do kontynuowanie tej
misji. W tym celu prowadzimy dziatal-
no$¢ gospodarczg, bo sktadki czton-
kowskie nie pokryjg nawet kosztow
informacyjnej obstugi czlonkéw.

OdbyliSmy zebrania regional-
ne, na ktérych wybrali zostali dele-
gaci na zgromadzenie ogdlne, wie-
le 0s6b dostalo rekomendacje do
wladz na przyszila kadencje 2027-
2030. Wazne jest, aby przyszie wila-
dze nie roztrwonity potencjatu i ma-
jatku Zrzeszenia, stworzonego wysil-
kiem wielu pokolen przewoznikéw
i dziataczy.
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. Firmy padaja

ZMPD domaga sie od rzadu systemowego wsparcia branzy transportu
drogowego, w ostatnich latach z rynku znikneto blisko 12 tys. przewoznikow,
a saldo bilansu ustug transportu drogowego zmalato o 3 mld zt.

Robert Przybylski

rzeszenie Miedzynarodo-

wych Przewoznikéw w Pol-

sce alarmuje, ze firmy trans-

portowe padaja w zastrasza-

jacej ilosci, a polski trans-
port potrzebuje dzi$ nie tylko doraznej
pomocy, ale przede wszystkim stabil-
nych i systemowych rozwigzan, ktére
pozwolg przedsiebiorcom konkurowaé
na europejskim rynku. — Problemy
przewoznik6w nie pozostajg wylacz-
nie problemami jednej branzy — prze-
kladajg sie na sprawno$¢ tancuchow
dostaw, konkurencyjno$¢ przedsie-
biorstw i bezpieczenstwo gospodarcze
kraju — ostrzega prezes ZMPD Jan Bu-
czek. Wzywa rzad do szybkich i kon-
kretnych dziatan w celu zachowania
konkurencyjnoSci polskich przewoz-
nikéw.

Znikneta co czwarta firma

ZMPD postuluje uruchomienie bez-
posSredniego wsparcia dla przedsie-

biorstw transportowych. — Kluczowe
znaczenie ma dzi$§ uruchomienie me-
chanizméw bezposredniego wsparcia
dla przedsiebiorstw transportowych,
ktoérych sytuacja finansowa w wielu
przypadkach stala sie niezwykle trud-
na — alarmuje prezes ZMPD.

Wskazuje, ze czwarty rok z rzedu
maleje liczba firm transportu drogo-
wego. W tym roku, do 8 pazdzier-
nika, zniknelo z rejestrow GITD do-
kladnie 3666 przedsiebiorstw maja-
cych licencje na wykonywanie trans-
portu miedzynarodowego. Dziennie
wycofywalo sie z tej branzy ponad 13
podmiotdw.

W 2025 roku zniknelo przeszio
4400 firm, Srednio blisko 13 dzien-
nie. W 2023 roku dzienna Srednia
wyniosta 10 podmiotéw, zatem tem-
po opuszczania branzy przyspiesza.
Eacznie od poczatku 2023 roku do 8
paZzdziernika br. ubyto ponad 11,7 tys.
firm, a wiec jedna czwarta zarejestro-
wanych w 2022 roku.

Skala ubytku nie rzuca sie w oczy,
poniewaz caly czas zakladane sg no-
we firmy; w tym roku GITD wydat

2725 licencji, wiec ubytek netto wy-
nidst 941 firm. Podobnie bylo w latach
poprzednich, ale symptomatyczne
jest, ze w 2022 roku Biuro Transportu
Miedzynarodowego wydato nowych
licenciji 3 razy wiecej niz w biezacym
roku, zatem nawet w oczach przedsie-
biorcéw atrakcyjno$é miedzynarodo-
wych przewozé6w drogowych maleje.

Na koniec 2022 roku liczba waznych
licencji siegneta 44 499, za$ 8 paz-
dziernika 2026 roku byto ich 42 983,
co oznacza ubytek o 3,4 proc. — To
sg twarde dane, ktére jednoznacznie
wskazujg w jakiej kondycji jest polski
miedzynarodowy transport drogowy
— podkresla Jan Buczek.

Zaznacza, ze osltabienie branzy
transportu drogowego odbije sie na
bilansie ptatniczym kraju. W 2024 ro-
ku przewoznicy drogowi przyniesli
ponad 42 mld zt nadwyzki platniczej,
przyczyniajac sie w istotny sposéb do
poprawy bilansu platniczego catego
panstwa. — Jest to jednak o 3 mld zt
mniej niz w 2022 roku, ponadto bran-
za daje prace dla p6t miliona oséb —
przypomina prezes ZMPD.
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Utatwienia systemowe

Zrzeszenie uwaza, ze rzad powinien
siegna¢ po przyjete w kwietniu br.
przez Komisje Europejska tymczaso-
we ramy pomocy panstwa (METSAF),
umozliwiajgce panstwom cztonkow-
skim udzielanie wsparcia m.in. przed-
siebiorstwom transportu drogowego
dotknietym wzrostem kosztéw pali-
wa w zwigzku z kryzysem na Bliskim
Wschodzie.

Wiasnie z tego narzedzia skorzystat
rzad Francji, ktory przyznat francu-
skim przewoznikom zapomoge 500
euro miesiecznie na samochod o dmc
pow. 3,5 tony za okres od czerwca do
sierpnia. Firma moze otrzymac do 180
tys. euro (co odpowiada flocie 120 cie-
zarbwek).

Komisja Europejska zatwierdzita
program o warto$ci 300 mln euro we
Wtoszech oraz zwiekszenie budzetu
programu hiszpafiskiego do 703 mln
euro. W Luksemburgu na pomoc dla
transportu drogowego i kolejowego
przewidziano 54 mln euro.

ZMPD oczekuje, ze rzad powinien
przynajmniej utatwi¢ funkcjonowa-
nie branzy poprzez zmiany w przepi-
sach, ktére poprawityby ptynnos¢ fi-
nansowa przedsiebiorstw. Chodzi o
skrocenie czasu platnosci za wyko-
nywang ustuge. Dlugie oczekiwanie
na przelew podcina firmy, wedtug da-
nych BIG InfoMonitor i BIK zalegle zo-
bowigzania transportu drogowego to-
waréw na koniec 2025 roku wynosity
2,5 mld zl.

Zleceniodawcy traktujg samocho-
dy przewoznikéw jako darmowy ma-
gazyn, przetrzymujac na za- lub roz-
fadunku bez rekompensaty za utraco-
ne wpltywy. Kilka godzin pod rampg
moze zaburzy¢ kolejng dostawe, do-
stepny czas jazdy i powr6t do domu.

Ostatnie podwyzki myta odczuwal-
ne w catej Europie spowodowaty dra-
styczny wzrost pustych kilometréw. Te
przebiegi siegaja w niektérych flotach
20 proc. ogblnego kilometrazu, zjada-
jac caly wypracowany zysk.

Wtasciciel Grupy Transportowej To-
masz Macherowski zwraca uwage na
rosngce obciazenia administracyjne.
Postuguje sie raportem Europejskie-
go Banku Inwestycyjnego z 17 wrzes-
nia, w ktérym firmy z calej Unii oce-
niajg bariery w handlu. - W 2023 roku
zakl6cenia logistyczne jako powazng
przeszkode wskazywato 28 proc. firm.
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W 2025 roku - 12 proc. W tym samym
czasie w gore poszly dwie inne pozy-
cje. Wymogi regulacyjne, normy i cer-
tyfikacja: z 16 do 20 proc. Cla i zmiany
taryfowe: do 18 proc. — poréwnuje To-
masz Macherowski. — Spora czeé¢ na-
szej pracy przesunela sie do odpraw,
dokumentéw, zezwolen i zgodnosci
zZ wymogami — przyznaje wiasciciel
Grupy Transportowe;j.

Znikajace kadry

Istotnym elementem rozwigzania
problemu kadrowego jest rowniez
sprawniejsze zatrudnianie pracowni-
kéw z zagranicy. — Procedury wizo-
we oraz uzyskanie odpowiednich ze-
zwolen na pobyt i prace moga trwac
miesigcami, a to oznacza realne kon-
sekwencje dla przedsiebiorstw, ktore

potrzebuja kierowcow tu i teraz. Kraj
bez ciezaréwek, bez kierowcow szyb-
ko sie zatrzymuje — podkresla prezes
ZMPD.

ZMPD szacuje, ze w sektorze trans-
portu drogowego brakuje od 100 do
120 tysiecy kierowcow. Diugotrwate
procedury powoduja exodus wykwa-
lifikowanej kadry — tylko w latach
2024-2025 liczba zatrudnionych w pol-
skich firmach zagranicznych kierow-
cow spadtia ze 162 489 do 145 977. Brak
przepiséw traktujgcych ten zawdd ja-
ko strategiczny oraz utatwiajgcych po-
zyskanie kierowcow (np. umieszcze-
nie go w wykazie zawodéw deficyto-
wych), powoduje zagrozenie dla pol-
skiej gospodarki. To ostatni moment
aby zapobiec szkodom, ktére za chwi-
le beda nie do naprawienia — alarmu-
je Jan Buczek.
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Bakjdo potow

Dusty

Rzad przygotowujac CPN pominat przewoznikéw, nie udzielit im takze
bezposredniej pomocy, wiec ZMPD domaga sie wsparcia branzy w innych
obszarach, ktore nie wymagaja uszczuplenia budzetu panstwa.

Robert Przybylski

drozony na poczat-
ku pazdziernika trze-
ci program pomoco-
wy nazwany Ceny Pa-
liwa Nizej obnizyt ak-
cyze na olej napedowy o 28 gorszy na
litrze. Rzad przewiduje, Ze zmniejsze-
nie podatku potrwa do konica roku. —
Mniejsza akcyza oczywiscie ma zna-
czenie, bo przy tej iloSci zuzywanego
paliwa przez samochody ciezarowe,
daje efekt w postaci kilkusetztoto-
wych oszczednoSci na zestaw, jed-
nak nie rozwigzuje problemu — uwa-
za prezes ZMPD Jan Buczek.
Przyznaje, ze wysokie ceny pa-
liw nie dotykajg jednego panstwa.
— W niektorych rzady udzielity fir-
mom transportowym bezposredniej
pomocy, ale skoro nasz rzad nie wi-
dzi takiej mozliwo$ci, zwrdcitem
sie do Ministerstwa Infrastruktury
o natychmiastowe podjecie dziatan
zmierzajacych do utatwienia funk-
cjonowania przewoznikéw w innych

obszarach, ktore nie sg powigzane
z budzetem pafistwa, a szkodza
branzy. Méwie o terminie zaptaty za
wykonang ustuge; przewoznik nie
moze by¢ bezptatnym kredytodawca,
a kierowca darmowym pracowni-
kiem magazynowym. Nalezy ob-
ja¢ ochrong prawng relacje miedzy
przewoznikiem i zaladowca, ktorej
do tej pory nie bylo. Musimy te rze-
czy uregulowaé, tym bardziej, ze
w innych pafistwach to sie udato.
Podobnie trzeba skonczy¢ z eksplo-
atacja naszego rynku przez poza-
unijnych przewoznikéw, ktoérzy nie-
legalnie wykonuja przewozy miedzy
krajami trzecimi, rujnujac naszych
przedsiebiorcow — wskazuje prezes
ZMPD.

Wiekszy kapitat obrotowy

Rzad przygotowat juz dwa programy
pomocowe nazwane Ceny Paliwa Ni-
zej, majace obnizy¢ ceny paliw, jed-
nak zaden nie byt opracowany z my-
§l3 o transporcie drogowym. Tym-
czasem nie wida¢ konica wojny USA

ilzraela z Iranem, ceny barylki ropy
zn6w idg w gore i transport bedzie
drozszy, co odbije sie niekorzystnie
takze na marzach przewoznikow.
Wprowadzone przez wczeSniejsze
edycje CPN obnizenie VAT nie dato
oddechu przewoznikom, bo ten po-
datek jest dla przedsiebiorcéw neu-
tralny. — Rozumiemy che¢ przypo-
dobania sie wyborcom, ale rzadze-
nie panstwem polega na stwarzaniu
warunkéw do konkurencyjnosci go-
spodarki, bo stad biora sie pienia-
dze, ktore rzady rozdajg bezsensow-
nie na wiecach — denerwuje sie Jan
Buczek. — Nie zgadzamy sie z dziala-
niami populistycznymi dziataniami
rzadu. Lepiej, aby nie obnizal VAT,
tylko wprowadzil na rynku paliw
prawdziwg konkurencje, wymusit
na producentach zmniejszenie mar-
zy. Daloby to nam nizsze ceny nos-
nikéw energii i oczywiste korzysci
dla calej gospodarki. Ciggte maj-
strowanie przy prawie i proby recz-
nego sterowania rynkiem prowadza
do angazowania rzadu w syzyfowa
prace, gdyz proces legislacyjny kon-
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czy rytuale veto... — przekonuje pre-
zes Zrzeszenia.

Zmniejszanie VAT nie jest do kon-
ca korzystne dla ptynnosci przed-
siebiorcéw. — Firma $wiadczy ustu-
ge transportu krajowego opodatko-
wang VAT w wysokoéci 23 proc. i do
tej pory kupowata paliwo opodatko-
wane tez w wysokosci 23 proc. Po
wdrozeniu CPN moze odliczy¢ tyl-
ko 8 proc. i te 15 proc. r6Znicy po-
wstajgce przy zakupach firmowych
musi pokry¢ z wlasnej kieszeni, po-
niewaz platno$¢ za ustuge otrzymu-
je po 60 dniach od wystawienia fak-
tury, za$§ VAT musi rozliczy¢ do 25.
dnia kolejnego miesigca — ttumaczy
przewodniczaca Regionu Slgskiego
ZMPD Kornelia Lewandowska.

Dodaje, ze dla majacej kilka sa-
mochodéw firmy przewozowej roz-
nica w kapitale obrotowym moze
przekraczaé 20 tys. zt miesiecznie.
Lewandowska zaznacza, ze ZMPD
zwracalo uwage Ministerstwa In-
frastruktury na ten problem. — We-
dtug mnie najprostszym rozwiaza-
niem byloby wprowadzenie na czas
istnienia ulgi opodatkowania krajo-
wych ustug transportowych VAT-em
w wysoko$ci 8 proc., dostepnej dla
firm posiadajacych licencje przewo-
zowe — uwaza Lewandowska.

| .
Program rzadowy

»Ceny Paliwa Nizej”

1a do potowy czerwca.

walo budzet panstwa 495 min z1.

Koszty rosna jak szalone

Przedsiebiorcy wskazujg, ze sg osta-
biani przez cigglte podwyzki paliw
i myta. — Ropa naftowa staniata o bli-
sko 22 proc. od 30 marca do 25 sierp-
nia, a w tym samym czasie cena hur-
towa oleju napedowego zmalata tylko
0 1,1 proc. W detalu spadek wyniost
1,5 proc. Mimo ze koszt barylki ropy
Brent liczony w zlotéwkach jest dzi$
o ponad jedng piatg nizszy, cena net-
to diesla dla przedsiebiorcy jest prak-
tycznie taka sama jak przed rzagdowa
tarcza paliwowa — poréwnuje prze-
wodniczacy Regionu Dolnoslaskiego
ZMPD Wojciech Siefiko.

Szacuje, Ze napelnienie zbiornikéw
ciagnika siodlowego kosztuje tylko
ok. 450 zt miesiecznie mniej niz przed
tarcza, mimo Ze ropa Brent w zlotow-
kach jest tafisza o 21,5 proc.

Brak sprzezenia cen ropy i paliw
wynika z niewystarczajacych moz-
liwosci przetwoérczych Swiatowych
rafinerii. — W Europie premia diesla
wzgledem Brent wzrosta od poczatku
roku o ponad 180 proc. — z okoto 25 do
ponad 70 dolaréw za baryltke. Jedno-
cze$nie zapasy w hubie Amsterdam—
Rotterdam-Antwerpia sg o 24 proc.
nizsze od $redniej z ostatnich pieciu
lat, a eksport diesla z Rosji, Bliskiego

A,

temat nu

Wschodu i najwiekszych dostawcow
azjatyckich byt w lipcu o 1,3 mln ba-
rytek dziennie nizszy niz rok wczes-
niej — zaznacza Marcin Wawrzkiewicz
Country Manager Malcom Finance
w Polsce.

W efekcie cena diesla coraz stabiej
podaza za ceng ropy. — Brent moze
szybko reagowac na poprawe sytua-
cji geopolitycznej, podczas gdy odbu-
dowa podazy i zapaséw gotowych pa-
liw bedzie znacznie wolniejsza — pod-
kreSla Wawrzkiewicz.

Inne koszty tez w gore

Sienko przypomina, Ze w ostatnich
kwartatach przewoznicy musie-
li przetkna¢ wyjatkowo duzo pod-
wyzek cen. Myto w Polsce podro-
zalo od 1 lutego o 40 proc., a sieé
drég platnych wydiuzyla sie o po-
nad 12 proc., do blisko 5,8 tys. km.
Ceny AdBlue sg o 5-10 proc. wieksze
niz w 2025 roku, ubezpieczenia po-
drozatly o 10 proc., serwisy podob-
nie, za opony i oleje smarowe pod-
wyzki siegnely co najmniej 10 proc.,
drozsi sg takze kierowcy o 5-7 proc.
— W sumie koszt pracodawcy wzrdst
w ostatnim roku o 7-10 proc. mie-
siecznie — szacuje Sienko.

Przed pazdziernikowa obnizka rzad dwukrotnie wdrozyl program ,,Ceny Pali-
wa Nizej”, pierwsza odstona pakietu CPN wprowadzona byla pod koniec mar-
ca. CPN obowiazywal do korica czerwca i obejmowal przepisy, na mocy ktorych
stosowana byla obniZona stawka VAT na benzyne i olej napedowy oraz ustala-
na byla cena maksymalna tych paliw na stacjach benzynowych. W ramach pa-
kietu wprowadzono tez czasowa obnizke akcyzy na paliwa, ktora obowigzywa-

0d 17 do 31 sierpnia obowiazywal pakiet obnizajacy VAT na paliwa z 23 proc.
do 8 proc., co wedlug rzadu ma zmniejszy¢ ceny na stacjach o okoto 90 gr,

do ponad 1 z1 na litrze, czyli podobnie jak w pierwszym przypadku.
Resort finanséw obliczyl, ze koszt pierwszego programu CPN siegnal 4,7 mld zl,
a wznowienie na ostatnie dwa tygodnie sierpnia obnizki VAT na paliwa koszto-
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Rzad nie zauwaza
potrzeb przewoznikow

Panstwo nie zamierza
utatwiaé przewoznikom
pozyskiwania kierowcow
spoza Unii Europejskiej

i pomija istotne potrzeby
przedsiebiorcow.

Robert Przybylski

przyjetej w pazdzier-

niku 2024 roku przez

rzad strategii migra-

cyjnej Rada Ministréw

podkresla, ze ,,Proce-
sy migracyjne nie mogg zwieksza¢ po-
ziomu niepewnosci w codziennym zy-
ciu mieszkancéw Polski”. Bezpieczen-
stwo pozostaje priorytetem, a ,,okre-
§lenie zasad dostepu do terytorium
Polski pozostaje w gestii rzadu, przy
uwzglednieniu czlonkostwa Polski
w UE, w szczegbolnoSci w strefie
Schengen i wynikajgcych z tego zo-
bowiazan Schengen”.

Zarazem Rada Ministréw przyzna-
je, Ze ,bezpieczna i kontrolowana imi-
gracja zarobkowa” jest zjawiskiem po-
zgdanym i pozytywnie wplywajacym
na gospodarke.

Kierujac sie tymi zatozeniami, Mi-
nisterstwo Spraw Wewnetrznych i Ad-
ministracji (MSWiA) zaprezentowato
w lipcu projekt nowelizacji ustawy
o cudzoziemcach (UD408), ktorej ce-
lem jest skrocenie postepowan w spra-
wie udzielania zezwolen na pobyt
czasowy oraz ograniczenie obcigzef
administracyjnych po stronie urze-
déw wojewodzkich.

Mniej biurokracji

Nowelizacja ma ograniczy¢ biuro-
kracje przy wydawaniu wiz oraz le-
galizacji pobytu. Strategia wskazuje

takze na potrzebe zwiekszenia spdj-

no$ci miedzy systemem legalizacji

pobytu i legalizacji pracy. Projekt

zaklada, ze:

® obywatele najbardziej rozwinie-
tych panstw trzecich, ktorzy korzy-
staja z ruchu bezwizowego w UE,
w postepowaniach dotyczacych
legalizacji pobytu beda korzystaé
z instytucji milczacego zakonczenia
postepowania,

® selekcji tych panstw dokona Rada
Ministrow w drodze rozporzadze-
nia. Przepisy projektowanej ustawy
wskaza kryteria selekcji tych pafistw,
ktbére uwzglednia: ruch bezwizowy,
czlonkostwo w OECD, wysoki poziom
PKB w przeliczeniu na jednego miesz-
kanca wedlug parytetu silty nabyw-
czej oraz kryterium migracyjne odno-
szgce sie do liczby wydanych decyzji
o zobowigzaniu do powrotu w sto-
sunku do liczby cudzoziemcow z da-
nego kraju w Polsce,

® na liste nie trafig panstwa o zwiek-
szonym poziomie zagrozenia terro-
rystycznego lub przestepczoscia,
majacych zasieg miedzynarodowy,
niewspolpracujace przy przyjmo-
waniu cudzoziemcéw wydalanych
z Polski oraz w przypadku, w kt6-
rym bedzie to stalo w sprzecznosci
z interesem Rzeczypospolitej Pol-
skiej lub zobowigzaniami miedzy-
narodowymi,

® milczace zakonczenie postepowania
nie bedzie nastepowac¢, gdy dane cu-
dzoziemca beda figurowac¢ w Syste-
mie Informacyjnym Schengen do ce-
16w odmowy wjazdu i pobytu,

® milczace zalatwienie sprawy bedzie
dotyczy¢ wylacznie postepowarn to-
czacych sie przed wojewodami, tj.
w I instancji administracyjnej (na
etapie najbardziej obcigzonym or-
ganizacyjnie) i nie bedzie dotyczy¢
postepowan odwotlawczych tocza-
cych sie przed Szefem Urzedu do
Spraw Cudzoziemcow.

Uwagi przedsiebiorcow

PrzewozZnicy uwazaja, Ze po raz
kolejny ich potrzeby nie zostaty
uwzglednione przez rzadzacych. —
Zrozumialym jest, ze latwiej precy-
zyjnie oceni¢ kandydata do pracy
w branzy IT nizZ ogromna liczbe kan-
dydatoéw do pracy w charakterze kie-
rowcy. Polska jeszcze jest liderem
w transporcie i zupelnie nie potra-
fie zrozumieé, dlaczego walkowerem
oddajemy to miejsce przewoznikom
z innych panstw, ktérzy zacierajg
rece patrzac na dziatania politykow
— zastanawia sie prezes ZMPD Jan
Buczek.

Szczegoblne zdziwienie budzi podej-
Scie rzadu do pracownikéw zagranicz-
nych, ktérych przewoznicy zatrudnia-
ja od wielu lat. — Nie majg oni zad-
nych ulatwien, sg to zweryfikowani
pracownicy i czujemy sie z nimi bez-
piecznie — zapewnia czlonek zarza-
du ZMPD Karol Rychlik. - Walczymy
0 przetrwanie, potrzebujemy pilnie
rak do pracy. Rzad ocknie sie dopiero
wtedy, gdy juz znikniemy, ale wtedy
bedzie za pdzno na ratunek, bo na-
sze miejsce zajmie kto$ inny — ostrze-
ga Rychlik.

Projekt zostal skrytykowany takze
przez organizacje przedsiebiorcow.
Pracodawcy RP wskazuja, ze projekt
zaklada dostep do szybkiej Sciezki je-
dynie obywatelom pafnistw bogatych,
a pomija znaczng czes$¢ osob od lat le-
galnie przebywajacych w Polsce, ma-
jacych zatrudnienie, nieposzlakowa-
na opinie i regularnie optacajaca po-
datki i sktadki ZUS.

Znaczenie mialaby takze postawa
pracodawcy i jego rzetelne wywia-
zywanie sie ze swoich obowigzkow.
Pracodawcy RP postulujg zastosowa-
nie procedury milczacego zakonicze-
nia takze wobec cudzoziemcéw kon-
tynuujacych legalny pobyt i zatrud-
nienie w Polsce.

Pracodawcy RP chwalg pozosta-
wienie Radzie Ministréw mozliwo-
§ci elastycznego okreSlania katalo-
gu panstw, ktérych obywatele beda
mogli korzystac z uproszczonej pro-
cedury, jednak postuluja, aby Ra-
da Ministréw mogta takze wskazy-
wac konkretne grupy cudzoziemcow
uprawnione do korzystania z uprosz-
czonych procedur.

Pracodawcy RP uwazaja, Ze zasa-
da, wedlug ktorej brak decyzji posta-
nowienia wojewody w ciggu 60 dni
oznacza milczace zakoniczenie spra-
wy powinna by¢ stosowana takze
przy wnioskach o pozwolenie na po-
byt czasowy i prace przy kolejnych
wnioskach oséb juz wczesniej kon-
trolowanych.

Kierowcy potrzebni od zaraz

Przewoznicy domagaja sie od Mi-
nisterstwa Rodziny, Pracy i Polity-
ki Spotecznej wydania rozporzadze-
nia zawierajacego wykaz grup zawo-
doéw, w ktérych wystepuja niedobory
kadrowe i wpisaniu zawodu kierow-
cy samochodu ciezarowego na te li-
ste. Ma to uprosci¢ i przyspieszy¢ for-
malnosci.

temat numeru

Pracodawcy RP uwazajg, ze zasada, wedtug ktorej brak
postanowienia wojewody w ciggu 60 dni oznacza milczgce
zakonczenie sprawy powinna byc stosowana takze przy
wnioskach o pozwolenie na pobyt czasowy i prace przy
kolejnych wnioskach osob juz wczesniej kontrolowanych.

Ministerstwo w lisScie do ZMPD
przypomina, Ze wydanie rozporza-
dzenia z takim wykazem ma cha-
rakter fakultatywny, nie obligato-
ryjny. Ponadto brak rozporzadzenia
nie uniemozliwia wydawania doku-
mentéw dla cudzoziemcow, ktorzy
mieli zosta¢ ujeci w wykazie.

W pierwszej potowie roku wyda-
no tacznie 25 189 dokument6w lega-
lizujacych prace kierowcy ciggnika
siodtowego oraz 19 856 dokumen-
tow legalizujacych prace kierowcy
samochodu ciezarowego. 83 % ww.
dokumentéw dotyczylo obywateli
Ukrainy oraz Bialorusi.

MSWiA oblicza, ze w roku 2025
Sredni czas rozpatrywania wnio-
skéw o zezwolenia pobytowe w po-
szczeg6lnych wojewodztwach wyno-
sil: wojewddztwo dolnoslaskie — 297

dni, wojewddztwo kujawsko-pomor-
skie — 514 dni, wojewddztwo lubel-
skie — 237 dni, wojewdédztwo lubu-
skie — 469 dni, wojewddztwo t6dzkie
— 329 dni, wojew6dztwo matopol-
skie — 175 dni, wojew6dztwo ma-
zowieckie — 265 dni, wojewddztwo
opolskie — 610 dni, wojewodztwo
podkarpackie - 248 dni, wojew6dz-
two podlaskie — 297 dni, wojewbdz-
two pomorskie — 543 dni, wojewddz-
two $laskie — 633 dni, wojewoddztwo
Swietokrzyskie — 271 dni, wojewodz-
two warminsko-mazurskie — 209
dni, wojewddztwo wielkopolskie —
343 dni, wojewddztwo zachodniopo-
morskie — 461 dni.

Liczba wnioskdéw o zezwolenia na
pobyt czasowy skltadanych przez cu-
dzoziemcéw wzrosta z 361,3 tys. w
2021 roku do 508,1 tys. w ubiegtym.
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Pozary ciezaréwek

W 2025 roku w Polsce doszto do 1165 pozarow

w kategorii obejmujacej samochody ciezarowe,
cysterny, maszyny drogowe i przyczepy do aut
ciezarowych. To najwyzszy wynik w latach 2020-
2025 - Srednia z catego okresu wynosi 1086
pozaréw rocznie, a najnizszy odczyt przypadt na
2023 r. (,,tylko” 991 zdarzen), wynika z danych KG
PSP. Pozarow aut osobowych byto w 2025 r. nawet
nieco mniej niz piec lat wczesniej (7682 wobec
7827). W tym samym czasie ich liczba w kategorii
samochodow ciezarowych wzrosta o 10,6 proc.

z poziomu 1053 w 2020 r., zwiekszajac udziat

w ogdlnej liczbie pozaréw pojazdow z ok. 11,5 do
12,6 proc.

przewoznik nr 98

Ros$nie wynagrodzenie
i sktadki

W przysztym roku sktadki ZUS wyniosa w przypadku
kierowcow miedzynarodowych 4 209 zt, beda wyzsze
ok. 260 zt w porownaniu do tego roku. Podwyzka
wynika z projektu ustawy budzetowej na 2027

rok, ktora zaktada, ze przecietne wynagrodzenie

w gospodarce narodowej wyniesie 10 033 zt brutto

i bedzie o 613 zt wieksze wzgledem roku 2026.
Eurowag wylicza, ze w okresie 2021-2027 wysokos¢
sktadek ZUS wzrosta o 233 proc., co jest wynikiem
wprowadzenia do polskiego prawa Pakietu
MobilnoSci.

przewoznik nr 98

Wiecej bankructw
w Wielkiej Brytanii

Transport drogowy przezywa kryzys takze w Wielkiej
Brytanii. W ostatnich trzech latach zbankrutowato tam
ok. 1300 firm transportu drogowego tadunkéw. Firmy
wskazuja, ze podwyzki cen paliw wywotaty wzrost
kosztow siegajacy 300 funtéw tygodniowo. Domagaja
sie ulg w podatkach od paliw, poréownywalnych do
hiszpaiiskich, francuskich i wtoskich. W Wielkiej
Brytanii funkcjonuje ok. 106,5 tys. firm drogowego
transportu tadunkow.

Sprzedaz opon na rynku
wtornym

W pierwszej potowie roku sprzedaz opon do
samochodow ciezarowych i autobus6w na unijnym
rynku wtornym wzrosta rok do roku o 7 proc.,

do blisko 5,4 mln sztuk. W pierwszym kwartale
poprawa wyniosta 1 proc., w drugim 13 proc. rok
do roku. W pierwszym pétroczu w Polsce sprzedaz

opon do samochodéw ciezarowych zmalata o 6 proc.,

wynika z danych Polskiego Zwigzku Przemystu

Oponiarskiego. Informuje on takze, ze znajdujace sie

w Polsce fabryki produkuja dziennie 140 tys. opon
réznego przezanczenia.

_

Odeszta Renata Matyszko

Z ogromnym smutkiem informujemy, ze 5
sierpnia 2026 r., w wieku 50 lat, po dtugiej

i ciezkiej chorobie zmarta nasza Kolezanka,
Renata Matyszko.

W przysztym roku minetoby 30 lat od chwili,
gdy po raz pierwszy przekroczyta prég biura

Nowa siedziba i serwis Renault Trucks

Renault Trucks otworzyto 17 czerwca samodzielng

siedzibe Renault Trucks Polska wraz z duzym warsztatem.

Dotychczasowa lokalizacja znajdowata sie w Mtochowie.
Obiekt wzniesiony w Ttuste, niedaleko Grodziska
Mazowieckiego, otrzymat nazwe Dom Renault Trucks. —

Nasz udziat w polskim rynku wynosi 7 proc., ale celem jest
zdobycie 10 proc. i chcemy to osiagnaé najlepsza w kraju siecig
serwisowg — podkresla prezes Renault Trucks Antoine Duclaux.

Hala ma 3 przejazdowe stanowiska, przystosowana jest
takze do obstugi elektrycznych ciezaréwek, podtaczenia
energetyczne sg gotowe do zasilenia nawet dziesieciu

samochodowych tadowarek, w tym jednej o mocy 150 kW.

To piaty serwis otwarty w ostatnich dwoch latach i

zapowiadane sg kolejne. Marka posiada w Polsce 32 punkty
serwisowe, a wartoS¢ najnowszej inwestycji to 10 mln euro.

ZMPD. Do ZMPD trafita w trakcie studiow
prawniczych. Byta to jej pierwsza i — jak sie
okazato — jedyna praca. To wtasnie tutaj
znalazta swoje miejsce na ziemi, a takze
poznata swojego przysztego meza Tomka.
Odeszta od nas ikona ZMPD - osoba

pod kazdym wzgledem wyjatkowa. Jej
profesjonalizm, sumiennos¢, konkret w

dziataniu, oddanie pracy, a przy tym naturalna

skromnos¢ byty, s i pozostang dla nas
niedoScignionym wzorem. Za wktad w rozwdj
organizacji, $p. Renia Matyszko otrzymata
Ztotg Odznake ,,Zastuzony dla ZMPD”.

Poza Rodzina i praca Jej wielka pasja byt
ogrod, ktoremu poswiecata niemal kazda
wolna chwile. Z zamitowaniem zajmowata sie
takze rekodzietem i malarstwem.

Przez wiele lat — az do ostatnich dni, godzin

i minut — z niezwyktym hartem ducha

i niezachwiang wiara walczyta z okrutng
choroba.

Pozostawita pograzonych w zatobie meza
Tomka oraz troje dzieci — Anie, Kasie

i Mateusza.

wydarzenia
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Audyt en

Martyna Misztal-Turemka

rwajg prace nad zmia-
ng ustawy o efektywnosci
energetycznej, ktéra ma
wdrozy¢ do polskiego po-
rzadku prawnego dyrekty-
we (UE) 2023/1791. Cho¢ regulacja
nie jest kierowana wylgcznie do sek-
tora transportowego, moze znacza-
co zmieni¢ sytuacje przewoznikéw.
Szczegblne znaczenie moze mieé
zmiana zasad, na jakich przedsie-
biorcy beda obejmowani obowigz-
kiem przeprowadzania audytow
energetycznych. Zgodnie z projek-
tem o objeciu tym obowiazkiem ma
decydowac juz nie wielko$¢ przed-
siebiorstwa, lecz poziom zuzycia
energii - w firmach transportowych
przede wszystkim paliwa zuzywa-
nego przez flote.
Projekt nowelizacji (numer w wy-
kazie UC77) ma wdrozy¢ unijng dy-

rektywe 2023/1791 z 13 wrze$nia
2023 r. Zasadniczy termin jej trans-
pozycji uptynat 11 pazdziernika
2025 r., tymczasem prace nad pol-
skimi przepisami nadal nie zostaly
zakonczone. Obecnie przyjecie pro-
jektu przez Rade Ministréw plano-
wane jest na III kwartat 2026 r., jed-
nak biorgc pod uwage obecny stan
oraz tempo prac, dotrzymanie tego
terminu budzi watpliwosci.

EfektywnosSc energetyczna

Efektywno$¢ energetyczna sprowa-
dza sie w uproszczeniu do ograni-
czania iloSci energii potrzebnej do
osiggniecia tego samego efektu -
wyprodukowania towaru, ogrzania
budynku czy przewiezienia tego sa-
mego ladunku. Dyrektywa 2023/1791
podnosi unijne cele w tym zakresie
i zaklada zmniejszenie zuzycia ener-
gii w UE do 2030 r. Aby je osiggnaé,
przewiduje szereg obowigzkéw do-

Unia Europejska wprowadzita
obowiagzek raportowania zuzycia
energii, w tym paliwa. Polski
rzad przygotowuje ustawe
wdrazajaca nowe wymogi.

ergetyczny

tyczacych m.in. sektora publiczne-
go, przedsiebiorstw i rynku energii.
W przypadku przedsiebiorcow jed-
nym z podstawowych narzedzi maja
by¢ audyty energetyczne oraz - przy
wiekszym zuzyciu energii — systemy
zarzadzania energia.

Decyduje wielkos¢
przedsiebiorstwa

Obecnie obowigzek przeprowadza-
nia audytu energetycznego przed-
siebiorstwa jest powiazany przede
wszystkim z jego wielkoScig, a sam
audyt wykonuje sie co cztery lata.
Przewoznik mieszczacy sie w kate-
gorii MSP nie musi wiec dzi§ prze-
prowadza¢ audytu, nawet jesli jego
flota zuzywa znaczne ilosci paliwa.
Transport juz obecnie jest jednym
z obszaréw uwzglednianych w audy-
cie, dlatego zasadnicza zmiana nie
polega na objeciu analizg energii
wykorzystywanej przez flote, lecz na

poszerzeniu kregu przedsiebiorcow
zobowigzanych do jego wykonania.

Projekt ustawy zmienia dotych-
czasowe kryterium. Zamiast statu-
su MSP decydowaé ma rzeczywiste
zuzycie energii. Audyt bedzie musiat
przeprowadzac przedsiebiorca, kto-
rego Srednie roczne zuzycie energii
z ostatnich trzech lat, z uwzglednie-
niem wszystkich jej no$nikéw, prze-
kroczy 2,78 GWh. Wartos¢ ta odpo-
wiada przewidzianemu w dyrek-
tywie poziomowi 10 TJ. W firmach
transportowych najwiekszy udziat
bedzie zazwyczaj przypadat na olej
napedowy. Dla zobrazowania skali
warto przetozy¢ te warto$¢ na jed-
nostke blizsza realiom branzy - 10 TJ
odpowiada energii zawartej w oko-
1o 278 tys. litrow oleju napedowego.

Co to oznacza w praktyce? Przyj-
mujac orientacyjnie, ze zestaw wy-
konujacy przewozy miedzynarodowe
pokonuje okoto 120 tys. km rocznie,
przy spalaniu rzedu 30-35 1/100 km

jego roczne zuzycie wyniesie okoto
36-42 tys. litréw oleju napedowego.
Przy takich parametrach projekto-
wany prog moze zostac¢ osiggniety
juz przy flocie liczacej okoto 7-8 in-
tensywnie eksploatowanych zesta-
wow. Biorgc pod uwage, ze w 2025
roku ok. 80 % polskich firm trans-
portowych wykonujacych przewozy
miedzynarodowe dysponowato flo-
ta nieprzekraczajaca 10 pojazddw,
zmiana wydaje sie bardzo istotna.

Nie tylko paliwo

W firmie transportowej najwiek-
szg cze$¢ zuzycia energii bedzie za-
zwyczaj stanowilo paliwo zuzywane
przez flote. Do progu 2,78 GWh trze-
ba bedzie jednak wlicza¢ catkowi-
te zuzycie energii przedsiebiorstwa,
a wiec takze m.in. energie elek-
tryczng oraz ciepto wykorzystywa-
ne w bazie, magazynie czy biurze.
Audyt ma obejmowac obszary od-

i
-

powiadajace lacznie za co najmniej
90 proc. catkowitego zuzycia energii
przedsiebiorstwa, w tym oczywiScie
transport.

Plan dziatan i coroczne
raportowanie

Na samym audycie obowiagzki jed-
nak sie nie skoficzg. W ciagu 45 dni
przedsiebiorca bedzie musiat spo-
rzadzi¢ na podstawie jego zalecenn
plan dziatah w zakresie efektywno-
§ci energetycznej. Plan ma wskazy-
waé m.in. mozliwe do osiagniecia
oszczednoSci, $rodki stuzace wyko-
naniu poszczeg6lnych zalecen audy-
tu oraz harmonogram ich realizacji.
Projekt zastrzega przy tym, Ze cho-
dzi o $rodki wykonalne z technicz-
nego i ekonomicznego punktu wi-
dzenia. Plan bedzie nastepnie co
roku aktualizowany, a projekt prze-
widuje rowniez jego publikacje na
stronie internetowej przedsiebiorcy.
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Nowym obowigzkiem bedzie row-
niez coroczne raportowanie zuzycia
energii. Do 31 marca przedsiebior-
ca bedzie przekazywatl za posred-
nictwem elektronicznej platformy
informacje o catkowitym zuzyciu
energii za poprzedni rok. Z punktu
widzenia firmy transportowej ozna-
cza to przede wszystkim koniecz-
no$¢ uporzadkowanego gromadze-
nia danych dotyczacych paliwa

cji Energetyki (URE) moze juz dzi$
nalozy¢ na przedsiebiorce kare pie-
niezng w wysokosci do 5 % przycho-
du osiagnietego w poprzednim ro-
ku podatkowym. Projekt utrzymuje
te sankcje, a jednoczednie zaktada
objecie nig cze$ci nowych obowigz-
kéw - m.in. niesporzadzenia lub nie-
opublikowania planu dziatan oraz
niewdrozenia wymaganego systemu
zarzadzania energia.

/godnie z dyrektywg pierwsze audyty energetyczne
przedsiebiorstw objetych nowym obowigzkiem
powinny zostac przeprowadzone najpozniej

do 11 pazdziernika 2026 r. Jednoczesnie projekt
ustawy przewiduje na ich przeprowadzenie

12 miesiecy od wejscia nowych przepisow w zycie.

oraz pozostatych no$nikéw energii
wykorzystywanych w dziatalnosci.
Projekt przewiduje jednocze$nie,
ze informacji tej nie bedzie musiat
przekazywac przedsiebiorca, ktory
w poprzednim roku zuzyl mniej niz
2,78 GWh energii.

Wieksze floty: system
zarzadzania energia

Dodatkowy obowigzek ma objaé
przedsiebiorcow, ktorych Srednie
roczne zuzycie energii z ostatnich
trzech lat przekroczy 23,611 GWh,
czyli okoto 85 TJ. Beda oni musieli
wdrozy¢ certyfikowany system za-
rzadzania energig zgodny z odpo-
wiednig Polska Norma.
Przekladajac ten prog - podobnie
jak wczedniej - na zuzycie oleju na-
pedowego, 85 TJ odpowiada ponad
2,3 mln litréw paliwa rocznie. To po-
ziom charakterystyczny raczej dla
przedsiebiorstw dysponujacych kil-
kudziesiecioma intensywnie eksplo-
atowanymi zestawami. Projekt prze-
widuje wdrozenie systemu do 11 paz-
dziernika 2027 r. Jednak ze wzgledu
na opdznienie prac legislacyjnych
termin ten moze ulec wydltuzeniu.

Kara moze siegnac 5 proc.
przychodu

Za niewykonanie obowigzkowe-
go audytu prezes Urzedu Regula-

Istotne jest odniesienie sankcji do
przychodu, a nie zysku przedsiebior-
stwa. W branzy transportowej, gdzie
wysokim obrotom czesto towarzysza
relatywnie niskie marze, nawet ka-
ra stanowiagca jedynie ulamek usta-
wowego maksimum moze byé¢ dla
przedsiebiorcy bardzo dotkliwa.

Zamowienia publiczne

Projekt rozszerza takze wymagania
dotyczace efektywnosci energetycz-
nej w zamowieniach publicznych.
Moze to mie¢ znaczenie dla prze-
woznikéw Swiadczgcych ustugi na
rzecz podmiotéw publicznych - je-
zeli na potrzeby realizacji zamoéwie-
nia beda nabywane nowe produk-
ty, beda one musiaty spetnia¢ okre-
$lone wymagania, np. w przypadku
opon co do zasady najwyzsza klase
efektywnosci.

Dalszy przebieg prac
legislacyjnych

Zgodnie z dyrektywa pierwsze audy-
ty energetyczne przedsiebiorstw ob-
jetych nowym obowigzkiem powin-
ny zostac przeprowadzone najpozniej
do 11 pazdziernika 2026 r. Jednoczes-
nie projekt ustawy przewiduje na ich
przeprowadzenie 12 miesiecy od wej-
Scia nowych przepiséw w zycie. Przy
obecnym opdzZnieniu prac prowadzi
to do rozbieznosci, ktéra bedzie wy-

przewoznik nr 98

magala rozwigzania na dalszym eta-
pie procesu legislacyjnego.

Projekt moze jeszcze ulec zmia-
nom, zwlaszcza ze w toku konsul-
tacji i opiniowania zgloszono do nie-
go liczne uwagi. Mozliwe sg zatem
korekty rozwigzaf szczegdtowych.
Nie powinna natomiast ulec zmia-
nie sama zasada wynikajaca z dy-
rektywy, zgodnie z ktdra o obowiagz-
ku przeprowadzenia audytu ma de-
cydowaé poziom zuzycia energii,
a nie wielko$¢ przedsiebiorstwa.

Opo6znienie we wdrazaniu dyrek-
tywy nie oznacza jednak, Zze moz-
na zaktada¢ rezygnacje z projekto-
wanych obowigzkéw. W listopadzie
2025 r. Komisja Europejska skiero-
wata wezwania do usuniecia uchy-
bienia do 26 panstw cztonkowskich,
w tym Polski, w zwigzku z brakiem
pelnej transpozycji dyrektywy.
W czerwcu 2026 r. Komisja przeszta
do kolejnego etapu postepowania
wobec Wegier i Rumunii, ktére na-
dal nie zglosity zadnych Srodkow
transpozycji. Polska nie znalazla sie
w tej grupie, jednak nadal réwniez
nie zakoficzyta wdrazania dyrek-
tywy. Jezeli obowigzek ten nie zo-
stanie wykonany, procedura naru-
szeniowa moze by¢ kontynuowana,
a w dalszej perspektywie sprawa
moze trafi¢ do Trybunalu Sprawied-
liwosci UE wraz z wnioskiem o nato-
zenie sankcji finansowych.

Warto przygotowac sie
wczesniej

Dlatego, mimo Ze ostateczny ksztatt
krajowych przepiséw nie jest jeszcze
znany, przedsiebiorcy transportowi
moga juz teraz ocenié, czy projek-
towane zmiany bedg ich dotyczy¢.
Pierwszym krokiem powinno by¢
zestawienie zuzycia paliwa oraz po-
zostalych no$nikéw energii z ostat-
nich trzech lat i obliczenie Srednie-
g0 rocznego zuzycia energii. Pozwo-
li to ustalié¢, czy przedsiebiorstwo
zbliza sie do projektowanego progu
2,78 GWh i tym samym moZe zo-
sta¢ objete obowigzkiem przepro-
wadzania audytu energetycznego.
Na tym etapie warto réwniez uwaz-
nie Sledzi¢ prace ustawodawcy, aby
nie przegapi¢ ewentualnych zmian
w ostatecznym zapisie ustawy.

TRANSPOREON

A Trimble Company
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Jak pod okiem fiskusa
nie wpasc do szarej,

strefy

Takie narzedzia jak
KSeF i raporty JPK
WIOEGPETERTGE]

firmowego majatku.

Aleksandra Wiener

stawa z 2020 roku na-

zywana Polskim Eadem

wprowadzila miedzy in-

nymi raporty JPK takie

jak JPK VAT i CIT oraz do-
datkowe formy kontroli doprecyzo-
wujace obieg majatku trwatego i ru-
chomego w firmie, w postaci JPK_
ST_KR i JPK_MAG(2).

Przeswietlenie fizycznego
ruchu towaréw i majatku

Cyfryzacja polskiego systemu po-
datkowego wchodzi w etap doktad-
nej weryfikacji operacyjnej przed-
siebiorstw. Wykorzystywane przez
fiskusa generowane na zgdanie
struktury JPK_ST (ewidencja $rod-
kow trwatych) oraz JPK_MAG (obrot
magazynowy) pozwalajg organom
finansowym panstwa na szczegolo-
wa analize majatku trwatego oraz

ewidencji przeptywu towardéw i su-
rowcow w przypadku kontroli lub
postepowania.

Majatek trwaty pod lupa
urzednikow

Struktura JPK_ST naklada na przed-
siebiorcéw obowigzek udostepnia-
nia na wezwanie organéw podatko-
wych szczegblowej ewidencji Srod-
kéw trwatych, wyposazenia oraz
wartoSci niematerialnych i praw-
nych (WNiP).

Nowe podejscie kontrolne (nie po-
datkowe) do $rodka trwatego wymu-
sza gromadzenie ogromnej liczby
danych w ewidencji, rowniez tych
juz dawno umorzonych. W ewiden-
cji bowiem znajdowacé sie maja ak-
tualne dane z posiadanego pelne-
go majatku, rébwniez wyposazenia,
z wylaczeniem Srodkéw, jesli przed-
siebiorca moze udowodnic, ze ich
posiadanie jest nieistotne dla dal-
szego dzialania firmy.

W praktyce oznacza to koniecz-
no$¢ przeprowadzenia inwentary-
zacji $srodkéw trwatych i WNiP (war-
toéci niematerialne i prawne) oraz
wyposazenia (czyli przedmiotéow
o wartoSci jednostkowej ponizej
10 000 zi, a uzytkowanych powy-
zej roku), jeszcze przed pierwszym
raportem, celem wyeliminowania
r6znic pomiedzy rzeczywistoscig a
ksiegami.

Przeswietlenie fizycznego
ruchu towarow i surowcow

Z kolei JPK_MAG(2) to jedno z naj-
bardziej bezwzglednych narzedzi
analitycznych, stanowigce pelne cy-
frowe odzwierciedlenie operacji ma-
gazynowych i logistycznych przed-
siebiorstwa.

Plik ten precyzyjnie raportu-
je kazdy ruch towaréw, surowcéw
i wyrob6w gotowych poprzez mo-
duty odpowiadajace dokumentom
PZ (przyjecia zewnetrzne), WZ (wy-
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dania na zewnatrz), RW (wydania
wewnetrzne do produkcji) oraz MM
(przesuniecia miedzymagazynowe).
Integracja tych danych pozwala fi-
skusowi natychmiast wykry¢ prze-
suniecia czasowe miedzy wydaniem
towaru z magazynu a wystawieniem
faktury poprzez btyskawiczne zesta-
wienie JPK_MAG z danymi z JPK_
V7 iKSeF.

Powazne konsekwencje groza
roéwniez za bledy w wycenie zapa-
sow wedlug metod FIFO, LIFO czy
ceny przecietnej, ktére sztucznie
znieksztalcajg koszt wlasny sprzeda-
zy oraz koncowy wynik finansowy.

W strukturach wielomagazyno-
wych brak bilansowania ruchéw
MM jest traktowany przez urzed-
nikéw jako dowod na nierzetelne
prowadzenie ewidencji, natomiast
nieuzasadnione rozbiezno$ci mie-
dzy dokumentami RW a standardo-
wymi normami zuzycia materiatow
sg dla skarbowcow bezpoSrednim
sygnatem o braku sp6jnosci proce-

n-""

Nieuzasadnione rozbieznosci

miedzy dokumentami RW

a standardowymi normami zuzycia materiatow sg dla
skarbowcow bezposrednim sygnatem o braku spéjnosci
procesOw produkcyjnych i potencjalnym ukrywaniu obrotu

w szarej strefie.

séw produkcyjnych i potencjalnym
ukrywaniu obrotu w szarej strefie.

Kilka dni na reakcje. Jak
uchronié przedsiebiorstwo
przed sankcjami

Sytuacje przedsiebiorstw dramatycz-
nie komplikuje fakt, ze w przypadku
wystosowania przez urzad skarbowy
wezwania do przekazania struktur
JPK na zadanie, czas na reakcje i do-
starczenie poprawnych plikéw XML
jest skrajnie krotki — wynosi zazwy-
czaj od trzech do siedmiu dni.
Przystanie niepeinych, btednych

lub niesp6jnych danych naraza
podmiot na wysokie kary skarbo-
we oraz natychmiastowe wszczecie
postepowania kontrolnego. Aby za-
pobiec dotkliwym konsekwencjom,
konieczne jest pilne przeprowadze-
nie audytéw integracji systemow
ERP i WMS, zweryfikowanie tech-
nicznych mozliwosci generowania
poprawnych plikéw JPK_ST i JPK_
MAG, uporzgdkowanie stownikéw
oraz wdrozenie rygorystycznych
procedur stalego uzgadniania sta-
n6éw magazynowych i majatkowych
z ewidencja ksiegowa na koniec kaz-
dego okresu rozliczeniowego.
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Duza inwestycja

- -.5_':- .'I=-

ZMPD oraz sie¢ stacji
Moya buduja w Chlebni
pod Grodziskiem
Mazowieckim stacje
paliw. Bedzie to obiekt
otwarty takze dla
klientow indywidualnych.

Robert Przybylski

Chlebni koto Grodzi-
ska Mazowieckiego
odbylo sie 5 sierpnia
symboliczne whbicie
pierwszego szpad-
la pod budowe stacji paliw. Inwe-
stycje realizuje Zrzeszenie Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogo-
wych w Polsce (ZMPD) na nalezgcej
do ZMPD nieruchomosci. Partnerem
projektu jest Anwim, operator sie-
ci Moya, ktory po zakonczeniu bu-
dowy bedzie prowadzit stacje pod
marka Moya.
To jedna z najwiekszych inwestycji
w historii Zrzeszenia. Stacja powinna
by¢ gotowa w grudniu.

Chlebnia znajduje sie w bezpo-
Srednim sagsiedztwie autostrady A2
oraz wezla Grodzisk Mazowiecki,
w jednym z kluczowych rejonéw logi-
stycznych centralnej Polski. W okoli-
cy znajduje sie wiele magazynéw lo-
gistycznych, obstugiwanych przez
duze liczby samochodéw ciezaro-
wych. — Rozpoczecie budowy stacji
w Chlebni to niezwykle wazny mo-
ment dla ZMPD. To inwestycja rea-
lizowana na naszej nieruchomosci,
w bardzo dobrze potozonym miejscu
z punktu widzenia transportu dro-
gowego. Chlebnia znajduje sie przy
jednym z najwazniejszych szlakéw
komunikacyjnych w Polsce, dlatego
zalezy nam, aby powstala tutaj sta-
cja odpowiadajaca przede wszystkim
potrzebom naszych cztonkéw, firm
transportowych, ale jednoczeénie do-
stepna rowniez dla klientéw indywi-
dualnych - zaznaczyt prezes ZMPD
Jan Buczek.

Prezna siec stacji paliw

Projekt jest realizowany wspolnie
z Anwim, operatorem sieci Moya,
ktora jest najszybciej rozwijajacy sie
w kraju siecig stacji paliw. Polska Izba

Przemystu i Handlu Naftowego podli-
czyla, ze w 2025 roku sie¢ stacji dzia-
lajaca pod markg Moya powiekszyta
sie 0 36 obiektdéw i tym samym sie¢
dysponowata na koniec minionego
roku 536 obiektami. Zapewnila sobie
miejsce na rynkowym podium za Or-
lenem (1964 stacje) i BP (577).

W uroczystoSci w Chlebni uczestni-
czyli przedstawiciele obu stron. ZMPD
reprezentowali prezes ZMPD Jan Bu-
czek, cztonkowie zarzadu Krzysztof
Strzatla i Karol Rychlik oraz dyrektor
generalny ZMPD Wiestaw Starostka.

Ze strony Anwim obecni byli czto-
nek zarzadu i dyrektor ds. Sprzeda-
zy i Rozwoju Pawel Grzywaczewski,
dyrektor ds. Rozwoju Sprzedazy Flo-
towej Andrzej Kisata oraz zastepca
dyrektora ds. budowy i techniczne-
go utrzymania stacji Piotr Adamas.
— Wspoblpraca z ZMPD jest dla nas
wazna, poniewaz laczy rozwoj infra-
struktury z realnymi potrzebami pol-
skich firm transportowych. Chlebnia
to bardzo dobra lokalizacja, w bezpo-
Srednim sasiedztwie autostrady A2
i jednego z najwazniejszych obsza-
réow logistycznych w centralnej Pol-
sce. Chcemy wykorzysta¢ nasze do-
Swiadczenie w rozwoju sieci Moya,

wydarzenia

aby stworzy¢ tutaj stacje dostosowa-
ng do potrzeb transportu ciezkiego,
a jednocze$nie stanowigca wazny
punkt naszej sieci — zapewnit Pawet
Grzywaczewski.

Karty paliw i nie tylko

Dyrektor Grzywaczewski poinformo-
wal, ze wspélpraca z ZMPD wykra-
cza poza sama inwestycje. — Juz dzi$
czlonkowie Zrzeszenia moga korzy-
sta¢ z oferty firmy Moya na preferen-

Rynek kart paliwowych

cyjnych warunkach. Stacja w Chleb-
ni bedzie naturalnym rozwinieciem
partnerstwa, ktérego wsp6lnym celem
jest zapewnianie polskim przewozni-
kom coraz szerszego dostepu do infra-
struktury i rozwigzan wspierajgcych
sprawne zarzadzanie flota i codzien-
ng dziatalno$¢ transportowa — zazna-
czyl Pawel Grzywaczewski.
Inwestycja taczy potencjal ZMPD,
tj. nieruchomo$é, bardzo dobrg loka-
lizacje oraz liczne grono zrzeszonych
firm transportowych z wieloletnim

Dobre rozwiazanie dla firm transportowych

doSwiadczeniem Anwim i dynamicz-
nie rozwijajacy sie siecig Moya. Istot-
nym elementem wspdtpracy jest row-
niez atrakcyjna oferta flotowa dla pol-
skich firm transportowych. Polozenie
stacji przy autostradzie A2 dodatkowo
wzmacnia jej potencjat jako miejsca
obstugi przewozéw krajowych i mie-
dzynarodowych.

ZMPD prowadzi takze sprzedaz
urzadzen do optat drogowych ZMPD
Box oraz jest agentem ubezpieczenio-
wym,

Szacunkowe dane rynkowe wskazuja, ze w pieciu najwiekszych gospodarkach europejskich (Niemcy,
Francja, Wlochy, Wielka Brytania i Hiszpania) sprzedaz paliw realizowana za pomoca kart paliwowych
przekracza rocznie 42 miliardy litrow. Warto$¢ calego europejskiego rynku siega 370 mld dol.
Najwiekszym w Europie rynkiem kart paliwowych, odpowiadajacym za ok. 32,2 % catlej wielkoSci sprzeda-
zy w tym regionie sg Niemcy. Karta Moya obslugiwana jest przy pomocy aplikacji mobilnej i akceptowana
jest takze na stacjach Shell i Amic.

W Polsce rynek detaliczny paliw plynnych ma warto$¢ ponad 177 mid zl, szacuje Polska Organizacja Prze-
mystu i Handlu Naftowego (POPiHN). Eaczna sprzedaz trzech podstawowych paliw (BS, ON, LPG) w dys-
trybucji detalicznej to okoto 32 mld litrow. Z tytulu zaptaconych od tej sprzedazy podatkéw (VAT, akcyza,
oplata paliwowa, oplata emisyjna) budzet panstwa zostal zasilony kwota okoto 83 mid zl.

Szacowane wplywy do systemu finanséw publicznych wygenerowane w 2025 roku z tytulu dzialalnosci
branzy paliwowej ogolem to okoto 94 mld zl, podlicza POPiHN.
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Trzynasta edycja
Miedzynarodowych
Targow Transportu,
Logistyki i tancucha
Dostaw TransLogistica
Poland ma nowa strefe
dla wtascicieli tadunkow.

TransLogistica Poland

argi odbeda sie 3-5

listopada 2026 roku

w EXPO XXI w Warszawie

przy ul.Pradzynskiego. Na-

zwa wydarzenia nie bez
powodu jest nieco inna. Producenci
i dystrybutorzy towaréw, importerzy
i eksporterzy sa na targach grupg, wo-
kot ktérej organizator buduje program
i to oni sg adresatem zmian. Jesli
w swojej firmie odpowiadasz za to, ze-
by towar wyjechatl na czas i w grani-
cach zaplanowanego budzetu, zare-
zerwuj sobie miejsce w kalendarzu na
listopad!

3000 wtascicieli tadunkow na
jednych targach

Podczas ubieglorocznej edycji 20 %
uczestnikow reprezentowato firmy
produkcyijne, sieci handlowe, impor-
ter6w i eksporteréw, a wiec podmioty,

“@ i handeltgczg sie §&
logistykg S

[z -

ktére z ustug transportowych aktyw-
nie korzystaja. Przy 13 800 uczestni-
kach oznacza to 3000 os6b odpowia-
dajacych w swoich firmach za logi-
styke, zakupy ustug transportowych
i faficuch dostaw. W edycji 2026 ta
grupa ma by¢ w centrum programu,
a listopadowy termin targoéw zbiega
sie z okresem, w ktorym wiele firm
przygotowuje przetargi transportowe
i kontrakty na kolejny rok.

Strefa VIP dla zarzadzajacych
tancuchem dostaw - Supply
Chain Experts Lounge

Przedstawicieli z firm produkcyjnych
i handlowych przybywa na targach
TransLogistica Poland z roku na rok
i spedzaja oni coraz wiecej czasu
w halach, cze$¢ rozkltada wizyte na
2-3 dni. Dlatego organizator posta-
nowit przygotowa¢ przestrzen stwo-
rzong wylacznie z mys$lg o tej gru-
pie. Najbardziej widocznym elemen-
tem zmiany bedzie strefa VIP Supply
Chain Experts Lounge przeznaczona
dla osbb zarzadzajacych logistyka, za-
kupami i taficuchem dostaw.

Supply Chain Experts Lounge to
strefa pomy$lana podobnie do saloni-
kéw biznesowych znanych z lotnisk,
czyli jako miejsce do pracy, spokojnej
rozmowy i zlapania oddechu miedzy
spotkaniami na stoiskach. Uczestnicy
strefy otrzymaja do niej dostep wraz
z pakietem przywilejow VIP. Wiecej

b

szczegOlow o strefie dla wiascicieli ta-
dunkow mozna znalez¢ na stronie in-
ternetowej organizatora.

Przewoznicy i spedytorzy na
Twoje kierunki

Trzon wystawcow stanowiag operato-
rzy logistyczni, przewozZnicy drogowi
i kolejowi, porty i armatorzy, firmy
spedycyjne, gieldy transportowe, ope-
ratorzy kart paliwowych i dostawcy
telematyki. Wsrdd tegorocznych wy-
stawcow wystapia liderzy branzy,
m.in. DSV, Raben czy LKW Walter.
CzeScig wydarzenia pozostaje Salon
Truck & Trailer prezentujacy ciggniki
siodlowe i naczepy wiodacych produ-
centéw, m.in. Scania, Mercedes-Benz
Trucks, Wielton. Wedlug organizatora
to jedyne wydarzenie biznesowe tego
typu w Polsce.

Skala wydarzenia, ktora daje
realny wybor

Przewidywania na 2026: 500+ wy-
stawcow, w tym 50 % firm z zagra-
nicy, 15 000 uczestnikow, wsroéd wy-
stawcow swoj udzial potwierdzily juz
spoiki takie jak ORLEN S.A., PKP Car-
go czy Poczta Polska.

Te liczby oznaczg realny wybdr.
Kilkuset dostawcow ustug transpor-
towych i logistycznych pod jednym
dachem to tatwy i wygodny przeglad
rynku w jednym miejscu i czasie.
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Przewoznicy:
zacznijmy sie
szanowac

ZMPD uczestniczyto w zorganizowanej przez siedleckie stowarzyszenie
przewoznikow ,,Podlasie” konferencji ,,Nowa rzeczywistosc, nowy transport,
wspdlna droga”. Zrzeszenie reprezentowali: prezes Jan Buczek, cztonek zarzadu
Karol Rychlik oraz rzeczniczka prasowa Anna Brzezifiska.

Robert Przybylski

onferencja odbywala sie
w Siedlcach 10 wrze$nia.
Udzial w niej wzieli: sekre-
tarz stanu w Ministerstwie
Infrastruktury Stanistaw
Bukowiec, prezes Jan Buczek, pre-
zes Daimler Truck Retail Polska Woj-
ciech Mieczkowski, czlonek zarzadu
ZMPD Karol Rychlik oraz czlonek za-
rzadu, dyrektor handlowy Clip Inter-
modal Marcin Uczciwek. Konferencje
prowadzita Anna Brzezifiska.

Zagrozenia dla polskich firm

Prezes Ogo6lnokrajowego Stowarzy-
szenia Miedzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych i Spedytoréw ,,Pod-
lasie” w Siedlcach Karol Rychlik uwa-
Za, ze najwiekszym zagrozeniem dla
przedsiebiorcow i to nie tylko z branzy
transportu drogowego, sg btedne de-
cyzje politykéw. Jako przyklad wska-
zal wdrozenie Pakietu MobilnoSci
w sposob, ktéry zdecydowanie pod-
niost koszty pracy.

Wiceminister Bukowiec odpowie-
dzial, Ze Ministerstwo Infrastruktury
prébuje zmodyfikowac zapisy ustawy,
jednak Ministerstwo Pracy jest prze-
ciwne zmianom.

Polscy przedsiebiorcy obawiajg sie
takze ukraifskiej konkurencji, ma-
jacej dostep do unijnego, w tym pol-
skiego, rynku. Tamtejsi przewozZnicy

wykonuja 92 proc. przejazdéw przez
polsko-ukraifiska granice. W czasach
wymiany zezwolen obie strony mialy
ich po 160 tys., czyli na granicy stuz-
by odprawiaty 320 tys. samochodéw.
W ubiegtym roku dokonano 1,3 mln
odpraw ciezaréwek.

Jest nadzieja, ze z czasem zmaleje
konkurencyjno$¢ ukrainiskich firm.
Polska nie zgadza sie na automa-
tyczne przedtuzanie umowy trans-
portowej UE z Ukraing i domaga sie,
aby ukrainscy przewoznicy wdrozy-
li unijne przepisy i dostosowali sie
do unijnych norm, 1gcznie z instala-
cja najnowszych tachograféow. — Na-
sze rozmowy w Brukseli, czyli mini-
stra Dariusza Klimczaka i moje sg bar-
dzo intensywne. Podczas polskiego,
potrocznego przewodnictwa odwie-
dzitem w Europarlamencie wszyst-
kie frakcje i przyznaje, ze niektorzy
pierwszy raz styszeli, ze jest problem
na rynku transportu drogowego, spo-
wodowany niekontrolowanym wjaz-
dem samochodéw z Ukrainy. Licze
na pomoc Komisji i DG Move, kt6-
rym kieruje Magda Kopczyniska. Nie
jest jednak tatwo zdoby¢ sojusznikéw
w tych dzialaniach, bo niekoniecznie
inne panstwa chca, aby polski trans-
port nadal dominowat w UE - przy-
znal wiceminister.

Podkreslil, ze Unia Europejska po-
winna najpierw oceni¢ wpltyw ewen-
tualnej umowy, a dopiero w drugim
kroku, po analizie wnioskéw, odpo-
wiednio ja wdrazaé. Tymczasem do-

przewoznik nr 98

piero cztery lata po zawarciu umowy
Komisja Europejska zamoéwila takie
badanie.

Niezaleznie badanie sytuacji ryn-
kowej po otwarciu granicy unijnej
dla ukrainskiej konkurencji zaméwi-
1o takze Ministerstwo Infrastruktury.
Powinno by¢ ono gotowe w ostatnim
kwartale roku.

Jest prawdopodobne, Ze w przy-
sztym roku zostanie powotany w am-
basadzie w Kijowie attachat ds. trans-
portu. Jego celem bedzie utrzymywa-
nie kontaktu z polskimi przewoZznika-
mi oraz weryfikacja wdroZenia przez
ukraifnskie wladze prawa unijnego do
prawa ukrainskiego.

Posrednicy zjadaja marze

Prezes Jan Buczek wskazal, Ze nie-
ustajace podwyzki wynikajace badz
z przepiséw, badz z wydarzen poli-
tycznych doprowadzily do bezprece-
densowego wzrostu kosztéw. — Co-
raz trudniej jest znalez¢ pieniadze na
wyjazd w trase, a pamietac trzeba, ze
koszty ponosi sie z chwilg uruchomie-
nia samochodu, gdy przychody poja-
wiaja sie po 60 dniach lub nawet jesz-
cze dluzszym okresie. — Trzeba szukaé
nowych sposob6éw funkcjonowania
ijednym z kierunkéw jest usprawnie-
nie zarzadzania. Duzo mozna zyskac
poprawiajac je na poziomie firmy. Po-
trzebne sg takze inwestycje, ale one
sg trudne w realizacji dla firm maja-
cych 20-30 aut. Stad przewiduje kon-
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DAIMLER TRyck

Finangig) Borvices

solidacje branzy — spodziewa sie pre-
zes ZMPD.

Uwaza, Ze nastepny etap uzdrawia-
nia branzy TSL to wyeliminowanie
z obrotu poSrednikéw. — Oni zaklada-
ja firmy praktycznie bez kapitatu. Po-
Srednik nie powinien wystawia¢ fak-
tur transportowych, a jedynie faktu-
rowac klienta za swojg dzialalnos¢ —
wskazuje Jan Buczek.

Przypuszcza, ze najlatwiej mozna
by skroci¢ termin platnosci. — Klien-
ci nie chca styszeé, ze nasze koszty
wzrosty i domagamy sie rekompen-
saty. Zazwyczaj dlatego, Ze nie ma-
my kontaktu z nadawca. To posred-
nik utrzymuje komunikacje z pierwot-
nym zleceniodawca. Skutek to mate
marze firm transportowych — ttuma-
czy prezes ZMPD.

DAIMLER TRUGK

W odpowiedzi Stanistaw Bukowiec
przyznal, Ze resort napotkal na nie-
oczekiwang przeszkode w pracach
nad ograniczeniem roli po$rednikéw,
a mianowicie rozbiezne opinie branzy
transportowej. — Srodowisko musi wy-
pracowac jednolite stanowisko — pod-
kreslit wiceminister.

Z wiekszym sukcesem toczg sie pra-
ce nad rozwigzaniami cyfrowymi,
ktére przyczynia sie do zmniejszenia
kosztow przedsiebiorcow i kolejek w
urzedach. Od poczatku roku dziata
system cyfrowych zezwolenn EKMT.
Elektroniczne dokumenty przewozo-
we zaczng obowigzywacé od lipca 2027
roku. Trwajg prace nad cyfrowym pra-
wem jazdy i dowodem rejestracyjnym.

Na strone kosztowa dziatalnosci
zwrocit uwage Wojciech Mieczkowski.
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Przypomnial, ze wspblczesne samo-
chody posiadajg oprogramowanie, po-
zwalajace na sprawne zarzadzanie flo-
ta, ktére wykryje niepotrzebne koszty
i marnotrawstwo.

Elektryfikacja transportu

Prezes Daimler Truck Retail Polska
wskazal, ze szansg moze by¢ trans-
formacja energetyczna. Przyznal,
ze to przewoznik wybiera naped, ale
w niektorych przypadkach elektrycz-
ne samochody moga by¢ korzystne.
Karol Rychlik zaznaczyl, ze elektrycz-
ne ciezarébwki mogg pomoéc w stabili-
zacji rynku mocy.

Marcin Uczciwek przyznal, Ze jego
firma posiada samochody elektrycz-
ne dla klientoéw, ktorzy potrafig za nie
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Administracje
panstwowe zaspaty
Z elektronicznym s

Za trzy kwartaty spedytorzy
i zleceniodawcy beda uzywac e-CMR,
ektroniczny list przewozowy trafi
przewoznikow.
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Robert Przybylski

rgany administracji

panstw Unii Europejskiej

beda zobowigzane do

akceptowania od 9 lipca

2027 roku wymaganych

informacji transportowych przeka-

zywanych elektronicznie za posred-

nictwem certyfikowanych platform
eFTL

Spedytorzy nie sa pewni, czy na

zmiane bedzie gotowa administra-

cja oraz przepisy, bowiem pierwot-

nie rozporzadzenie e-FTI miato obo-
wigzywacé od 21 sierpnia 2024 roku
we wszystkich krajach Unii Europej-
skiej. — e-CMR jest rozwigzaniem sie-
ciowym. Najwieksze korzysci przyno-
si wtedy, gdy korzystaja z niego wszy-
SCy uczestnicy procesu transportowe-
go: nadawcy, przewoznicy, odbiorcy,
operatorzy logistyczni i administra-
cja — wymienia ekspertka GS1 Polska
Agata Horzela.

W Polsce wielu uczestnikéw rynku
juz dzi$ testuje rozwigzania e-CMR
i przygotowuje procesy do pracy na
danych cyfrowych. Gléwna barierg

nie jest technologia, lecz otoczenie
prawne i organizacyjne. — Polska ra-
tyfikowala protokoét e-CMR juz w 2019
roku, jednak nadal nie przeprowadzo-
no kompleksowych zmian w kluczo-
wych przepisach krajowych. Podob-
na sytuacja wystepuje rowniez w cze-
Sci panistw europejskich. Dodatkowo
wdrozZenie eFTI wymaga budowy no-
wej infrastruktury, obejmujacej cer-
tyfikowane platformy eFTI oraz kra-
jowe punkty dostepu (tzw. eFTI Ga-
te) dla administracji publicznej. To
wla$nie dlatego liczba pelnych wdro-
zen e-CMR pozostaje dzi$ ograniczo-

na. Branza czeka na doprecyzowa-
nie wszystkich wymogdéw oraz uru-
chomienie docelowej infrastruktury
— ttumaczy Horzela.

Nie mylic pojec

Ekspertka GS1 Polska podkredla, ze
e-CMR i eFTI to nie to samo. — e-CMR
jest elektronicznym listem przewozo-
wym wykorzystywanym przez uczest-
nikéw transportu drogowego, nato-
miast eFTI to unijne rozporzadzenie
regulujace elektroniczng wymiane in-
formacji o przewozie towaréw pomie-
dzy przedsiebiorcami a administracja
publiczna we wszystkich (poza mor-
ska) gateziach transportu — opisuje
Horzela.

W czerwcu 2026 roku IRU wraz
z partnerami branzowymi powotata
techniczng grupe ekspercka, ktorej
gtéwnym zadaniem jest poprawa inte-
roperacyjnosci rozwigzan e-CMR po-
miedzy dostawcami, uzytkownikami
i pafistwami. W pracach uczestnicza
dostawcy FIELDEAS, Pionira i Trans-
Follow, firma IN Groupe oraz FIATA.

Grupa pracuje nad otwartym, ska-
lowalnym i globalnym podejsciem do
standardu wymiany danych B2B. Roz-
wigzanie ma by¢ zgodne z Konwencjg
CMR, Protokotem e-CMR oraz specy-
fikacjami funkcjonalnymi ONZ doty-
czacymi operacyjnego wykorzystania
elektronicznego listu przewozowego.
IRU zapowiedziala rozpoczecie testow
z rzeczywistymi uzytkownikami jesz-
cze w 2026 r. oraz rozszerzanie inicja-
tywy o kolejnych dostawcow.

eFTI nie gwarantuje automatycznie,
ze dowolne dwa komercyjne systemy
e-CMR bedg potrafity wymienia¢ mie-
dzy sobg kompletny dokument i ob-
stugiwaé jego zmiany w relacjach bi-
znesowych. Dlatego przygotowania
administracji do pelnego stosowania
eFTI od 9 lipca 2027 roku oraz inicja-
tywy IRU dotyczace interoperacyjno-
§ci e-CMR sa dzialaniami komplemen-
tarnymi, ale odnoszg sie do r6znych
elementéw cyfrowego obiegu informa-
cji transportowe;j.

Ostatnie kwartaty
przygotowan

Rok 2026 pozostaje okresem budowy
infrastruktury, przygotowania syste-
moéw krajowych, akredytacji i certy-
fikacji. eFTI nie jest jedna centralng

Urodziny konwencji CMR

panstw, w tym Polski.

platformg europejska, lecz zestawem
wsp6lnych zasad, modeli danych, cer-
tyfikowanych platform i krajowych
punktéw dostepu. Ma zapewni¢ orga-
nom administracji ustandaryzowany
dostep do wymaganych elektronicz-
nych informacji transportowych po-
przez certyfikowane platformy. Ko-
misja Europejska zapowiada przyje-
cie pozostatych szczegbtowych spe-
cyfikacji i zasad certyfikacji do kofica
2026 roku.

Komisja Europejska powotala ja-
ko organ doradczy Digital Transport
and Logistics Forum (DTLF), ktére 13-
czy przedstawicieli rzadéw, urzedéow
i firm prywatnych z Europy. Z Polski
w pracach uczestniczg m.in. przed-
stawicielka GS1 Polska Agata Horzela
i prezes Trans Assist Piotr Sliwifiski.

31 lipca 2026 roku minister infra-
struktury powotat Zespét ds. przygo-
towania podstaw systemu eFTI, kt6-
rego zadaniem jest opracowanie pro-
pozycji zmian prawnych i rozwigzan
technicznych umozliwiajacych elek-
troniczng wymiane danych pomiedzy
przedsiebiorcami a organami kontrol-
nymi.

Zatem papieru nie mozna jesz-
cze catkowicie wyeliminowac ze
wszystkich proceséw. Nadal pozosta-
je do opracowania przede wszystkim

wydarzenia

Kluczowa konwencja przewozow drogowych

Konwencja CMR (Convention relative au contrat de transport inter-
national de marchandises par route, czyli Konwencja o umowie mie-
dzynarodowego przewozu drogowego towardow) obchodzila 19 ma-
ja 70-lecie podpisania przez przedstawicieli pierwszych dziewieciu

Prace nad nia trwaly od 1948 roku. Weszla w zycie 2 lipca 1961 roku
po zlozeniu pierwszych pieciu dokumentoéw ratyfikacyjnych (przez
Austrie, Francje, Wlochy, Holandie i Jugostawie). Depozytariuszem
Konwencji CMR jest Sekretarz Generalny ONZ.

Konwencja reguluje warunki przewozu oraz odpowiedzialnos¢ po-
szczegodlnych stron umowy przewozu: zleceniodawcy, nadawcy,
przewoznika i odbiorcy. Nie ma zastosowania: do przewozéw wyko-
nywanych na warunkach okreslonych w jakiejkolwiek miedzynaro-
dowej konwencji pocztowej; do przesylek pogrzebowych; do przesy-
lek zwigzanych z przeprowadzka.

Elektroniczna wersje listu przewozowego wprowadzil Protokot do-
datkowy do Konwencji CMR, ktérego ostateczna wersja powstala

w maju 2008 roku. Prace nad cyfrowym dokumentem zaczeto

w 1997 roku. Pierwszy pojazd z e-CMR przejechal przez granice

w styczniu 2017 roku pomiedzy Francja i Hiszpania.

Stronami konwencji CMR jest 58 panstw, z czego 39 ratyfikowalo
protokol eCMR lub do niego przystapito.

wspblpraca z organami kontrolnymi,
gotowo5¢ infrastruktury publicznej,
warunki umowne i ubezpieczeniowe
oraz interoperacyjno$c¢ rozwiazan sto-
sowanych przez rdznych uczestnikéw
transportu.

Logistycy wskazujg na ograniczo-
ng interoperacyjno$¢ rozwigzan ofe-
rowanych przez r6znych dostawcow.
— Poszczeg6lne platformy moga wyko-
rzystywac odmienne modele danych,
sposoby uwierzytelniania uzytkowni-
kow, podpisywania dokumentéw oraz
udostepniania ich kolejnym uczestni-
kom transportu. W praktyce oznacza
to ryzyko, ze nadawca, przewoznik,
operator logistyczny i odbiorca korzy-
stajacy z réznych systeméw nie beda
mogli ptynnie przekazywac¢ i aktuali-
zowacé jednego elektronicznego listu
przewozowego — ttumaczy Strategic
Projects Manager w Rohlig Suus Logi-
stics Adam Szledak. — Dotychczasowe
prace pokazuja, ze rynek oferuje roz-
wigzania o réznym poziomie dojrzato-
§ci, dlatego wybor dostawcy wymaga
szczegolowej weryfikacji technologii,
gotowosci produkcyjnej i mozliwosci
skalowania — podkre$la.

W prébach sg systemy e-CMR do
obstugi przewozéw catosamochodo-
wych i drobnicowych.
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Wazny jest sprawnie dziatajacy system, to konkluzja z panelu ZMPD,
ktory odbyt sie podczas Kongresu Nowej Mobilnosci 2026 w Katowicach.

Piotr Gawetczyk

agazyny, centra logi-
styczne i huby moga
odegra¢ kluczowg role
w elektryfikacji trans-
portu ciezkiego. Tym-
czasem jednak bariera pozostaje do-
step do energii, infrastruktura ta-
dowania oraz ekonomika inwesty-
cji przewoznikéw. O tym rozmawiali
uczestnicy panelu ,,Polska magazy-

nem Europy. Czy sektor warehouse
napedzi popyt na eHDV?” podczas 7.
Kongresu Nowej Mobilnoéci, ktéry od-
byl sie w Katowicach w dniach 23-25
wrzeSnia 2026 1.

Debate poprowadzita dr Anna Brze-
zinska, dyrektor Departamentu Wiadz
Statutowych, Strategii i Komunika-
cji, rzecznik prasowa ZMPD. Kongres
Nowej Mobilnosci organizowany jest
przez Polskie Stowarzyszenie Nowej
Mobilnosci (PSNM), a ZMPD jest jego
stalym uczestnikiem, aktywnie wia-

czajac sie w dyskusje dotyczace przy-
sztoSci transportu.

Polska ma potencjat

Punktem wyjScia do debaty byto pola-
czenie rozwoju sektora magazynowe-
go i logistycznego oraz elektryfikacji
transportu ciezkiego. — Z jednej strony
mamy dynamiczny wzrost sektora ma-
gazynowego i logistycznego w Polsce,
z drugiej za$ transformacje transpor-
tu ciezkiego. W tym kontekscie warto
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zadaé pytanie o tempo elektryfikacji:
te dwa Swiaty sg ze sobg $cisle pola-
czone. Magazyn to nie tylko budynek.
To miejsce taczace transport, logisty-
ke i coraz czeSciej rowniez energety-
ke — podkreslita Anna Brzezifiska. —
Warto sie zastanowi¢, czy magazyny
mogg sta¢ sie hubami tadowania, a in-
frastruktura energetyczna nadazy za
tym procesem — dodala przedstawi-
cielka ZMPD.

Jak wskazal Jarostaw Kolasiewicz,
FTL Product Director CEE, Rohlig Su-
us Logistics, Polska dysponuje ogrom-
nym potencjatem infrastrukturalnym.
Powierzchnia magazynowa przekra-
cza juz 38 mln mkw., a cze$¢ tych
obiektow moze w przyszlosci petni¢
réwniez funkcje naturalnych miejsc
ladowania elektrycznych ciezaréwek.
- Odpowiedz na pytanie, czy magazy-
nowanie bedzie napedzac elektryfika-
cje, jest oczywista: jak najbardziej tak.
W przypadku magazynowania i logi-
styki bardzo intensywnie rozwijajg sie
przede wszystkim operacje ostatniej
i Srodkowej mili. Rozwdj elektryfikacji
bedzie nastepowat etapami. Dzi$ sg to
przede wszystkim floty vanéw wyko-
rzystywane w operacjach ostatniej mi-
li, z czasem jednak coraz wiekszg role
zaczng odgrywac ciezaréwki — ocenit
Antti Vuola z firmy Kempower, produ-
centa fadowarek.

Praktyczne przyklady juz istnie-
ja. Rohlig Suus zrealizowal projekt,
w ktérym skutecznie potaczyt inwe-
stycje przewoznika, operatora logi-
stycznego i klienta. Kazda ze stron
zainwestowala w niezbedng infra-
strukture, w tym stacje tadowania.

— JesteSmy bardzo zadowoleni z tej
wspollpracy - zapewnit Jarostaw
Kolasiewicz.

State linie

Przyznal, Ze nie ma jeszcze technolo-
gii, ktoéra pozwolilaby skutecznie pro-
wadzi¢ operacje w miedzynarodowym
transporcie ciezarowym. — Musi roz-
wina¢ sie infrastruktura, dzieki ktorej
bedzie mozna tadowac pojazd i bez-
piecznie wyruszy¢ w europejska trase.
Dzi$ skupiamy sie na dostawach ostat-
niej mili. Eadujemy towar w naszych
magazynach, a nastepnie dostarcza-
my go do centréw miast. I to spraw-
dza sie bardzo dobrze — przekonywat
Jarostaw Kolasiewicz.

Piotr Szymanski z Amazon potwier-
dzil, Zze Polska jest hubem logistycz-
nym, jednak spojrzal na te kwestie
z innej perspektywy, zadajgc pytanie,
kto bedzie obstugiwat te przewozy. —
Z naszej perspektywy kluczowe jest
to, by przewozy byly jak najbardziej
czyste pod wzgledem emisji CO2. Ma-
my swoje zobowigzania klimatycz-
ne do 2040 r. Chcemy by¢ neutralni
w ramach calej naszej dziatalnosci i to
jest dla nas cel nadrzedny. W zwigzku
z tym bedziemy wybiera¢ takich prze-
woznikow, ktérzy bedg w stanie za-
gwarantowac nam czyste przewozy —
zaznaczyl Piotr Szymarnski. — Oczy-
wiscie chciatbym, zeby byli to pol-
scy przewoznicy. Dzialamy w Polsce,
staramy sie wspo6ipracowaé z polska
branzg i ja wspiera¢ — dodat przed-
stawiciel Amazona.

Zwrdcit jednocze$nie uwage, Ze naj-
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wiekszy potencjat dla elektrycznych
ciezardbwek moze pojawic sie na re-
gularnych trasach pomiedzy duzymi
hubami logistycznymi. Amazon inwe-
stuje w rozwoj floty bezemisyjnej. Glo-
balnym celem firmy jest osiggniecie
100 tys. samochodéw elektrycznych
do 2030 r. Jednocze$nie rozwoj elek-
tromobilnoSci wymaga odpowied-
niej infrastruktury. Przykladem na
rozwigzywanie tego typu probleméw
jest centrum Amazona w Dobromie-
rzu, wyposazone w instalacje fotowol-
taiczng, ktéra moze zasila¢ réwniez
infrastrukture tadowania.

Alice Scotti, Project Manager eu-
ropejskiej platformy technologicznej
dla logistyki ALICE ETP, zaznaczyla,
ze wiekszos¢ duzych firm logistycz-
nych i nadawcdéw juz postrzega Polske
jako jeden z gtéwnych rynkéw. — Co
prawda w Polsce elektrycznych cieza-
réwek w poréwnaniu ze Srednig euro-
pejska nadal jest niewiele, ale wpro-
wadzane programy wsparcia i syste-
my doplat powinny to zmienié¢ — po-
wiedziala Alice Scotti.

Energia moze by¢ waskim
gardtem

Polska jest cze$cig miedzynarodo-
wych tancuchéw dostaw i staje sie
waznym hubem logistycznym w Eu-
ropie. Podczas debaty zastanawiano
sie, czy jest to szansa dla elektrycz-
nych ciezaréwek, czy tez — jesli in-
frastruktura tadowania i sie¢ energe-
tyczna beda rozwijaly sie zbyt wolno
— moze stac sie problemem. — Jest to
zar6wno szansa, jak i wyzwanie. Roz-
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nica bedzie polegata na tym, czy be-
dziemy w stanie dostarczy¢ wystar-
czajaca ilos¢€ energii w odpowiednim
czasie. Zwrocila przy tym uwage na
fakt, Ze jeszcze kilka lat temu za naj-
wigksze bariery uznawano zasieg po-
jazdow i dostepnosc tadowarek. Dzi$
coraz wiekszym wyzwaniem stajg sie
sie¢ energetyczna, kolejki przylacze-
niowe oraz czas potrzebny na uzyska-
nie pozwolefi. Uzyskanie odpowied-
niej mocy dla prywatnej lokalizacji
moze trwac od 12 do 24 miesiecy —
poréwnywata Alice Scotti.

Dlatego potrzebne sg inwestycje
wyprzedzajace: odpowiednie finan-
sowanie i identyfikowanie strategicz-
nych lokalizacji, w ktérych energia
musi pojawic sie w pierwszej kolejno-
Sci. — Okoto 80 proc. przewoznikéw to
firmy, w ktoérych jest jeden kierowca
ijedna ciezaréwka. Ci przedsiebior-
cy réwniez bedg musieli uczestniczyé¢
w transformacji i zdecydowanie trze-
ba ich w tym wspiera¢ — powiedziala.

Potrzebna jest
przewidywalnos¢

Jak podkreslita prowadzaca dysku-
sje Anna Brzezifiska, dla przewoz-
nikéw kluczowe pozostaje pytanie
o oplacalno$c¢ inwestycji w elektrycz-
ne ciezaréwki, tym bardziej, ze koszt
zakupu pojazdu jest nadal zdecydo-
wanie wyzszy niz w przypadku cie-
zaroéwki z silnikiem Diesla. — Do tego
dochodza koszty infrastruktury, ogra-
niczona dostepno$¢ odpowiedniej mo-
cy oraz niepewnos¢ dotyczaca przy-
sztych warunkéw wykonywania prze-
woz6w — przypomniala przedstawi-
cielka ZMPD.

Uczestnicy debaty wskazywali na
znaczenie dtugoterminowych kon-
traktow, przewidywalnych potokéw
tadunkéw, preferencyjnych ofert oraz
wspoldzielenia infrastruktury.

Jarostaw Kolasiewicz podkreslil, ze
transformacja bedzie procesem roz-
tozonym w czasie. — Chociaz duzo
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méwimy o elektryfikacji i wydaje sie,
Ze jest to dla nas docelowy model, ist-
niejg réwniez modele przejSciowe. Ko-
rzystamy przeciez zar6wno z paliw ni-
skoemisyjnych, jak i biopaliw. Testu-
jemy rébwniez wodor — powiedziat Ja-
rostaw Kolasiewicz. Dodat przy tym,
ze nadal brakuje odpowiednich roz-
wigzan legislacyjnych i systemowe-
go wsparcia podatkowego oraz praw-
nego dla firm transportowych, by za-
checi¢ ich wilascicieli do inwestycji
w elektryczne ciezarowki.

Publiczne czy prywatne?

Waznym elementem dyskusji bylo py-
tanie, czy nalezy rozwija¢ fadowanie
w bazach i magazynach, czy tez na-
lezy postawi¢ na publiczng sie¢ przy
gtéwnych trasach. Odpowiedz uczest-
nikéw byta jednoznaczna: potrzebne
sg oba rozwigzania. — Nie ma wybo-
ru pomiedzy tadowaniem publicz-
nym a prywatnym. Oba rozwigza-
nia muszg istnie¢ i oba sg niezbed-
ne do stworzenia odpowiedniej sieci
— zapewnil Antti Vuola. Z przedsta-
wionych podczas debaty analiz wy-
nika, Ze okoto 70-80 proc. sesji tado-
wania moze w przyszlosci odbywac
sie w bazach. Pozostala cze$¢ bedzie
wymagala dostepu do infrastruktu-
ry publicznej. To szczegblnie istotne
ze wzgledu na ograniczenia zwigza-
ne z prywatnymi lokalizacjami. Prob-
lemem moze by¢ zaréwno dostepna
moc, jak i brak przestrzeni na insta-
lacje odpowiedniej liczby tadowarek.

Anna Brzezinska zwrécita uwage,
ze elektryfikacja transportu ciezkiego
nie moze by¢ sprowadzana wylacznie
do wymiany pojazdéw. Jednym z naj-
wazniejszych warunkéw dalszego roz-
woju elektrycznego transportu ciez-
kiego bedzie integracja wszystkich
niezbednych elementéw — przewoz-
nikéw, zleceniodawcéw, magazynow,
huboéw logistycznych, infrastruktury
tadowania i sieci energetycznej.

— Elektryfikacja ciezkiego transpor-
tu nie zaczyna sie i nie koficzy na sa-
mej ciezardwce. Potrzebujemy jesz-
cze jednego elementu — biznesowe-
go — ktdry bedzie bardzo racjonalny
dla przedsiebiorcy. Mamy mozliwo$¢
stworzenia Srodowiska, w ktorym ma-
gazyn, transport, energia i infrastruk-
tura zaczng funkcjonowac¢ jako jeden
system — podsumowala Anna Brze-
zinska.

Kiedy elektrycz
ciezarowka zaczyna
sie optacac?

wydarzenia
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Jakie warunki muszg zosta¢ spetnione, aby inwestycja w elektryczng ciezarowke
byta nie tylko odpowiedziag na cele klimatyczne i wymagania regulacyjne, lecz
takze racjonalna i konkurencyjng decyzjg biznesowa.

Piotr Gawetczyk

czestnicy debaty ,,eHDV
oczami przewoznika. Kie-
dy elektryczna ciezarbwka
zaczyna sie optacac?” prze-
prowadzonej podczas Kon-
gresu Nowej Mobilnosci, ktory odbyt
sie w dniach 23-25 wrzes$nia 2026 r.
w Katowicach zgodzili sie, Ze masowe
wdrozenie elektrycznych ciezaréwek
wcigz pozostaje wyzwaniem.
Barierg nie jest dzi§ wylacznie
technologia, lecz caly system: do-
step do infrastruktury i energii,
koszty zakupu i uzytkowania pojaz-
dow, przewidywalno$¢ kontraktow,
dostepno$¢ publicznych tadowarek
i mocy przylaczeniowych oraz od-
powiednie modele finansowania
i oczekiwania klientéw. — Przewozni-

cy to przede wszystkim mate i $red-
nie przedsiebiorstwa. Dlatego nie bez
powodu bardzo duzo méwimy prze-
de wszystkim o kosztach zakupu po-
jazdu elektrycznego, ktoéry nadal jest
zdecydowanie wyzszy od kupna po-
jazdu zasilanego olejem napedowym
— przypomniata dyrektor Departa-
mentu Wiadz Statutowych, Strate-
gii i Komunikacji, rzecznik prasowa
ZMPD. Z perspektywy ZMPD trans-
formacja ciezkiego transportu musi
uwzglednia¢ nie tylko cele technolo-
giczne i Srodowiskowe, ale rowniez
ekonomiczne mozliwosSci przedsie-
biorstw transportowych. — W kon-
cowym rozrachunku o powodzeniu
transformacji ostatecznie zadecyduje
to, czy nowe rozwigzania bedg mozli-
we do wdrozZenia w realiach codzien-
nej dzialalno$ci przewoznikow — za-
znaczyla przedstawicielka ZMPD.

Problemem pozostaje
infrastruktura

W Polsce liczba publicznych tado-
warek przeznaczonych dla ciezkiego
transportu jest wcigz niewielka w sto-
sunku do wielkoSci rynku, a dla ma-
tych i Srednich przedsiebiorstw inwe-
stycja w pojazd, tadowarke i przytacze
energetyczne jest powaznym przed-
siewzieciem finansowym.

Jacek Nowakowski, odpowiadaja-
cy za strategie i transformacje grupy
transportowo-logistycznej LSP Group,
zwrocit uwage, ze odpowiedZ pytanie
o to, czy elektryczne ciezaré6wki moz-
na wdrozy¢ do codziennej pracy fir-
my, jest juz w zasadzie znana. — Dzi$
pytanie brzmi: jak z projektu obejmu-
jacego jedng czy dwie ciezaréwki zro-
bi¢ skalowalny biznes? — powiedziat
Jacek Nowakowski.
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Pytanie jest o tyle zasadne, Ze
w przypadku duzych flot przedsiebior-
ca jest w stanie stosunkowo doktad-
nie policzy¢ koszty funkcjonowania
pojazddéw spalinowych: zna ceny pa-
liwa, ma wlasna infrastrukture i mo-
ze uwzgledni¢ klauzule paliwowe
w umowach z klientami. W przypad-
ku elektromobilnoSci kalkulacja jest
bardziej ztozona. Do ceny pojazdu
trzeba bowiem doliczy¢ m.in. infra-
strukture tadowania, koszt energii,
dostep do zielonej energii, warto$¢
rezydualng pojazdu oraz organizacje
calego procesu transportowego.

Jednym z najwiekszych probleméw
jest dzi$ rowniez nieprzewidywalno$¢
operacyjna. Nawet jesli trasa zostata
zaplanowana z uwzglednieniem kon-
kretnych tadowarek, nie ma gwaran-
cji, ze w momencie przyjazdu beda
one dostepne. Przewoznik musi wiec
tworzy¢ dodatkowe scenariusze i an-
gazowac wieksze zasoby do obstugi
pojedynczej operaciji.

Poczatek elektryfikacji
ciezkiego transportu

Skale wyzwania dobrze pokazuja
przywotane podczas panelu dane.
Od poczatku 2026 r. zarejestrowa-
no w Polsce okoto 40 elektrycznych
ciezarébwek kategorii N3 — powyzej
12 ton, podczas gdy liczba nowych re-
jestracji pojazdéw N3 z silnikiem dies-
la przekroczyla 20 tysiecy. Caly park
elektrycznych ciezaréwek N3 w Pol-
sce liczy obecnie okoto 210 pojazdow.

Nie oznacza to jednak, Ze elektryfi-
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kacja jest niemozliwa. Problem polega
przede wszystkim na tym, ze dzi$ naj-
lepiej sprawdza sie ona w okreSlonych
modelach operacyjnych. Szczegblnie
perspektywiczne sg przewidywalne
trasy miedzy dwoma hubami, a tak-
ze transport lokalny, operacje komu-
nalne czy budowlane. W takich przy-
padkach przewoznik zna trase, moze
zainstalowac¢ tadowarki w bazach i za-
planowac cykl pracy pojazdu.

Znacznie trudniejsze pozostaja
przewozy miedzynarodowe, w kto-
rych nie zawsze wiadomo, jaki tadu-
nek bedzie dostepny w drodze po-
wrotnej. W przypadku transportu
dalekobieznego dodatkowym wyzwa-
niem jest konieczno$¢ zapewnienia
odpowiedniej infrastruktury wzdtuz
calej trasy.

Mate pojazdy pokazuja,
ze rynek moze sie zmienic
Maciej Rybak z firmy No Limit podkre-
§lit, ze doSwiadczenia z elektryfika-
cji mniejszych pojazdéw dostawczych
pokazuja, jak szybko moze zmieni¢ sie
rynek. Firma posiada ponad 100 po-
jazdow elektrycznych do 3,51 4,25 to-
ny. Pierwsze inwestycje w ten seg-
ment rozpoczela juz w 2019 r. W cia-
gu kilku lat znaczgco poprawity sie
parametry pojazdéw. Zasieg wzrdst
z okoto 120 do okoto 300 km, zwiek-
szyla sie fadowno$¢, a liczba dostep-
nych modeli i producentéw wyraznie
wzrosta. W przypadku odpowiednio
zaplanowanych operacji mniejsze po-
jazdy elektryczne moga juz zapew-

nia¢ korzystng ekonomie uzytkowa-
nia. Kluczowe pozostaje jednak wias-
ciwe dopasowanie technologii do kon-
kretnego projektu logistycznego. — Nie
ma jednej recepty. Trzeba przeanalizo-
wac potrzeby biznesowe i dopiero na
tej podstawie zbudowac odpowiednig
inwestycje — podkreSlat Maciej Rybak.

Klient musi by¢ czescia
transformacji

Istotnym elementem dyskusji byta
rowniez rola klientéw firm transpor-
towych. Sama decyzja przewozni-
ka o zakupie elektrycznej ciezaréw-
ki moze nie wystarczy¢. Jesli inwesty-
cja ma by¢ amortyzowana przez kilka
lat, przewoznik potrzebuje odpowied-
nio diugiego i stabilnego kontraktu.
Tymczasem na rynku transportowym
przetargi czesto sg organizowane co
rok lub dwa lata. — Zeby TCO sie spi-
natlo, trzeba spelni¢ wiele warunkoéw.
Potrzebna jest stabilno$¢ kontraktu
i pewnos¢, ze klient pozostanie z prze-
wozZnikiem przez kilka kolejnych lat —
argumentowat Maciej Rybak.

JednoczeSnie klienci sami znajdu-
ja sie pod presja kosztowg. W wielu
sektorach marze spadaja, a taficuchy
dostaw sg intensywnie optymalizowa-
ne. W rezultacie deklarowana potrze-
ba dekarbonizacji nie zawsze prze-
klada sie na gotowo$¢ do zaptacenia
WYyZszej ceny za transport.

Head of Electrifying Drayage Allian-
ce z firmy Smart Freight Centre Bar-
tosz Malarecki zwrdcit uwage, Ze dys-
kusja o TCO nie powinna ograniczac
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sie wylacznie do strony kosztowej. —
Jest rébwniez cze$¢ przychodowa. Sg
firmy, ktore sg gotowe nieco doptacic,
aby ulatwi¢ transformacje — wskazy-
wal. Jego zdaniem ryzyko transfor-
macji nie powinno by¢ przenoszone
wylacznie na przewoznika. Potrzeb-
na jest wspolpraca przewoznikéw, za-
tadowcoéw, operatordw infrastruktu-
ry i dostawcoéw rozwigzan technolo-
gicznych.

Energia - problem czy
szansa?

Jednym z wazniejszych tematéw pa-
nelu byla energia. Wiceprezes zarza-
du Polskich Sieci Elektroenergetycz-
nych Konrad Purchata zwrdcit uwa-
ge na fakt, ze polski system szybko
sie zmienia. OZE odpowiada juz za
okoto 30 proc. produkcji energii elek-
trycznej, a udziat ten bedzie rost wraz
z rozwojem energetyki wiatrowej i fo-
towoltaiki.

Rosnaca liczba odnawialnych zZr6-
det energii oznacza jednak réwniez
wiekszg zmienno$¢ produkeji. W okre-
Slonych godzinach system moze dys-
ponowaé nadwyzkami energii, ktorej
nie ma komu sprzedac.

Elektromohilno$¢ moze stac sie jed-
nym ze sposoboéw wykorzystania tych
nadwyzek - ciezar6wki majg bowiem
znaczgce zapotrzebowanie na energie,
a jednoczesnie ich tadowanie mozna
- przynajmniej w czesci przypadkow
— planowac w czasie. — Jezeli pojazd
moze tadowac sie wtedy, gdy ener-
gia jest tansza, przewoznik moze ob-
nizy¢ koszt przejazdu. Jednoczesnie
elastyczne tadowanie moze pomagaé
operatorowi systemu elektroenerge-
tycznego w bilansowaniu sieci. W tym
kontekscie samochod elektryczny mo-
ze by¢ postrzegany nie tylko jako od-
biornik energii, lecz rowniez jako ele-
ment calego systemu energetycznego
— powiedziat Konrad Purchatla.

Publiczna infrastruktura
musi nadazyc

Infrastruktura publiczna dla ciezkie-
go transportu rozwija sie w Europie
znacznie szybciej niz w Polsce. Roz-
woj sieci w Polsce bedzie wspierany
m.in. przez programy publiczne oraz
europejskie wymogi dotyczace infra-
struktury paliw alternatywnych.

W przypadku transportu miedzyna-

rodowego kluczowe bedzie jednak nie
tylko zwiekszanie liczby punktow la-
dowania, lecz tworzenie catych kory-
tarzy transportowych — technologie juz
na to pozwalaja. Dostepne sg systemy
cyfrowe, ktére pozwalajg planowac tra-
se z uwzglednieniem lokalizacji tado-
warek, ich parametréw i dostepnosci.
W przysztosci takie rozwigzania moga
sta¢ sie integralnym elementem syste-
moéw zarzadzania flota.

Wedtlug analiz przywotanych przez
Bartosza Malareckiego, w obecnych
warunkach ekonomicznych prze-
woz elektryczng ciezar6wka moze
by¢ Srednio okoto 15 proc. drozszy od
przewozu pojazdem diesla. W przeli-
czeniu na jeden pojazd moze to ozna-
czaé okoto 15 tys. euro dodatkowego
kosztu rocznie. R6znica ta nie jest jed-
nak stata. Wplyw na ekonomike majg
m.in. ceny energii, ceny paliw, oplaty
drogowe, dostepne doptaty oraz spo-
s6b wykorzystania pojazdu.

wydarzenia

0d pilotazu do skali

Elektryfikacja ciezkiego transportu
bedzie przebiegala etapami — pierw-
szym sg dzi$ projekty pilotazowe, ko-
lejnym bedzie skalowanie sprawdzo-
nych modeli, a dopiero p6Zniej — szer-
sza adaptacja technologii.

Jak podkreslita Anna Brzezinska
w przypadku matych i §rednich prze-
woznikéw szczegblnie wazna jest
przewidywalno$¢ — zar6wno kosz-
téw, jak i przychodéw. Bez niej trud-
no podejmowaé wielomilionowe in-
westycje w pojazdy i infrastrukture.
— Nie ma dzi$ jednej technologii, kto-
ra automatycznie wygra rywalizacje
o przyszlosé transportu. W praktyce
wygraé moze rozwigzanie, ktére prze-
woznik bedzie w stanie wdrozyé, sfi-
nansowac i skalowa¢ bez utraty kon-
kurencyjnoSci - podsumowata Anna
Brzezifska.

43



44

wydarzenia

Pierwsza
jaskotka
elektromobilnosci
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Z mozotem odbywa sie podpisywanie umow na dofinansowanie budowy
infrastruktury dla elektrycznych ciezarowek i ich zakup.

Robert Przybylski

o ponad roku od urucho-
’ mienia programoéw wspar-
cia dla elektromobilnosci
pierwszy przewoznik pod-
pisat 25 wrzeSnia umowe
o dofinansowanie w ramach progra-
mu wspierajgcego zakup i leasing
zeroemisyjnych pojazdéw ciezaro-
wych kategorii N2 i N3.
Elektryczna ciezaréwka zastgpi
uzytkowany przez firme pojazd spa-
linowy. Narodowy Fundusz Ochro-
ny Srodowiska i Gospodarki Wodnej
podliczyl, ze dzieki temu do atmosfe-
ry trafi rocznie o okolo 38 ton mniej
dwutlenku wegla (CO,). Ograniczona
zostanie réwniez emisja szkodliwych
tlenkéw azotu i pytéw PM10. Dodat-
kowo pojazd bedzie zuzywal mniej
energii, co pozwoli zaoszczedzi¢ oko-
o 5 MWh energii rocznie.

Fundusz Modernizacyjny

Mato samochodow
i tadowarek

Narodowy Fundusz Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodnej przy-
gotowal 2 mld zt na subwencje na
zakup elektrycznych ciezaréwek. —
Dotychczas rynek nie dysponowat
wsparciem dla rozwoju elektromo-
bilnosci w sektorze transportu ciez-
kiego na taka skale. O ile osobowy
samochod elektryczny na polskich
ulicach stat sie juz codziennoscia,
o tyle w przewozach ciezkich stano-
wi to absolutny przelom. Inwestycja
w pierwszga elektryczng ciezaréwke
dowodzi, ze polski biznes zmierza
w kierunku zeroemisyjnosci — moé-
wi sekretarz stanu w Ministerstwie
Energii Piotr Mastowski.

NFOSiGW przeznaczy 6 mld zi na
kompleksowe wsparcie zeroemisyj-
nego transportu ciezkiego, obejmu-
jace infrastrukture tadowania, sie-

Skad NFOSiGW pozyskuje srodki na doptaty

Program NFOSiGW finansowany jest ze srodkéw Funduszu Moder-
nizacyjnego, zasilaja go wplaty ze sprzedazy 4,5 proc. ogolnej pu-

li uprawnien do emisji CO2 w ramach unijnego systemu handlu emi-
sjami EU-ETS. Sprzedaz tych uprawnien jest dokonywana w potrocz-
nych transzach przez Europejski Bank Inwestycyjny.

Szacuje sie, Ze do Polski z Funduszu Modernizacyjnego w latach
2021-30 moze trafi¢ ok. 60 mld zl. Funkcje Krajowego Operatora Fun-
duszu Modernizacyjnego pelni NFOSiGW.

ciowq oraz pojazdy. — Finansujemy
powstanie nowoczesnej infrastruk-
tury tadowania oraz blisko 4000 po-
jazdéw — zaznaczyt zastepca prezesa
zarzadu NFOSiGW Pawel Augustyn.

PrzewozZnikiem, ktory z fundu-
szem podpisal pierwszg umowe jest
podkarpacki przewoznik Trans Po-
tudnie. Firma wybrala ciezaréwke
Mercedes-Benz eActros 600. Catko-
wity koszt inwestycji wyniost ponad
1,3 mln z}, natomiast NFOSiGW przy-
znal spolce Trans Potudnie na rea-
lizacje inwestycji ponad 377 tys. zt
dofinansowania. — Zainteresowanie
elektrycznym napedem w transpor-
cie jest bardzo duze, ale przewozni-
cy wcigz potrzebuja wiecej zachet,
argument6w ekonomicznych, by ta-
kie projekty realizowa¢ — przekonuje
prezes zarzadu Trans Potudnie Ma-
rek Pijar.

Samochdd bedzie tadowany ener-
gig pozyskang z zamontowanych na
dachach magazyn6w paneli fotowol-
taicznych. Trans Potudnie podpisat
wczeéniej z NFOSiGW drugg umowe
na dofinansowanie stacji ladowania
e-ciezarowek.

Na niedostatecznie rozwinietg in-
frastrukture zwraca uwage prezes
Daimler Truck Polska Przemystaw
Rajewski.

Trzy programy NFOSiGW

Ministerstwo Srodowiska i podlegty
mu fundusz przygotowaty trzy pro-
gramy majace pomoc we wdrozeniu
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dyrektywy AFIR, kazdy z budzetem
2 mld zl. Pierwszy dotyczy zakupu
elektrycznych samochodéw cieza-
rowych.

Wysoko$¢ doptaty zalezy od wiel-
koéci przychodéw wnioskodaw-
cy. W przypadku matych firm sub-
wencja moze pokry¢ 60 proc. r6zni-
cy w cenie, w przypadku $rednich
50 proc., a duzych, 30 proc. Maksy-
malna kwota jednej doptaty nie mo-
ze przekroczy¢ 400 tys. zlotych na
pojazd o DMC od 3,5 do 12 ton lub
750 tys. ztotych na pojazd powyzej
12 ton. Nab6r wnioskéw do tego pro-
gramu ruszyl w ostatnim dniu maja
2025 roku.

Drugi program to wsparcie dla
budowy infrastruktury tadowarek.
NFOSiGW liczy, ze ogdlnodostepna
sie¢ stacji tadowania dla transpor-
tu ciezkiego bedzie liczyla na koniec
programu 550 obiektow.

O dofinasowanie mogg ubiegaé
sie przedsiebiorcy, dofinansowanie
w formie dotacji wyniesie do 100
proc. kosztow kwalifikowanych,
przy projektach w formule project
finance - do 85 proc.

Fundusz przewiduje wsparcie bu-
dowy tadowarek wzdtuz drog sieci
bazowej TEN-T, tj. na drodze nale-
zacej do sieci drogowej TEN-T lub
w odlegtosci do 3 km jazdy od
najblizszego zjazdu z drogi TEN-T.

Dofinansowane moga by¢ tak-
Zze inwestycje na obszarze cen-
trum logistycznego (DEPOT), bazy
eksploatacyjnej lub terminalu in-

NARODOWY FUNDUSZ
]T[ OCHRONY SRODOWISKA

i GOSPODARKI WODNEJ
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Dofinansowane przez Unie Europejska
System handiu amisjami
Fundusz Modemizacyjm

Fundusz przewiduje wsparcie budowy tadowarek wzdtuz
drog sieci bazowej TEN-T, tj. na drodze nalezacej do sieci
drogowej TEN-T lub w odlegtosci do 3 km jazdy

od najblizszego zjazdu z drogi TEN-T.

termodalnym lub w odlegtosci do
3 km od tych obiektéw. Naboér ruszyt
w ostatnim dniu marca br. i 11
czerwca NFOSiGW podpisal umo-
wy na budowe 843 ogblnodostep-
nych stacji tadowania w ramach
170 przedsiewzie¢.

Przy drogach TEN-T inwestorzy
wzniosa 687 stacji, za§ w poblizu
magazynow 156 stacji. W ramach
inwestycji powstang takze magazy-
ny energii o 1acznej mocy przekra-
czajacej 600 MW.

Trzeci program umozliwi utworze-
nie lub rozbudowanie 50 miejsc do-
starczania energii dla zasilania pod-
stawowego ogoélnodostepnych stacji
tadowania duzych mocy. Dofinan-
sowanie w formie dotacji wyniesie
do 100 proc. kosztéw kwalifikowa-
nych. Beneficjentami programu mo-
g3 zostac operatorzy systemu dystry-
bucyjnego (OSD). W pierwszym na-
borze wartoéci 1,26 mld zt NFOSiGW
podpisat 27 lipca umowy na budowe
lub modernizacje 147 miejsc dostar-
czania energii o tacznej mocy przy-
faczy 493 MW.

Powolne tempo
procedowania wnioskow

Przewoznikéw oraz importeré6w sa-
mochodoéw ciezarowych niepokoi
powolne tempo rozpatrywania wnio-
skéw przez NFOSiGW. Formularze sg
skomplikowane i trudne do wypel-
nienia, co zmusza wystepujacych
o dofinansowanie do korzystania
z poSrednikoéw, ktérzy pomagaja po-
ruszac sie w gaszczu przepisow.

Pomimo uptywu dlugiego czasu od
zlozenia wniosku przewoznicy nie
wiedzg na czym stoja, z braku infor-
macji z funduszu. Jezeli majg wilas-
ne kapitaty, sktadajg wniosek, kupu-
ja tabor i licza na refundacje czesci
naktadéw. Sg to jednak rzadkie przy-
padki, poniewaz koszty elektryfika-
cji sg wysokie. Najczesciej kontrakt
przewozowy jest wstrzymywany do
czasu konkretnej, wigzacej informa-
cji ze strony NFOSiGW. Komunikacja
jednak szwankuje, w postepie prac
nad wnioskiem nie orientujg sie za-
réwno przewoznicy, firmy finansuja-
ce zakup taboru jak i importerzy cie-
zarbwek.
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Nowe rozwigzania
analizy floty
| zarzgdzania zasobami

Fleet Insights i Asset Management 360 pomagaja przewoznikom przeksztatcic
dane dotyczace pojazdow i zasobow w przejrzyste analizy, pozwalajace na

szybsze decyzje i skuteczniejsze dziatania operacyjne.

VIDEDQ EVENTS

Webfleet

ebfleet, zaawansowa-

ne rozwigzanie firmy

Bridgestone do zarzg-

dzania flota, prezentuje

nowe rozwigzania: Fle-

et Insights oraz Asset Management 360.
Fleet Insights pomaga przewozni-
kom zidentyfikowa¢ obszary, w kto-
rych mozliwe jest zwiekszenie wydaj-
nosci, taczac analize porownawczg
ze wskazéwkami wykorzystujgcymi
sztuczng inteligencje. Asset Manage-
ment 360 integruje dane z pojazdow
inaczep, sprzet oraz inne zasoby — za-
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réwno z napedem, jak i bez napedu
— w ramach jednej platformy, poma-
gajac firmom poprawié przejrzystosé,
wykorzystanie zasob6w i kontrole
nad calg dziatalnoscia. ,,Przewozni-
cy dysponujg wieksza iloscig danych
niz kiedykolwiek wczesniej, ale same
dane nie poprawiajg wynikéw” — po-
wiedzial Jan-Maarten de Vries, Presi-
dent of Fleet Management Solutions
w Bridgestone — ,,Rola kierownika flo-
ty ewoluuje od monitorowania dzia-
falnosci operacyjnej w strone wyko-
rzystywania analiz operacyjnych.
Eaczac dane z polgczonych pojazdow
i zasob6w z zaawansowanymi narze-
dziami analitycznymi oraz sztuczng

AW AT lwer
L ]

inteligencjg, mozemy pomoéc naszym
klientom okresli¢, na czym powinni
sie skupié, zrozumieé, gdzie koniecz-
ne jest podjecie dziatan, oraz podej-
mowac szybsze i trafniejsze decyzje,
ktére poprawiajg wyniki firm”.

Fleet Insights:
analiza porownawcza
i rekomendacje

Fleet Insights to nowe rozwigza-
nie analityczne w ramach platformy
Webfleet, ktore przeksztaltca zréznico-
wane dane dotyczace floty w przejrzy-
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ste i przydatne informacje dotyczace
wydajnosci. Eaczy kluczowe wskaz-
niki wydajnosci, analizy poréwnaw-
cze z innymi firmami oraz trendy wy-
dajno$ciowe w jednym miejscu. Przy
rosnacej iloSci danych generowanych
przez floty, rozwigzanie to pomaga
menedzerom flot szybko zidentyfiko-
wac luki w wydajnosci i zdecydowaé,
ktore dzialania moga przynie$¢ naj-
wieksze korzySci operacyjne.

W oparciu o ponad 200 zanonimi-
zowanych profili flot, rozwigzanie to
pokazuje menedzerom, jak wyniki
wypadaja na tle podobnych podmio-
tow, dobranych pod katem wielkosci
floty, struktury pojazdéw, branzy, po-
lozenia geograficznego oraz sposobu
uzytkowania drog.

Fleet Insights wykorzystuje wpro-
wadzone w 2025 roku rozwigza-
nie Fleet Advisor firmy Webfleet
oparte na sztucznej inteligencji.
Fleet Advisor umozliwia uzytkow-
nikom zadawanie pytan dotycza-

cych danych uzyskanych z ich floty
i otrzymanie natychmiastowych od-
powiedzi. Uzytkownicy moga przejs¢
bezposrednio z dowolnego zestawie-
nia na pulpicie nawigacyjnym Fleet
Insights do Fleet Advisor, aby szcze-
gblowo przeanalizowac wyniki doty-
czace pojazdow, kierowcow i dziatal-
nosci operacyjnej. Fleet Insights jest
juz dostepne na wszystkich rynkach
obstugiwanych przez Webfleet.

Kolejne aktualizacje sg planowa-
ne na koniec pazdziernika: rekomen-
dacje oparte na sztucznej inteligencji
w aplikacji Fleet Advisor pomoga me-
nedzerom zidentyfikowac podstawo-
we przyczyny probleméw i ustali¢
priorytety dziatan, ktére z najwiek-
szym prawdopodobiefistwem przyczy-
nig sie do poprawy wynikow. Wszyst-
kie te funkcje razem pomagajg mene-
dzerom flot analizowa¢ dane, dostrze-
gat obszary wymagajace interwencji
oraz uzyskiwac jasne zalecenia doty-
czgce dalszych dziataf.

Asset Management 360:
wszystkie pojazdy i zasoby
ruchome w jednym miejscu

Asset Management 360 umozliwi
przedsiebiorstwom zarzadzanie po-
jazdami, przyczepami, sprzetem oraz
innymi zasobami — zardwno z nape-
dem, jak i bez — za pomocg jednej
platformy. Potaczenie danych doty-
czacych lokalizacji i wykorzystania
pomoze operatorom ograniczy¢ na-
kitad pracy administracyjnej, szybciej
lokalizowa¢ sprzet oraz lepiej wyko-
rzystywac posiadane aktywa. Nowe
rozwigzanie zawiera urzadzenie LINK
330 — kompaktowe, zasilane bateryj-
nie urzadzenie lokalizujgce przezna-
czone do obiektow nieposiadajacych
wlasnego napedu, takich jak konte-
nery, sprzet budowlany i mate przy-
czepy. Dzieki temu rozwigzaniu fir-
my beda mogly zarzadzaé wszystki-
mi pojazdami i zasobami z jednego
miejsca.
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ACTROS TEAM. Ruszamy do szkoét!

Mtodzi poznaja
transport od

strony kierowcy,
przedsiebiorcy

I nowych technologii
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Actros Team wyruszyt do Siedlec, gdzie w Zespole Szkot Ponadpodstawowych
nr 3 im. Stanistawa Staszica uczniowie mogli z bliska pozna¢ specyfike pracy
w transporcie miedzynarodowym.

Piotr Gawetczyk

olejna odstona akcji ZMPD
i Daimler Truck Polska pro-
mujgcej zawod kierowcy od-
byla sie 29 wrze$nia w Siedl-
cach. Spotkanie otworzyt dy-
rektor szkoty Krzysztof Grzegorczuk.
W spotkaniu uczestniczyli: pre-
zes ZMPD Jan Buczek, czlonek zarza-
du ZMPD i prezes Ogélnokrajowego
Stowarzyszenia Miedzynarodowych
Przewoznikdéw Drogowych i Spedy-
torow ,,Podlasie” w Siedlcach oraz
wspotwlasciciel firmy RIKO Karol Ry-
chlik, a takze dyrektor Departamen-
tu Wiadz Statutowych, Strategii i Ko-
munikacji ZMPD dr Anna Brzezinska,
ktora poprowadzita spotkanie.
Daimler Truck Polska reprezentowat
szef marketingu Igor Kaczorkiewicz.
W rozmowie z mlodzieza uczestniczyt
réwniez Adrian ,,Trucker Paker” Poz-
dziej — zawodowy kierowca, wlasci-

ciel firmy transportowej i twoérca in-
ternetowy.

0d kierowcy do
przedsiebiorcy

Prezes ZMPD opowiedzial uczniom
o poczatkach swojej drogi zawodo-
wej. — W czasach mojego dziecinstwa
i mtodosci swobodne podroézowanie
za granice bylo praktycznie niemoz-
liwe. Kierowcy realizujacy transport
miedzynarodowy byli wtedy dla mnie
symbolem wolnosci i szansy pozna-
wania Swiata — podkreslil Jan Buczek.

Prezes ZMPD przypomniat réwniez,
jak wiele zmienito sie po 1989 r. Roz-
woj prywatnej przedsiebiorczosci i ot-
warcie polskiej gospodarki na rynki
zagraniczne stworzyty warunki do dy-
namicznego rozwoju transportu mie-
dzynarodowego. — Polscy przewozni-
cy bardzo szybko wykorzystali poja-
wiajace sie mozliwoSci. Dzieki swojej
pracowito$ci i determinacji stali sie

bardzo waznym uczestnikiem euro-
pejskiego rynku transportowego — po-
wiedzial.

Jan Buczek podzielit sie z mlodzie-
zg takze wlasnymi doswiadczeniami
z pracy kierowcy.

— Przyznam, ze wyobrazenia o tym
zawodzie, jakie mialem jako mtody
czlowiek, zderzyly sie z rzeczywistos-
cig. Praca wymagala przede wszyst-
kim samodzielnosci, odpowiedzial-
noSci, umiejetno$ci podejmowania
decyzji, a takze dobrej organizacji
czasu, radzenia sobie w trudnych sy-
tuacjach, konsekwencji i umiejetnosci
komunikowania sie z innymi ludzmi
— wspominat.

Jak zaznaczyl, kompetencje zdobyte
za kierownicg okazaly sie pdZniej bar-
dzo przydatne w prowadzeniu wlas-
nego przedsiebiorstwa i dziatalnoSci
spotecznej. — Doswiadczenie zdobyte
za kierownicg moze stanowi¢ bardzo
dobrg podstawe do zatozenia i prowa-
dzenia wlasnej firmy. Kierowca po-
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znaje branze od strony praktycznej,
uczy sie odpowiedzialnosci, kontaktu
z klientami, organizacji pracy oraz
rozwigzywania probleméw — podkre-
§lit prezes ZMPD.

Zachecal jednocze$nie mtodych lu-
dzi, aby patrzyli na zawdd kierow-
cy szerzej — nie tylko jako sposob na
szybkie rozpoczecie pracy, ale réw-
niez jako mozliwy pierwszy etap diu-
gofalowego rozwoju zawodowego.

Lokalna przedsigbiorczosc
i nowe kompetencje

0 swojej drodze zawodowej opowie-
dzial réwniez Karol Rychlik — przed-
siebiorca z regionu siedleckiego,
przedstawiciel drugiego pokolenia
zwigzanego z transportem. Rodzina
rozpoczela dzialalnosé w latach 80.
XX wieku.

Dzi$ firma funkcjonuje nie tylko
w sektorze transportowym, ale row-
niez w obszarze nieruchomosci ko-
mercyjnych i przemystowych zwigza-
nych z branzg logistyczng. — Wsp6t-
czesny transport potrzebuje przed-
stawicieli wielu zawodéw. Oprocz
kierowcdw poszukiwani sa m.in. me-
chanicy, elektromechanicy i logisty-

cy. Rozwoj nowych technologii spra-
wia rdwniez, ze coraz wieksze znacze-
nie bedq mialy kompetencje zwigza-
ne z elektromobilno$cig — powiedziat.
Podkreslil rowniez znaczenie Siedlec
i calego regionu jako waznego osrodka
transportowego i logistycznego.
Karol Rychlik poza pracg jest za-
wodnikiem sportéw motorowych, od-
noszacym sukcesy w wysScigach moto-
cyklowych w kraju i za granica.

Ciezarowka przysztosci

Igor Kaczorkiewicz z Daimler Truck
Polska przedstawit uczniom najwaz-
niejsze rozwigzania stosowane w naj-
nowszych samochodach ciezarowych
Actros. Wérdd nich znalazly sie prze-
de wszystkim systemy bezpieczen-
stwa oraz rozwigzania wspomagajg-
ce kierowce.

Jednym z przyktadéw byl system
MirrorCam, ktéry zastepuje kamera-
mi tradycyjne lusterka. Jak wyjasnit
przedstawiciel Daimler Truck Polska,
rozwigzanie poprawia widocznos¢
i moze ulatwia¢ kierowcy wykonywanie
manewréw, w tym cofanie zestawem.

Podczas prezentacji branzy nie za-
braklo réwniez historii motoryzacji.

Przypomniano, zZe za pierwszy samo-
chéd ciezarowy z silnikiem spalino-
wym powszechnie uznawany jest po-
jazd skonstruowany przez Gottlieba
Daimlera. Pierwsze tego typu kon-
strukcje dysponowaty moca zaledwie
4 KM. Dla poréwnania — prezentowa-
ny podczas spotkania nowoczesny Ac-
tros ma moc 480 KM.

Uczniowie poznali takze kierunki
rozwoju napedoéw stosowanych
w transporcie ciezkim. Obok silnikow
spalinowych coraz wiekszg role od-
grywaja napedy elektryczne, a produ-
cenci pracujg rébwniez nad rozwigza-
niami wykorzystujgcymi wodor.

Jak poinformowat Igor Kaczorkie-
wicz, elektryczny samochdd ciezaro-
wy przy pelnym zaladowaniu i ma-
sie zestawu wynoszacej 40 ton moze
przejechaé na jednym tadowaniu oko-
1o 500 kilometrow.

wIrucker Paker” -
zawdd kierowcy z innej
perspektywy

Szczegblne zainteresowanie uczniow
wzbudzila historia Adriana ,,Trucker
Pakera” Pozdzieja. Od ponad 18 lat
pracuje jako kierowca zawodowy,
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a dzi$ prowadzi rébwniez wilasng firme
transportowa.

Prawo jazdy zdobyt jako 19-latek,

pierwsza trase miedzynarodowa od-

byt do Pragi. Wspominal, Ze poczatki
nie byty latwe. Mtody kierowca zdoby-
wat doswiadczenie przede wszystkim
poprzez praktyke, stopniowo uczac sie
samodzielnoSci i radzenia sobie z sy-
tuacjami, ktére moga pojawic sie pod-
czas miedzynarodowych tras.

Z czasem prace kierowcy polaczyt ze
swojg druga pasjg — sportem. Stat sie
jednym z pierwszych twércéw interne-
towych, ktérzy w mediach spotecznos-
ciowych pokazywali, ze kierowca za-
wodowy moze aktywnie dbaé o kondy-
cje fizyczng i zdrowy styl zycia.

Adrian stworzyl nawet wilasng si-
lownie w ciezaréwce, a podczas
postojow trenowat na parkingach
w r6znych krajach Europy. — Podczas
przerw kierowcy moga biegaé¢, jezdzi¢
na rowerze, ¢wiczy¢ czy zwiedzac
miasta, w ktérych sie zatrzymuja. Bo
praca kierowcy to nie tylko siedzenie
za kotkiem i dojezdzanie z punktu
A do punktu B - przekonywat.

Jego historia jest rébwniez przykla-
dem tego, jak doSwiadczenie zdoby-
wane za kierownicg moze stac sie fun-
damentem wlasnego biznesu. Pracu-
jac jako kierowca, odkladat pienigdze
z my$la o zatozeniu firmy. Dzi$, po
trzech i p6t roku prowadzenia dzia-
talnosci, zatrudnia 11 kierowcow i po-
siada 12 zestawdw transportowych.

Mtodzi potrzebni
w transporcie

Spotkanie w Siedlcach byto kolejng
odstong akgji ,,Actros Team - ruszamy
do szko6t”, ktorej celem jest przybliza-
nie mtodym ludziom wspblczesnego
transportu i pokazywanie, jak wiele
mozliwoSci rozwoju oferuje ta branza.

To szczegdlnie istotne w sytuacii,
gdy europejski transport drogowy od
lat mierzy sie z niedoborem wykwa-
lifikowanych pracownikéw. Wedtug
najnowszych danych IRU, w 2025 r.
w Europie brakowato okoto 502 tys.
kierowcow samochodéw ciezarowych,
co odpowiadato okoto 13 proc. zapo-
trzebowania na te grupe zawodowa.
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Organizacja prognozuje rowniez, ze
do 2030 r. w Europie na emeryture
przejdzie okoto 660,5 tys. kierowcow.

Sredni wiek europejskiego kierow-
cy ciezaré6wki wynosi 48 lat, a tylko
5 proc. kierowcow ma 24 lata lub
mniej. IRU wskazuje, ze 20 proc.
obecnej europejskiej kadry kierow-
cow odejdzie na emeryture w najbliz-
szych pieciu latach.

TakzZe w Polsce zawdd kierowcy
samochod6w ciezarowych i ciagni-
koéw siodtowych od lat znajduje sie
na liscie deficytowych. Wedlug Ba-
rometru Zawodow 2025 pozostaje na
tej liScie nieprzerwanie przez ostat-
nich 10 lat.

Akcja ,,Actros Team — ruszamy do
szko61” pokazuje mtodym ludziom, ze
transport miedzynarodowy to nowo-
czesna i r6znorodna branza, w ktorej
mozna znalez¢ wiele $ciezek rozwoju.
Zawbd kierowcy moze by¢ poczatkiem
kariery zawodowej, ale takze drogg do
zdobycia doSwiadczenia potrzebnego
pb6zniej w prowadzeniu wlasnej firmy
czy pracy w innych obszarach trans-
portu i logistyki.

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

e

/adbaj 0 ptynnose
finansowa firmy

Odzyskaj
swéj podatek
transportowy
z zagranicy

Tel. 22536 10 31
E-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl/zwrot-vat

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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Ministerstwo Infrastruktury zamierza znowelizowa¢ ustawe o ruchu drogowym
i zaostrzyc kary dla przekraczajacych limit predkosci. ZMPD wskazuje
niesprawiedliwe rozwigzania.

Robert Przybylski

MPD broni przewoznikéw

i domaga sie od resortu re-

spektowania w projektowa-

nej nowelizacji ustawy Pra-

wo o ruchu drogowym oraz

innych ustaw zasady proporcjonal-

nosci i ochrony wiascicieli albo uzyt-

kownikéw samochodéw ciezarowych,

ktérzy dochowuja nalezytej staranno-
Sci w prowadzeniu firm.

Zastrzezenia ZMPD budzi brzmie-

nie przepiséw dotyczacych optaty

administracyjnej. Zgodnie z propo-

nowanym rozwigzaniem wiasciciel

albo uzytkownik pojazdu bedzie

zobowigzany do uiszczenia optaty

administracyjnej, jezeli w terminie

30 dni od dnia doreczenia zawiado-
mienia kierujagcy pojazdem nie zto-
7y oswiadczenia o przyjeciu manda-
tu karnego albo odmowie jego przy-
jecia.

Projekt przewiduje wylaczenie te-
go obowigzku jedynie w dwoch przy-
padkach, tj. gdy zostanie udowodnio-
ne, ze:
® Przed zarejestrowaniem narusze-

nia pojazd zostat skradziony, prze-

niesiono jego wlasno$¢ albo nasta-
pita zmiana uzytkownika pojazdu
ujawnionego w centralnej ewiden-
cji pojazdow;

® Kierujacy pojazdem dziatat

w chwili naruszenia w stanie wyz-

szej koniecznosci.

Prawodawca pomingl sytuacje,
w ktdrej wlasciciel albo uzytkownik

pojazdu dochowal nalezytej staranno-
Sci i prawidlowo ustalit osobe kierujg-
g pojazdem, lecz z przyczyn od niego
niezaleznych nie jest w stanie dopro-
wadzi¢ do zlozenia przez nig wyma-
ganego oSwiadczenia.

Dokumentacja zamiast
osSwiadczenia

ZMPD w liscie do Ministerstwa Infra-
struktury podkresla, ze przypadki
takie nie majg charakteru wylacznie
hipotetycznego. Kierowca moze prze-
bywac¢ na dtuzszym urlopie lub zwol-
nieniu lekarskim, zakonczy¢ zatrud-
nienie albo inng forme wspotpracy
z przedsiebiorca, badz z innych przy-
czyn pozostawac poza jego faktycz-
nym zasiegiem.
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Zrzeszenie wskazuje, ze ten prob-
lem ma szczegblne znaczenie dla
branzy transportu drogowego. Prze-
woznicy dysponujg czesto wieloma
pojazdami uzytkowanymi przez kie-
rowcdw w zmiennej obsadzie, a sek-
tor charakteryzuje sie znaczng rotacjg
pracownikow.

Istotna czeS¢ kierowcow pochodzi
ponadto z innych pafnistw. Po zakon-
czeniu wspélpracy kierowca moze
opuscic Polske, a nawigzanie z nim
kontaktu i uzyskanie podpisanego
oSwiadczenia moze okazaé sie znacz-
nie utrudnione lub wrecz niemozliwe.

Przedsiebiorca nie dysponuje przy
tym instrumentami pozwalajacymi
zmusi¢ obecnego, a tym bardziej by-
tego pracownika lub wspotpracowni-
ka do zlozenia takiego oSwiadczenia.
Moze on zatem nadal posiada¢ doku-
mentacje pozwalajaca na prawidlowe
ustalenie osoby kierujacej pojazdem,
a jednocze$nie nie mie¢ realnej moz-
liwosci uzyskania od niej oSwiadcze-
nia wymaganego zapisem w projekcie.

ZMPD jest zdania, ze w tym kontek-
Scie nie mozna zgodzi¢ sie z zawarta
w uzasadnieniu projektu tezg, zgod-
nie z ktorg ,,projektowane zmiany nie
wplyna na sytuacje osob, ktore juz
W obecnym stanie prawnym stosu-
ja sie do obowigzujgcych przepisow
iwypelniajg ustawowe obowiazki, od-
powiadajac zgodnie ze swojg wiedzg
i stanem faktycznym na wezwania
GITD CANARD”. Przedsiebiorca mo-
ze bowiem terminowo zareagowacé
na zawiadomienie, prawidlowo usta-
li¢ osobe kierujaca pojazdem i przeka-
zac jej dane organom, a mimo to zo-
sta¢ obciazony oplata administracyj-
na, jezeli kierowca nie zlozy wymaga-
nego o$wiadczenia.

Drakonskie, niesprawiedliwe
kary

Zastrzezenia ZMPD sg tym powaz-
niejsze, ze wysokos¢ projektowanych
oplat administracyjnych znaczaco
przewyzsza wysoko$¢ mandatow kar-
nych przewidzianych za naruszenia,
w zwigzku z ktérymi oplaty te majg
powstawac.

Przykladowo, za przekroczenie do-
puszczalnej predkosci o nie wiecej niz
10 km/h mandat karny wynosi 50 zl,
podczas gdy w przypadku nieztoze-
nia przez kierujacego wymaganego
oSwiadczenia wlasciciel albo uzyt-
kownik pojazdu bedzie zobowigzany
do uiszczenia oplaty administracyjnej
w wysokosci 1500 zt. Oznacza to ob-
cigzenie go kwotg trzydziestokrotnie
wyzszg od mandatu przewidzianego
za samo naruszenie. Do takiej sytua-
cji moze dojs¢ rowniez wowczas, gdy
wiasciciel albo uzytkownik prawid-
towo zidentyfikowat kierujgcego oraz
dochowat nalezytej starannosci w ce-
Iu uzyskania od niego wymaganego
o$wiadczenia, lecz dzialania te oka-
zaly sie bezskuteczne.

Zdaniem ZMPD przewidziane w art.
140aq obnizenie oplaty administracyj-
nej o 20 % w przypadku jej uiszcze-
nia w terminie 30 dni moze nie sta-
nowié wystarczajacej zachety do szyb-
kiego uregulowania naleznosci. Jako
punkt odniesienia mozna wskaza¢
rozwigzanie stosowane w warszaw-
skiej komunikacji miejskiej w odnie-
sieniu do optat dodatkowych za prze-
jazd bez waznego biletu. W przypad-
ku uiszczenia oplaty bezposrednio po
jej natozeniu jej wysokoS¢ jest obni-
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zana o 40 %, natomiast przy zaplacie
w terminie 7 dni — o 30 %.

Zrzeszenie uwaza, ze zwiekszenie
wysokoSci obnizki lub wprowadzenie
jej gradacji w zaleznosci od terminu
zaplaty mogloby zwiekszy¢ sktonnosé
zobowigzanych do szybkiego regulo-
wania nalezno$ci, a tym samym przy-
czyni¢ sie do sprawniejszego koficze-
nia postepowarn.

Projekt wymaga réwniez doprecy-
zowania zasad przedawnienia oplaty
administracyjnej przez jednoznaczne
wskazanie wlaSciwego terminu i spo-
sobu obliczania jego biegu albo wy-
razne odestanie do przepisow, ktore
maja w tym zakresie zastosowanie.

Opieszatosc organu

Zastrzezenia ZMPD budzi ponadto
brak okre$lenia terminu, w ktérym or-
gan powinien wystawi¢ i wysta¢ za-
wiadomienie, o ktérym mowa w pro-
jektowanym art. 140aj. Brak takiego
terminu dodatkowo poglebia opisany
wczesniej problem.

Im wiecej czasu uptynie od zare-
jestrowania naruszenia tym wieksze
jest prawdopodobienistwo, ze wska-
zane wczesniej okolicznosci uniemoz-
liwia przedsiebiorcy skontaktowanie
sie z kierowca i uzyskanie od niego
wymaganego o$wiadczenia.

OpieszaloS¢ po stronie organu moze
zatem prowadzi¢ do obcigzenia oplatg
administracyjng wlasciciela albo uzyt-
kownika pojazdu, mimo Zze prawidlo-
wo ustalil on kierujacego i podjat z na-
lezyta staranno$cig wszystkie pozosta-
jace w jego dyspozycji dziatania.

Z tego wzgledu projekt powinien zo-
bowiazywaé GITD do doreczenia za-
wiadomienia bez zbednej zwloki, nie
p6zniej jednak niz w ustawowo okre-
Slonym terminie liczonym od dnia
zarejestrowania naruszenia. Mozna
w tym zakresie rozwazy¢ przyjecie
terminu 60 dni.

Jezeli zawiadomienie zostatoby
doreczone po jego uptywie, wlasci-
ciel albo uzytkownik pojazdu, o kto-
rym mowa w art. 78 ust. 4a i 4b, po-
winien mie¢ mozliwo$¢ zwolnienia
z obowigzku uiszczenia oplaty admi-
nistracyjnej, jezeli wykaze, ze wsku-
tek uptywu czasu uzyskanie oSwiad-
czenia kierujgcego stalo sie niemoz-
liwe albo nadmiernie utrudnione,
w szczego6lnosci z powodu zakoncze-
nia wspblpracy z kierowca.
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Wystawa ciezarowek
w Hanowerze:
elektryfikacja
nie wypalita

Podczas wystawy samochodow ciezarowych w Hanowerze producenci
postawili na wodor, pokazali takze silniki wysokoprezne przygotowane
do homologacji na norme Euro VII.

Robert Przybylski

opyt na elektryki jest za-

’ skakujgco maty, przewozni-

cy wolag sprawdzone i tan-

sze diesle. Kolejna generacja

z takim napedem bedzie jesz-

cze oszczedniejsza od obecnej. Merce-
des-Benz wprowadzi do sprzedazy
w kwietniu przeszlego roku model Po-
werliner. Zmodyfikowane silniki oraz

skrzynie biegéw (w tym przekladnia
G291 w standardzie) zapewnig 4-pro-
centowe oszczednosci zuzycia paliwa
w stosunku do obecnego modelu.

Wynikaja one po czesci takze z za-
stosowania op6znienia w zamknie-
ciu zaworéw podczas suwu spreza-
nia. Ten tzw. cykl Millera jest uzywa-
ny w wielu silnikach, np. Toyoty Prius
i dieslach DAF.

Mniejsze opory sa rowniez efektem
zastosowania jeszcze rzadszych ole-

jow silnikowych, jednak przy zacho-
waniu dotychczasowej czestotliwoSci
ich wymiany.

Nowy silnik Renault DE13 R,
wspblpracujacy z nowa generacja
skrzyn biegéw Optidriver, zapewnia
oszczedno$¢ paliwa siegajaca 4 proc.
w poréwnaniu z poprzednig generacja
ijest przystosowany do zasilania pali-
wami odnawialnymi HVO oraz B100.

Scania poprawita efektywno$é
energetyczng o 2 proc. i w takiej pro-
porcji zmalalo zuzycie paliwa.

Zmodernizowane silniki przygoto-
wane sg juz do spetnienia normy Eu-
ro VII, ktéra zacznie obowigzywac 29
maja 2028 roku dla nowych modeli
i rok pézniej dla nowych, rejestrowa-
nych po raz pierwszy egzemplarzy.

Zaden producent nie ma jeszcze ho-
mologacji, poniewaz Komisja Europej-
ska nie przygotowala przepisow. Mia-
1y by¢ gotowe w listopadzie br., ale KE
ugrzezta w przepisach dla aut osobo-
wych i regulacje dla ciezaréwek be-
da gotowe dopiero w przysztym roku.

Producenci wola elektryki

Przewoznicy glosujg portfelami i ku-
puja samochody spalinowe, co mar-
twi producentéw taboru. Europejskie
Stowarzyszenie Producentéw Samo-
chodéw ACEA ostrzega, ze popyt ryn-
kowy pozostanie zbyt niski, aby pro-

ducenci mogli wywiazac sie ze swoich
zobowigzan na rok 2030.

Komisja Europejska wymaga, aby
udziat elektrykoéw w rejestracjach
w 2030 roku siegnal 35 proc., gdy
ubiegloroczny udziat ledwo przekro-
czyl 2 proc., cho¢ w ofercie jest 60
elektrycznych modeli ciezarowek.

Producenci sa takze niezadowoleni
z opdznieri we wdrazaniu przez kra-
je dyrektywy o eurowiniecie. Powo-
duje ona podniesienie myta dla diesli
i zrownuje tym samym koszty ich
uzytkowania z elektrykami, podobnie
jak dyrektywa RED III, ktéra zwiekszy
ceny paliw mineralnych.

Prezeska Daimler Truck Ka-
rin Radstrém uwaza, zZe jesli tempo
wdrozenia nie zwiekszy sie, to nale-
Zy zmienic zalozenia. — Producent ta-
ki jak my zaptaci 120 mln euro kary
za jeden procent niespetnienia limitu
emisji CO2. My bedziemy 10 proc. za
celem, wiec kara siegnie 1,2 mld eu-
ro i zniknie dochodowo$¢ — ostrzega
Radstrém.

Przemyst alarmuje, Ze elektryfika-
cji transportu nie wspieraja rzady, in-
frastruktura nie jest gotowa. — Nale-
zy przyspieszy¢ jej rozw6j. W UE dzia-

ta 2000 punktéw szybkiego tadowa-
nia, gdy potrzeba 35 tys. w 2030 roku.
Mamy 187 stacji wodorowych na 350
bar, a potrzebujemy tysigc stacji ze
zbiornikami na 700 bar — poréwnu-
je Radstrom.

ACEA argumentuje, Ze nakladanie
kar za nieprzestrzeganie norm nie
spowoduje wzrostu liczby bezemisyj-
nych ciezaréwek na drogach. Miliardy
euro nie trafig na rozwo6j technologii
i mocy produkcyjnych niezbednych
do transformacji, jednoczes$nie osta-
biajgc europejskich producentéw
w obliczu zaostrzenia sie globalnej
konkurencii.

Chinski smok

Globalna konkurencja to Chiny. Tam-
tejsi producenci zapewniaja, ze spel-
nig zardbwno nowa norme czystosci
spalin, jak i limit emisji CO2, ponie-
waz opanowali produkcje diesli oraz
napedéw elektrycznych.

Najwieksi chinscy producenci wy-
stawili sie na targach w Hanowerze.
BYD, Sinotruk, Dongfeng i FAW miaty
wielkie stoiska. Mniejsze ekspozycje
miaty Foton, Sany, GAC, JAC, Maxus,

ouiE OF ADVANCED
:E anUTY FUEL
cELL o STER™

SuperPhoenix, Deep Way. Wszyscy
zacierajqg rece i snujg plany podboju,
cho¢ zadnych liczb podawacé nie chca.
W Austrii ruszyl montaz ciezaréwek
SuperPhanter (Graz) i Sitrak (Steyr). Si-
trak ma przedstawiciela w Turcji i Au-
strii, zapowiada otwarcie importera
w Czechach, na Wegrzech i Stowacji.
Zdradza, ze ceny beda o 30 proc. niz-
sze niz u europejskiej konkurencji.
Nic dziwnego, Ze na targach w Ha-
nowerze ustawiala sie niemal kolejka
do uzyskania przedstawicielstwa na
kolejne kraje. Polska firma SIS Trans
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podpisata 16 wrzeSnia umowe dystry-
bucyjna z Sinotruk. Polska sp6tka ma
zbudowac do 2029 roku krajowa sie¢
15 punktéw dilerskich.

Elektryczny SuperPanther eTopas
600 jest oferowany w Polsce przez
sp6tke Lontex. Obie chinskie mar-
ki przyznaja, Zze w tym roku chcia-
tyby sprzeda¢ w UE ,,po kilkaset cie-
zarbwek”.

BYD zapowiadal w marcu br. eks-
port 1,5 mln aut osobowych i cieza-
rowych, ale w Hanowerze podni6st
prognozy do 1,9-2,0 mln. W przysztym
roku planuje sprzeda¢ 2,5 mln pojaz-
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doéw, z czego niewielka cze$¢ bedzie
stanowic elektryczny ciggnik siodto-
wy BYD ETT 44, dostepny w UE od
drugiego kwartatu 2027 roku.

Dongfeng informuje, Ze planuje
sprzeda¢ w Europie 80 tys. pojazdow
wszystkich klas i milion aut tgcznego
eksportu w 2028 roku i szuka dileréw.

Chinskie koncerny proponuja eu-
ropejskim firmom dostawy akumu-
latoréw, elektrycznych silnikow, fa-
lownikéw i elektrycznych osi. Z tych
komponentéw lokalni przedsiebiorcy
mogg montowaé wlasne samochody
ciezarowe.

Wodér - ostatnia deska
ratunku

Skoro samochody elektryczne nie zna-
lazly klientoéw, przemyst szuka szansy
w wodorze. W ogniwa wodorowe zain-
westowaty Daimler Truck i Volvo, a do
tej spolki (nazwanej cellcentric) doj-
dzie Toyota. Najpowazniejszym kon-
kurentem jest kanadyjski Ballard, kt6-
ry w niewielkiej skali produkuje ogni-
wa dla autobusoéw i kolejnictwa (od-
biorca jest m.in. Solaris).

Ogniwa wodorowe s3 jednak ca-
ly czas w fazie badan, wiec szybsze
przejScie na alternatywne paliwa mo-
ze zapewni¢ wod6r spalany w silni-
kach ttokowych.

Takie silniki oferuje m.in. Deutz,
a przygotowuja konkurenci: Daimler
Truck, Volvo, Cummins, MAN. Dla
wielu dostawcg aparatury paliwowej
jest Bosch. Jego specjaliSci oceniaja,
ze wodorowy silnik ttokowy ma trwa-
o$¢ porownywalna do wersji wysoko-
preznej, czyli 30 tys. godzin pracy (1,5
mln km przebiegu). Najwiekszg trud-
noscia jest uchronienie silnika od
spalania stukowego, o co bardzo la-
two, poniewaz wodor spala sie bardzo
szybko. Silniki pracuja na bardzo ubo-
giej mieszance ze wspdlczynnikiem
lambda powyzej 2. Lambda wynosi 1,
gdy mieszanka jest idealna — na
1 gram paliwa przypada dokladnie
14,7 grama powietrza.

Bosch uwaza, Ze akceptacja ryn-
kowa ttokowych silnikéw wodoro-
wych zalezy od tgcznego kosztu za-
kupu i uzytkowania. Jesli bedzie
atrakcyjny, technologia ma szan-
se znalez¢ nabywcow, co przedtu-
zy funkcjonowanie fabryk silnikow
jakie znamy.

Unilink

LIDER UBEZPIECZEN

Razem lepiej!

Sprawdz nowe
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Nowa, szeroka oferta
ubezpieczeniowa

ple

Unilink

LIDER UBEZPIECIEN
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Zrzeszenie przygotowato dla przewoznikow szeroka oferte ubezpieczeniowa
specjalistycznych polis komunikacyjnych i majatkowych oraz ubezpieczen

zyciowych i zdrowotnych.

Robert Przybylski

MPD i firma ubezpiecze-

niowa Unilink rozpoczyna-

ja wspolprace, ktorej celem

jest wzmocnienie ochrony

ubezpieczeniowej polskich
przewoznikéw drogowych oraz zwiek-
szanie ich Swiadomosci w zakresie za-
rzadzania ryzykiem. 28 lipca w siedzi-
bie ZMPD porozumienie w tej sprawie
podpisali prezes Zrzeszenia Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogo-
wych w Polsce Jan Buczek oraz pre-
zeska zarzadu Unilink Aleksandra
Friedel.

Wiasciwie dobrana ochrona ubez-
pieczeniowa jest jednym z istotnych
elementéw bezpieczenstwa firmy
transportowej. — Dla przewoznika
ubezpieczenie nie powinno by¢ wy-
lacznie formalnym obowigzkiem czy
kolejnym kosztem prowadzenia dzia-
talnosci. To przede wszystkim na-
rzedzie zarzadzania ryzykiem i za-
bezpieczenia firmy na wypadek zda-
rzen, ktérych nie sposob przewidzie¢
— podkresla Jan Buczek, prezes ZMPD.

Potaczona wiedza

ZMPD i firma Unilink polacza wiedze
i doswiadczenie, aby tworzy¢ rozwig-

zania odpowiadajgce na rzeczywiste
potrzeby przedsiebiorstw transporto-
wych. — Wspoélpraca z ZMPD to dla
nas naturalne polgczenie kompeten-
cji ubezpieczeniowych z praktyczng
wiedzg Zrzeszenia. Naszg ambicjg jest
dostarczanie rozwigzan, ktore odpo-
wiadaja na realne ryzyko i jednoczes-
nie wpisujg sie w indywidualng spe-
cyfike kazdego przewoznika. Jako naj-
wiekszy posrednik ubezpieczeniowy
w Polsce zapewniamy dostep do
eksperckiego doradztwa w pel-
nym spektrum: od OCP, przez
ochrone majatku i firmy, po ubez-
pieczenie zycia, zdrowia, NNW
i turystyczne — wymienia prezeska za-
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rzadu Unilink Aleksandra Friedel.

Wskazuje, ze wspOlpraca pomie-
dzy Unilink a ZMPD pozwala pota-
czy¢ kompetencje obu organizacji. —
ZMPD od wielu lat jest najwazniejszg
organizacjg zrzeszajgca polskich prze-
woznikéw drogowych i bardzo dobrze
zna specyfike branzy transportowej
oraz potrzeby swoich cztonkéw. Z ko-
lei Unilink dysponuje szerokim do-
stepem do rynku ubezpieczeniowe-
go, specjalistycznym know-how oraz
zespolami ekspertéw obstugujgcych
klientow firmowych w catej Polsce.
Naszym celem nie bylo tworzenie do-
datkowego ogniwa, ale zapewnienie
przewoznikom tatwiejszego dostepu
do szerszej oferty ubezpieczeniowej,
wiekszej liczby ubezpieczycieli oraz
profesjonalnego wsparcia w zakresie
doboru ochrony. Dzieki temu cztonko-
wie ZMPD mogg korzystaé z rozwig-
zan dopasowanych do specyfiki swo-
jego biznesu od zaufanego i kompe-
tentnego partnera, ktoérego oferta jest
konkurencyjna i najszersza na rynku
— ttumaczy Aleksandra Friedel.

Na kompleksowy charakter wspbt-
pracy zwraca uwage takze kierow-
niczka zespotu ds. ubezpieczen trans-
portowych ZMPD Aneta Kobyliniska. —
Wspotpraca ZMPD z multiagencjg Uni-
link zaktada m.in. poszerzenie oferty
dla przewoznikéw oraz ich pracow-
nikéw o ubezpieczenia pozakomu-
nikacyjne, w tym pakiety medyczne,
ochrone zdrowotng i Zyciowa. Sku-
piamy sie jednak na ubezpieczeniach
transportowych, komunikacyjnych —
informuje Aneta Kobylifiska.

Specjalistyczna oferta

Prezes ZMPD zaznacza, Ze wazne jest,
aby ochrona byta dopasowana do spe-
cyfiki transportu drogowego. — Chce-
my, aby przewoznicy mieli dostep nie
tylko do wlasciwie dobranych produk-
tow ubezpieczeniowych, ale przede
wszystkim do wiedzy, ktoéra pozwoli
im $wiadomie zarzadzac ryzykiem —
przyznaje Jan Buczek.

Unilink od wielu lat obstugu-
je klientdw z sektora transportowe-
go i logistycznego, oferujac miedzy
innymi ubezpieczenia OCP prze-
woznika, Cargo, flotowe oraz szero-
ki zakres ubezpieczen dla przedsie-
biorstw transportowych. — Wspét-
praca z ZMPD nie oznacza wejscia
na nowy rynek, lecz istotne wzmoc-
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nienie naszej obecnosci w segmen-
cie transportowym. Postrzegamy te
wspolprace jako mozliwos¢ jeszcze
lepszego dopasowania oferty do po-
trzeb przewoznikéw i budowania wy-
specjalizowanych programéw ubezpie-
czeniowych dla przedsiebiorcow dzia-
Tajgcych w tej branzy — wskazuje pre-
zeska Unilink.

Wyjasnia, ze w ramach wspotpracy
z wieloma zakladami ubezpieczen Uni-
link moze organizowaé ochrone obej-
mujaca réwniez towary o podwyzszo-
nym ryzyku oraz wysokiej wartoSci. —
Kazdy taki przypadek wymaga indy-
widualnej analizy profilu dziatalnoSci
przewoznika, rodzaju przewozonego to-
waru, tras przewozu, stosowanych za-
bezpieczen oraz historii szkodowej. Nie
istnieje jedno uniwersalne rozwigzanie
dla wszystkich przewoznikéw przewo-
zacych towary wysokiego ryzyka. Na-
szg rolg jest przygotowanie oferty od-
powiadajacej konkretnym potrzebom
Klienta i mozliwoSciom rynku ubezpie-
czeniowego — zapewnia prezeska Uni-
link.

Przypomina, Ze Unilink nalezy do
miedzynarodowej grupy Acrisure i ma
dostep do rozwigzan spoza polskiego
rynku, w tym do syndykatu Lloyd’s,
dzieki czemu potrafi zaoferowaé polisy
pokrywajace nawet najtrudniejsze do
ubezpieczenia ryzyko.

Unilink Group jest najwiekszym
posrednikiem w Europie Srodkowo-
-Wschodniej, dziata w 9 krajach: Gre-
cji, Moldawii, Rumunii, Bulgarii, Sto-
wenii, Czechach, Stowacji, Chorwacji
i w Polsce.

Stabilni partnerzy

W wyborze ZMPD znaczenie miata moc-
na sytuacja finansowa Zrzeszenia. Pre-
zeska podkresla, ze dobra kondycja or-
ganizacji zawsze jest pozytywnym syg-
natem przy budowaniu wieloletnich
relacji biznesowych. — Tym bardziej
doceniamy stabilno$é ZMPD. Widzimy
w ZMPD partnera, ktéry skutecznie re-
prezentuje Srodowisko transportowe
i rozumie potrzeby przedsiebiorcow.
To wlasénie polaczenie doSwiadcze-
nia branzowego ZMPD z kompetencja-
mi ubezpieczeniowymi Unilink tworzy
warto$¢ dodang dla przewoznikow —
podkresla Aleksandra Friedel.

Aneta Kobylinska przypomina, ze
agencja ubezpieczeniowa oraz osoby
wykonujace czynnoSci posrednictwa
ubezpieczeniowego majg obowigzek
posiadania odpowiedniego zabezpie-
czenia finansowego. — Wynika to bez-
posrednio z przepiséw prawa, ktdrych
celem jest ochrona klientow. Agen-
ci ubezpieczeniowi (ktérzy wykonuja
czynnoSci na rzecz wiecej niz jedne-
go zakladu ubezpieczen) oraz brokerzy
majg ustawowy obowigzek posiadania
polisy OdpowiedzialnoSci Cywilnej (OC)
— wymienia kierowniczka zespotu ds.
ubezpieczen transportowych ZMPD.

Unilink ma stabilng sytuacje finan-
sowg, spo6tka nalezy do amerykan-
skiego funduszu Acrisure, wczeSniej
mniejszoSciowym udzialowcem byt
fundusz Enterprise Investors. Aktywa
Unilink siegnety na koniec 2025 roku
1,1 mld zi, przychody 472,3 mln zt, zysk
48,6 mln z1. Kapitat zakladowy wynosi
8,4 min zl.
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Od pioniera
do lidera

Nie zawsze pionier staje sie liderem rynku
i utrzymuje sie na nim przez 130 lat.
Przygladamy sie kluczowym momentom
w historii ciezarowek Mercedes-Benz.

Robert Przybylski

o kilku latach konstruowa-
) nia, licznych prébach i po-
prawkach 1 pazdziernika
1896 roku firma Daimler-Mo-
toren-Gesellschaft (DMG) do-
starczyta do Londynu pierwszy samo-
chéd ciezarowy. Pojazd ten, wyposa-
zony w dwucylindrowy silnik o mo-
cy 3 kW (4 KM), przystosowany byt do
przewozu tadunku o masie 1,5 tony.
W tym samym roku firma Benz sprze-
dala paryskiemu domowi towarowe-
mu ,,Le Bon Marché” pojazd dostaw-
czy z zabudowq skrzyniowa.

Pierwszefnstwo maja parowce

Nie byly to pierwsze samochody cie-
zarowe, bowiem juz w 1765 roku fran-
cuski wojskowy inzynier Nicolas-Jo-
seph Cugnot powzial plan budowy
artyleryjskiego ciggnika napedzane-
go silnikiem parowym. Pierwszg wer-
sje uruchomit w 1769 roku. Pojazd ten

mial 7,25 metra dlugosci i 2,19 metra
szeroko$ci, za$ Srednica tylnych kot
wynosila 1,23 metra. Masa wlasna sie-
gala 2,8 tony, a w stanie pelnego ob-
cigzenia ciggnik wazyt 8 ton.

Krol Francji Ludwik XV wytozyt 20
tys. liwréw na te prace, co moze byé
odpowiednikiem nawet kilku milio-
néw dzisiejszych zlotych.

Pierwszy model okazal sie obiecu-
jacy, ale wymagal poprawek, wiec
general i inzynier francuski, inspek-
tor i reformator artylerii Jean-Baptiste
Vaquette de Gribeauval oraz minister
kréla Ludwika XV Etienne-Francois
de Choiseul wysuptali fundusze na
drugi prototyp. Do jego budowy wia-
dze zaangazowaly w kwietniu 1770
roku Denisa Brézina z arsenalu w
Strasburgu, ktéry wykonat cylindry
i tloki.

Pojazd mogt pociggnaé 4 tony i po-
ruszac sie z predkoScig do 4 km/h.
Miat dwa kota z tylu i jedno z przo-
du, ktére podtrzymywalo kociot paro-
wy. Byt on tak ciezki, ze nawet dwoch
silnych mezczyzn mialo klopot, aby

skreci¢ koto. Podczas préb w 1770 ro-
ku nie udalo sie im w pore dokonaé
manewru i prototyp wjechal w mur.
Po naprawach parowy wehikut byt go-
towy w czerwcu 1771 roku, okazalo sie
jednak, Ze nie zastgpi on koni.

Sukces parowych kolei nie dawat
wynalazcom spokoju. We Francji kil-
ku z nich budowato lekkie parowe
maszyny drogowe o bardzo zaawan-
sowanej konstrukcji. ,,Postuszna”
Amédée-Ernesta Bollée z 1873 roku
miala nie tylko przednie kota zamon-
towane na zwrotnicach, ale i mecha-
nizm réznicowy. Leon Serpollet zbu-
dowat kilka lekkich osobowych pa-
rowcoéw i na jednym z nich w 1890
roku wystartowal w wyScigu z Pary-
za do Lyonu. Najpowazniejszym wy-
tworca parowych samochodéw sta-
la sie spotka De Dion, Bouton i Tre-
pardoux, ktéra w Paryzu z sukcesem
zbudowata kilkana$cie typéw paro-
wych aut.

Jednak to nie parowe pojazdy sta-
ly sie powszechne na drogach, lecz
benzynowe, choé pierwsza jazda na-

pedzanego benzyng pojazdu bez ko-
ni nie byla zbyt udana. Wynalazca
i konstruktor silnika oraz troéjkotow-
ca Jean-Joseph Etienne Lenoir nie byt
zachwycony Srednig predkoscia prze-
kraczajaca ledwo 6 km/h, jaka uzy-
skat jego pojazd.

Lenoir we wrze$niu 1863 roku wy-
brat sie nim w 18-kilometrowg trase
z warsztatu przy Rue de la Roquette
w Paryzu do Joinville-le-Pont i z po-
wrotem. Ponad rok wczes$niej Lenoir
opracowal gaznik ulatniakowy, co
umozliwilo zastapienie kiopotliwego
w transporcie gazu Swietlnego ben-
zyna. Lenoir takze byt konstruktorem
zaptonu przy pomocy cewki indukcyj-
nej Ruhmkorffa oraz wynalazca Swie-
cy zaptonowej.

Tworca wspominat jazde jako bar-
dzo glodna. — Jednocylindrowy silnik
o mocy 1,5 KM osiggat 100 obrotéw na
minute, a wiec byl bardzo powolny
w stosunku do obecnych, robigcych
700-800 - tlumaczyt w wywiadzie
pod koniec XIX wieku. Dodat, ze sil-
nik jego pojazdu byt stosunkowo du-

Artyleryjski ciagnik Cugnota
byt trudny do sterowania.
Na ilustracji wjezdza w Sciane,

- -

zy, mial pojemnos¢ 2,5 litra, przy
Srednicy cylindra 180 mm i skoku tlo-
ka 100 mm. Pojazd potrzebowal spo-
rych iloci wody i benzyny, jednak re-
zultaty byly skromne. — Kolejny silnik,
o0 mocy dwbéch koni mechanicznych
zamontowalem w todzi i rezultaty by-
ly duZo lepsze — stwierdzil i sprzedat
samochod carowi Rosji Aleksandro-
wi II, ktéry zainteresowat sie nowin-
ka techniczna.

Imperator mial nosa, bowiem ttoko-
we silniki parowe catkowicie znikne-
ly z zuzytkowania, zastgpione m.in.
przez tlokowe silniki spalinowe.

Nowy naped, ale ten sam
sponsor

Juz w latach 70. XIX stulecia silni-
ki Lenoira znalazly sie w cieniu nie-
mieckiej firmy Deutz, ktéra budowata
silniki pracujace w systemie 4-suwo-
wym, opatentowanym (po raz kolej-
ny) w 1876 roku przez wiascicieli fir-
my: Nicolasa-Augusta Otto i Eugena
Langena.

Przy¢mily je zupelnie szybkoobroto-
we silniki Benza (400 obr/min) i Da-
imlera (700 obr/min). Obaj konstruk-
torzy zbudowali je z my$lg o samo-
jazdach (automobilach) zastepuja-
cych powozy i zaczeli je z sukcesem
sprzedawac. W 1896 roku poszerzyli
oferte o samochody uzytkowe. Klien-
tow znalezli za granica, podobnie jak
w przypadku wiekszosci modeli oso-
bowych.

Potencjat motoryzacji dostrzegto
wojsko, ktére doptacalo do zakupu
aut. Motoryzacje transportu popierat
takze niemiecki sztab generalny. Od
1912 roku znalazt fundusze dla ciez-
kiego taboru (4 lata wcze$niej zaczat
subsydiowac zakupy aut osobowych
i motocykli). We Francji subsydio-
wanych bylo od 1912 roku 20 typéw
réznych marek, w tym cztery mode-
le Berlieta. Np. w 1913 roku nabyw-
ca Berlieta CBA, za ktérego zaptacit
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18 tys. frankoéw, otrzymywal zwrot
5,9 tys. Kupujac 3-tonowego Peugeota
za 15 tys. frankéw, odzyskiwat 6,9 tys.
frankéw. Suma byla wyzsza, bo Peu-
geot mial kota obu osi chronione gu-
mowymi masywami, mniej niszczacy-
mi drogi od stalowych két. W sierpniu
1914 roku armia francuska miata bty-
skawiczny dostep do szeSciu tysiecy
ciezardwek.

W 1912 roku miesieczna produkcja
we Francji siegata 250 ciezaréwek,
z czego 60 procent dostarczatl Berliet.

W 1912 roku rzad USA nie mys$lat
o wojnie lagdowej, ale opublikowal wy-
magania stawiane ciezar6wkom kupo-
wanym przez administracje rzgdowa.
Nie martwit sie o brak taboru dla woj-
ska, bo w 1913 roku 170 producentéw
wypuscilo 51 586 ciezaréwek, dystan-
sujac pozostale kraje. Dwa lata p6z-
niej ciezaréwki zdobyly w USA prze-
wage nad konmi. Kierowca dostawat
20 dol. tygodniowo, gdy furman tyl-

ko 14. Ciezar6wki mozna byto kupo-
wac na raty, wiec zniknat problem ich
wysokiej ceny.

W 1914 roku taczna produkcja
wszystkich czterdziestu niemieckich
producentéw siegneta 2239 ciezar6-
wek. W czasie wojny przemyst dostar-
czyl wojsku ponad 40 tys. samocho-
dow. W listopadzie 1918 roku armia
kajzerowska dysponowata dwudzie-
stoma piecioma tysigcami ciezaro-
wek, jednak w wiekszoSci staty one
na kotkach, bo nie bylo paliwa oraz
gumy na masywy. Najwiekszymi pro-
ducentami byli: Buessing, NAG, MAN,
Mannsemann-MULAG. Benz w latach
wojny rocznie wypuszczat ponad 1200
ciezardéwek, za$ Daimler budowat od
605 w 1914 roku do 996 w 1918 roku.

Podczas wojny z taSmy montazowej
zakladow Berlieta w Lyonie (przygo-
towanej na wzor fabryk amerykan-
skich) zjezdzato pod koniec 1917 roku
50 samochod6éw modelu CBA dzien-

Ciezaréwka Daimlera dla '
stuttgarckich wodociagow

nie, to jest pottora tysigca miesiecz-
nie. W 1918 roku produkcja zmalata
do tysiaca sztuk miesiecznie, ponie-
waz rownolegle fabryka wypuszcza-
1a dziennie 16 czolgdw konstrukcji Re-
nault. Berliet dostarczyt wojsku 25 tys.
ciezaréwek, na 37 800 wszystkich ma-
rek francuskich.

Po wojnie ciezaréwki przestaty byé
sensacja, a z czasem staly sie podsta-
wa europejskiego transportu. W Eu-
ropie zarejestrowanych bylo w 2024
roku ponad 7 mln samochodéw cie-
zarowych o dmc powyzej 2,5 tony,
a w 2025 roku zarejestrowano ich
przeszto 371 tys.

Oszczedne silniki

Zdemobilizowani po wojnie kierow-
cy zabrali sie za ustugi transportowe.
Niemiecki kierowca Arndt Wobst, ktory
w rodzinnej firmie zajat sie prowadze-
niem ciezaréwki wspominal, ze pierw-
szy kontrakt na przewdz nig dotyczyt
transportu wegla z kopalni Olaba nie-
daleko Kleinsaubernitz do Budziszy-
na. ,,Wkrotce zaczeliSmy wybieraé sie
w dalsze trasy. PrzewoziliSmy produk-
cje papierni w Budziszynie do Berlina.
Na ciezaréwke i przyczepe tadowali-
Smy tacznie 8 ton papieru. Wyrusza-
liSmy z Budziszyna o 6-7 wieczorem
i byliSmy w Berlinie dobre p6t doby
pozniej. Niezbyt dobre materialy, z kt6-
rych zbudowano ciezaréwke oraz zte
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Pierwszy Mercedes
z wysokopreznym silnikiem

i

drogi powodowaly czeste awarie i cigg-
nace sie naprawy. Drobniejsze uszko-
dzenia, jak pekniecie taficucha, z ta-
twoScig sami reperowaliSmy. Narze-
dzia, nity i ogniwa, podobnie jak za-
pas paliwa, zawsze mieli$my pod reka.
Gdy teren byl ptaski, osiggaliSmy 30-
35 km/h. Jednak czeste postoje zmniej-
szaly Srednig do 8 km/h. Bardzo cze-
sto oliwiliSmy tancuchy napedowe.
Z tytu ciezaréwki wisiala stara becz-
ka po Sledziach wypelniona zuzytym
olejem. Pomocnik kierowcy musiat co
jakis czas wyjs¢ z kabiny i rozprowa-
dzaé ten olej pedzlem po fancuchach.
Naprawy potamanych resoréw byty
bardziej skomplikowane. MusieliSmy
korzysta¢ z pomocy najblizszego ko-
wala, ale zeby dojecha¢ do niego, pod
ciezarbwke wsadzaliSmy konar uciety
z przydroznego drzewa”, opisywat na-
prawy Wobst.

Ciezarowki byly szybsze od wozéw
konnych i bardziej elastyczne od ko-
lei, ktore po wojnie cierpiaty na brak
taboru. Kosztowna byta jednak ben-
zyna, zuzywana w duzych ilosciach
i na dodatek obcigzona coraz wiekszy-
mi podatkami.

Odpowiedzig przemystu byt silnik
wysokoprezny. W 1923 roku prototy-
py ciezaréwek z takim silnikiem po-
kazaty: MAN, Benz i Mercedes. Pierw-
sza jazda prébna 5-tonowej cieza-
réwki Benz z silnikiem OB 2 o mocy
45 KM odbyta sie 10 wrzeénia 1923 ro-

retro

BACH - A—S-

i

ku w trudnym pagdrkowatym terenie
wokot Gaggenau.

Raport stwierdzat: ,,Szczegblnie
zachwyca korzystne zuzycie paliwa
— OB 2 zasilany olejem smotowym
z wegla brunatnego zuzywa o ok.
jedng czwartg paliwa mniej od silni-
ka benzynowego o takiej samej mo-
cy”. Rewelacyjnie niskie koszty pa-
liwa wynikatly z nizszej w stosunku
do benzyny ceny oleju smolowego.
Oprocz oleju smotowego nowy silnik
mogt by¢ réwniez ,,napedzany olejem
gazowym, nafta, olejem teksaniskim
oraz z6ttym lub bragzowym olejem pa-
rafinowym” - reklamowata ten silnik
firma Benz.

W tym samym czasie odbywat pro-
by cieZzarowy Mercedes z silnikiem wy-
sokopreznym z pneumatycznym wtry-

»Szybka ciezaréwka” Mercedesa

skiem paliwa. Spektakularnym wyda-
rzeniem byl przejazd pomiedzy zakla-
dami Daimlera w Berlin Marienfelde
i Stuttgarcie (miasta dzieli ponad 600
km); jazda w dwie strony trwata od 20
do 30 wrzeSnia 1923 roku. Daimler za-
prezentowal pojazd uzytkowy z silni-
kiem wysokopreznym typ 5C juz na
poczatku pazdziernika 1923 roku na
berlifiskiej wystawie samochodowej.
Zarbéwno OB 2 jak i 5C byty silnikami
prébnymi, wytwarzanymi w niewiel-
kich iloSciach. Po potgczeniu firm Benz
& Cie. i DMG w 1926 roku koncepcija sil-
nika wysokopreznego z pneumatycz-
nym wtryskiem paliwa ustgpila miej-
sca pomystowi komory wstepnej Benza.
Pierwsza wspo6lng konstrukcjg jednost-
ki wysokopreznej z komorg wstepna byt
szeSciocylindrowy silnik OM 5 z roku
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1927 (moc 75 KM przy 1300 obr./min,
pojemnos$¢ skokowa 8,6 1). Instalacje
wtryskowg przygotowat Bosch.

Skrot OM dla silnikéw wysokoprez-
nych, zachowany do dzi§ w nomen-
klaturze Mercedes-Benz, pochodzi
od niemieckiego okreSlenia ,,Oelmo-
tor” — silnik olejowy. Dyrekcja Daim-
lera nie zgodzila sie, aby silniki nazy-
wac ,,Diesel”, poniewaz Rudolf Diesel
byl pracownikiem konkurencyjnej fir-
my MAN.

Pieciotonowg ciezar6wke Mercedes-
-Benz typ L 5 wyposazano na zycze-
nie w silnik OM 5 lub silnik benzyno-
wy M 36 (100 KM przy 2000 obr./min).
LzZejsze modele mialy wylacznie silniki
benzynowe, ktérym nabywcy poczat-
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Ciezarowki na parking
—
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kowo bardziej ufali.

Z czasem diesel stat sie jedynym
zrédlem napedu taboru ciezarowe-
go, nikomu tez nie przeszkadza na-
zwa Diesel. Na $wiecie zarejestrowa-
nych jest przeszto 180 mln pojazdéow
i maszyn roboczych oraz 35 mln gene-
ratoréw z dieslem, szacuje firma Mar-
ket Reports. Tylko w USA zarejestrowa-
nych jest 13 mln ciezardwek napedza-
nych dieslem oraz 2,8 mln ciggnikéw
rolniczych.

Warto$¢ Swiatowego rynku duzych
diesli wyceniana jest przez S&S Insi-
der na 37 mld dol. Bosch jest nadal
jednym z najwazniejszych dostawcow
aparatury paliwowe;j.

Nieoczywisty lider

W czerwcu 1942 roku niemiecki mi-
nister odpowiedzialny za uzbrojenie
i amunicje Albert Speer nakazat Bor-
gwardowi i Daimler-Benzowi produk-
cje Opla Blitza. Odpowiednik Benza
byt tak ciezki, Ze z materiatu na dwa
Daimler-Benze mozna byto wyprodu-
kowac 3 Ople Blitze. Na dodatek Weh-
rmacht wystawit ciezaréwce Opla bar-
dzo dobrg ocene.

Po drugiej wojnie Swiatowej trzyto-
nowy Opel Blitz byl jedynym pojaz-
dem, ktorego produkcje Mercedes-
-Benz mégl natychmiast wznowic. Do-
datkowym atutem byt fakt, ze za za-
ktady produkcyjne zaplacito pafistwo,
a linia produkcyjna ucierpiala stosun-
kowo nieznacznie w wyniku nalotéw.

Podczas spotkania zarzadu 24 lip-
ca 1945 roku prezes sp6tki Daimler-
-Benz Wilhelm Haspel podkreélil, ze
»Kwestia pojazdu trzytonowego jest
dla nas najwazniejszym wyzwaniem,
dlatego musimy pos$wieci¢ jej szcze-
gblna uwage”.

Konstruktorzy Daimlera przygoto-
wali w czasie wojny silnik wysoko-
prezny dla tego samochodu. Praco-
wat on pod wyzszym ci$nieniem niz
jednostka benzynowa, wiec otrzymat
siedem tozysk gléwnych zamiast czte-
rech stosowanych w wersji benzyno-
wej. Prace nad nim jednak Slimaczy-
ly sie.

Gdy w 1949 roku Opel wypowie-
dziat Daimler-Benzowi umowe licen-
cyjna (po nerwowych negocjacjach,
pierwotnie umowa konczyla sie w po-
towie 1947 roku), stuttgarcka firma juz
nie musiata zamykac¢ produkcji 3-to-
nowej ciezaréwki, poniewaz zmiany
w konstrukcji samochodu byty na ty-
le duze, ze produkcja nie naruszata
licencji.

90-konny silnik wysokoprezny
OM 312 zaprezentowany publicznie
w maju 1949 roku na targach eksporto-
wych w Hanowerze wywolal sensacje
w branzy. Byla to jednostka o mocy
z litra pojemnosci doréwnujacej sil-
nikowi benzynowemu. Co wiecej,
model L 3250 byl ciezar6wka z sil-

nikiem diesla, kto-
ra pod wzgledem sto-
sunku mocy do ma-
sy praktycznie nie
ustepowala pojazdom
z silnikami benzyno-
wymi. Mimo to silnik
OM 312 mial pewne
specyficzne cechy: je-
go prawa strona miala otwartg kon-
strukcje — podobng do tej w silniku
Opla - i byta zamknieta jedynie po-
krywa, co skutkowato niedostatecz-
na sztywnoscia. Dos$¢ czesto docho-
dzito do peknie¢ stosunkowo stabych
korbowoddw.

Konstruktorzy wprowadzali kolej-
ne modyfikacje, pojawily sie trzy ge-
neracje tego silnika z komora wstepng
i czwarta (w 1964 roku) z bezposred-
nim wtryskiem. Zanim pojawila sie
czwarta, wysilona jednostka trzeciej
generacji byla bardzo awaryjna (de-
fekty wystepowaty w 9,7 proc. silni-
kow, gdy nastepca w bezpoSrednim
wtryskiem miat 0,8 proc.).

Mimo to dzieki temu silnikowi cie-

zaréwki Mercedes-Benz podbity rynek
Ameryki Eacifiskiej oraz Indii. Daim-
ler-Benz, podobnie jak Scania i Volvo,
stat sie marka globalna.

W 1965 roku w Zachodniej Europie
dziatalo 45 producentéw ciezkich sa-
mochod6w ciezarowych, w 2004 roku
bylo ich 6, w tym Daimler-Benz.

W 1988 roku Mercedes Truck miat
11 proc. Swiatowego rynku, w 2004
roku juz 18,4 proc. i byl najwiek-
szym producentem na $wiecie przed
chinskimi Dongfeng i FAW. W 2025
roku przychody Daimler Truck sieg-
nety 49,4 mld euro i nadal byt to naj-
wiekszy na Swiecie producent cieza-
rowek.

Actros ma bogata

oferte systemow
! wspomagania
kierowcy
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130 lat ciezarowek: historia innowacji
i technologie przysztosci

Tegoroczne targi IAA w Hanowerze miaty dla Daimler Truck wyjatkowy charakter. Staty sig okazja do $wietowania jubileuszu 130-lecia
ciezaréwek z gwiazda oraz prezentacji rozwigzan wspierajgcych transport przysztosci: eActrosa Lowliner i nowej generacji uktadu

napedowego Powerliner dla Actrosa L

Odkad 130 lat temu Gottlieb Daimler skonstruowat pierwsza
ciezaréwke, jej rozwdj stale wyznaczaja przetomowe innowa-
cje, decydujace o zmianach w kluczowych obszarach branzy
transportowej. Podczas tegorocznych targéw IAA w Hanowerze
obydwa te watki - historia i przyszto$¢ pojazdéw ciezarowych
Mercedes-Benz Trucks - znalazty swoje mocne reprezentacje.
W ramach uczczenia jubileuszu firma zaprezentowata eksklu-
zywna edycje swojego flagowego modelu, Actrosa - pod nazwg
,130 Years Trucks Edition”. Limitowana seria dotyczy obydwu
wersji napedowych: eActrosa 600 i Actrosa L ProCabin i liczy so-
bie tylko 400 egzemplarzy na catym $wiecie. Wyjatkowy design,
taczacy elementy historyczne z najnowsza ProCabin, obejmuje
az 30 detali wyposazenia, ktére nadaja pojazdowi ekskluzywny
charakter, zgodnie z hastem przewodnim ,Legacy meets pas-
sion” - odzwierciedlajacym gteboki zwigzek technologii

7 0sobista relacja, jaka wielu klientéw i kierowcéw ma z marka.
Otaczajace gwiazde na masce chromowane elementy ozdobne
nawiazuja do klasycznych ciezaréwek z krétkim przodem,

a kolor ramy i fragmentéw nadwozia, w tym grilla i nadko-

li - Cardinal Red - przypomina ten stosowany w przeszto$ci.
Sama ProCabin dostepna jest w matowej lub btyszczacej wersji

lakieru Legacy Silver metallic, ktéry kojarzy sig metalami
takimi jak stal, mosiadz, srebro, miedZ i braz, stosowanymi
dawniej w konstrukcji ciezaréwek Mercedes-Benz. Boki kabiny
ozdabiaja szkice nawigzujace do twércow ciezaréwki: Gottlieba
Daimlera, Carla Benza i klasycznych pojazdéw uzytkowych oraz
historii ich rozwoju. Dodatkowa 0zdobg sq tabliczki stanowiace
emblemat jubileuszowej edycji ,,130 Years Trucks Edition”.

We wnetrzu kabiny zastosowano czerwong skére i ozdobne
przeszycia. Fotele kierowcy i pasazera maja charakterystyczny
czerwono-bezowy wzor. Siedzenia sa ozdobione haftowang
gwiazda i stylizowanym napisem Mercedes-Benz. Opcjonalnie
dostepna jest komfortowa wersja SoloStar z naroznym fotelem.
Dodatkowe elementy wyposazenia obejmuja skérzane podiokiet-
niki i klamki, skérzana kierownice z czerwonymi przeszyciami
oraz czarna, skérzang deske rozdzielcza, réwniez z czerwonymi
przeszyciami.

Wystepujaca w dwich wersjach napedowych - elektrycznej

i spalinowej - edycja specjalna Actrosa pokazuje jednoczesnie
pomost pomiedzy 130-letnig historig rozwoju samochodéw cie-
zarowych a trwajacag transformacja drogowego transportu.
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Swietujac swoéj jubileusz, Daimler Truck patrzy jednak w przy-
szto$¢, weigz majac na uwadze wyzwania, przed ktérymi stoja
wspotcze$nie przewoznicy. Dlatego tez podczas IAA 2026 nie
mogto zabrakng¢ waznych dla transportu premier. Odpowiada-
jac na potrzeby wielu firm dziatajacych w branzy przewozow
wielkogabarytowych, firma zaprezentowata oficjalnie eActrosa
Lowliner - ciagnik siodtowy 4x2 z rozstawem osi 4000 mm

i kabing o szerokosci 2,5 metra. Zapewnia on wysoko$¢ siodta

i prze$wit poréownywalny z ciezaréwkami z silnikiem spalino-
wym. Dzigki temu meganaczepy spetniaja wymagania dotyczace
catkowitej wysoko$ci pojazdu, oferujac jednocze$nie maksy-
malng wysoko$¢ wnetrza do trzech metréw, co utatwia przewdz
tadunkéw o duzej objetosci. Niskg wysokos¢ siodta uzyskano
dzieki zoptymalizowanej integracji akumulatoréw. Lowliner jest
dostepny w wariancie z dwoma lub trzema pakietami akumu-
latoréw LFP, kazdy o pojemno$ci 207 kWh - sg to odpowiednio
wersje eActros 400 i 600, dostosowane do potrzeb zaréwno
lokalnej dystrybucji, jak i transportu dalekobieznego. Druga
nowos$¢ w ofercie Daimler Truck, zaprezentowana podczas

TAA 2026, to nowa generacja konwencjonalnego uktadu nape-
dowego dla Actrosa L - Powerliner. Zmodyfikowana koncepcja
jeszcze lepiej integruje system obejmujacy silnik, skrzynie
biegdéw i przetozenie osi, co przynosi kolejna poprawe efektyw-
nosci paliwowej i taczy ja z wieksza moca, wyzszym momentem
obrotowym i jeszcze lepszymi wrazeniami z jazdy. Rezultatem
tej nowej koncepcji, zaprojektowanej dla niskich predkosci obro-
towych silnika, jest oszczedno$¢ paliwa siegajaca nawet czterech
procent, nizsze koszty eksploatacji oraz lepsze wiasciwosci
jezdne - a takze mniejsza emisja COz. Jednoczes$nie zaprojekto-
wana zgodnie z normg Euro VIe nowa generacja silnikow

OM 470 i OM 471 zostata réwniez opracowana z my$la o przy-
sztych wymaganiach normy Euro 7. Powerliner, ktéry zostanie
wprowadzony do produkcji w pojazdach Mercedes-Benz Trucks
od kwietnia 2027, stanowi zatem z jednej strony kolejny krok na
drodze do zwiekszenia wydajnosci, a z drugiej mocny funda-
ment pod dalszy rozwdj technologii odcigzajacych §rodowisko

i zwiekszajacych konkurencyjno$¢ zaréwno marki, jak i samych
przewoZnikow.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Debiut na IAA 2026: eActros Lowliner przeznaczony do transportu wielkogabarytowego

Debiut na IAA 2026: Powerliner - nowa generacja uktadu napedowego dla Actrosa L

,130 Years Trucks Edition” - czerwona skéra, ozdobne przeszycia na skdérzanej kierownicy i desce rozdzielczej
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Taksowkarze w tarapatach Polacy z ciezka noga

Taksowkarze i inni przedsiebiorcy zajmujacy sie
przewozem ludzi maja dtugi rzedu 60 milionéw
ztotych. Tak wynika z danych przedstawionych
przez Krajowy Rejestr Dtugéw. Powody to miedzy
innymi wojna o klienta z przewozami na aplikacje,
rosnace koszty prowadzenia dziatalnosci,
drozejace paliwo czy koszty leasingu
samochodow. Przecietny dtug takséwkarza to 23
tys. zt. Skutki widac wyraznie, od 2019 roku

z rynku znikneto 13 % firm takséwkarskich.

Ze statystyk drogowych ptynie prosty przekaz

— Polacy powoduja coraz mniej wypadkow. Na
drogach ginie mniej 0sdb, ale nadal mamy zbyt
ciezka noge. Z europejskiego badania Trendline
wynika, ze tylko 23 % polskich kierowcow nie
tamie ograniczei predkosci. Pod tym wzgledem
jesteSmy najgorsi w Europie. Z badania wynika,
ze najpokorniej do limitéw predkosci podchodza
Belgowie i Portugalczycy.

Trzy miesiace bez prawa
jazdy

Rosnie liczba niebezpiecznych zda-
rzefi na przejazdach kolejowych.
Zeby opanowa¢ sytuacje rzad za-
powiada zaostrzenie przepisow.
Kierowcy, ktérzy wjada na przejazd
przy palacym sie czerwonym Swiet-
le, maja by¢ karani trzymiesiecz-
nym pozbawieniem prawa jazdy.
0d stycznia do wrzesnia 2026 ro-
ku na przejazdach drogowo-kolejo-
wych doszto do 130 kolizji oraz wy-
padkéw — zginety w nich 34 osoby.

Ktopoty z leasingiem elektrykow

Raty leasingowe elektrycznych samochodéw wzrosty i beda rosnaé
dalej. To dlatego, Ze szacowana wartos¢ tych aut po okresie leasingow
systematycznie spada. Firmy musza sptacac wieksza czes¢ wartosci
auta w okresie trwania umowy leasingowej. W niektéorych przypadkach
miesieczna rata moze wzrosnaé nawet o potowe.

Dacia Striker

Francuska marka o rumurskich korzeniach w natarciu.
Dacia prezentuje kolejny model — Striker. Tym razem
to nie SUV, a uterenowione kombi z opcjonalnym
napedem na cztery kota. Wielkoscig nowy model
pasuje do segmentu C. W najciekawszej wersji

z napedem 4x4 Striker ma pod maska hybryde
sktadajaca sie z 1,2-litrowego silnika 0 mocy 140 KM
oraz elektrycznego 35-konnego motoru. W sprzedazy
Dacia Striker ma pojawi¢ sie na poczatku 2027 roku.
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“Ekranoza” na cenzurowanym

Kolejna marka samochodowa chce ograniczy¢ ilos¢
elektroniki i ekranéw w swoich samochodach. Range

Rover ogtasza koniec wyscigu o jak najwieksze ekrany.

Globalny dyrektor marki Martin Limpert w wywiadzie
dla magazynu Carsales stwierdzit, ze elektronika
generuje ,,wizualny i akustyczny hatas”. Klienci sg

zmeczeni elektronika, jednak ekrany nie znikng z Range
Roveréw, ale bedg montowane z zachowaniem umiaru.

Brytyjczycy nie beda na przyktad montowac ekranéw
dla pasazeréw tylko dlatego, ze konkurencja to robi.
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Krzyzowka SUV-a z kamperem

Xiaomi zaprezentowato ostatnio kilka nowych SUV-
6w. Najwiekszy z nich Skynomad N90 Max Studio ma
dtugosé 530 cm, a na dachu sypialnie jak w kamperze.
Pod wysuwanym z dachu namiotem znajduje sie
materac o dtugosci 195 cm. Dolna kanapa tez moze
przeksztatci¢ sie w t6zko o wymiarach 187x124cm,

a operacja trwa 30 sekund. To rozwigzania znane,

ale z kampervanéw. Na razie nie ma informacii, czy taki
Skynomad pojawi sie w Europie. W Chinach kosztuje
réwnowartos¢ 165 tys. zt.

Wieksze motocykle na prawo jazdy kategorii B

W Sejmie pojawit sie pomyst poluzowania przepiséw
dotyczacych jednosladéw. Jesli koncepcja sie przyjmie,
to z samochodowym prawem jazdy kategorii B

bedzie mozna jezdzi¢ wiekszymi maszynami niz

te o0 pojemnosci 125 cm szeSciennych. Kryterium

miataby by¢ tylko moc, a nie pojemnos¢ i moc jak dzis.
Kierowcy z kategorig B mogliby jezdzi¢ na maszynach
0 mocy do 27 koni mechanicznych, dzis to 15 KM. To

......

eksperci
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Volkswagen
Mission Efficiency —
najekonomiczniejszy

samochod na Swiecie

Producent aut dla ludu postanawia Srednio raz na dekade wprowadzic
do produkcji bardzo oszczedny samochéd. Zazwyczaj to nic innego
jak prototyp, ktory jakims cudem trafia na drogi. Mission Efficiency
wtlasnie taki jest, ale nie spodziewajcie sie masowej produkgcji.

Kacper Jeneralski

owe ekologiczne dziecko
Volkswagena jest bezpo-
Srednim nastepca mode-
Iu XL1. Ponad 10 lat temu
na drogi wyjechat samo-
chod, ktérego maly wysokoprezny
silnik spalat zaledwie 0,9 litra oleju
napedowego na setke. Nowy Mission
Efficiency w duzym stopniu przypo-

mina ultraoszczednego diesla, ale ze
wzgledu na czasy, w jakich zyjemy,
jest oczywiScie elektrykiem.

Konstrukcja
najoszczedniejszego
elektryka

Dzi$ przecietny nieduzy samochod elek-
tryczny zuzywa kilkanascie kilowatogo-
dzin pradu na sto kilometréw. Mission
Efficiency na pokonanie takiego dystan-

su z predkoscig 68 km/h potrzebuje
6,48 kWh. Taki wynik udalo sie osiag-
na¢ podczas testow i z profesjonalnym
kierowca na pokiadzie. Kiedy auto trafi
do produkcji, uzytkownicy pewnie zwe-
ryfikujg te dane, ale z pewnoscig mamy
do czynienia z wyjatkowo oszczednym,
wydajnym elektrykiem.

Kluczem do osiggniecia duzego
zasiegu wcale nie bylo montowanie
w aucie ogromnej baterii. Najwazniej-
sza jest masa i aerodynamika. Samo-

chod wyglada z profilu jak kropla wo-
dy i ma bardzo niski wspo6lczynnik
oporu powietrza Cx 0,158. Do tej pory
zaden dopuszczony ruchu samochéod
nie uzyskat tak rewelacyjnego wyniku.
Udalo sie to uzyska¢ miedzy innymi
dzieki zmniejszeniu powierzchni czo-
towej nadwozia, zastonieto catkowicie
tylne kota, klamki zostaly zréwnane
z powierzchnig drzwi, a ilo§¢ powie-
trza potrzebnego do chlodzenia regu-
lowana jest poprzez aktywne klapy.
Kolejnym waznym elementem jest
bateria, ktéra wcale nie jest wielka.
Duza bateria sporo wazy, a to powo-
duje, ze zasieg nie wzrasta proporcjo-
nalnie do zwiekszania jej pojemnosci.
Mission Efficiency ma baterie trakcyj-
ng o pojemnosci 54,9 kWh. To pojem-
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no$¢ wilasciwa dla Sredniej wielkosci
elektrykow, ktore majg zasieg w okoli-
cach plus 300 km. Tymczasem bardzo
oszczedny Volkswagen potrafi przeje-
cha¢ na jednym tadowaniu 500 km,
a w idealnych warunkach nawet wiecej.
Na dachu znajduje sie panel fotowolta-
iczny, ktory przy dobrej pogodzie jest w
stanie dotadowa¢ akumulator energig
potrzebng na przejechanie 30 km.

Test drogowy pod publike,
ale w realnych warunkach

Mission Efficiency to, jak mowia
Niemcy, ,,jezdzace laboratorium”. Sa-
mochoéd zostat dopuszczony do ruchu,
pokonat nawet w spektakularnym sty-
lu testowq trase, natomiast nie jest to

jeszcze auto przeznaczone do sprze-
dazy. W ramach testéw przejechat do
Wiednia z Wolfsburgu, gdzie mieSci
sie centrum rozwojowe Volkswagena.

Trasa wiodla przez Poznan oraz
Otomuniec w Czechach. Elektryczna
kropla wody pokonala w ten sposéb
1278,36 kilometra. Srednia predkosé
przejazdu to 67,72 km/h, ale maksy-
malnie na trasie rozpedzano sie do
138 km/h, wiec nie byto to tylko $lima-
cze tempo, a sprawdzian w realnych
warunkach. Na calej trasie auto zuzy-
1o 7,51 kWh na 100 kilometroéw, a wiec
nieco wiecej niz wspomniane wczes-
niej 6,48 kWh. Ta nizsza warto$¢ to
wynik jazdy w idealnych warunkach
na odpowiednim fragmencie trasy.
Na trasie mierzacej prawie 1300 km
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baterie Mission Efficiency naladowa-
no tylko raz. Po catym teScie kompu-
ter pokladowy wskazywatl jeszcze 164
km zasiegu.

Wewnatrz to prawdziwy
samochéd

Ekstremalnie oszczedny Volkswagen
ustanowit juz trzy rekordy $wiata.
Pierwszy dotyczy wspomnianej aero-
dynamiki. Niski wspoétczynnik powie-
trza jest rekordowy wsrod aut dopusz-
czonych do ruchu. Drugi rekord do-
tyczy niskiego zuzycia energii. Trzeci
rekord odnosi sie faktu, ze Mission Ef-
ficiency uzyskat $wietne wyniki bazu-
jac na rozwigzaniach pochodzacych
z seryjnego samochodu - ,dawcg or-
ganow” jest Volkswagen ID. Polo

Mission Efficiency, tak jak i jego po-
przednik model XL1, ma drzwi uno-
szone do gory jak w Lamborghini.
Poza tym to catkiem ,,normalny” sa-
mochdd, z ukladem siedzen 2+2 oraz
catkiem duzym bagaznikiem, ktérego
pojemnos¢ wynosi 481 litréw.

Ze wzgledu na mase na pokladzie
nie ma systemu multimedialnego.
Zamiast tego w $rodku umieszczono
glodnik bluetooth, ktéry moze pota-

czy¢ sie z naszym smartfonem. Samo-
choéd nie byt ekstremalnie odchudza-
ny, ma klimatyzacje. Chociaz trzeba
zaznaczy¢, ze podczas testow i pod-
czas bicia rekordu byta wylaczana dla
poprawienia zasiegu.

Czy bedzie mozna kupié¢ VW
Mission Efficiency?

Niemcy nie podali daty debiutu tego
samochodu, ale zaznaczaja, ze bardzo
chcieliby wprowadzi¢ go do produk-
cji. Mozna sie domyslaé, Ze bedzie to
produkcja matoseryjna. W przypad-
ku wspomnianego wczeSniej XL1, by-
1o to 250 sztuk. Mimo uptywu czasu
jezdzace egzemplarze ,,eksperymen-
talnego diesla” osiggajg ceny w oko-
licach p6t miliona euro, a to oznacza,
ze kosztuja po ponad dekadzie mniej
wiecej tyle ile wynosita cena salono-
wa. Staly sie autami kolekcjonerski-
mi. Obecnie prezentowany Mission Ef-
ficiency zbudowany jest z podzespo-
16w lezacych na poéice. Silnik, ktory
ma 135 KM, pochodzi z ID. Polo, a ca-
1a konstrukcja wykorzystuje platfor-
me MEB+, czyli konstrukcje stosowa-
na w seryjnych elektrycznych Volks-
wagenach.

OPLATY
DROGOWE

AKTYWUJ TERAZ

Czechy
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Sprawdz sam podczas jazdy testowe;j!
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